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Link6pings kommun arbetar med en &versiktsplan for Mjérdevi och Vistra Valla.
Samrédshandlingarna for yttrande finns under bifogad lank.

Syftet med Sversiktsplanen &r att ange en inriktning for att skapa en langsiktig
utveckling av Mjdrdevi och Véstra Valla som éven bidrar till att Link6ping blir en
langsiktigt hallbar, attraktiv och konkurrenskraftig stad, kommun och regiondel.

Blandstadsbebyggelsen som foreslas i planforslaget innebér en fortétning i
befintliga omrdden men ocksé att nya delar tillkommer som sammanbinder dessa,
béde med varandra och kringliggande stadsdelar. Pa sikt méjliggor planforslaget
for mellan 10 000 och 15 000 nya ldgenheter, platser for verksamheter och service
och en utveckling av kvalitativa offentliga milj6er, torg och parker.

Samrad om planen pégér frén 27 februari till och med 30 april 2017. Lénk till
samrddshandlingarna:

http://www.linkoping.se/stadsplanering-och-trafik/oversiktsplanering/pagaende-
oversiktsplaner/mjardevi-och-vastra-valla---fordjupad-oversiktsplan/

Den tryckta planhandlingen finns att himta pa:
e Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen, Drottninggatan 45, foajén
e Medborgarkontor City, stadsbiblioteket

Yttrande 6ver planforslaget onskar vi senast 30 april 2017. Mérk yttrandet
”Mjdrdevi och Vistra Valla” och skicka till:

Link&pings kommun
KS registrator
581 81 Linkoping

Eller via e-post till:
kommun@linkoping.se

Anna Bertilson

Samhillsbyggnadsdirektor
Link&pings kommun



Warnberg Malin

Fran:

Skickat:

Till:

Amne:
Bifogade filer:

Hej!

Hjelm Birgitta

den 28 februari 2017 16:10

Kultur och fritidsnamndens kansli brevlada
Foérdjupad 6versiktsplan for Mjérdevi och Véstra Valla
E-post S1.pdf

Har kommer fordjupad dversiktsplan for Mjardevi och Vastra Valla for mojlighet till yttrande.
Se bifogad remiss med lank till planhandling pa hemsidan.

Véanliga hdlsningar

Birgitta Hjelm
Grafiker

Linkdpings kommun

Miljé- och samhaéllsbyggnadsférvaltningen
Teknik- och samhéllsbyggnadskontoret

Oversiktsplanering
581 81 Linképing

Besoksadress: Drottninggatan 45

Telefon 013-20 63 52

E-post: birgitta.hjelm@linkoping.se

www.linkoping.se

Linképing - dér idéer blir verklighet
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Inledning

| detta inledande kapitel redogdrs f6r bakgrunden till versiktsplanen for Mjérdevi och
Véstra Valla, syfte, avgrdnsning, planstatus och planprocess. Kapitlet avslutas med en

ldasanvisning till planhandlingen.

Bakgrund

LinkOping véxer och efterfrigan pa mark, bostider
och verksambhetslokaler 6kar. For att mota utveckling
kravs en lngsiktig planering for ett hllbart samhalle.
Den hir 6versiktsplanen ar en del av den planeringen.

Oversiktsplanen omfattar ett omride i Linkdping som
rymmer manga kvaliteter i form av fysiska forutsatt-
ningar och etablerade funktioner och verksamheter.
Det finns ett behov av att starka befintliga kvaliteter
ytterligare, att tillfora nya och fi de olika delarna inom
planomrédet att samspela. Detta ar angeldget bade for
att stiirka omradet i sig och for att bidra till en positiv
utveckling av Linkoping i stort. Genom sitt strategiskt
viktiga lage i staden, verksamheter av regionalt och
nationellt intresse samt stora natur- och kulturvar-
den har omrédet en central roll i utvecklingen av hela
staden och kommunen.

Syfte

Planen till att prova majlig utveckling av planomradet
med utgdngspunkt i de strategier fér utbyggnad av
Linkoping som redovisas i Oversiktsplan for staden
Linkoping och ange inrikiningen f6r den 14ngsiktiga
utvecklingen inom aktuellt planomrade. Utvecklingen
ska bidra till att Linkoping blir en 1angsiktigt hallbar,
attraktiv och konkurrenskraftig stad, kommun och
regiondel.

Avgransning

Geografisk avgrinsning

Oversiktsplanen omfattar i huvudsak de adminis-
trativa stadsdelarna Mjardevi och Véstra Valla samt
vistra delen av Ostra Valla och nordvistra delen av
Djurgarden. Planomrédet dr cirka 3 km i Ost-vastlig
riktning och cirka 2 km i nord-sydlig riktning. Till ytan
ar planomradet cirka 540 hektar.

Detaljeringsniva

En 6versiktsplan anger en 6vergripande vision och
utvecklingsriktningar for ett omrade och behandlar
dirmed sakfrigor pa en Gversiktlig niv. Oversiktspla-
nen ska ses som ett strategiskt instrument for fortsatt
planering. Nista detaljeringsniva avses hanteras inom
ramen for de utredningar, planprogram och detaljpla-
ner som utarbetas parallellt eller efter antagande av
oversiktsplanen.

S

Tidsperspektiv

Oversiktsplan for staden Linképing utgdr frén att
Linkopings stads invinarantal ska vixa frin 100 000
till 120 000 invinare, med en utblick mot 140 00o0.
Sedan &r 2010 nir Oversiktsplan for staden Linkoping
antogs har utvecklingen emellertid gatt snabbare 4n
prognostiserat och enligt dagens prognoser kommer
Linkoping att ha 120 000 invanare redan ar 2022. I
den hér 6versiktsplanen har tidsperspektivet darfor
flyttats fram och planen utgar frn en befolkningsok-
ning frén dagens 110 000 invénare till 140 000 ar
2036 med en utblick mot 175 000.




Planstatus och process

Oversiktsplan for Mjdrdevi och Véstra Valla utgdr
en fordjupning av Linképings kommundévergripande
oversiktsplan. Oversiktsplanen uttrycker kommunens
vilja men &r inte juridiskt bindande.

Plan- och bygglagen redogdr for hur en 6versiktsplan
ska upprittas. Planforslaget ska vara foremal for
insyn och synpunkter frn allmanhet, myndigheter
och andra som har intresse av arbetet, forst under ett
samradsskede och sedan under ett utstéllningsskede.
Inkomna synpunkter och eventuella dndringar av
forslaget ska efter varje tillfille visas i sarskilda doku-
ment. Oversiktsplanen antas av kommunfullméktige.

Denna plan utarbetas i enlighet med plan- och bygg-
lagen. Den formella planprocessen visas i skissen

nedan.
Har ar vi nu
Utarbetande Bearbetning
av SAMRAD av
planforslag planforslag

Féreliggande 6versiktsplan &r nu i samradsskedet.

Planen skiljer sig i vissa avseenden fran Oversiktsplan

for staden Linkdping:

» Universitetsomradet har avgrinsats till att

omfatta ett campusomride med tydlig karaktar,
dock med inslag av béde bostédder och service.

Delar av omridet som i Oversiktsplan for staden
Linkoping tidigare bendmnts som universitets-
omrade bendmns nu som blandstad dven om
universitetet kan etablera verksamheter dven dar.
De omraden som tidigare, i Oversiktsplan for staden

Linkdping, pekats ut som verksamhetsomraden i
anslutning till Science Park Mjardevi bendmns nu
som blandstad. Aven inom Science Park Mjirdevi
foreslas i planen en storre blandning av verksam-
heter, bostader och service.

Idrottsomrédet i anslutning till friidrottsarenan
tydliggors.

Omrédet som idag utgdrs av golfbana markeras som
blandstad.

Det 6vergripande vagnétet ses 6ver och har i vissa

fall fatt ny strackning/utformning.

En pendlarparkering markeras vid Nya

Kalmarvagen.
Justering
UT-
- av ANTAGANDE
STALLNING

planfoérslag




L&sanvisning

Oversiktsplanen omfattar foljande delar:

» Beskrivande texter (vision/inrikining, planforslag,
forutsattningar)

 Plankarta

« Miljokonsekvensbeskrivning

o Ekonomisk konsekvensbeskrivning

I planhandlingen refereras till Mjardevi och Vistra
Valla. Oftast avses med detta hela planomradet, det vill
sdga dven norra delen av stadsdelen Djurgirden och
véstra delen av stadsdelen Ostra Valla.

Hallbarhet

Den 6vergripande inriktningen for all planering i Lin-
képings kommun ar att stadens framtida utbyggnad
ska vara langsiktigt hallbart utifrin de tre dimensio-
nerna miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet.
Det kan ocksa uttryckas som en utveckling som séker-
stéller god milj6 och hélsa samt ekonomisk och social
vélfird och rattvisa for bide dagens och kommande
generationer. Férdjupande texter finns i Oversiktsplan
for staden Linkéoping.

BUERS(K TSP
SEDRSTADEN:
HNKOPING:

AMTUDIR 6 pits i IR LATEY |y B

Oversiktsplan for staden Linkdping, antagen 2010.
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Vision, inriktningar

och strategier

Léngsiktiga visioner, inriktningar och
strategier &r forutséttningar fér planering
for ett hallbart samhéille. | detta

kapitel beskrivs visionen for utveckling
av aktuellt planomréade, liksom de
inriktningar och strategier som behdéver
féljas for att visionen ska kunna uppnas.
Visionen fér utveckling av planomradet
grundar sig i ambitionen att skapa en
héllbar, attraktiv och konkurrenskraftig
stad.

Vision - Mjardevi och Vistra Valla

- kontrastrikt, brokigt och levande

Mjérdevi och Vistra Vallas olika delomriden har star-
ka bebyggelsekaraktirer och miljéer som kontrasterar
mot varandra, frin de pastorala miljoerna vid Valla
gard till Science Park Mjardevis hogteknologiska och
kunskapsintensiva miljoer. Kontrasterna ska tillva-
ratas, utvecklas och bidrar till omrédets attraktivitet
iannu storre utstrickning dn i dag. Samtidigt vivs
stadsdelarna samman vilket skapar férutsattningar for
samverkan och utbyte mellan de olika delomrédena.
Det finns ocksd ett behov av att skapa storre variation
bade vad galler bebyggelsen och dess innehall, att
utveckla en storre lekfullhet och brokighet som skapar
en livfull och detaljrik miljé som kontrast till de 6ver-
ordnade karaktérerna.

Mjardevi och Véstra Valla ska dven bidra till att Linko-
ping blir en rundare och mer sammanhéngande stad.

For att astadkomma detta kravs att miljéerna fortatas
och befintliga funktioner inom omradet utvecklas och
att nya tillférs. Det handlar bland annat om utvecklan-
de kommunikationer, fler bostider samt tkad service.
Det handlar ocksé om att skapa fler milpunkter och
motesplatser, 6kade fléden av méanniskor och att stra-
va efter en hog kvalitet i arkitekturen och de offentliga
rummen inom omrédet.

Inriktningar och strategier

Inriktningarna och strategierna syftar till att stodja de
huvudstrategier som beskrivs i Oversiktsplan for sta-
den Linkoping, som handlar om att skapa en rundare,
tatare och mer sammanhallen stad samt tydliga och
gena kollektivtrafikstrak, att 6ka andelen ging-, cykel-
och kollektivirafik och att utveckla vardefulla grona
miljGer.




Universitetsomradet.

Inriktningarna ror faktorer som &r mojliga att paverka

genom stadsbyggande, sdsom fysisk struktur, markan-

viandning och utformning av bebyggelse och offentliga
rum.

Utvecklingen av Mjardevi och Vistra Valla ska ske
med stdd i foljande inriktningar och strategier:

Starka kopplingar

Inriktning: Skapa bade sammanh&ngande
bebyggelse- och gronstrak samt tydliga
och gena gator fér gang-, cykel- och
kollektivtrafikstrak inom, till och fran
planomradet.

Strategi: Kopplingarna mellan Mjardevi och
Vastra Valla starks, liksom kopplingarna
mellan Mjardevi/Vastra Valla och kringliggande
stadsdelar samt innerstaden. Detta géaller saval
fysiska som visuella kopplingar.

Minskliga stadsrum

Inriktning: Stadsrummen ges en mer mansklig
skala och gatunétet ska gynna gang- och
cykeltrafik.

Strategi: Bebyggelsen har varierande héjd men
bearbetas i gatuplan s att anslutande offentliga
rum och gatusektioner far en mer varierande,

brokig och kontrastrik karaktér.

Friluftsmuseet Gamla Linkdping.




Westmanska stallet.
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God orienterbarhet

Inriktning: Skapa tydliga strukturer fér gena
gator, nya torg, gréna miljéer/parker.

Strategi: Orienterbarheten inom Mjérdevi och
Vistra Valla samt till och frén stadsdelarna ckas.
Detta astadkoms genom att gatustrukturen blir
mer kontinuerlig, att maskvidden i gatunétet
minskar, att bade stadsdelarna och delomradena
inom dessa blir mer synliga fran kringliggande
gator, att relationen mellan gata och bebyggelse
stéarks och att entréerna till delomrédena
fortydligas.

Effektiv markanvindning

Inriktning: En effektiv markanvandning och ¢kad
tathet efterstravas.

Strategi: Marken inom Mjardevi och Vastra Valla
bor nyttjas effektivt for att Linkdping ska kunna
utvecklas hallbart och for att 6ka attraktiviteten i
omradet. Andelen restytor minskas genom att de
anvands for bebyggelse och gator eller fér parker
och torg.

Blandstad

Inriktning: En levande och brokig
stadsbebyggelse skapas genom en blandningen
av funktioner i form av verksamheter, bostader
och handel/service, naturomraden, idrotts-/
rekreationsytor och métesplatser.

Strategi: Innehéllet i Mjardevi och Vastra Valla,
det vill siga &ndamalen fér markanvandning,
blir mer varierat. Varje delomrade ska innehalla
fler olika funktioner for att bli levande under
storre del av dygnet, veckan och aret samt

for att tillgodose behovet av service. Graden
av variation kan vara olika i olika delar av
planomradet.

Karaktirskapande mervirden

Inrikining: Arkitektonisk kvalitet i saval
bebyggelse som i stadsmiljén ska efterstravas
for att utveckla karaktér och ge stadsdelarna
mervérde.

Strategi: Stadsdelarnas karaktar eller
identitet fortydligas genom att befintliga
kvaliteter forstérks och nya tillférs. Fokus bor
laggas pa saddana kvaliteter som gor platsen
unikt, exempelvis kultur-, kunskaps- och
innovationsberikande miljéer samt idrotts- och
motionsmiljder.

Mijérdevi Center.
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ramtidens kunskapsmi

tarka kunskapsmiljoer &r viktiga for utveckling-

en av stiader och regioner. Ett universitet kan

pa ménga sitt utgora en motor, bade genom att
locka studenter och fler invinare till kommunen men
ocksa bidra med kvalificerad arbetskraft till regionens
foretag. Inom planomradet finns bade Linkdpings uni-
versitet och Science Park Mjardevi som tillsammans ar
mycket viktiga for Linképings utveckling.

1 Oversiktsplan for staden Linkiping, pekas Universi-
tetsomradet ut som en viktig utgdngspunkt for stadens
utveckling, med ett lokalt uppsatt mél om att stirka
dess attraktionskraft och varumérke i konkurrensen
med andra universitet. I Oversiktsplan for staden
Linkdping belyses dven vikten av att skapa goda
forutsattningar for foretagsamhet, dér en intensifierad
globalisering medfor att det lokala naringslivet blir
alltmer internationellt praglat. Science Park Mjardevi
beskrivs som en plats dir Linképings utbyten med den
internationella omvarlden kommer att 6ka ytterliga-
re, vilket kan tillkinnages av att omrédet i dagsléget
redan har ett etablerat foretagskluster med flertalet
utlandsigda foretag.

For att kunna konkurrera om arbetskraften och for att
locka studenter har den fysiska miljon blivit allt viktiga-
re, bland annat med attraktiva stadsmiljéer som skapar
utrymme for méten och ett bredare serviceutbud en
storre del av dygnet

Linkopings kommun ser, med kommande stadsutveck-
ling i Mjdrdevi och Véstra Valla, en stor potential i Uni-
versitetsomradet och Science Park Mjardevi genom att
skapa forutsittningar for ett Annu starkare kunskaps-
och innovationscentrum dar studenter och anstillda
erbjuds en kreativ, attraktiv och konkurrenskraftig
studie- och arbetsmiljo. I kommunens planer for Uni-
versitetsomradet och Science Park Mjardevi efterstravas

(7' ‘;

en vidareutveckling av de kunskapsintensiva miljéerna
och att dessa integreras i den vixande staden. For att
tydliggéra kommunens ambitioner med utvecklingen
av Universitetsomradet och foretagsparken har ett antal
stadsbyggnadsstrategier med direkt relevans for den fy-
siska planeringen formulerats, vilka kortfattat beskriver
framtidens kunskapsmiljéer i Linkdping.

Skapa forutsittningar till att studie- och forsk-
ningslivet moter stadslivet. I syfte att integrera,
forstdarka och skapa nya kopplingar mellan Universi-
tetsomradet, Science Park Mjiardevi och omgivningar-
na, ar en strategi att med kompletterande bebyggelse
14ta campus och foretagscentret vixa samman och

bli en integrerad del av staden Linkdping. Detta ger
forutsdgningar for urbana och dynamiska stadsmiljo-
er, stadsméssiga och vildefinierade strak. Detta bidrar
till en héallbar stadsutveckling dar stad, studier och
forskning ar naturligt integrerade.

RAT’
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lj 6er finns 1 Linkoping!

Skapa forutsittningar for tidseffektiva och
héllbara resor inom, till och fran Mjirdevi
och Vistra Valla. De korta avstinden, tillsammans
med tydliga strik och strategiska hallplatsldgen, ska

bidra till att gora det enklare for kollektiva resenirer,
cyKklister och géende att ta sig till och frin Universi-
tetsomrédet/Science Park Mjardevi. Genom komplet-
terande bebyggelse med en ny formgivning skapas en
forbattrad orienterbarhet och en mer intressant miljo
dels inom Mjardevi och Véstra Valla men ocksi mellan
stadsdelen och Gvriga staden. Den fysiska utformning-
en skapar forutsattningar for héllbara resor genom en
stadsstruktur som bjuder in till promenader, cykling,
eller bussresande.

Skapa forutsittningar till en mer levande
stadsdel. Dagens stora kvarter bryts ner till mindre
enheter och ny bebyggelse bidrar till en skalférand-
ring pé platsen. Kvarterens bebyggelse foreslas pé ett

distinkt sétt vinda sig ut mot gaturummen fér mer
inbjudande och varierande gaturum. Med tillgadngen
till en mer blandad bebyggelse inom stadsdelen, sdsom
bostider och ett storre serviceutbud, skapas goda
forutséattningar for bade dags- och kvéllsaktiviteter,
vilket leder till att Universitetsomradet och Science
Park Mjardevi upplevs som tva livfulla och attraktiva
platser att vistas pa.

Skapa forutsitiningar for att universitetets och
Science Park Mjardevis identiteter stiirks. Bide
Science Park Mjirdevi och Universitetsomradet har
aven i framtiden starka identiteter men méter och bju-
der in Gvriga staden. I Universitetsomradet finns gott
om informella métesplatser bdde inom- och utomhus
och de kreativa studiemiljoerna breder ut sig och syns
t.ex i bibliotek, parker och utstéllningshallar. Den som
ror sig langs Corson bjuds in till ménga olika offentliga
rum, avsedda for sivil studenter som for stadsbor.

Framtidens Mjardevi associeras till stora delar med
teknik, high-tech, innovation och kompetens, myck-
et tack vare en stark integration mellan néringsliv,
offentlig verksamhet och akademi, bide nationellt och
internationellt. Narheten till universitet, dess studen-
ter och forskare ar en stark bidragande faktor till att
Science Park Mjardevi ses som en innovationsmiljo
och en arena starkt préglat av framgéngsrik affarsut-
veckling. Med tydliga entréer, synlig bebyggelse och
tillgangliga verksamheter ska Universitetsomradet och
Science Park Mjardevi tillsammans moéta och bjuda in
hela staden till framtidens kunskapsmiljcer.

11
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Planforslag

Plantérslaget fér Mjdrdevi och Véstra
Valla utgar ifran den vision och de stra-
tegier och inriktningar som beskrivits |
féregaende kapitel och innehéller férslag
pa framtida markanvéandning och férslag
till etapper fér genomférande.

| detta kapitel beskrivs planférslagets
huvuddrag tematiskt samt den specifi-
ka utvecklingen av planomradets olika
delomraden.

Planens huvuddrag

Planférslagets huvuddrag nedan utifrdn foljande tema-
tiska rubriker:

o stadsstruktur,

» funktionsblandning, \

« trafik,

motesplatser - torg/platsbildningar och gréna

miljéer,

offentlig service,
« besOksndring samt

beskrivning av delomraden.

Stadsstruktur

Planomradet utvecklas och fr en mer stadsmaissig
struktur och ett variationsrikare innehdll. Stadsdelarnas
starka kirnor forstarks genom komplettering som lyfter
kvaliteterna i respektive omréde. Samtidigt kopplas de
olika stadsdelarna samman till en kontinuerlig stads-
struktur genom bebyggelsekomplettering mellan omra-
dena och genom ett tydligt och kontinuerligt trafiknit.
Trafiknéitet ldnkar inte bara samman de olika delomra-
dena med varandra utan &ven hela planomradet med
omgivande stadsdelar och in mot staden.

Stommen i planomradet utgors av gator dit den
Svergripande kollektivirafiken lokaliseras och dit dven
servicen med fordel hdnvisas initialt innan den kan
etableras i storre delar av omrédet. De olika delomra-
dena knyts till den 6vergripande strukturen genom ett
finmaskigare gatunat.

Genom att genomgéende arbeta med gaturummets
utformning, bade i skala och i variationsrikedom ge-
nom tightare gatusektioner, tydligare struktur, mindre
kvarter, vil gestaltade miljéer men ocksi yteffektivare
markanvindning skapas en stadsmissighet och en
ménsklig skala.
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Bebyggelsekaraktiren varierar mellan de olika del-
omradena men praglas av en tithet som forknippas
med en innerstadsmiljo. Nya storre sammanhidngande
bebyggelseomraden uppfors i planomradets syddstra
del, en fortsittning pé Vallastaden samt i omradet
som idag utgor golfbana. Nya bebyggelseomrédden
tillkommer ocksé mellan Science Park Mjéardevi,
Universitetsomridet och Lambohovsleden, samt i
planomrédets norra del, mellan Universitetsomradet
och Malmslattsvigen. I ovrigt fortitas befintliga be-
byggelsemiljoer. For en effektivare markanvandning,

bor framst parkeringsplatser samt restytor kring vagar
och mellan byggnader tas i ansprak for exploatering.

Sammantaget bidrar kompletterande bebyggelse och
det tydligare och finmaskigare trafiknatet till ett effek-
tivt nyttjande av marken, en sméskalig struktur och ett
varierat inneh4ll. Stadsdelarna synliggdrs dven i storre
utstrackning fran kringliggande gatunit genom nya
dragningar av gator och uppforande av ny bebyggelse.
For beskrivning av varje delomride se Beskrivning av
delomrdden, sid. 16.

Teckenforklaring :
"" Strukturbilda‘f}dé'g‘aturum B
<~ Stadsbyggnédékt‘)pplingafv' A

Omradet préglas av en tydlig kvartersstruktur som skapar forutséttningar for en variationsrik miljé. Trafiknétets utformning
skapar knyter de olika delomrédena till varandra men ocksa hela planomradet till omgivande stadsdelar och till innerstaden.
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Huvudstrak i omradet dit servicen med férdel hénvisas initialt, innan den kan etableras i storre delar av omradet. Noderna
sammanfaller med hallplatser/bytespunkter fér kollektivtrafiken som kan bidra till ett underlag for service.

Funktionsblandning
En mer blandad stadsbebyggelse — en blandstad —
bidrar till en mer sammanhallen stad.

En storre variation av funktioner mojliggors inom
planomridet. Detta innebir att bostider medges

dven inom verksamhetsomradena och vice versa.
Handel och service tillts i samtliga delomréden. For
att underlitta etableringen av service kan den initialt
lokaliseras till storre hallplatser och bytespunkter for
kollektivtrafiken dar det finns ett fléde av manniskor.
P4 sikt kan servicen successivt spridas ut langs huvud-

striken och i dvriga delar av planomradet.
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Delomradesbeskrivning

Varje delomride beskrivs pa fljande sidor. Indelning-
en i olika delomrédena bottnar i den dvergripande
stadsbyggnadsidén for respektive omréde.
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Stérre sammanhangande ytor mot storre gator skrafferas dér en alternativ markanvandning skulle stérka den évergripande
strukturen. Andra ytor kan ocksé vara intressanta att studera for kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Det omrdde som rym-
mer Linkopings universitet, fortsittningsvis kallat
Universitetsomridet, ar i huvudsak en kunskaps-
milj6 och bor vid framtida utveckling forstirkas
som sddan. Omradet har i grunden en robust
struktur, vilken med fordel kan beféstas ytterli-
gare for att skapa ett sammanhéllet campus med
goda kopplingar till omgivande omraden och 6kad
intern orienterbarhet. Med hjilp av kompletteran-
de bebyggelse och bearbetning av kringliggande
gator markeras Universitetsomradet tydligare mot
omgivningarna dn idag och entréerna till omridet
tydliggors.

[Gatustruktur och kopplingar] Som bade lokal
och regional mélpunkt ar det viktigt att Universitets-
omradet har tydliga och effektiva kollektivtrafikférbin-
delser till och frdn omrédet men ocksa att det moter
och kopplar till anslutande stadsstruktur.

Inom Universitetsomradet bekriftas det centrala
gang- och cykelstriket, kallat Corson, som ryggraden
i omradet. Striket behover ges en annan utformning
an idag for att 16sa de konflikter mellan cyklister och
gaende som nu finns. Straket ritas ocksd upp i norr,

sé att det pa ett tydligare sitt moter Malmslattsvagen.

Motet med Malmsléttsvagen utgor en viktig entré till
Universitetsomradets med en ny busshallplats och
en platsbildning som moter Markesbacken. Busshall-
platsen blir en storre bytespunkt for kollektivirafiken
vilket bor tillvaratas genom en platsbildning med
mojlighet till etablering av service.

Den priméra korsningen mellan Malmslattsvagen
och Corson bor kunna vara bade i plan och planskild.
Det senare for att kunna uppratthalla en kontinuitet i
de stora fléden av gdende och cyklister mellan Uni-
versitetet och Ryd. Utformningen av en tunnel bor
utmairkas av luftighet och upplevas som en 6ppen och
trygg forbindelse. En passage under Malmslattsvigen
forstarker Markesbacken som landskapselement.

Vid busshallplatsen bor det dven finnas ett trafikreg-
lerat G6vergangsstille vilken bor samordnas med pas-
sagen i plan. Korsningen i plan &r ocksa kopplad till
den ging- och cykelvig som 16per utmed Malmslatts-
vagen Osterut, mot innerstaden. En forstudie kring en
forandrad utformning av Malmsléttsvigen pagar dir
frigorna kring specifika 16sningar studeras narmare.
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I soder skapas ett tydligt avslut pa Corson vid ett
nytt torg vid Campushallen. Séder om torget over-
gar Corson idag till en ordinarie gang- och cykelvig.
Strickningen mellan torget och Lambohovsleden
kan med fordel ritas upp for att skapa 6kad tydlighet
i gdng- och cykelstraket och mer effektiva ytor for
exploatering.

For att stirka det fysiska sambandet mellan Universi-
tetsomradet och Science Park Mjardevi samt mellan
Universitetsomradet och det nya bebyggelseomradet
Norra Mjirdevi forstarks de tre parallella koppling-
arna i Ost-vastlig riktning; via Hans Meijers vig, via
Mister Mattias vag och via Olaus Magnus vag. Kopp-
lingarna bidrar ocksa till 6kad orienterbarhet genom
att entréerna till Universitetsomradet fortydligas.
Kopplingen via Olaus Magnus vég avses bli ett strdk
med handel och service tillgangligt for samtliga trafik-
slag. Over torgytan tillats dock ej biltrafik. Striket har
en centrumpunkt i vardera riktningen: Torget s6der
om Campushallen i 6ster och Mjardevi Center i vister.
Kopplingen via Miaster Mattias vag avses bli ett strak
fran universitets nya studentcentrum dster om Corson
till Mjardevi Center via ett parkomréde. Detta &r i
huvudsak ett ging- och cykelstrak. Kopplingen norr
om Miister Mattias vig forbinder Universitetsomrédet
med det nya bebyggelseomrédet Norra Mjardevi.

[Bebyggelse och funktioner] Ny bebyggelse inom
Universitetsomridet uppfors som tilldgg i befintlig
struktur och rymmer i huvudsak universitetsverksam-
heter. Bebyggelsen bor placeras och utformas med
hinsyn till befintlig bebyggelse, men samtidigt bidra
till att skapa tydligare kopplingar inom omréadet och
till kringliggande omréden samt 6kad orienterbarhet.
Ur ett kulturhistoriskt perspektiv har universitetets
tidiga struktur ett vdarde som bor tillvaratas vid kom-
pletteringar.

Bebyggelsen i séder, utmed Olaus Magnus vag innehall-
er med fordel bide bostader och verksamheter for att
stirka serviceunderlaget for torget samt servicestraket.
Vid komplettering av bostider lings Malmsléttsvigen
finns behov av skola. Ett bra lage skulle kunna vara
inom norra delen av Universitetsomradet i anslutning
till skogsdungen som i delar skulle kunna bevaras. Vida-
re utredning sker i nasta planeringsskede.

Framtida utveckling av Valla folkhGgskola sker i hu-
vudsak inom befintligt verksamhetsomrade men motet
med Universitetsomradet ldngs Corson kan utvecklas.
Miljéernas kontrasterande karaktir med bebyggelse
frn olika tidsepoker, kan skapa intressanta miljoer.
Omrdet runt Valla folkhogskola och allén at nordvast
till girdsbebyggelsen vaster om Universitetsvigen har
kulturhistoriska véarden, se Kulturmiljounderlag for
Mjirdevi och Vistra Valla, integrerad landskapska-
raktdrsanalys for vidare information.

[Gronstruktur och motesplatser] Grona miljder
och motesplatser r viktiga element inom Universitets-
omradet eftersom de har sévil ekologiska som sociala
virden och 4r en del av den 6vergripande strukturen.
Universitetsparken ar omradets storre park som kan
utvecklas ytterligare, bland annat genom att f mal-
punkter och stadga i omgivande miljoer, exempelvis
genom kompletterande bebyggelse. Som komplement
till Universitetsparken kan fickparker och mindre torg-
miljéer utvecklas inom omradet. Vallaskogens nérhet
med rekreativa miljoer ar en stor tillgdng som skulle

kunna nyttjas mer.

Naturvirden inom delomrédet ar framst lokaliserade
till miljon runt Valla folkhégskola med de dldre tréden
som hyser rodlistade lavar och insekter. Miljéerna i
anslutning till folkhgskolan bevaras och utvecklas

varsamt.
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Stdérre sammanhéngande ytor mot stérre gator skrafferas dér en alternativ markanvéndning skulle stérka den évergripande

strukturen. Aven andra, mindre ytor, kan ocksa vara intressanta att studera for kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Science Park Mjardevi ar

i huvudsak en kunskaps- och innovationsmiljo, vilket
bor vara den huvudsakliga utgdngspunkten for framti-
da utveckling av omrédet. Omradet dr planerat utifrdn
den etablerade stadsbyggnadsidén om hus i park, det
vill séiga friliggande byggnader i uppbrutna kvarter, ett
slutet gatunit och gronska som ett starkt rumsbildan-
de element. Stadsbyggnadsidén har dock inte fullfoljts
vid uppbyggnad av omradet. Stora parkeringsytor,
breda vigomréden och en otydlig gronstruktur gor att
omradet upplevs som storskaligt och svérorienterat.
Idag ir det dessutom delvis andra egenskaper som ef-
terfrgas i kunskapsmiljer, jaimfort med nar omradet
etablerades. De kvaliteter som behdver tillféras
Science Park Mjardevi &r pé ett 6vergripande plan
6kad aktivitet, storre utbud av service, fler motesplat-
ser och en tydligare identitet.

[Gatustruktur och kopplingar] De tva storre

gatorna inom omrédet, Datalinjen och Teknikringen,
forblir ryggraden i Science Park Mjardevi tillsam-

mans med det grona straket inklusive dess gang- och
cykelstrik. Wallenbergs gata far 6kad betydelse i och
med att ny bebyggelse uppfors utmed denna. Mindre
gator i omridet binds samman med nya gator och pa

si sitt skapas ett kontinuerligt och sjalvforklarande
gatunit. For att Oka effektiviteten i markanvindning-
en och orienterbarheten i omradet, samt frimja 6kad
aktivitet kan matargator som 16per parallellt med de
storre gatorna med fordel tas bort. Omrédet anpassas
efter ging-, cykel- och kollektivtrafik. Detta gors bade
genom bearbetning av befintliga gatusektioner och

genom anliggande av nya gator.

Tva starka kopplingar till Universitetsomradet skapas
genom utveckling av befintliga strik och anldggande
av nya. Den starkaste och befintliga kopplingen utgors
av Teknikringen och Olaus Magnus vég och den nya
kopplingen innebar en forlingning av Miaster Mattias
vig som Gvergdr i ett ging- och cykelstrdk som forbin-
der Universitetsomridet med Science Park Mjardevi.

Med hjilp av kompletterande bebyggelse och bearbet-
ning av kringliggande gator annonseras Science Park
Mjirdevi mot omgivningarna i storre utstrackning an
idag och entréerna till omradet tydliggors.

[Bebyggelse och funktioner] Ny bebyggelse inom
Science Park Mjirdevi uppfors som tillagg i befintlig
struktur utifrin stadsbyggnadsidén hus i park. Miljén
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ar tillatande och byggnaderna kan variera i hojd och
form. Viktigt dr dock att kompletterande bebyggelse
och satsningar p& utomhusmiljon stiarker och utveck-
lar kvalitén hus i park med en kvalitativ utomhusmiljo,
béade pa kvartersmark och i det offentliga rummet.

Ny bebyggelse placeras och utformas s att relatio-
nen till gatan tydliggors och framjar en aktiv, livfull
gatumiljo men dven tydliggor vilka ytor som ar privata
eller offentliga for att undvika outnyttjade ytor. Plats-
bildningar vid entréerna bor anpassas till cyklister och
giende.

Inom omrédet finns identitetsskapande byggnader,
gangstrak och véardefulla parkmiljéer som utgor
viktiga karaktirsdrag for omradet. Symbolbyggnaden
Mjardevi Center dr exempelvis viktig for forstaelsen av
omrddet men ir dven intressant ur ett kulturhistoriskt
perspektiv. Likasi har Mjardevis gamla gardsmiljo,
integrerad i en parkmiljé bakom Collegium, hoga
kulturhistoriska virden som bevaras och vavs in i
utvecklingen av omrédet.

Kompletteringsbebyggelse lokaliseras i forsta hand till
de ytor som idag utgdr markparkering for bil samt till
restytor mellan befintliga byggnader och mellan befint-
liga byggnader och gator.

For att effektivisera parkeringen och darmed kunna
exploatera marken kan parkeringshus med férdel upp-
foras i strategiska lagen, se avsnitt Trafik — parkering
sid. 17. I de fall markparkering dven fortsittningsvis
ar nodvandig bor denna placeras bakom bebyggelsen,
sett frdn gata.

Inom Science Park Mjardevi medges idag primart
forsknings- och utvecklingsindustri. Vid fortsatt ut-
veckling av omradet majliggors ocksa handel, service,

Mjérdevi Center.

skola och bostiader samtidigt som det dr viktigt att
bibehélla omradets karaktdr men ocksé att befintliga
verksamheter ska kunna vara kvar och utvecklas. De
nya funktionerna koncentreras i forsta hand lings
Teknikringen, frdn Mjardevi Center till Universitets-
vagen. Initialt starks noderna men servicen kan p4 sikt
utvecklas langs straket. Bostader kan pd sikt lokali-
seras #ven till andra platser inom omradet. Limplig
lokalisering utreds da i varje enskilt fall. Generellt bor
bostéder och skola, forskola forldggas dar de inte ris-
kerar att stora eller storas av befintliga verksamheter
och dar det finns boendekvaliteter i form av grona mil-
joer och narhet till kollektivtrafik. For att mojliggora
nya funktioner i omrédet krévs en Gversyn av géllande
detaljplaner.

[Gronstruktur och moétesplatser] Gronstruktu-
ren inom Science Park Mjardevi utvecklas genom att
befintligt parkstrak i sydvéstlig-nordostlig rikining till-




gangliggors i 6kad utstrickning och kopplas samman
med ett nytt parkstrdk mellan Science Park Mjardevi
och Universitetsomrédet. Naturvirden inom omradet
ir frimst lokaliserade till striket. Hoga naturvirden
Aterfinns i strikets sydvéstra del i form av ett havdat
kalkkirr. Angransade fuktdng kan utvecklas med
havd. Omradet i strikets sydvéstra del dr dessutom
vardefullt for ett antal rodlistade arter. I anslutning
till hojden i strakets Ostra del vid Universitetsvigen,
finns partier med &ldre tallar samt dammar med bland
annat Storre- och Mindre vattensalamander. Befint-
liga grona miljéer innehéaller en del naturvdarden som
kan utvecklas med skotsel och bli en tillgdng dven ur
ett upplevelseperspektiv. Striket mellan Science Park
Mjirdevi och Universitetsomradet kan utvecklas till ett
rekreativt strik med varierade naturupplevelser.

Det ir dock viktigt att Mjardeviparken kompletteras
med fler iordningstillda parkmiljGer och aktivitetsytor

for att starka stadskaraktiaren i omradet. Bland annat

foreslas norra delen av parkstréket kunna utgora en
del av en ny stadsdelspark, se Offentliga métesplatser
- torg och grona miljéer sid. 55. Parken skulle kunna
utgora en viktig gemensam gron miljo for Universi-
tetsomradet, Science Park Mjardevi och intilliggande
omréden. Omridet beh6ver dven nérparker, se karta
sid 40. Lokaliseringen ar beroende pa var bostdderna
placeras.

De grona inslagen i gaturummen ar karaktaristiskt for
Science Park Mjardevi idag och bor vara en utgéngs-
punkt dven vid fortsatt utveckling av omradet. Inom
kvartersmark kan mindre parker med fordel anldggas,
iform av exempelvis fickparker.
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[Stadsbyggnadskaraktir] Norr och soder om
Malmslattsviagen, mellan Ryds allé och Vallarondel-
len, finns outnyttjade markomriden som kan be-
byggas med bostdder och verksamheter. I samband
med detta omvandlas Malmsléttsvagen fran vig med
karaktar av motortrafikled till en stadsgata. Idag utgor
Malmsléttsvagen led for transporter av farligt gods
vilket paverkar mdgjligheten att bygga i anslutning till
végen. En forstudie kring en fordndrad utformning av
Malmslattsvigen och anslutande markomraden pagar
och frdgorna kring specifika 16sningar studeras narma-
re inom ramen for denna. I samband med forstudien
utreds behovet av en eventuell riskanalys avseende

farligtgodstransporter.

[Gatustruktur och kopplingar] Malmslittsvigens
sektion bearbetas och ges olika utformning och funk-
tion pa olika strackor. Narmas innerstaden skapas en
passage mellan Rydsskogen och Vallaskogen. Passa-
gen ar viktig bade ur ett rekreativt och ett ekologiskt
perspektiv. Antalet barridrer mellan rekreationsomra-
dena, 6ver/under gator bor minimeras.

Det ar dven viktigt att stirka den stadsmassiga kopp-
lingen langs Malmsléttsvigen for att binda samman
universitetet och stadsdelarna med innerstaden.

Overgripande foreslas att Vallarondellen ersitts

med en mindre cirkulationsplats och att Universi-
tetsviigen ritas ut och ansluter till Malmslattsvigen

i ny korsningspunkt. Aven Studievigen ansluter till
Malmsléttsvagen i en ny korsning. Kopplingarna mel-
lan Ryd och Mjardevi och Universitetsomradet stirks
ocksa genom attraktiva och gena gang- och cykelstrik,
forslagsvis vid Ryds allé och vid entrén till Universi-
tetsomradet vid Corsons forlingning. Onskvirt vore
om Ryds allé kan dterstillas till sin ursprungliga langd
och strackning. Om gang- och cykelvigens passage
ska anordnas i plan eller under Malmslattsvigen avses
detaljstuderas i ett senare planeringsskede.

Corsons mdte med Malmsléttsviagen utgor Universi-
tetsomradets huvudentré med en ny busshéllplats och
en platsbildning som moter Markesbacken. Busshéll-
platsen blir en storre bytespunkt for kollektivirafiken
vilket bor tillvaratas genom en platsbildning med
mojlighet till etablering av service. Den priméra kors-
ningen mellan Malmsléttsvigen och Corson bor kunna
vara bdde i plan och planskild. Det senare for att
kunna uppritthalla en kontinuitet i de stora flédena av
glende och cyklister mellan Universitetet och Ryd. Ut-
formningen av en tunnel bor utmarkas av en luftighet
och upplevas som en Sppen och trygg forbindelse. En




passage under Malmslattsvagen forstarker Markes-
backen som landskapselement.

Vid busshallplatsen bor det dven finnas ett trafikregle-
rat 6vergingsstille vilken bor samordnas med passa-
gen i plan. Korsningen i plan 4r ocksa kopplad till den
gang- och cykelvdg som 16per utmed Malmslattsvigen
Osterut, mot innerstaden.

[Bebyggelse och funktioner] Utmed Malmslatts-
vigens norra sida uppfors ny bebyggelse, i huvudsak
for bostadsdndamal men med moéjlighet till inslag av
verksamheter. Om skola/forskola beh6ver anldggas
placeras den med fordel mot Rydskogen. Ett alterna-
tivt lage skulle kunna vara i norra Universitetsomra-
det, se beskrivning for Universitetsomradet, sid. 17.
Bebyggelsen bor knyta an till befintlig gatu- och bebyg-
gelsestruktur i Ryd men ocksi relatera till Malmslatts-
véagen och bebyggelsen s6der om denna.

Utmed Malmsléttsvagens sodra sida uppfors ny
bebyggelse for bostads- och verksamhetséindamal.
Bebyggelsen bor knyta an till befintlig gatustruktur i
Universitetsomradet samt till gatu- och bebyggelse-
strukturen norr om Malmslattsvigen och vister om
Universitetsvigen.

Vid utbyggnad av omradet mellan Ryd, Rydskogen

och Malmslittsvéigen kan det pa sikt bli nédvandigt att
hitta en annan lokalisering for de bensinstationer som
ligger dar idag. Anledningen Ar att bensinstationer kan
vara svira att infoga i en titare stadsstruktur pé grund
av riskfaktorer.

[Gronstrukiur och métesplatser] I omridets
Ostra del finns mdgjligheter att forbittra passagen och
den grona kopplingen mellan Ryd- och Vallaskogen.
En forbattrad passage mellan rekreationsomradena

forbattrar den ekologiska kopplingen. Mélet bor dven
vara att i passagen minimera antalet korsande vigar
och stiirka orienterbarheten for giende och cyklister.
Hur denna koppling ska utformas studeras narmare i
fortsatt planering.

Markesbacken, passage under Universitetsvégen.
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Stérre sammanhangande ytor mot storre gator skrafferas dér en alternativ markanvéndning skulle stérka den 6vergripande
strukturen. Andra ytor kan ocksa vara intressanta att studera for kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Universitetsvigen utgor
en del av stadens yttre ring och kommer dven fortsitt-
ningsvis att vara det. Fér att minimera upplevelsen av
barridr och tona ner trafikledsutformningen omvand-
las vigen till en stadsgata och blir — nir barridreffek-
ten minskat — den sammanhéllande linken mellan
planomradets Gstra och vistra del. Vagen utgor dven
ett huvudstrk for kollektivtrafiken och ett huvudstrak

for handel och service inom omrédet.

[Gatustruktur och kopplingar ] Universitetsva-
gen strackning i norr ratas upp, sa att den ansluter till
Malmslattsviagen Gster om Ryds allé. P4 si sitt 6kar
orienterbarheten och kopplingen till sdvil Ryd som till
Linkopings innerstad stirks. Universitetsvigens sek-
tion bearbetas och ges olika utformning och funktion
pé olika strackor. Genomgéende foreslas kollektivtrafi-
ken fa separata korfalt for att stirka framkomligheten.

Som en del av utbyggnaden kring Universitetsvigen
och som ett led i att stirka sambanden mellan Uni-
versitetsomradet och Mjérdevi skapas fler koppling-
ar over vigen. Dessa utgér frin befintlig struktur i
Universitetsomradet och kopplas samman med de nya
strukturerna véaster om Universitetsvigen. Tre kors-

ningspunkter, noder forstarks till mindre platsbild-
ningar. Nodernas lige sammanfaller med héllplatser
for kollektivtrafiken.

For kollektivtrafiken bor korsningarna om mgjligt vara
signalprioriterade till kollektivtrafikens fordel.

[Bebyggelse och funktioner] Utmed Universi-
tetsvigen kompletteras strukturen med ny bebyggelse
med mélet att skapa en mer stadsmassig karaktar. I
omrédet finns pigdende verksamheter som eventuell
komplettering anpassas till. Inneh&llsmassigt bor ef-
terstrivas en blandning av bostdder och verksamheter,
en del med koppling till universitetet. Den nya bebyg-
gelsen bor i den utstrickning det dr mojligt, adresseras
mot bdde Olaus Magnus vag och Universitetsvigen.
Detta bidrar till att ge Universitetsvigen en karaktdr
av stadsgata och forstarka Olaus Magnus vag som ett
internt strik for Universitetsomrédet.

Framforallt sodra delen av omrédet mellan Méster
Mattias viag och Olaus Magnus vig, utgor ett viktigt
mote mellan universitetet och Science Park Mjardevi
vilket tas till vara i utformning och innehall av omra-
det. Exempelvis skulle gemensamma konferens-




Universitetsvégen.

anliggningar eller andra moteslokaler lokaliseras hit.
Overgripande ska omradet dock préglas av en stad-
massighet och starka gaturummen.

I norr, p& Universitetsvigens vistra sida, bibehalls
Driving rangen s lange det finns en 9-halsgolfbana, se
Norra Mjirdevi sid.26. Driving rangen utgor till-
sammans med golfrestaurangen en métesplats. Dess
offentlighet i forhallande till det Gvriga golfbaneomra-
det tydliggors av gdng- och cykelstraket fran Ryd som
passerar mellan dem.

Utmed Universitetsvagen bor det ges utrymme for
handel och service i byggnadernas bottenvaningar.
Initialt koncentreras servicen forslagsvis till de tre
noderna for att sedan successivt kunna etableras langs
storre delar av striket.

[Gronstruktur och moétesplatser] Tva storre
grona strik med en Ost-vistlig utbredning passerar
genom omradet. Det norra straket kopplar samman
av befintliga skogsdungar av gamla tallar i véster och
stricker sig t oster 6ver Universitetsviagen. Pa Ostra
sidan fortsitter striket via allén mot Valla gérd och
Vallaskogen. Strax norr om striket, pd Universitets-

vigens Ostra sida, finns &ven ett omrade med hoga
naturvirden, ocksé det bestdende av gamla tallar.
Flera av traden dr mellan 150 och 200 ar. Straket utgdr
en gron koppling mellan Norra Mjardevi och Univer-
sitetsomradet. Det s6dra striket ingér i parkstraket
mellan Universitetsomradet och Science Park Mjarde-
vi. Parkstriket utformas med géng- och cykelvagar pa

bada sidor, se dven Science Park Mjdrdeui, sid. 19.

{8 =t . =0 Fve

Skyddsvérda gamla tallar 6ster om Universitetsvégen.
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Etapp ett i Norra Mjardevi.

[Stadsbyggnadskaraktir] Omridet norr om Science
Park Mjardevi, som idag utgdr golfbana, bebyggs och
kallas fortsattningsvis Norra Mjardevi. Utbyggnaden
kan ske i etapper. Genom att dela upp byggnationen i
tv etapper dir den s6dra delen av omradet bebyggs i
en forsta etapp kan den norra delen inklusive Driving
rangen utgéra en 9-hals golfbana och fungerar som en
stadsbana. I en senare utbyggnadsetapp bebyggs ocksa
den norra delen.

Delomridet bor ges en stadsmissig karaktar men med
inslag av gronska. De grona inslagen blir bade karak-
tirskapande och utgor rekreationsomraden for boende
i omradet, verksamma i Science Park Mjardevi och pa
universitetet.

[Gatustruktur och kopplingar] Strukturen utgar
fran befintliga strukturer i Science Park Mjardevi och i
Universitetsomrédet samt de natur- och kulturvarden
och den topografi som finns i omradet. Tva Ost-vistliga
strak forbinder Norra Mjardevi med Universitetsomra-
det och i forlangningen med Vallaskogen och Linko-
pings innerstad.

Genom bebyggelse utmed Universitetsvigen och
Malmslittsvigen skapas ocksd samband mellan Norra

Mjirdevi, Universitetsomridet, Ryd och Linkopings
innerstad. Strickningen for Ryds allé ses 6ver liksom
passagen Over/under Malmslattsvigen. Om passagen
for gdng- och cykelvigen ska anordnas i plan eller under
vigen detaljstuderas i ett senare planeringsskede.

[Bebyggelse och funktioner] Norra Mjardevi
bebyggs i huvudsak med bostader med inslag av verk-
sambheter. For att Norra Mjardevi ska bli en attraktiv
stadsdel, som &r vil integrerad i staden, krivs att bebyg-
gelsen placeras och utformas s att den samspelar med
kringliggande omraden och platsens forutsattningar. Pa
ett overgripande plan bor en blandning av bebyggelse-
typer och boendeformer efterstravas. Norra Mjardevi
utvecklas med en tydlig kvartersstruktur inom vilken en
blandning av slutna kvarter, tata stadsradhus och inslag
av punkthus kan tillskapas. Strukturen inom omrédet
avses utredas vidare i senare planeringsskeden. Inom
omréidet placeras en skola. Limpligt 1dge skulle kunna
vara mot det sédra gronstréket. Behovs ytterligare en
skola kan den lokaliseras vaster om Wallenbergs gata.
For Norra Mjardevi, inklusive striket ldngs Universi-
tetsvigen behovs troligen ca 2-4 forskolor a 160 platser.
Lampliga lagen studeras i detaljplaneskedet.
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Etapp tva i Norra Mjardevi.

[Gronstruktur och motesplatser] Tva storre grona
miljéer med en Ost-vastlig utbredning ansluter till om-
radet, se karta pa sid. 40. Det norra omradet utgors av
befintliga skogsdungar av gamla tallar och stricker sig
4t Oster over Universitetsviagen. Pa Ostra sidan fortsétter
straket via allén mot Valla gérd och Vallaskogen. Stréket
utgor en gron koppling mellan Norra Mjérdevi och Uni-
versitetsomradet. Det sodra straket ingér i parkstréket
mellan Universitetsomradet och Science Park Mjardevi.

Parkstréket utformas med ging- och cykelvagar pa bada

sidor, se dven Science Park Mjdrdevi, sid. 19.

Langs bada strdken bor métet mellan bebyggelse och
den grona miljon starkas genom tankesattet "kajer
mot det grona”, vilket innebar att granssnittet mellan
gronomridena och bebyggelsen bearbetas pa liknande
satt som om det varit ett granssnitt mellan vatten och
bebyggelse. Se dven sid. 40.

Utanfor omradet, vaster om Wallenbergs gata, finns idag ett stort parkerings- och gronomrade.
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[Stadsbyggnadskaraktir] Lambohovsleden utgor
en del av stadens yttre ring och kommer &ven fort-
sittningsvis att vara en viktig forbindelse i 6st- vastlig
riktning fér sédra Linkoping. Leden kommer darmed
ha en hog trafikbelastning och pa sikt kan den behd-
va byggas om till fyra korfalt. Trafikmangderna med
bullerstorningar och transporter med farligt gods pé-
verkar mojligheterna att bygga langs vigen. Avsikten
ar And4 att tona ner upplevelsen av trafikled genom
att mota med bebyggelse nya och befintliga korsnings-
punkter. En riskanalys kan beh6va genomforas for att
se vilken typ av bebyggelse och vilka avstdnd som kan
vara lamplig med hénsyn till farligtgodstransporterna.
1 6vriga dela av delomrédet dr malsittningen att skapa
en blandstad dar verksamheter och service blandas
med bostader i en tydlig kvartersstruktur.

[Gatustruktur och kopplingar] Langs Lambohovs-
leden skapas ett par nya korsningspunkter for att fa

ett tydligare trafiknét i omradet och for att tydligare
knyta det till Lambohov och innerstaden. For att tona
ner upplevelsen av trafikled forddlas vigens grona
karaktir genom att befintliga naturomréden i anslut-
ning till vigen utvecklas till stadsméssig gronska. Pa sa
sitt skapas en starkare identitet for vigen och sam-
spelet mellan staden och nirliggande naturomraden

tydliggors. Vid omgestaltningen bor dven en géng- och
cykelvig forldggas langs viagens norra sida.

Omrédet omgirdas av starka karaktarsomraden med
Science Park Mjardevi i vaster, Universitetsomradet
inorr och Vallastaden i 6ster. I omrédet vavs dessa
karaktdrer samman i en blandad kvartersstad. Univer-
sitetsvigen och Olaus Magnus vig ar viktiga strak som
pa sikt ocksa kan forstarkas med service. For att starka
strikens stadsmaissighet och attraktivitet ar det viktigt
att tillkommande bebyggelse i anslutning till gatorna
starker gaturummet.

Den nord-sydliga strickningen av Olaus Magnus vig
forlings mot sdder och kopplas ihop med Lambohovs-
leden. Den nya anslutningen blir infart till omradet
soder om Olaus Magnus vag.

[Bebyggelse och funktioner] Strukturen kom-
pletteras med ny bebyggelse med mélet att skapa en
mer stadsmaissig karaktir. I omrédet finns pigdende
verksamheter med sirskilda forutséttningar som kom-
pletterande bebyggelse behdver anpassas till.

Vid korsningspunkterna mot Lambohovsleden uppfors
ny bebyggelse for verksamhetsandamal. Dar det dr




mojligt kan liknande fortatningar kring Lambohovs-
ledens tvirgator med fordel goras dven pé sodra sidan
av vagen. Langre ifrdn Lambohovsleden bor malsatt-
ningen vara att skapa en blandstad dar verksamheter
och service blandas med bostader i en tydlig kvarters-
struktur. Den kulturhistoriskt intressanta miljon vid
Mjardevi Vastergard bevaras och vivs in i den nya
strukturen.

Service lokaliseras framst till straken Universitets-
vigen och Olaus Magnus vag i Kunskapslankens
forlangning,. Initialt bor servicen placeras vid kors-
ningspunkterna, noderna, och hallplatserna vid
Universitetsvigen/Olaus Magnus vig samt vid torget
soder om Campushallen for att dra nytta av flodet av
ménniskor. Inom omrédet placeras en skola. Laimpligt
ldge skulle kunna vara mitt i omradet.

For att bland annat frigéra mark for exploatering i
Mjardevi foreslas ett parkeringshus vid korsningen
Universitetsvagen/Lambohovsleden.

Hetvattencentralen i omradet har ett skyddsavstand,
se sid. 64, Observationsavstdnd till hélso- och milj6-
péverkande verksambhet.

[Gronstruktur och moétesplatser] Inom omradet
finns ett par omraden med olika naturvarden av klass
3, patagligt naturvirde. I den mén det gér infogas
naturvirdena i bebyggelsestrukturen. Narmast Lam-
bohovsleden I6per en bullervall vilken till stora delar
kommer att bevaras. For att tona ner upplevelsen av
led bor bullervallen, vid en ombyggnation av Lam-
bohovsleden, bearbetas for att f en mer stadsmassig

inramning av vigen.

Strategiskt viktig nod utmed Olaus Magnus vég, vid torget
s0der om Campushallen.
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[Stadsbyggnadskaraktir] Omridet utgor ett ut-
byggnadsomrade for blandad bebyggelse och utgér en
fortsiattning pé befintligt bebyggelseomréde. Tillkom-
mande bebyggelse bor efterstriva en blandstadsstruk-
tur och innehélla bostider, verksamheter och service.

[Gatustruktur och kopplingar] Omradet bor
utformas si att gatustruktur, bebyggelsestruktur och
gronstruktur pé ett tydligt sitt samspelar med 6vriga
Vallastaden. Aven kopplingen till Linkdpings inner-
stad samt till Djurgarden pa s6dra sidan av Lambo-
hovsleden bor vara tydlig. Djurgirden utgor ocksa ett
utbyggnadsomride for blandad bebyggelse och har en
viktig roll for att starka kopplingen mellan Vallastaden

och Linkopings innerstad.

Vallastaden ansluts till Lambohovsleden dels genom
en ny gata frin Asmestadsrondellen, dels genom en

ny cirkulationsplats norr om Smedstadsbicken. Motet
med bickstraket, Lambohovsleden och den anslutande
gatan kommer studeras ndrmare under samradsske-
det.

Centralt i omrédet langs Kunskapslanken skapas en
héllplats och nod for service.

[Bebyggelse och funktioner] Omridet ir en
fortsittning pa Vallastaden och utvecklas till en tit och
varierad kvartersstad. Befintlig skola i omradet kom-
pletteras med ytterligare en skola.

[Gronstruktur och métesplatser] Virdefulla
naturomriden finns i anslutning till omrédet. I sydvast
bestér de av tvd dammar och en 16vskog och i nordvist
av ett sammanhéngande system av dammar for Storre
vattensalamander. Strax norr om omradet ligger
Vallaskogen och i nordvést ligger 6ppna hagmarker.
Naturmiljéerna tillgangliggors genom géng- och cykel-
végar ut frAn omradet. Narheten och utblickarna éver
grona miljoer kan stirkas genom tankeséttet “kajer
mot det grona”, vilket innebar att granssnittet mellan
gronomradena och bebyggelsen bearbetas pa liknande
satt som om det varit ett granssnitt mellan vatten och

bebyggelse, se dven sid. 40.
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Vallaskogen och Friluftsmuseet Gamla Linkdping (har inom den grénprickade linjen).

[Vallaskogen] Vallaskogen tillsammans med
angransande idrotts- och motionsomréade och frilufts-
museet Gamla Linkdping utgor den grona lungan i
planomradet och ar ett viktigt stadsnira rekreations-
omride for narliggande stadsdelar och en malpunkt
for hela Linképing.

I och med att norra delen av skogsomradet utgor
naturreservat och har skotts pa ett annorlunda sétt 4n
den s6dra har de olika uttryck. Den pagiende reser-
vatsbildningen for de sédra delarna av skogen ger
mdjligheter att utveckla &ven den s6dra skogsdelen
ytterligare bide avseende natur- kultur- och upple-
velsevirden. P s3 sitt, samt genom omvandling av
Malmsléttsvagen, bearbetning av Lambohovsleden och
utveckling av géng- och cykelvdagnitet inom planom-
radet, minskar den barridreffekt som Vallaskogen
tenderar att ha idag.

Vallaskogens kopplingar till Rydskogen i norr och Tin-
ner6 eklandskap i soder bor ses 6ver och stirkas, bade
ur ett rekreativt syfte och ur ett ekologiskt perspektiv.
Oavsett hur passagerna utformas ar det viktigt att bide
de grona och de stadsmissiga sammanhangen starks.
De grona sambanden mellan naturomrédena tydlig-
gors genom att de fysiskt hanger samman och genom

grona visuella kopplingar. I méjligaste man bor dven
antalet vigar som behdver korsas i respektive passage
minimeras. Detta behdver samordnas med behovet av
att bibehélla och starka den stadsmassiga kopplingen
langs respektive gata, mellan innerstaden och de olika
stadsdelarna.

Utmed Vallaskogens Ostra och vastra sidor anlaggs
nya gang- och cykelstrak. Straket p& den vistra sidan
lankar samman Vallaskogen med Rydskogen. Hur pas-
sagen vid Malmslittsvigen kan utformas utreds vidare
inom ramen for pgaende forstudie for Malmslattsva-
gen. I samband med Vallastadens utbyggnad forstérks
och tydliggors ytterligare en gang- och cykelkoppling
genom Vallaskogen mellan Vallastaden och West-
mansgatan. Bade det striket och det befintliga striket
som méter Majgatan i Ostra Valla bor stirkas som
huvudcykelstrk genom skogen. Straket som leder upp
mot friluftsmuseet bor tonas ner som cykelstrik efter-
som det kan uppstd intressekonflikter mellan snabba
cyKklister och friluftsmuseets bestkare.

[Friluftsmuseet Gamla Linkoping] Friluftsmu-
seet Gamla LinkOping bestér av tre delomrdden: Stads-
kvarteren, Vallaskogen och Valla gérd. Vid utveckling
av friluftsmuseet bor varje enskilt delomrade virnas
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Stadskvarteren i Gamla Linkdping.

men samtidigt kopplas till 6vriga delomraden pé ett
tydligare sétt &n idag.

Ambitionen ir att antalet besokare 6kar, och fram-
for allt finns det potential for en 6kning av antalet
l&ngviga besokare. Detta innebar ett 6kat behov av
parkeringsmajligheter bade for bil och buss samt upp-
stéllningsplatser for husbilar. Delar av friluftsmuseets
parkeringsbehov kan l6sas genom ett nytt parkerings-
hus intill Malmslattsvigen, vilket kan samordnas for
bostader och/eller verksamheter i niromradet. Med

Vallaskogen.

ett nytt lage for parkering skapas majligheter for en ny
entré och ett besdkscentrum. Frén parkeringen skulle
en vacker promenadvig kunna anordnas genom Val-
laskogen fram till Stadskvarteren. Befintliga strik kan
anvandas till Vallaskogen och Valla gérd. Besokscen-
trumet kan lokaliseras antingen vid nya entrén eller

i anslutning till Valla gird. Nuvarande parkeringsyta
vaster om Stadskvarteren kan fortsittningsvis anvén-
das som parkering for bussar eller som expansionsyta
for museibyggnader. For att fa en bittre helhetsbild
over parkeringsbehovet kommer frgan studeras nar-
mare under samradet.

Den stdra delen av Stratomtavigen stings av for
biltrafik vilket Gppnar upp for ett rekreativt strdk som
ocksa kan anvandas for att binda samman Vallaskogen
med Rydskogen. Valla koloniomrade, som ocksa i viss
man utgdr en barridr, Gppnas upp si att det blir mer
tillgéngligt for passage. Biltrafik till Valla gdrd han-
visas till Studievagen for att inte p&verka miljon for
friluftsmuseet och naturreservatet. Den norra delen av
Stratomtavigen blir dven fortsattningsvis tillganglig
for biltrafik till och frn koloniomrédet for att parke-
ringen i omradets 6stra del ska kunna nés.

Det finns dven en naturlig koppling till Valla gards
mangardsbyggnader, park och allé som ar viktig att
bevara och utveckla. Aven ytorna séder och sydost
om Valla gird har en landsbygdskaraktar som ur

ett kulturhistoriskt perspektiv r viktiga att bevara
for samspelet med Valla gard. Ytorna behover dock
kunna vara multifunktionella och omrédet utvecklas
for idrotts- och rekreationsindamal. Kanske skulle
aven friluftsmuseets verksamhet kunna utékas med
friluftsbibliotek i anslutning till ett nytt bestkscenter.
Négra viaderskydd i omradet skulle gora det tillgéngligt
ocksa vid simre vider och ge fler mgjlighet att nyttja
omrédet.
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Valla koloniomréade ligger kvar i sin nuvarande
utstrackning. For att minska den barridreffekt som
omrédet delvis har idag och for att omradet ska kunna
bli en tillgdng for fler manniskor bor det 6ppnas upp i
storre omfattning, Detta kan exempelvis astadkommas
genom ett lagre staket runt omréddet, fler grindar och
mer generosa oppettider. Goda exempel finns bland
annat i Stockholm dér koloniomradena &r en tillgdng
dir allméanheten ar vilkommen att strosa i omrade-

na vilket skapar mgjligheter for olika aktiviteter som

hostmarknad, skordefester osv.

Stratomtavigens norra del blir &ven fortsattningsvis
tillginglig for biltrafik till och frn koloniomréadet for
att parkeringen i omrédets Ostra del ska kunna nas.
Den sodra delen av Stratomtavigen stings av for bil-
trafik. Tillfart med bil till koloniomradets sédra delar

sker istillet via Studievigen.

Lagre staket runt omradet och fler grindar med generdsa dppettider skulle géra omrédet tillgéngligt for fler.
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Nya Kalmarvagen

1 direkt anslutning till Nya Kalmarvégen foreslas inga
forandringar eftersom vagen utgor rekommenderad
fardvag for farligt gods och for att vagens niromréden
ar utsatta for trafikbuller.

Med anledning av de fordndringar som det aktuella
planforslaget innebér i 6vrigt kan trafiken pa Nya
Kalmarvigen antas oka.

Teckenforklaring A%,

[ Etapp 1, cirka 4 300 bostéder
I Etapp 2, cirka2 000 bostider
[ Etapp 3, cirka 2 600 bostader
[ Etapp 4, cirka 1 700 bostader

Lambohovsledian
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Utbyggnadsetapper

Det dr manga faktorer som paverkar en etapputbygg-
nad av omrédet. Det kommer &ven ske en kontinuerlig
utbyggnad/komplettering inom delomradena, paral-
lellt med alla etapper.

Vidare utredningar under samrédet avseende dag-
vatten kan exempelvis komma att paverka vilken
utbyggnadsordning som &r mest lJamplig. Nedan
redovisas ett forslag pa etapputbyggnad, lamplig ur ett
stadsbyggnadsperspektiv.

I etapp 1 stérks kopplingen mellan omradet och
Linkopings innerstad genom en bearbetning av
Malmslittsvagen for att skapa en mer stadsméssig
karaktiar med ny gatusektion och kompletterande be-
byggelse. I omrédets stra del kopplas Vallastaden mot

Lambohovsleden for att méta bebyggelsen i Djurgér-
den och stirka kopplingen mot innerstaden.

I etapp 2 sker en allmén fortatning av omradet och
kopplingen mellan Universitetsomradet och Norra
Mjardevi starks. Universitetsvigen stirks som gata
genom en omgestaltning och med stédjande bebyggel-
se. Likasé forstarks planomradets mote med Lambo-
hovsleden.

I etapp 3 stirks kopplingen ytterligare mellan Uni-
versitetsomridet och Norra Mjardevi. Norra delen av
banan bibehélls som en 9-hils stadsbana vilken liksom
Driving rangen, klubbhuset och restaurangen utgor en
motesplats i omradet.

I etapp 4 bebyggs dven hela Norra Mjardevi.




Teckenforklaring

=== Huvudcykelstrak
%=, | okalt cykelstrak
“Behov av ny cykelvig
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Cykelvagnat. Befintligt cykelnét och forslag pa tillkommande, dvergripande huvudeykelnat.

Trafik

Fler manniskor kommer leda till fler resor. Mjardevi
och Vastar Valla har dock ett centralt ldge i staden
samt forutsattningar med god kollektivtrafikforsorj-
ning och ett bra cykelnat att bygga vidare pa vilket ska-
par bra grundforutsittningar for ett hallbart resande.

Kollektivirafikstrdken kopplar samman omradet med
staden och regionen. Straken strukturerar omré-

det och Okar orienterbarheten samt kontakten med
innerstaden. Ett mer finmaskigt gdng- och cykelnat
integrerar Mjardevi och Viastra Valla med intilliggande
stadsdelar och gor planomradet till en mer naturlig del
av staden Linkoping. Det stora ging- och cykelflode
som finns i delar av omradet tas till vara och utvecklas.
Det naturliga sittet att ta sig till och frén stadsdelarna
ska vara med héllbara fardmedel.

Vigtrafikens dominerande och storskaliga karaktar
inom planomridet neutraliseras och blir ett mer na-
turligt inslag i den sammanlankande stadsstrukturen.
Trafiktempot anpassas till stadens rytm och behov.
Barridreffekter minskar genom liagre hastigheter och
tillskapandet av fler korsningspunkter. Langs stadens

yttre ringled ska dock antalet korsningspunkter héllas
nere och i de 6vergripande kollektivtrafikstrdken ska
framkomligheten for kollektivtrafiken prioriteras,
exempelvis genom ljusregleringar i korsningspunkter.
Ambitionen &r att anldgga ett kontinuerligt sjalvfor-
Klarande trafiknét som upplevs som en naturlig del av
staden.

Gang- och cykelvigniit

Gang- och cykelvignitet inom planomrédet bygger pa
befintliga strickningar, men utvecklas s8 att natet blir
mer gent och finmaskigt. Huvudcykelnatet lokaliseras
langs det barande huvudvéagnatet for att oka trygg-
heten och bidra till stadslivet. I nord-sydlig riktning
utgors den barande strukturen av Universitetsvigen,
Corson och det nya stréket i brynet pé Vallaskogen.

1 Gst-vistlig rikining ingar flera strik i den barande
strukturen, bade langs Malmslittsvigen och Lambo-
hovsleden men ocksa genom Vallaskogen och ldngs
Kunskapslanken. Detta bidrar till starkare kopplingar
inom samt till och frin planomradet, ett mer naturligt
flode genom omradet av gdende och cyklister, god
orienterbarhet och en sméskalig struktur.
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Overgripande kollektivtrafik.

Cykelviagnatet bor utformas sé att det upplevs som
snabbare och mer gent 4n bilvignitet och dirige-
nom bidrar till en 6kad andel cykeltrafik. Langs de
flesta storre vigar och gator inom omradet foreslés
gang- och cykelbana pa bada sidor om gatan. Grisytor
mellan gata och ging- och cykelbana undviks s att
karaktédren blir mer stadsméssig. Ombyggnad sker
lampligen i samband med exploatering i anslutning
till huvudgatorna. P4 sikt, om en ombyggnad till fyra
korfalt av Lambohovsleden kriavs bor en gang- och
cykelbanan byggas i anslutning till gatan.

For att tillgangliggdra koloniomradet och minska dess
barridreffekter foreslas omradet 6ppnas upp med
inbjudande gingstrak genom.

Inom planomrédet foreslas tva framtida prioriterade
huvudcykelstrak som &r tydligt anpassade till den
pendlande cyklistens behov. De prioriterade huvud-
cykelstrdken utgor en viktig och tydlig struktur som
kopplar planomradet till Linkopings innerstad.

Kollektivtrafik
Forslaget presenterar inte enskilda linjer utan de vik-

tigaste strdken och ungefirliga hallplatsligen. Striken
mojliggor hogprioriterad kollektivirafik som i framti-
den kan utgoras av exempelvis sparbunden trafik.

Kollektivirafikforsorjningen av omradet bygger pa tre
tydliga huvudstrak: Malmsléttsvagen och Kunskaps-
lanken med en fortséttning véster ut genom Mjardevi
till en eventuell framtida pendelt&gsstation i den vis-
tra delen av Linképing. Ett tredje strAk sammanléankar
dessa via Universitetsvagen. Kollektivtrafikstraken
har en viktig uppgift i att stirka omradets kopplingar
till innerstaden, kommunen och regionen. Forslaget
bygger vidare pd den struktur som redan finns idag for
kollektivirafiken i omradet.

Kollektivirafiken har behov av korta restider vilket
skapas genom egna korfélt pd Universitetsvagen,
Malmslattsvagen och pd Kunskapslanken med en fort-
sattning med egna korfélt dnda ut till Universitetsva-
gen. Kunskapslankens passage under Lambohovsleden
bor dven ses over for att mojliggéra motande kollektiv-
trafik. Inom Mjérdevi dstadkoms korta restider genom
andra atgarder som t.ex. signalprioritering. Ut6ver
dtgarder i den fysiska miljon kan restiderna kortas pé




Huvudvagnat och y-ring. Den schematiskt illustrerade stadsstrukturen visar ett underliggande lokalgatunét.

andra sitt, exempelvis genom en hog turtithet, insteg i
alla dorrar och fortidsavisering av biljetter.

For att §stadkomma en mer stadsmaissig karaktar
inom planomradet krévs en finmaskigare gatustruktur
med fler korsningspunkter. For att bibehélla framkom-
ligheten i de 6vergripande kollektivtrafikstraken bor
signalprioritering anvindas i dessa strik. Hallplatser-
na lokaliseras pé tydliga platser i stadsstrukturen och
tillats ta plats och ska enkelt kunna nés via géng- och
cykelnitet.

Gatuniat — huvudgatu- och lokalnéit

Malet 4r att skapa ett kontinuerligt vignat och mins-
kad barridreffekt av befintliga vigar. Huvudvégnatet
utgdr den Gvergripande strukturen som lankar sam-
man de olika delomradena med varandra och kopplar
planomridet med omgivande stadsdelar. Strukturen ar
relativt gles och beror pé att antalet korsningspunkter
pa den yttre ringleden behover héllas nere.

Det 6vriga, finmaskigare lokala gatunatet skapas
genom att befintliga gator inom planomradet binds
samman och nya gator kopplas ihop med befintliga ga-

tor. Lankarna kan vara till for alla trafikslag eller bara
for gang- och cyklister. Detta bidrar till att skapa ett
kontinuerligt och gent gatunit. Kontinuiteten bestar

i forsta hand av mdjligheten att rora sig utan avbrott,
det vill siga utan att komma till dtervindsgrénder. Det
bidrar ocks4 till god orienterbarhet inom omradet och
en skala som 4r anpassad till gdende och cyKklister.

Planomréadets storre trafikleder

De storsta vagarna med en hog trafikbelastning inom
planomradet dr idag Nya Kalmarvigen, Malmslatts-
vagen, Lambohovsleden och Universitetsvagen dér de
tre sista utgor en del av stadens yttre ringled (y-ring).
Dessa vigar har en stor barridreffekt och den hoga
trafikbelastningen forsvarar majligheten att skapa fler

korsningspunkter.

For att minska de storsta gatornas barridreffekt
bearbetas respektive gata genom att viagsektionerna
andras, bebyggelse uppfors utmed gatorna och gron-
ska med stadsmaissig karaktar anlaggs i anslutning
till gatorna. Med en omgestaltning kan upplevelsen
av motet med staden respektive innerstaden flyttas ut
langs Malmslittsvigen respektive Lambohovsleden.
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Varje gata kan behova utformas pa olika sitt utmed
olika strackor. Malmslattsvagen och Universitetsvigen
foreslés i forsta hand f4 en mer stadsmassig karaktar
genom att ny bebyggelse lokaliseras ldngs gatorna och
skapar ett stadsrum. En forstudie for Malmslattsva-
gen genomfors som studerar majlig utformning och
antal korfalt. Universitetsvigen bedoms behova tva
korfalt for bil plus tva for buss. Anslutande gator till
Malmslattsvigen far genare linjedragningar.

Lambohovsleden ar en viktig koppling till innersta-
den och Linkopings sydostra stadsdelar. Bilister pd
Lambohovsleden har firre alternativa fardvagar till
sina mélpunkter och darfér kommer leden att behéva
hantera stora trafikmiangder dven i framtiden. Lings

leden lokaliseras darfor endast bebyggelse vid vigens
korsningspunkter. I Oversiktsplan for staden lyft beho-
vet att eventuellt att pa sikt mdjliggora for fyra korfalt.

Nya Kalmarvigen kommer dven fortsittningsvis vara
en viktig regional koppling och utgor del av riksvig
34 och 23. Inga nya anslutningar eller ombyggnader
foreslas.

Parkering

For att markanvandningen ska bli mer effektiv kom-
mer parkeringsanlaggningar behovas i takt med en
okad exploatering inom Mjardevi och Universitets-
omradet. De placeras i narheten av huvudentréerna
for respektive delomrade. Nar parkeringsbehovet
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Malmslattsvagen och Universitetsvégen far en mer stadsmassig karaktar med anslutande bebyggelse och ett sndvare gaturum
medan Lambohovsleden endast mots av bebyggelse i korsningspunkterna.
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tillgodoses i utkanten av ett omrade kan attraktiva-

re miljéer inom omradet skapas dar fler vill vistas.
Friluftsmuseets behov av besoksparkering ska beaktas
under kommande exploatering i niromradet och langs
Malmslittsvigen. All parkering ska samutnyttjas sé

langt det dr majligt.

En ny pendlarparkering inklusive parkeringsanlagg-
ning for naromradet foreslés lokaliseras i anslutning
till riksvig 23 och 34 och en framtida stomlinje for
kollektivirafiken i nordostra Mjardevi. Hir ska det
vara litt att ta sig vidare pa cykel eller med kollektiv-
trafik. Har skulle pendlaren exempelvis &ven kunna ha
sin privata cykel forvarad for att mojliggora kombina-

tionsresor med olika trafikslag.

Offentlig service
Idag bor det relativt fd i omrédet men med 6kad be-

folkning kommer behovet av olika typer av kommunal
service att 6ka. Vanligtvis gors beddmningen av behov
och lagen for olika former av service i detaljplaneske-
det. For skolor och forskolor som dr mest utrymmes-
kravande ges en indikation p& hur manga som behdvs
och forslag pé lagen. Omsorgsbostader bedéms kunna
integreras i stadsstrukturen och darfor gérs bedém-

ningen i varje detaljplan.

Schematiska l4agen for nya skolor. Exakta lagen studeras i ndsta planeringsskede.

Generellt bor om mojligt kommunens lokaler utformas
s4 att de kan samutnyttjas s att allmanheten kan nytt-
ja lokalerna under de perioder nér ordinarie verksam-

het inte bedrivs.

Omsorg
Eftersom det idag inte finns ngot storre antal boende

iomradet finns i dagsldget inga uttalade behov. Mélet
ar skapa en blandstad med en blandning av boende-
miljoer och vid detaljplaneliggning bor det prévas om
det bland annat behovs olika typer av gruppbostider
som kan integreras i 6vrig bebyggelsestruktur.

Skola
Foreslagen utveckling av omradet innebar att ytter-

ligare skolor, med forskoleklass och 1ag- och mellan-
stadieklasser, en hogstadieskola samt eventuellt en
gymnasieskola behover byggas. Inom planomradet
bedéms behovet av grundskolor uppga till cirka 5-6
stycken, av varierande storlek. Spannet beror pa att
det ar svért att forutse hur tét strukturen blir och hur
stora lagenheterna kommer att vara, tvd faktorer som
péverkar behovet av antalet skol- och forskoleplatser.
I kartan 6ver lagen redovisas ett alternativ med storre
lagenheter. Det scenariot ger ett stérre behov av skol-
och forskoleplatser och darfor pekas fler lagen ut.
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Kartan visar strategiskt viktiga gréna milider, rekreativa och ekologiska kopplingar samt vilka gator som beraknas utgora trafik-

barridrer ur ett narparksperspektiv (mer &n 30 km/h och/eller mer &n 3 000 fordon/vardagsmedeldygn). Gréanserna ar schema-

tiskt illustrerade.

Skolor placeras i anslutning till huvudstrak for cykel
men aven till huvudvignatet for bil eftersom skolorna
och tillhérande idrottshallar utgor stora méalpunkter
som kan alstra trafik. Placeringen bor ocksé majliggéra
sakra och trygga skolviigar och nérhet till gréna milj6er.

Forskolor

For att utomhusmiljon ska upplevas som stimulerande
4r nirhet till gronomraden viktigt. Nar stora enheter
etableras placeras de i anslutning till huvudstrak for
cykel och huvudvignatet for bil for att underlitta

angoring.

Métesplatser — torg/platsbildningar och
grona miljder

Inom planomridet tydliggors och forbéttras befintliga
motesplatser och nya motesplatser anldggs. Motesplat-
serna bor lokaliseras till strategiskt viktiga punkter och
strik samt variera vad giller innehéll och karaktér. Ex-
akta ligen for mindre parker, torg/och platsbildningar
studeras i nista planskede.

Torg och platsbildningar
Utpekade torg och noder forstérkas som tydligare

platsbildningar genom medveten utformning som mé-
tesplatser och dér det dr mdjligt skapas forutséttningar
for service i form av mindre handels- eller verksam-
hetsetableringar. I nista planeringsskede bedoms
behov av mindre platsbildningar.

Parker och naturomraden

De grona miljoerna inom omréadet utvecklas for att
skapa kontraster och variation. Det innebér att det
kriivs en mangfald av olika grona miljéer, bade avse-
ende storlek och innehll. Storleken spanner fran smé
fickparker till Vallaskogens rekreationsomrade. Inne-
héllsmissigt bor det finnas bide vl gestaltade parker
till mer naturlika omraden. Den Gvergripande idén

ir att gronstrukturen ska mota gatu- och bebyggelse-
strukturen, vara variationsrik gallande skala, karaktdr
och funktion samt vara nabar och tillginglig.

Naturvirdesinventeringen som genomforts for om-
radet ligger till grund for vilka omraden som foreslas
sparas utifrn ett naturvardsperspektiv, se strate-
giska grona strak pa karta ovan.. Naturvérdesobjekt
Kklassade 1 och 2 bevaras och utvecklas, medan klass 3
bevaras och utvecklas i den man det gar, vilket stude-




ras nirmare i nista planeringsskede nar den specifika
utformningen gors (se karta sid. 55). Hoga ekologiska-
och kulturmiljévéarden 6kar oftast dven de rekreativa
virdena.

Stora mervirden skapas genom att Jdnka samman flera
omréaden till rekreativa grona promenadstrak vilka
ocksé #r positiva ur ett ekologiskt perspektiv. Dar det
ar mojligt ssmmankopplas darfor befintliga grona mil-
joer s att det skapas en tydlig gronstruktur i omréadet.
Gronstrukturen ldnkas ocks3 till narliggande gronom-
raden utanfor planomradet.

Kajer mot det grona

Motet mellan parker/natur och bebyggelsen eller gatu-
rummet #r viktig. I flera ligen i forslaget angransar bade
befintlig och ny bebyggelse till grona miljéer. For att
stirka och héja de grona miljéernas varde och utnytt-

ja marken effektivt med tydliga grinser kan de gréna

Kaj mot gronomrade.

miljoerna likstillas vid vatten. Tankemassigt behandlas,
designas och efterhalls gransen mellan bebyggelse och de
grona miljoerna likt en kaj mot vatten i en urban miljo.

Kajer mot det grona karaktériseras av att riktig stad
moter riktig park/natur samt av en tydlig offentlighet.
Kontrasten i motet mellan gronskan och det byggda
skapar intressanta platser och mervirden. Kajer utgors
av offentliga strik, tydligt offentliga platser for vila och
umginge - med 6ppna utblickar mot det grona, garna i
skona solbelysta lagen.

Rekreativa grona miljoer

Ur ett socialt perspektiv bor alla inom omrédet ha

en narpark inom cirka 5 minuters promenad och en
stadsdelspark inom cirka 15 minuter promenad utan
att beh6va korsa en trafikbarriir, se Offentliga métes-
platser — torg och grona miljder, sid. 55.
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Kartan visar vilka gator som enligt trafikprognoser for
planomradet kommer att utgora trafikbarriéirer. Detta
ger en indikation pa var det beh6ver skapas parker.
Vid nésta planeringsskede nar forvantat invinarantal
blir tydligare, dr det &dven viktigt att dven tillse att det
finns tillracklig mangd yta park/natur per person for
att tillse att inte slitaget blir for stort.

Inom planomradet bedoms det beh6vas tvé stads-
delsparker for att uppnd god nabarhet och tillging-
lighet. Universitetsvigen utgor en trafikbarriar och
darfor behovs atminstone en park pa var sida om
végen. Stadsdelsparkerna lokaliseras forslagsvis till
de befintliga grona miljéerna. Vaster om Universi-
tetsvigen skulle en lamplig placering kunna vara i
anslutning till parkstriket som anlaggs mellan Uni-
versitetsomradet och Science Park Mjardevi. Oster om
Universitetsvigen kan Lillvalla utgora stadsdelspark
om det i anslutning till parken dven skapas/bibehalls
fria ytor fér mer ytkréavande lekar och aktiviteter som
tex fotboll.

| anslutning till Valla gard finns stora grénomraden.

Besbksnaring
Omradet har en speciell sirart med kontrast mellan
det lantliga och det hogteknologiska och kunskapsin-

tensiva.

Besoksverksamheten inom planomrédet skulle kunna
stirkas ytterligare med nya attraktioner som stérker
och kopplar till befintliga verksamheter i omradet,
exempelvis pedagogisk experimentverkstad med kopp-
ling bade till kunskaps- och teknikmiljéerna. Kopp-
lingarna till niarliggande befintliga beséksmal skulle
ocksa kunna stirkas, exempelvis till Flygvapenmuseet.
Béde universitetet och Science Park Mjardevi har ett
relativt stor antal bestkare fran utlandet, vilka sérskilt
kan tinkas uppskatta kontrasterna. Overnattnings-
mojligheter, ddr det gar att uppleva det gamla Sverige
i friluftsmuseets miljo, kan upplevas som exotiskt eller
en konferensanliggning med nirhet till bide Science
Park Mjardevi och universitetet kan fa utsikt 6ver be-
teslandskapet. En 6vergripande analys bor genomforas
over omradets utvecklingspotential avseende besoks-
verksamheten.

Teknisk forsorjning

El

Inom planomradet &r elnitet vil utbyggt for distri-
bution av el via mottagnings- och lokala nitstationer
samt distributionsnit. En vidare utbyggnad av omra-
det utgor inga problem.

Bredband

En utbyggnad av omradet, som paverkar laget for
befintligt stamnat, skapar driftsstorningar. I nédsta
planeringsskede, nar omradena studeras mer i detalj,
bor om mojligt flytt av nétet undvikas for att minimera
storningar och tillkomst av skarvbrunnar. Efterstré-
vansvart ar att hitta langsiktigt robusta ledningsstrik
for att minimera en framtida flytt.




Fjarrvirme och fjarrkyla

Kapaciteten pé hetvattencentralen i omridet behGver
pa sikt kunna utékas. En 6kning kan ske inom befintlig
tomt och genererar inte ett 6kat observationsavstind.
Kullarna som omgirdar anldggningen br om méjligt
vara kvar som skydd for omgivningen.

1 detaljplanen fér anldggningen anges idag 100 meters
skyddsavstand till kontor och hégre utbildning, Obser-
vationsavstindet dr dock 300 m varfor det inom det
avstindet frin anldggningen bor géras en beddmning
av lampligheten for eventuell tillkommande verksam-
het. I Ullstimma finns en motsvarande anlidggning dar
100 meter till bostadsbebyggelse beddmts vara rimligt,
samma avstdnd bér kunna utgéra riktmérke éven for
den hir anldggningen. For att minska stérningsrisken
bor verksamheter lokaliseras ndrmast anlaggningen.

Nir det giller fjarrkyla kan det pé sikt bli aktuellt att
utdka nitet och koppla samman det med nitet centralt
istaden. Ytterligare anldggningar placeras med fordel i
anslutning till Nya Kalmarvégen.

Vatten och avlopp
En exploatering enligt planforslaget innebér en kraftigt
okad belastning pa vatten- och avloppsnitet.

Det beh&vs utredningar som belyser hur planforslagets
omfattande bebyggelse ska kunna va-forsorjas. Bland
annat behover det utredas vilken kapacitet som finns

i dagens spillvattennét inom planomradet och fran
planomradet till Nykvarns avloppsreningsverk samt
till Lambohovs pumpstation. Kompletterande utred-
ningar gors under samridsskedet.

Dagvatien
Planférslaget innebér fler hardgjorda ytor och nya an-
laggningar for hantering av dagvatten behéver darfor

etableras. Generellt ska dagvattnet omhandertas lokalt
och/eller fordrdjas s ndra killan som mojligt. Inom
planomradet bor dagvattnet omhindertas genom
tekniska och estetiska 16sningar som ar vil integre-
rade i 6vriga strukturer. Exempelvis kan dagvatten-
hanteringen tillfora mervirden till omridet i form av
rekreativa miljoer, ekologiskt virdefulla miljéer och
miljéer som bidrar till att stirka omridets identitet/
karaktir. Befintliga 6ppna vattendrag utvecklas dir det
dr mojligt med hénsyn till nya bebyggelseomréden och
fortatningar i befintliga strukturer.

En dagvattenutredning behéver genomforas som
belyser hur dagvattenhanteringen inom planomridet
kan l6sas. Kompletterande utredningar gors under
samridsskedet.
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