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1. Inledning

Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken ar ett projekt pa Stadsplaneringsavdelningen, Miljé- och
samhallsbyggnadsférvaltningen. Denna PM redogér for den process som legat till grund for
det tjanstepersonsférslag om rekommenderad lokalisering genom Linkopings tatort som
presenterats for Strategiska utskottet.

Projektgruppen bestar av tjanstepersoner fran Stadsplaneringsavdelningen; projektledning,
kunskapsomradessamordnare och sakkunniga samt projektstdd inom ekonomi, planering
och administration. Projektgruppen har deltagit i, bevakat och analyserat det material som
Trafikverket tagit fram under lokaliseringsutredningen. Dartill har projektgruppens eget
arbete, utredningar och analyser |0pande redovisats for kommunstyrelsens strategiska
utskott for att pa sa satt bygga upp kunskap infor politikens stundande val av lokalisering.
Ovan namnda material har legat till grund for den sammanvagda beddmning om
rekommenderat lokaliseringsalternativ som projektets styrgrupp har kommit fram till gallande
Linkodpings tatort. Resultatet av den sammanvagda bedémningen och darmed styrgruppens
rekommenderade alternativ for lokalisering presenterades for Kommunstyrelsens strategiska
utskott 24 januari 2022.

Organisationsplan ———

Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken Projektbestillare
Kommunstyrelsen

Strategiska utskottet (SU)

Politisk

Projektstyrgrupp forhandlingsdelegation

Projektagare (pd delegat av KD) Forhandlingssamordnare KS Presidium
Leif Lindberg Mikael Borin SBN Presidium
Samhdllsbyggnadsdirektor Bitr. kommundirektor
Férhandlingsdelegation
Projektledning Resursdgare Mikael Borin
Referensgrupp Fredrik Sandberg (PL) Alisa Basic Leif Lindberg
Intressenter Anna Lamberthz (bPL) Stadsplaneringschef Peder Brandt (adj.)
Kunskapsomradessamordnare (KOS)
MEX Trafik Detaljplan Kommunikation
Miljo Byggbarhet Oversiktsplanering
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2. Bakgrund

Ostlanken tar sin bérjan redan pa 1990-talet da flera kommuner tillsammans borjar verka for
en ny jarnvag. Nedan féljer ett antal milstolpar langs den vag som tar oss fram ftill dar

projektet ar idag.

Det ar viktigt att poangtera att det lage vi ser for stationer pa Stangebro i gallande

lokaliseringsutredning inte ar detsamma som i tidigare jarnvagsutredning.

Att forlagga Ostlanken och Soédra stambanan i tunnel genom centrala staden har lange varit
kommunens féredragna lokalisering. Nar Sverigeférhandlingen kom till 6ppnade kommunen

for att utreda bade alternativ forlagda i tunnel och pa mark.

90-tal

2001-2003
2003-2010
2006-2007

2007-03-28

2007-2013

2010
2010

2012-2013
2013-2014
2013-2015

2014-02-18

2015-2017

2017
2018-nu

Lobbyverksamhet tillsammans med andra kommuner.
Forstudie (Nykdping-Ostgétalanken AB).
Jarnvagsutredning (Banverket).

Visionsarbete nytt resecentrum.

KF beslutar att Resecentrum placeras 6ster om Stangan och i upphdjt lage.
ResMex forvarvar mark i strategiskt viktiga lagen pa Stangebro.

Jarnvagsutredning godkanns och lokalisering faststalls.

Gemensam &versiktsplan Linkdping-Norrkdping, Oversiktsplan for staden
samt for Kallerstad antas. De befaster Resecentrums placering dster om
Stangan.

Arkitekttavling fér nytt resecentrum.
Kompletterande jarnvagsutredning med studie av tunnel.
Utvecklingsplan Innerstaden.

KF beslutar att fororda tunnelalternativ.
Sverigeférhandlingen.

Inriktning att utreda bade tunnel- och markférlagda alternativ.

Lokaliseringsutredning (Trafikverket).
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3. Lokaliseringsutredning

3.1 Trafikverkets process

Trafikverkets lokaliseringsutredning pabdrjades 2018. Utredningen innefattar sju olika
lokaliseringsalternativ. som inkluderar anslutningspunkt till anslutande stracka i norr, ett
stationsomrade, ett omrade for service- och uppstaliningsméjligheter samt en fortsattning
mot sydvast. Manga olika varianter av korridorer har studerats och under arbetets gang har
alternativ skalats ner. Utredningen har fordjupats allt eftersom, vilket innebar att korridorer
har avfardats och kvarstaende alternativ har studerats ytterligare. Resultatet av
lokaliseringsutredningen redovisas i Trafikverkets Samradshandling under februari 2022.
Samradshandlingen  beskriver alternativa lokaliseringar samt konsekvens- och
effektbeddmning foér respektive alternativ. | handlingen beskrivs vilka korridorer som ar
aktuella for Trafikverkets beslut om lokalisering. Aven bortvalda alternativ och korridorer
beskrivs och motivering till varfér de har avfardats.

pilarna anvinds far att
utreda koppling till
slutande etapp.

lllustration fran Trafikverket som visar utredningsomrdde.

Efter att samrad genomforts tas synpunkter i beaktning och Samradshandlingen fardigstalls.
Nar handlingen har fardigstallts och samrad har hallits varen 2022 fattar Trafikverket beslut
om val av lokalisering.

Nar beslut om lokalisering tagits, kan projektet déverga till planldggning for jarnvagsplan for
den valda korridoren. Inom den valda korridoren kommer en jarnvagsplan tas fram vilken
beskriver anlaggningen, var den ska placeras och behov av mark.
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3.1.1 Lokaliseringsalternativ

Sju korridorer aterstar och redovisas i sin helhet i Trafikverkets Samradshandling. De
markforlagda korridorerna Steninge och Stangebro stracker sig fram till Grenadjargatan i
hoéjd med Skaggetorp/Barhall och kan fortsatta i nadgon av korridorerna Séder om Malmslatt
eller Norr om Malmslatt. Likasa Tunnel Norra fortsatter i nagon av korridorerna Séder om
Malmslatt eller Norr om Malmslatt. De sju korridorerna kan skapa tio mojliga kombinationer
for lokalisering:

Stangebro Ostra - Séder om Malmslatt
Stangebro Ostra - Norr om Malmslatt
Stangebro Vastra - Séder om Malmslatt
Stangebro Vastra - Norr om Malmslatt

Steninge - S6éder om Malmslatt

1

2

3

4

5

6. Steninge - Norr om Malmslatt
7. Externt - (utan samférlaggning med Sédra Stambanan)

8. Tunnel Norra — Norr om Malmslatt (med korridor fér externt godsspar)
9. Tunnel Norra — S6der om Malmslatt (med korridor for externt godsspar)
1

0. Tunnel Sédra - (med korridor fér externt godsspar)

VS s ter

/ \.\.1\. ‘I - =
= \\\{I\I;I(hgétad///
3‘9‘:‘_‘# lgme S S

o~

Wikingstad

-

Korridorer

l-_.: Utredningsomrade Tunnel Norra N
Externt MNorr om Malmslatt A
Steninge Soder om Malmslatt 01 2 3 4 5
Stangebro Tunnel Sédra m_: m

llustration fran Trafikverket som visar utredningsomrdde och Gterstdende aktuella korridorer.
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Ostlanken planeras endast for persontrafik, vilket innebar att gods aven fortsatt
transporteras pa Sodra stambanan. | tunnelkorridorerna utreds om godstrafiken ska ga pa
antingen Sodra stambanans spar genom tunneln eller pa eget spar i marklage i extern
korridor. | Samradshandlingen presenteras samtliga kvarstaende lokaliseringsalternativ mer
ingaende.

Gemensamt for alla lokaliseringsalternativ ar att de innehaller ett stationsomrade och
sidosystem. Stationsomradde avser ett omrade for stationsbyggnad och plattformar.
Tillkommande funktioner fér ett komplett resecentrum, bussangoéring, parkering och service,
ingar inte i jarnvagsanlaggningen och kan placeras utanfor korridoren. Sidosystem innehaller
uppstallningsspar for tdg samt verkstad och andra faciliteter som kravs for drift och underhall
av tagen.

3.2 Kommunens process

Kommunens tjanstepersoner, projektgruppen, har deltagit i, bevakat och analyserat det
material som Trafikverket tagit fram under lokaliseringsutredningen. Dartill har
projektgruppens eget arbete, utredningar och analyser legat till grund fér den sammanvéagda
bedémning om rekommenderat lokaliseringsalternativ, som projektets styrgrupp kommit fram
till. Projektgruppen har vid ett flertal tillfallen redovisat resultat av utredningar och analyser
och annan information féor Kommunstyrelsens strategiska utskott.

Samrad
Lokaliseringsutredning

Remissytirande
Kommun och
Lansstyrelse

24/5 4/10 25/10 16/11 29111 13/12 241 22/3  29/3

Kommun- -
fullméktige  *

Kunskapsuppbyggnad infér val av alternativ Val av alternativ
Information Partigrupper

Information Ostlénken Information korridorer

Tidslinje 6ver kunskapsuppbyggande i Kommunstyrelsens strategiska utskott mars 2021-april 2022.
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3.2.1 Vardering av lokaliseringsalternativ

Utredningar och analyser av det material som funnits tillgangligt har byggt upp
projektgruppens kunskap om de olika alternativen. Jarnvagsanlaggningen som planeras
genom Linkdping ar valdigt stor. Innan och efter stationsomradet, totalt cirka atta kilometer,
ar anlaggningen atta spar bred vilket ar cirka 100 meter brett. Trafikverkets prognos for att
bygga anlaggningen uppskattas till sju-atta ar genom Linkoping. Utifrdn det och annan
tillganglig information har det konstaterats att:

e Ingen I6sning foljer helt kommunal planering. Omtag kravs i varierande grad.

Alla alternativ innebar att nagon barriar blir kvar alternativt att nya barriarer skapas.

Alla alternativ innebar intrang i varierande grad gallande buller, det visuella samt natur-
och kulturmiljo.

Alla alternativ innebar stor paverkan pa staden under byggtiden, inte minst for tunnel.

Centralt markférlagda alternativ innebar att samtliga vagférbindelser kopplade till befintlig
jarnvag maste byggas om, sasom Bergsrondellen, Steningeviadukten etc.

e Markforlagda alternativ ar mycket stora anlaggningar.

e Tunnel kommer krava en stor kommunal medfinansiering.

Ekonomin ar en viktig parameter. Trafikverkets kalkyler visar att tunnelalternativ ar 25-30
miljarder kronor dyrare an markforlagda alternativ. Av det dras slutsatsen att om en
tunnellésning inte blir Trafikverkets grundalternativ for lokalisering skulle det innebara en
betydande summa for Linkdpings kommun att medfinansiera. Kommunens ekonomidirektér
Peder Brandt har redovisat berdkningar som innebar att varje miljard kronor i
medfinansiering innebar ett resultatkrav pa 40-70 miljoner kronor per ar. Det skulle behéva
hanteras antingen genom omprioriteringar i kommunens budget eller med en skattehdjning
pa 15-20 6re per miljard kronor. Projektets vardering av presenterade alternativ ar:

e Projektets foredragna lokaliseringsalternativ ar Tunnel norra.

e Om inte ett tunnelalternativ ar Trafikverkets férordade grundutférande beddms tunnlar bli
for dyra att medfinansiera.

e Externt och Stangebro Ostra ar externa lagen och avfardas da de inte mdjliggor énskad
stadsutveckling med ett centralt stationslage.

o Aterstaende alternativ ar markférlagda Steninge och Stangebro Véastra med alternativen
for utfart vasterut, norr eller séder om Malmslatt. Dessa har analyserats i en
jamforelseanalys.
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3.2.2 Aterstaende lokaliseringsalternativ

Genom att projektgruppen har studerat de tva aterstdende korridorerna Steninge och
Stangebro samt dess mdjliga utfarter vasterut, har styrgruppen sammanstallt slutsatser som
presenteras pa kommande sidor. For en mer utforlig beskrivning av korridorerna hanvisas till
Trafikverkets Samradshandling.

3.2.2.1 Steninge
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Sddra Stambanan och Ostlanken gar samman vaster om Ryckeldsa. Jarnvagsanlaggningen
kommer in sdder om Ostra Malmskogen. Sidosystem placeras soder om Torvinge. | héjd
med Koépetorp viker jarnvagsanlaggningen av nordvast upp genom Torvinge industriomrade,
passerar Norrkdpingsvagen och gar sedan norr om raddningsstationen och norr om Knuts
rondell. Nytt lage for resecentrum hamnar i S:t Larsgatans forlangning, mellan
Steningeviadukten och Stangan, langs Kallerstadsleden. Stangadalsbanan viker av Osterut i
norra Tannefors istallet for vasterut som i dagslaget och gar dster om Stangebro for att
komma parallellt med Ostlanken och Sédra Stambanan vid Knuts rondell. Fran stationen och
vasterut fortsatter Ostlanken och Sodra stambanan parallellt fram till endera Norr om
Malmslatt eller Séder om Malmslatt. Sodra stambanan fortsatter i befintlig strackning.

Korridor Steninge innebar i korthet:

e Staden kan i stor utstrackning utvecklas i enlighet med kommunal planering.
o Rundare, tatare och mer sammanhangande stad.
o Staden vaxer dver an.
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Passar val in i stadens befintliga kvartersstruktur och maojliggér resecentrum i en direkt
férlangning av S:t Larsgatan som blir ett strategiskt strak.

Vardefulla kulturmiljéer kan bevaras och bli en del av ny stadskarna.

Mdjlighet att utveckla en sammanhallen stadspark kring Stangan och Nykvarn.
Kraftvarmeverket KV1 behdver flyttas for att mojliggéra énskad stadsutveckling.
Utveckling av Ostra och Sédra Tornby beddms ske tidigare &n planerat.

Kommunen maste forvarva mark kring stationsomradet och/eller locka andra aktérer att
investera och omvandla omradet.

Majliggér maximal exploatering pa redan investerad kommunal mark vid Stangan och
Stangebro.

Barriareffekter fran Stangadalsbanan flyttas ut fran centrala staden.

Steninge ger acceptabla intrang pa miljé, naturvarden, rekreation och friluftsliv.
Omgivningspaverkan fran narliggande verksamheter bedoms hanterbara.
Avstand till befintlig stadskarna innebar troligen ett 6kat behov av kollektivtrafik.

Kallerstadsledens funktion och utformning behéver ses éver. Eventuellt kravs ytterligare
en Ost-vastlig forbindelse mellan stationsomradet och Ullevileden.
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3.2.2.2 Stangebro vastra
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Soédra Stambanan och Ostlanken gar samman vaster om Ryckeldsa. Jarnvagsanlaggningen
kommer in séder om Ostra Malmskogen. Sidosystem placeras séder om Torvinge. Nar
jarnvagsanlaggningen passerar Rabergaleden viker den svagt nordvast, och korsar Anders
Ljungstedts gymnasium och Norrképingsvagen. Anldggningen passerar direkt séder om
SAAB Arena, dver Stangebrofalten. Efter att jarnvagsanlaggningen passerat Stangan, gar
den rakt over kvarter Gjuteriet och Kulturkvarteren Skylten, rakt 6ver Lokstallarna mot
Steningeviadukten. Nytt lage for resecentrum hamnar framforallt pa vastra sidan om
Stangan, den nya stationsbyggnaden kan anslutas till dagens stationsbyggnad. Perrongerna
hamnar Over Stangan, med uppgangar bade pa vastra och Ostra sidan om Stangan.
Stangadalsbanans perrong hamnar i markniva pa éstra sidan om Stangan. Har blir det en
nivaskillnad mellan Ostlanken/S6dra Stambanans perronger och Stangadalsbanans
perrong. Fran stationen och vasterut fortsatter Ostlanken och Sédra stambanan parallellt
fram till endera Norr om Malmslatt eller Séder om Malmslatt. Sédra stambanan fortsatter i
befintlig strackning.

Korridor Stangebro Vastra innebar i korthet:
e Nyitt stationsomrade an tidigare utpekat, avviker fran angett omrade i versiktsplan.

e  Stationsomradet har flera méjliga stationslagen vilket medfér stor osakerhet om
stationens placering.
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Staden kan till viss del utvecklas i enlighet med gallande kommunal planering.
Nara befintlig stadskarna, ungefar lika som idag.
Stor paverkan pa kulturmiljoer, Gjuteriet och Lokstallarna rivs.

Diagonal passage Over Stangan ger stor paverkan pa arummet och
rekreationsomrade langs Stangan.

Kommunen har férvarvat mark pa Stangebro vilket innebar hég beredskap.
Jarnvagsanlaggningen ger stora barriareffekter i framtida stadsdelen Stangebro.

o  Risk for tvadkarnighet, att omradet norr om spéaren blir svart att knyta an till
innerstaden.

Svarutnyttjad yta bildas i triangeln mellan Stangadalsbanan och Sédra Stambanan.
Entré till perrongerna bade pa vastra och dstra sidan om Stangan.

Ligger nara befintlig kollektivtrafiknod och befintlig bussterminal kan ligga kvar.
Risk att det kan finnas ont om ytor fér resecentrum att vaxa

Skar diagonalt genom befintlig kvartersstruktur och traffar inget befintligt strategiskt
strak.

Svart att skapa attraktiva, tillgangliga och trygga passager under jarnvagen.

Norrkdpingsvagens funktion behdver ses dver.

13 (27)



3.2.2.3 Norr om Malmslatt
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Korridoren omfattar dubbelspar for en ny stambana, Sédra stambanan ligger kvar i
befintligt 1age. Korridoren viker av norrut for passage norr eller séder om Tift by. Efter
Tift fortsatter den nya stambanan antingen langs E4 pa norra eller sédra sidan, eller
langre ut i landskapet. Beroende pa hur man kan passera kulturhistoriska vardena
vid Tollefors och naturmiljon vid Kapellan kommer den nya stambanan férlaggas
antingen langs E4 eller norr om Slyke/Rappestad. Efter att den passerat Vikingstad
viker den av sdderut pa Ostra eller vastra sidan om Sjogestad och passerar Sodra
stambanan planskilt.

Korridor Norr om Malmslatt innebar i korthet:

Placering inom den norra delen av korridoren medfér tva ytkravande passager over
E4 och ny stor barriar skapas genom landskapet.

o  Stora omraden av jordbruksmark fragmenteras och kulturmiljovarden sasom
Gerstorp och Tolefors gard skadas.

o Riskerar intrang pa bebyggelseutveckling utifran omradesbestammelser
Krange och Rappestad samhalle
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Avsteg fran kravstallande hastighet, 320 km/h, mdjliggor att ny stambana kan
forlaggas séder om E4.

o  Positivt - Samla stérningar i landskapet och minimera intrang i nya miljGer.

o  Negativt - Ger Okad stdérning for norra Malmslatt och utpekade
utvecklningsomraden for bostader i norddstra Malmslatt, samt paverkan pa
norra delar av Vikingstad samhalle.

Skar diagonalt ut ur staden genom 6ppet landskap.
o  Forsamrar siktlinjer

o  Fragmenterar landskapet
Passerar kansliga kulturmiljéer; Tift gravfalt och historisk vardefull bebyggelse.
Anslutning till Sédra stambanan vaster om Sjoégestad minimerar intrang i
landskapsbilden.
Paverkan pa naturmiljé bedéms mattliga och negativa.
o Inget Natura 2000, riksintresse eller naturreservat i korridoren.
m  Angransar till Natura 2000 Tolefors-Lagerlunda.

Paverkar flera naturvardesobjekt av hdgt(2) och hogsta(1) klass
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3.2.2.4 Soder om Malmslatt
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Korridoren gar langs Sodra stambanan och passerar forbi Karna mosse och mellan
Malmslatt och Malmens flygplats. Sédra stambanan kan bitvis p4 denna stracka behéva
byggas om. Detta for att ge plats at den nya stambanan som har en annan geometri.

Korridoren har tva alternativa I6sningar for den nya stambanan vid Vikingstad; antingen
langs Sddra stambanan genom Vikingstad eller norr om Vikingstad. Efter att den passerat
Vikingstad viker den av stderut pa dstra eller vastra sidan om Sjoégestad och passerar Sédra
stambanan planskilt.

Korridor sdder om Malmslatt innebar i korthet:

e Mojliggor att samférlagga ny stambana med Sédra stambanan.

o Ger acceptabel paverkan pa landskapet, bebyggelse och siktlinjer.

Intrdng pa Berggardens vattenverk bedéms kunna undvikas.

Passage genom Malmslatt och Vikingstad forstarker jarnvagsbarriaren.

Passage runt Vikingstad skapar ny barriar som fragmenterar landskapet och ger
ytterligare buller-/riskpaverkan pa samhallet.

Anslutning till Sédra stambanan vaster om Sjogestad minimerar intrang i
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landskapsbilden.

e Riskerar intrdng i riksintresset for forsvaret vid Malmen.

e Risk for paverkan pa naturmiljé bedéms stora och negativa.
o Stor osakerhet kring paverkan av grundvattenfléden till Karna mosse.
m Kdrna Mosse — Natura 2000, Naturreservat och riksintresse for naturvard.
o Natura 2000: Kapellan vid Lagerlunda och Tolefors —Lagerlunda.

e Paverkar flera naturvardesobjekt av hogt(2) och hégsta(1) klass.
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4. Jamforelseanalys

Projektgruppen har jamfort de bada centralt markférlagda korridorerna Steninge och
Stangebro Vastra med alternativen vasterut, norr eller séder om Malmslatt. Korridorerna ar
analyserade utifran olika kunskapsomraden som presenteras nedan. Darefter har projektets
styrgrupp gjort en samlad bedémning utifran korridorerna som helhet.

4.1 Metod och forutsattningar

Jamforelseanalysen ar gjord mellan de markférlagda korridorerna Steninge och
Stangebro Vastra samt korridorerna soder eller norr om Malmslatt.

Separata Jamforelseanalyser ar gjorda utifran féljande omraden:
o  Fysisk planering

Mark och exploatering - Kommunal ekonomi

Trafik

Byggbarhet

Miljo

o O O O

En samlad beddomning av de olika omradenas analyser ar gjord av projektets
styrgrupp gallande passage genom Link&pings tatort samt vasterut.

Analysen baseras pa Stadsbyggnadsprojekt Ostlankens malformulering:

Effektmal
* Regionforstoring
o Ska underlatta resande och bidra till regional utveckling och storre
arbetsmarknadsgeografi.
o Tata och snabba forbindelser inom regionen samt till Stockholm och
grannregioner.
* Tillvaxt i Link6ping
o Fler invanare.
o Skapa forutsattningar fér mer och battre innerstad.
* Hallbart resande
o Skapa forutsattningar for ett mer hallbart resande.

Projektmal
* Centralt stationslage
o Resecentrum ska vara en effektiv bytespunkt nara malpunkter.
o Lattillganglig och latt uppfattbar i stadens struktur.
* Sa barriarfritt som mojligt
o Avser fysiska saval som andra typer av barriarer, till exempel buller.
* Passage genom hela kommunen
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o Anslutning till sédra stambanan vaster om Vikingstad.
* Anvandning av kommunens ekonomiska resurser for basta mojliga nytta
o FO&r att nu och i framtiden bara kostnader for investeringar utan dkat
skattetryck.

e Antaget grundutférande utifran tillgangliga underlag:
o  Ej medfinansierat av kommunen utan det som kan antas vara Trafikverkets
grundutférande utifran det material som funnits tillgangligt som underlag.
o  Ej optimerat utan utformning utifran Trafikverkets gallande systemkrav, inga
avsteg antagna.

° Trafikverkets referenslinje med stationslage, genom tatorten, har studerats:
o  Stangebro Vastra
m Plattformar pa bro éver Stdngan som kan nas fran bade vastra och
Ostra sidan av Stangan. Primar stationsbyggnad placerad pa vastra
sidan av Stangan strax norr om dagens Resecentrum.
o  Steninge
m  Stationslage i S:t Larsgatans forlangning dar perrongerna ligger
parallellt med Kallerstadsleden.

e  Vaster om Linkdping beaktas hela korridoren, norr eller séder om Malmsl|att
e  Passager enligt befintligt vagnat.

e  Stangadalsbanan ska ansluta till S6dra stambanan och gemensam station.

4.2 Resultat

Projektets malformuleringar har legat till grund for de jamforelseanalyser som utférts inom
respektive kunskapsomrade. | den sammanvagda bedémningen har styrgruppen funnit att
nagra av malen gor gallande att likvardig maluppfyllelse galler for bada korridorerna. De mal
som darmed beddms inte vara alternativavskiljande ar:

* Regionforstoring

* Hallbart resande

* Passage genom hela kommunen

* Anvandning av kommunens ekonomiska resurser for basta mojliga nytta

De méal som bedéms vara alternativavskiljande ar:
* Tillvaxt i Link6ping

* Centralt stationslage
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* Sa barriarfritt som mojligt

Av de alternativavskiliande malen beddéms malet Sa barriédrfritt som mdjligt vara det
avgorande och viktigaste malet for att uppna den stadsutveckling som beskrivs i vara
kommunala planer. Korridor Steninge bedéms uppfylla det malet allra bast och ha hdgst
maluppfyllelse gallande de alternativavskiljande malen. Steninge ar darfor den lokalisering
som styrgruppen rekommenderar.

Samma alternativavskiljande mal, sé& barriarfritt som mdjligt, galler for korridorval vasterut.
Detta for att inte fragmentera landskapet ytterligare och begransa utveckling pa landsbygden
samt den samhallsutveckling som finns utpekad i vara kommunala planer. Korridor s6der om
Malmslatt bedoms uppfylla det malet bast och har saledes hégst maluppfyllelse och ar den
korridor som styrgruppen rekommenderar. Detta férutsatter dock att grundvattenfléden fill
Karna mosse inte paverkas.

4.2.1 Motiv till val

Nedan presenteras motiv till val av Steninge som rekommenderad lokalisering av Ostlanken
genom Linkdpings tatort. Motiven presenteras kopplade till respektive alternativavskiljande
mal.

Centralt stationslage
o  Resecentrum ska vara en effektiv bytespunkt nara malpunkter.
o  Lattillganglig och latt uppfattbar i stadens struktur.

e Resecentrum placeras i en forlangning av ett starkt strategiskt strak;
S:t Larsgatan.

e  Fodljer stadens rutnatsstruktur vilket innebar god orienterbarhet i staden. Siktlinjer till
stationen kan skapas.
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Tillvaxt i Linkoping

o Fler invanare.

o  Skapa forutsattningar for mer och battre innerstad.

En rundare, tatare och mer sammanhallen stad kan skapas nar innerstaden tillats
vaxa norrut och dsterut.

Kulturhistoriska byggnader och miljoer kan bevaras och utvecklas till varierad och
spannande innerstad.

Korridor Steninge skapar forutsattningar for full exploatering pa Stangebro - attraktiva
l&gen for bostader och blandstad kan tillskapas.

Stort kommunalt markinnehav pa Stangebro ar positivt och ger god beredskap.

Omraden norr om nytt resecentrum, Sddra och Ostra Tornby, bedéms kunna
exploateras tidigare an planerat.
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Oberoende av Ostlankens byggnation, kan
pabérjas omgdende efter
_______ lokaliseringsutredning

. Bebyggelse i direkt anslutning till jarnvag och T
awa® resecentrum. Utbyggnadsordning inifran | 4
resecentrum och ut . e

Undantas fran exploatering

mamd
"

L

Utbyggnad av Stingebro och Steninge, efter
2040

Nar Ostlanken tagits i drift, och SSB avvecklats.

Osdkert omrade pga Stingadalsbanan. Kan
utvecklas efter beslut om Stangadalsbanan och
en eventuell avveckling. ©

Utveckling efter 2060. Dock bor
kollektivtrafikdiagonalen genomfaras i
samband med utbyggnad av Ostlanken och nytt
resecentrum.

s

Illustration som visar méjlig exploatering.

Sa barriarfritt som majligt

o  Avser fysiska saval som andra typer av barriarer, till exempel buller.

Barriaren forskjuts och hamnar i utkanten av flera utpekade utvecklingsomraden.

Staden tar klivet Over an nar befintlig jarnvagsanlaggning rivs och vastra
Stangastranden blir tillganglig.

Stangebro, Tannefors och Raberga vaxer samman kring straket Storgatans
férlangning.

Mindre kanslig passage over Stdngan da bron blir kortare och omradet redan ar
paverkat av Kallerstadsleden.

Viktiga rekreationsomraden och amiljé bevaras och en stadspark kan tillskapas pa
Stangebro och inkludera Nykvarn.

Stangebro som stadsdel kan utvecklas battre utan en jarnvagsanlaggning som klyver
stadsdelen.

Barriareffekter fran Stangadalsbanan flyttas ut fran centrala staden.
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Fotomontage som visar mdéjlig spardragning.
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5. Gemensam malbild Trafikverket- Linkopings
kommun

Linképings kommun och Trafikverket har gemensamt under lokaliseringsutredningen tagit
fram en malbild om vad som menas med ett gott resultat vid val av lokalisering. Detta har
resulterat i 19 mal som har en tydlig forankring i kommunens lokala mal och strategier,
nationella miljdmal, transportpolitiska mal och évergripande projektmal. De 19 malen delas
in i fyra @mnesomraden Funktion och ekonomi, Miljé och hélsa, Manniska och samhalle och
Trafik och tillganglighet.

Grad av maluppfyllelse (lag, medel eller hég) for de tio lokaliseringsalternativen har darefter
beddmts av sakkunniga experter inom respektive amnesomrade. Linkdpings kommun och
Trafikverket har gemensamt varit involverade i hela processen och ar éverens om resultatet.
Daremot har det inte gjorts nagon vardering om vilket/vilka mal som ar viktigast, utan det ar
upp till respektive part att bedéma.

| Tabell 1 redovisas projektmalen i den
gemensamma malbilden och den bedémda
maluppfyllelsen  for  Stangebro  Vastra,
Steninge och tunnel norra. Resultatet styrker
det Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken har
kommit fram till. Tunnel norra ar det alternativ
som bast uppfyller de kommunala malen
kopplat till centralt stationslage och sa
barriarfritt som mojligt, samt foljer kommuns
planer att  mdjliggéra  sammanhallen
stadsutveckling fér mer och battre innerstad.
Negativt for Tunnel norra ar det separata
godssparet ovan mark som skapar ny barriar
och intrang i miljon, komplext genomférande
samt att alternativet ar dyrt. Jamforelse
mellan Stangebro vastra och Steninge visar
att Steninge ger hogst maluppfyllelse. Dar
det ar framst malen kopplat till manniska och
samhalle som skiljer.
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STANGEBRO STENINGE TUNNEL

VASTRA NORRA
Mal 1 Lokalisering och utformning av anlaggningen ska langsiktigt — YEEL
vara flexibel och kostnadseffektiv
Funktion Mal 2 Lokalisering och utformning av anlaggningen ska prioritera
och lag komplexitet under planeringstiden

ekonomi Mal 3 Lokalisering och utformning av anlaggningen ska prioritera MEDEL
god funktionalitet under byggtiden

Mal 4 Lokalisering och utformning ska bidra till att det évergripande
restidsmalet for Ostlanken uppnas

Mal 5 Lokalisering och utformning ska varna om manniskors halsa
avseende buller

Mal 6 Lokalisering ska undvika paverkan pa och av vatten

Mal 7 Lokalisering ska undvika intrang i vardefulla
rekreationsomraden, skapa foérutsattningar for utveckling av

[ c ’ 6 2 [ 6 [ MEDEL HOG
omradenas rekreationsvarden och 6kad tillganglighet till dessa
omraden

Mal 8 Lokalisering ska bevara och skapa mdjligheter for biologisk
L' [IIToMI M mangfald, gron infrastruktur och ekosystemtjanster

halsa Mal 9 Lokalisering och utformning ska framja en effektiv hushallning
av skogs- och jordbruksmark

Mal 10 Lokalisering och utformning ska varna och skapa “

forutsattningar for att utveckla lokala, regionala och nationella o1k Ifloe 1E0iEL
kulturmiljovarden

Mal 11 Lokalisering och utformning ska méjliggéra minimerade
klimatgasutslapp

Mal 12 Lokalisering ska i driftskedet uppna en tolerabel riskniva,
samtidigt som innerstadsutveckling kan skapas nara jarnvagen

Mal 13 Lokalisering och utformning ska méjliggéra en --
sammanhallen stadsutveckling

Mal 14 Lokalisering och utformning ska frdmja ett socialt hallbart MEDEL
samhaélle for alla manniskor

Mal 15 Lokalisering och utformning ska skapa forutsattningar for en --
god gestaltning
Mal 16 Lokalisering och utformning ska majliggéra att resecentrum
blir en integrerad del av staden
Mal 17 Lokalisering och utformning ska framja ett hallbart lokalt .
- . MEDEL MEDEL HOG
. transportsystem och minimera barridreffekter pa rérelse
'I:raf!.k O‘fh Mal 18 Lokalisering och utformning ska framja ett hallbart regionalt
MEDEL MEDEL MEDEL
het transportsystem
Mal 19 Lokalisering och utformning ska mojliggora att resecentrum . __
. . . MEDEL HOG HOG
erbjuder korta och bekvama bytestider

Tabell 1 - Gemensam mdlbild och mdluppfyllelse fér Stangebro vdstra, Steninge och tunnel norra med
alternativet séder om Malmsliitt .

tillganglig
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6. Nasta skede

6.1 Att beakta i nasta skede, efter val av korridor

Efter att beslut om lokalisering har tagits gar projektet in i skedet fér framtagande av
jarnvagsplan. | detta skede ska alternativa utformningar och detaljer fér anlaggningens
utformning inom korridoren studeras vidare for att till sist lasa anlaggningens utbredning. For
Linkdpings kommun blir det viktigt att vara en del av den processen och bevaka kommunens
intressen for att uppna mesta maojliga nytta. | arbetet maste kommunen bestdmma hur man
avser utveckla omradet kring jarnvagsanlaggningen samt hur nya och befintliga omraden
ska knytas samma, det vill sdga lage for och antal nya passager av jarnvagsanlaggningen.
Dessutom kravs en dversyn av trafikfldden i hela staden for att kunna prioritera vilken gata
som behover vilken funktion fér inner- och ytterstaden i floden kopplat till framtida
resecentrum och vagar som ska ga igenom anlaggningen.

Jarnvagsplan stills
ut fér granskning

Underlag for beslut Faststallelse-
om lokalisering prévning

Samrdd Samrad Samrad Samrad @ @ @

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

g Samradsunderlag Samradshandling - val av lokalisering Samradshandling ﬁ;’zzlsil:]l;mgs' E:itjltiiléelse-

E Framtagning av underlag for

Framtagning av alternativa Ev. tillatlighets- Framtagning av E Kungérande och

g ;i:‘;;g’;s;?“sl:: ;M ol r:l lokaliseringar provning planforslag samt MKB E granskning I
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens Lansstyrelsens 3 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan val av alternativ godkannande 3 (tillstyrkande)

av MKB H

: SAMRAD

T PR T TR

Process och tider fér lokaliseringsutredning och jérnvdgsplan, bild fran Trafikverket.

| nara anknytning till stationen och jarnvagen skall ett sidosystem placeras. Med sidosystem
menas en anlaggning som ska forsorja jarnvag och tadg och fungerar som en
underhallsdepd, reservdelslager och uppstallningsplats. | detta skede ar sidosystemet
placerat séder om Torvinge i héjd med Tallboda. Till sidosystemet tillkommer en planskild
passage, sa kallad flyover, for jarnvagen. Den kommer att placeras mellan stationen och
sidosystemet. Den planfria passagen ar en stor anlaggning, cirka tio meter i hdjd, och
kommer darfor bli valdigt framtradande i landskapet. For kommunen kommer det att bli
valdigt viktig att placeringen for sidosystem och planskild passage férlaggs dar de gor sa lite
skada som mdjligt.
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Stangadalsbanans anslutning till den nya stationen och Sédra stambanan, oavsett val av
lokaliseringsalternativ, innebar nya barriarer samt att marken som blir innanfér sparen blir
valdigt svarutnyttjad i framtiden. Darfér kommer det att bli viktigt for kommunen att utreda om
det finns maojlighet med en separat station foér Stangadalsbanan i till exempel Tannefors och
bara ansluta till Sédra stambanan. Detta skulle troligen ocksa kunna bli en majlig besparing
for Trafikverket.

| lokaliseringsutredningen avslutas Ostlanken strax vaster om Bergsvagen, i hdjd med
Skaggetorp, och ansluter till Sédra stambanan. Fortsattningen vasterut ar framtida
utbyggnaden av nya stambanor for att knyta ihop Stockholm med Géteborg och Malmé. Foér
att undvika att Linkdping utsatts for tva stora byggprojekt i nartid och en provisorisk planskild
passage i centrala Linkdping vill kommunen att anslutningen till Sédra stambanan sker
vaster om Vikingstad. Kommunen behdver aktivt bevaka omfattningen av Ostlanken och
papeka for Trafikverket vikten av att den avslutas utanfor centralorten. Detta skulle aven
gynna Trafikverket som da slipper bygga dyra provisorier och kan istallet bygga den
permanenta jarnvagen och anslutningen till Sédra stambanan.

Kommunen ager idag valdigt lite mark i omradet kring den tankta stationen i Steninge vilket
gér att man behdver uppratta strategier for hur exploatering ska ske. Det kan ske antingen
genom markforvarv och tilldelning till byggherrar eller att kommunen uppmuntrar andra
aktorer att investera och utveckla omradet, eller en kombination av dessa.
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