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Yttrande over Tematiskt tillagg till oversiktsplan for staden
Linkdping, Trafikplan for Linkopings innerstad

Bakgrund
Region Ostergotland har beretts mojlighet att yttra sig dver remissen
Tematiskt tilldgg till dversiktsplanen, Trafikplan for Linkdpings innerstad.
Trafikplanen ér avgransad att behandla samma geografiska omradde som
Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad, alltsa den utvidgade innerstaden.
Utvecklingsplanens vision dr mer och béttre innerstad. I egenskap av
sammanhéllande system har gatunétet stor betydelse. For en helhet av
stadens planerade framtida gatusystem behover Trafikplan och
Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad ldsas tillsammans. Trafikplanen
anger inte ndgot malér utan definieras, i enlighet med Oversiktsplan for
staden Linkdping (2010), genom en befolkning pa 170 000 invanare med en
utblick mot 200 000. Med den beskrivna malséttningen att innerstaden ska ha
50 000 invénare inom ett par decennier kan Trafikplanen dock tolkas ha ett
malér 2040. Ytterstadsplanen har malar 2060. Utéver mélen i1 dessa planer
paverkar tidigare beslutade mal om att Linkoping ska vara en CO2 neutral
kommun 2025 och fardmedelsfordelningen f6r kommunens invanares resor
som ska vara 40 % cykel, 40 % bil och 20 % kollektivtrafik ar 2030.

I forordningen om regionalt tillvixtarbete (2017:583) anges det att det
regionala tillvéxtarbetet ska samordnas med kommunernas
oversiktsplanering. I Plan- och bygglagen (2010:900) finns motsvarande
bestimmelse om att det ska framgé av 6versiktsplanen hur kommunen i den
fysiska planeringen avser att ta hdnsyn till och samordna &versiktsplanen
med relevanta nationella och regionala mél, planer och program av betydelse
for en hallbar utveckling.

Region Ostergétland har som regionalt utvecklingsansvarig att ta fram och
faststilla en strategi for utvecklingen 1 lanet, samt samordna insatser for att
genomfora strategin. Region Ostergdtland har i sitt regionala
utvecklingsprogram (RUP) formulerat strategier for regional utveckling i
Ostergotland. Strukturbild for Ostergdtland #r ett av Region Ostergétland
antaget strategidokument som behandlar regional rumslig planering.
Strukturbilden utgér frdn RUP. Strukturbilden innehaller rekommendationer
om funktionell region, en dndamalsenlig infrastruktur och héllbart resande
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samt en héllbar bebyggelseutveckling. En integrerad arbetsmarknad med ett
miljomissigt resande ir en birande tanke i Strukturbild for Ostergdtland,
vilket for transportsystemet bygger pa att korta pendlingstider med en
kombination av fairdmedel i ett hela resan perspektiv.

Utvecklingsstrategi for Ostergdtland, den regionala utvecklingsstrategin
(RUS) som ska ersitta utvecklingsprogrammet har varit pa remiss och dr nu
under bearbetning infor beslut. Utvecklingsstrategin antas oktober 2021. For
att konkretisera den rumsliga inriktning i RUS har ett arbete med en rumslig
strategi for Ostergdtland paborjats som syftar till en vill avvigd rumslig
inriktning for Ostergdtland (strukturbild) vilken anger en tydlig prioritering
av olika platsers funktioner och relationer. I arbetet med en regional rumslig
strategi kommer Region Ostergdtland diirmed fortydliga de regionala
perspektiven pa transporter och trafik.

RUP och Strukturbild for Ostergétland, regionalt trafikforsdrjningsprogram
och lansplan for transportinfrastruktur dr utgdngspunkten for Region
Ostergdtlands yttrande.

Synpunkter

Region Ostergotland bedomer att Trafikplan for Linkdpings innerstad visar
kommunens vilja att i hogre grad &n i dag ge 6kad prioritet till de hallbara
fardmedlen gang, cykel och kollektivtrafik for att stirka miljomal men dven
som starkt motiv att 0ka stadskdrnans och innerstadens attraktivitet.

Den planerade hoghastighetsjarnvigen Ostlanken kommer att utgdra en
viktig del for Ostergdtlands kopplingar till Stockholm.
Hoghastighetsjidrnvigens fortsatta etapper soder stirker kopplingarna mot
Jénkdping och vidare mot Géteborg och Oresund. For att skapa
forutséttningar for ett sammanhallet transportsystem, och ta tillvara
potentialen och de mojligheterna som satsningen pa Ostlédnken

medger, forutsatts ocksa att kommunernas infrastrukturutveckling stddjer och
prioriterar den lokala- och den regionala kollektivtrafikens framkomlighet till
nya resecentrum i Linkdping och Norrkoping fran lanets ovriga delar.
Link6pings och Norrkdpings kommuner har i detta arbete viktiga dtaganden
for atgirder i kommunala trafiksystemet som gagnar hela Ostergdtland.
Region Ostergotland stiller sig bakom samtliga synpunkter framforda enligt
samradsredogorelsen fran granskningsskedet angdende regionala kopplingar
frdn lanets kommuner, grannldn och ldnsstyrelsen och beddmer att
utstdllningshandlingen méter de perspektiv som fors fram.

Féardmedelsfordelningen paverkas av fler faktorer &n bara stadskvaliteter och
gatundt, s som skatter, drivmedelspris och konjunkturldge. Fa kommuner
har pé sa foredomligt sitt f0ljt upp fardmedelsfordelningen bland sina
invanare som Linkdpings kommun har. Uppf6ljningen visar pd sma
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skillnader 6ver tid och att mycket atgarder kommer att behdva goras, av flera
parter, for att nd malen. Som stdrsta stad i Ostergdtland och med flest
inpendlare ligger det stora forvantningar pé att Linkoping har forméga att
gora de dtgdrder som kommunen har radighet 6ver. Som exempel ser vi
potential till fler kollektivtrafikfalt, i enlighet med Utvecklingsplan for
Link6pings innerstad och trafikplanen.

Storgatan vs Drottninggatan

Den tydligaste och mest betydande konkreta strategin i trafikplanen innebéar
att Storgatan ska omvandlas till gdngstrak och kollektivtrafikens huvudstrak
genom stadskérnan i Ostlig-véstlig riktning maste darmed flyttas. Regionen
och kommunen har tillsammans identifierat Drottninggatan som den gata
som badst kan motsvara Storgatans tillgénglighet. Detta under forutsittning att
den frigdrs fran genomfartstrafik av bil. Under strategi Tempo gdang anges
Storgatan specifikt och Region Ostergétland anser att det lika tydligt maste
framga under strategi Kollektivtrafikndit att Drottninggatan blir en
kollektivtrafikgata.

Region Ostergétland forutsitter, utifran trafikplanens dvergripande mal, att
kommunen genomfor de dtgdrder som krévs i det nya huvudstraket pa
Drottninggatan sa att kollektivtrafiken tillats ha samma kapacitet i framtiden
och inte tvingas till ett ldgre utbud. Avgdrande for kollektivtrafikens
attraktivitet dr att Drottninggatan stings for annan genomgaende
motorfordonstrafik mellan Djurgardsgatan och Repslagaregatan, pd samma
sétt som idag géller for delar av Storgatan och St Larsgatan sedan 70-talet.
Detta visas ocksé i kartan for bilnétsforslaget och beskrivs 1
genomforandeavsnittet. Region Ostergdtland uppfattar att det dirmed rader
stor samsyn kring denna atgérd for Drottninggatan. Héllplats Stora torgets
resendrer maste tas om hand 1 den redan idag hart belastade hallplatsen vid
Tradgardstorget. Det innebir att kommunen behdver iordningsstilla tva nya
hallplatsldgen i1 vardera riktningen utmed St Larsgatan i anslutning till
Tradgardstorget. Vidare har Storgatan pa motsvarande stricka férre
Overgangstillen och signalregleringar an Drottninggatan. Har méste
Drottninggatan anpassas till kollektivtrafikens framkomlighet och de
passager som behélls for gdng- och cykeltrafik behover utrustas med
signalprioritet for kollektivtrafik. Likasd behover kollektivtrafiken tillatas
trafikera Drottninggatan hela dygnet och dirmed maste det vara sdkerstillt
att vibration- och bullerkrav inte blir ett framtida hinder for trafikeringen
innan fordandringen pa Storgatan genomfors.

Med utgangspunkt att Drottninggatan och hallplats Tradgérdstorget &r
trafikreglerat och ombyggt fére Storgatan stings for kollektivtrafik, har
Region Ostergotland inget att erinra mot forslaget, utan beddmer att det i sin
helhet kan gynna den firdmedelsfordelning som efterstrivas, samt stirka
Linkopings innerstad som lokalt och regionalt centrum.
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Ovriga synpunkter pa kollektivtrafiknitsforslaget

I kollektivtrafiknitforslaget saknas Ostgotagatan mellan Malmslittsviigen
och Vasavigen som stomlinjestrak, da det idag ar ett av de mest frekvent
trafikerade kollektivtrafikstraken 1 innerstaden med saval stomlinjetrafik som
lokallinjetrafik. Antalet bussar gor att den inte bor markeras som framtida
viktigt strak utan som ett stomlinjestrak idag. Att bendmningen av straket
blivit missvisande beror pa begreppet stomlinjer anvénds olika for stads-
respektive regiontrafik. Ostgotagatan innehaller ingen stomlinje for
stadstrafik 1 dagsldget, men kommer sannolikt gora sa inom en néra framtid.
Diremot ir den redan idag stomlinje for regiontrafiken. Aven riksvig 35 frin
Braskens bro, i riktning mot Atvidaberg, har regional stomlinjetrafik och bér
anges bland de nuvarande viktiga straken.

Trafikverket utreder tillsammans med kommunen lokaliseringen av ett nytt
resecentrum i projekt Ostlinken genom Linkdping. Vilka strak som kommer
bli viktiga framtida kollektivtrafikstrak beror mycket pa det nya stationsldget.
Kommunen har sedan dversiktsplanen for staden antogs arbetat for ett lige
ndra Storgatans anslutning intill Stangéans Ostra sida. Vidare har i pdgéende
lokaliseringsutredning ldgen mer Oster ut ndrmare riksvéig 35 studerats, samt
lagen vaster om Stangén mellan Steninge och Stdngans véstra sida. Utpekade
framtida kollektivtrafikstrak dster om an dr alternativa strak beroende pé ett
stationsldge Oster om an. Ett stationslédge véster om an, sirskilt i Steninge i en
direkt forlingning av St Larsgatan, gor att iven Ostgdtagatan, mellan
Industrigatan och Vasavigen, blir ett mycket viktigt strdk. Region
Ostergodtland saknar den strickningen bland potentiellt viktiga framtida strak
kopplade till ett sddant stationslége.

Region Ostergétland delar diremot inte kommunens bedémning att
Djurgérdsgatans norra del &r intressant som ett viktigt framtida strak i
kollektivtrafiksystemet genom innerstaden sett till den omvandling som sker
av Djurgardsgatan till stadsgata och som huvudstrik for biltrafiken.

Enligt trafikstrategin har kollektivtrafik prioritet over andra trafikslag nér
huvudstrdk sammanfaller 1ings med gata eller korsas. Detta &r ocksd en
birande strategi i trafikplanen. Region Ostergdtland anser att trafikplanen
inte ar sd tydlig 1 hur detta konkret ska omséttas i den fysiska utformningen.
Detta kan utvecklas i planen eller alternativt genom att Region Ostergétland
bjuds in ytterligare att formedla kollektivtrafikens behov i kommande
detaljplanearbete.

Gangnatsforslaget

Region Ostergétland ér positiva till att kommunen arbetat med att peka ut ett
huvudgangnit, vilket inte finns sedan tidigare. Gangnitets finmaskighet &r
avgorande och betydelsen av lokalnéten kan vara intressant att studera
niarmare 1 kommande arbeten, for att se i1 vilka stadsdelar det finns behov att
utoka eller forbattra lokalndten.
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Cykelnatsforslaget

Kommunen har arbetat lange med ett utpekat huvudnét och lokalnét for
cykeltrafiken. Att Snickaregatan markeras som ett genomgéende huvudnét
for cykel genom stadskérnan &r positivt med hinsyn till dagens resecentrum.
Vistra och sydvéstra delen av staden har inte samma behov att passera
stadskdrnan som de som ansluter fran stadsdelar syd och syddst om
stadskdrnan. Ett kommande stationslidge dster om &n enligt dversiktsplanen
for staden innebér emellertid andra behov dir Agatan blir ett strik som
medger god tillgédnglighet till ett nytt resecentrum och behdver pekas ut
tydligare som cykelstrak. Detta géller sarskilt om Storgatan i nagon del
stangs helt for cyklister.

Drottninggatan kommer behdva vara huvudnit for savél kollektivtrafik,
cykel som gang, precis som Storgatan &r idag. Drottninggatan har dock i
delar relativt smal gatusektion och i praktiken kommer det pa delstrackor
vara svart att avsitta en bred yta for cykeltrafiken. Har kan dven
signalprioriteringen for kollektivtrafiken pa Drottninggatan innebéra
nackdelar for cykeltrafiken.

For att fordela cykeltrafiken kan det darfor vara lampligt att cykeltrafik
fortsatt tillats, i for platsens ldmplig fart, delar av nitet for Tempo gang. Inte
minst da fler bostdder och verksamheter i t ex Tannefors, Stangebro och
Kallerstad kommer innebéra ett storre behov for cyklister att passera
innerstadens centrala delar for resor mellan stadsdelar p4 6mse sidor.

Bilnitsforslaget

Region Ostergdtland ir positiva till att kommunen har for avsikt flytta
huvudvignitet for bil fran de mest kollektivtrafikerade strackorna pa
Ostgotagatan och Vasavigen.

Pé de strackor dédr huvudnitet f6r bil sammanfaller med kollektivtrafik finns
stor risk att kollektivtrafiken fir 1ag framkomlighet om inte egna korfélt kan
erbjudas pa de strackor dér kobildning uppstar. Hamngatan dr utpekad for
huvudnit for savél kollektivtrafik, bil, cykel som gidng. Samtidigt pdgar en
byggnation vid Folkungavallen som innebér att gatusektionen minskar.

Idag finns ingen kollektivtrafik pa denna del, men Region Ostergétland vill i
detta ssmmanhang belysa att ytor som dessa, dir behov av framtida
kollektivtrafikfalt kan bli aktuella, bor hanteras varsamt. De bor inte
bebyggas utan istéllet mobleras med t ex triad for att kunna tas i ansprak i ett
senare skede.

I bilens huvudnét ska gang-, cykel och kollektivtrafik ha prioritet i korsande
huvudnit och i de ldgen dir Tempo gang och Tempo cykel avser att passera
huvudvégnitet for bil i samma plan kan det vara av vikt att 1 kartan visa
vilket ndt som dr Overordnat det andra dér de korsas. Om det dr mojligt for
lasbarheten, skulle det var en fordel dven i plankartan for det samlade nétet.
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Parkering, hallplatser och mobilitetshubbar

Lokalisering av parkeringshus och differentiering av parkeringstaxor ar
viktiga styrmedel i strdvan mot att gora gang, cykel och kollektivtrafik mer
attraktiva i relation till bilen. En lokaliseringsstrategi fanns for dagens
parkeringshus, Baggen, Druvan, Detektiven och Akilles dér de &r tédnkta att
betjéna infldden fran olika viderstreck och ligga i anslutning till huvudnitet
for bil. Med en successivt utvidgad stadskédrna och en ny prioritet av andra
trafikslag far dessa parkeringshus istéllet ett mycket centralt lige. Dessutom 1
de, for de héllbara transportslagen, allra viktigaste straken.

Idag behovs en annan och tydlig strategi for att inte riskera en Overetablering
av parkeringsplatser i fel lagen. Sarskilt med den sannolikt allt snabbare
utvecklingen av delningsekonomitjénster for resor. Om det ar planen, bor det
darfor tydliggoras att strategin dr att inte utdka utbudet av parkeringsplatser
utover de senaste tillskotten av parkeringshus p4 US-omradet, utokningen av
Akilles och det snart fardigstédllda parkeringshuset pd gamla Folkungavallen.

Manga, t.ex. offentliga, arbetsgivare har arbetat med parkeringspolicys for
sina anstdllda, vilket ocksa paverkat bilresans upplevda pris. I synnerhet nar
det finns andra attraktiva alternativ. Hir finns en outnyttjad potential for att
stiarka gang-, cykel- och kollektivtrafikens attraktivitet genom att fler
arbetsgivare gor pd samma sétt.

For att belysa angoringen till innerstaden har bl.a. befintlig yttre ring anvénts.
Region Ostergétland anser att detta leder till otydlighet da ytterstadsplanen
visar pa en 1 stora delar annan framtida yttre ring. En forutsittning for att fa
bilister att vélja vdgar som inte passerar innerstaden dr att dessa inte &r
snabbare dn att dka runt innerstaden. Begransningar i ytterstaden riskerar
dérfor ge mer trafik genom innerstaden om &tgéirder i innerstaden uteblir. For
att motverka sadan utveckling bor planen kompletteras med trafikledande
system, likt ett parkeringsledningssystem, for att i mdjligaste mén fordela ut
den genomgaende trafiken till stadens yttre leder.

Medfinansiering och samfinansiering

Atgirder till vilka bidrag kan limnas frén ldnsplaner for
transportinfrastruktur styrs av férordning (SFS 2009:37) om statlig
medfinansiering. Linsplanen for transportinfrastruktur i Ostergétland
prioriterar medfinansiering for gang-, cykel- och kollektivtrafikatgiarder pa
kommunalt vdgnit. Har finns, tillsammans med stadsmiljoavtalen
mojligheter till medfinansiering av de atgdrder som behover goras for att
forverkliga trafikplanens ambitioner.

I det avseende kommunen vill utnyttja regionala vagar for att avlasta
kommunala gator for bilresor med start- och slutpunkt inom staden kan det
paverka regional tillgédnglighet. Hir kan samfinansiering i s fall krévas.
Regional infrastruktur som redan idag belastas mycket av biltrafik inom
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staden &r delar av t ex riksvig 35, med sérskild kapacitetproblematik i
korsningspunkter som Saab- och Kallerstadsrondellerna, och pa riksvig 34
vid Képarpsrondellen.

Lokaliseringsutredning Ostléinken genom Linkoping

Trafikplanen poédngterar att ett nytt resecentrums lokalisering har mycket stor
paverkan pé trafiksystemet och att det dr nddvindigt att se over trafikplanen
nér placeringen fastslas. Region Ostergotland vill understryka detta behov ur
samtliga huvudnat for trafikslagen men inte minst for kollektiv- och
cykeltrafiken.

Samverkan och fortsatt arbete

Region Ostergétland vill framhalla en inkluderande planprocess i vilken
regionen beretts mojlighet att delta som ett foredome. Region Ostergdtland
har under beredningen av utstillningshandlingen t.ex. beretts mojlighet att
lamna in underlag, ”PM Storgatan LinkOping - Alternativa korvagar for
kollektivtrafik” (TSN 2021-57). Region Ostergétland deltar girna i den
fortsatta processen med utgangspunkt i yttrandet for att tillsammans verka for
att nd malen. Den rumsliga strategin, arbetet med en malbild for
kollektivtrafik med buss och genomforandet av Linjeanalys 2.0 &r kommande
viktiga regionala arbeten med tydlig koppling till den fysiska miljén som
Region Ostergotland ser som viktiga att arbeta vidare med tillsammans med
kommunen.

Julie Tran

Trafik- och samhallsplanerings-

ndmndens ordférande Richard Widén
Regionutvecklingsdirektor



	Synpunkter

