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Kommunstyrelsen

Genomforande av andringar i direktivet om framjande av
rena vagtransportfordon till stod for utslappssnal
mobilitet, yttrande till Infrastrukturdepartementet

Forslag till kommunstyrelsens beslut
1. Yttrande ldmnas enligt Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut.

Arende

Link&pings kommun har fatt mdjlighet att yttra sig 6ver Infrastrukturdeparte-
mentets promemoria Genomforande av dndringar i direktivet om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjinster.

Utifran promemorians innehall &r de omraden som rér kommunen, och som
yttrandet darfor avgréinsar sig till:

- kop, leasing, hyra eller hyrkdp av bilar till egen verksamhet
- fordon for sophimtning, skolskjutsar och riksfirdtjénst (Region Ostergdtland
ansvarar for den inomkommunala fardtjénsten).

Ett aktivt arbete bedrivs redan for att n4 kommunens malsittning om
koldioxidneutralt Linkdping 2025. Detta omfattar bland annat transporter, dir
kommunens rese- och fordonspolicy anger att savdl kommunens egna litta
fordon som upphandlade transporter inom verksamheterna, ska ske pa ett sa
miljoanpassat sitt som mojligt. I forsta hand upphandlas transporttjanster/ litta
fordon som drivs av biogas eller el, darefter etanol.

Beddmningen dr att de fordonstyper som krévs for att uppfylla promemorians
forslag till mélnivder finns pd marknaden redan idag, och att en forvintad
vidareutveckling inom fordonsmarknaden kan leda till stérre utbud och lagre
prisnivaer.

Kommunen var en av foregangarna inom att producera biogas for fordonsdrift,
och ser biogasen som en mycket viktig del av flera for att nd ett fossilfritt
transportsystem. Detta samtidigt som biogasproduktion utgor ett exempel pa
cirkulir ekonomi som utdver klimatvénlig fordonsdrift ger en rad andra
mervérden. I promemorian dr inte biogasens roll sa tydligt framlyft, och i



forslaget till yttrande betonas vikten av att d&ven fordon som drivs av biogas bor
ingd som utsldppssnélt alternativ vad géller framdrift av létta fordon. I
promemorian foreslas vidare en dndring i forordningen (2020:486) om milj6-
och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar (berér myndigheter under
regeringen), som innebdr att biogasfordon inte raknas som miljobilar.
Forordningen inkluderar inte kommuner, men 1 forslaget till yttrande lyfts
farhagan att detta kan fa negativa konsekvenser for lokala biogasmarknader.

Kommunen ser positivt pa att de kvoter som ska uppnas berdknas per
fordonskategori utan att skilja pa olika typer av avtal, samt att kvoterna inte
behover uppfyllas i1 varje enskilt avtal.

Beslutsunderlag:

Tjénsteskrivelse — Genomforande av dndringar i direktivet om frimjande av rena
vagtransportfordon till stod for utslappssnal mobilitet, 2021-05-19

Bilaga - Yttrande
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Bakgrund

Linkopings kommun har fatt mojlighet att yttra sig over
Infrastrukturdepartementets promemoria Genomforande av dndringar i
direktivet om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjcnster.

Utredningen i korthet

I promemorian ldmnas forslag pa édndringar i lagen (2011:846) om miljokrav
vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjénster, i lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik och i forordningen (2020:486) om milj6- och
trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar. Det lamnas ocksé forslag till en ny
forordning om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjdnster inom
transportomradet. Forfattningsandringarna foreslés trada i1 kraft den 1 januari
2022.

Implementeringen av direktivet innebdr att en viss andel av de fordon som
handlas upp for bland annat egen verksamhet (t ex hemtjénst i kommunens
regi) och skolskjuts ska utgoras av utslappssnala respektive utslippsfria fordon
(avser latta fordon), rena respektive utslippsfria fordon (avser bussar) samt
rena fordon (avser tunga transporter).

Implementeringen foreslas ske i tva malperioder dér den forsta omfattar 2
augusti 2021-31 december 2025 och den andra 1 januari 2026- 31 december
2030. I den andra mélperioden skirps kraven/malnivéerna jamfort med den
forsta. Vidare foreslas bestimmelserna gilla for upphandlingsforfaranden som
paborjas efter den 1 januari 2022 (inte 2 augusti 2021) eftersom inforandet har
blivit forsenat. Aldre bestimmelser ska fortfarande gilla om en anbudsinfodran
har skickats ut fore ikrafttradandet. Om anbudsinfordran inte krévs, far
upphandlingen inte ha pdborjats fore ikrafttridandet (paborjas definieras som
om extern kontakt har tagits).

For riksfardtjanst har kommunen handlat upp en bestéllningscentral, och stillt
krav pa de fordon som genomfor transporter for kommunens kunder.
Leverantdren som upphandlats ska arbeta mot Linkdpings mél om
koldioxidneutralitet, och kraven innebir att samtliga berdérda fordon frén 2025
bor drivas pd fornybart brénsle. Motsvarande krav géller for de fordon som
anvands for upphandlade skolskjutsar. Implementeringen av direktivet innebér
att en viss andel av upphandlade fordon/transporter ska utgéras av utsldppsfria
fordon, i praktiken sannolikt utan forbranningsmotor och med framdrift genom
exempelvis el- eller vitgas. Elfordon finns pa marknaden redan idag, med en
forvéintad snabb vidareutveckling av antal modeller/utbud.

Vad giller fordon for sophdmtning hanteras de av Tekniska verken. Sopbilarna
drivs pé biogas sedan ett flertal ar tillbaka, varfor malnivéerna for andel rena
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fordon (t ex fordon for el- eller biogasdrift mm) i period 1 (10%) respektive 2
(15%) inte bedoms utgdra ndgon svarighet att uppna.

Varje medlemsland ar som helhet skyldigt att uppna direktivet gentemot EU.
Kommunen foreslas vara skyldig att inrapportera resultatet av genomforda
upphandlingar, for berérda fordon/transporttjanster, till nationell
statistikansvarig myndighet.

Ekonomiska konsekvenser

En 6versiktlig bedomning &r att de krav som implementeringen av direktivet
medfor, till stor del ligger i linje med befintligt arbetssétt utifran mélet om
koldioxidneutralitet, samt kommunens rese- och fordonspolicy. Rimligen bor
inte implementeringen av direktivet darfor innebdra visentliga ytterligare
ekonomiska konsekvenser. Detta dr dock svarbedomt. Beroende pa hur snabbt
marknadsutveckling sker av exempelvis elfordon kan entreprenérers, och
didrmed dven kommunens, kostnader i1 ndsta upphandlingsomgang gillande
skolskjutsar, riksfardtjanst, savél som egna verksamhetsbilar etc, komma att
bli hogre dn 1 dagslédget.

Kommunala mal

Yttrandet kopplar framst till de kommundvergripande malen Ett klimatsmart
Linképing samt Hdllbar verksamhetsutveckling.

Lank till kommunfullmaiktiges 6vergripande mal

Samrad

Samrad har skett med tjanstepersoner vid Miljo- och samhéllsbyggnads-
forvaltningen respektive Utbildnings- och arbetsmarknadsforvaltningen,
géllande riksfardtjanst respektive skolskjutsar samt med upphandlingsstrateg
vid Kommunledningsforvaltningen.

Kommunledningsforvaltningens helhetsbedomning
[Klicka och skriv]

Information eller forhandling enligt lag (1976:580) om
medbestammande i arbetslivet

MBL-information eller forhandling &r inte pakallad.

Kommunledningsforvaltningen

Paul Hakansson Mikael Borin


https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
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Beslutet skickas till:
Infranstrukturdepartementet + yttrande
Upphandlingschef + yttrande

Miljo- och samhéllsbyggnadsdirektor +
yttrande

Utbildningsdirektor + yttrande
Hallbarhetschef
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