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Synpunkter pa Trafikverkets PM "Regeringsuppdrag
angaende nya stambanor for héghastighetstag -
underlag infor hearingar november 2020”

Linkopings kommun, Norrkdpings kommun och Region Ostergotland har tagit
del av rubricerat underlag och 4r eniga om innehallet i detta yttrande.

Vi anser inte att det 4r meningsfullt eller méjligt ta stéllning till nigot av de tre
utredningsalternativen. Underlaget ar allt for allmant hallet och det tre
alternativen som stills emot jimforelsealternativet gér helt emot tidigare
fattade beslut. De regionala nyttor som Ostlanken ska tillskapa forsvinner i en
hog utstrackning i utredningsalternativen. Det gér inte att jamfora alternativen
och ta beslut ur ett helhetsperspektiv nér konstaderna som har koppling till
6kad regional kapacitet inte ingér i uppdraget. Suboptimeringen finner vi
anmarkningsvérd.

Vi uppskattar att Trafikverket under processen har valt att sérskilt understryka
att det 4r genomforandeuppdraget som géller for Ostlinken, och att denna
utredning endast ska ses som ett utredningsuppdrag som regeringen nskat fa
beskrivet och inte nagot som Trafikverket kommer att fororda.

Vi forutsatter att:

Tidigare ingdngsvirden och 6verenskommelser mellan regionen, kommunerna
och staten giller och att arbetet fortloper i enlighet med dessa.

Vi anser att:
De forslag som fors fram i Trafikverkets PM kraftigt motverkar och forsvérar:

o utveckling mot en storre arbetsmarknadsregion och darmed innebar en
samre tillvaxt

o stadsutveckling eftersom regionens och kommunernas lingsiktiga
planering forutsitter centralt placerade stationer. Centralitet och nérhet
4r den enskilt viktigaste faktorn for att kunna skapa goda forutsattningar
for bra stadsutveckling.

o Dbyggandet av bostdder i Linkoping, Norrkdping och ovriga
Ostergétland, vilket ddrmed har en starkt negativ pdverkan pa
bostadsforsorjningen.

e den genomforda och pégdende planeringen utifrin nuvarande nationell
plan och vriga planer/§verenskommelser med staten/Trafikverket.
Arbetet har gjorts forgives bade vad det géller tid, innehall och
nedlagda kostnader.



e de investeringar som genomforts av staten (via lansplanerna),
kommunerna och néringsliv utifran géllande planering och
overenskommelser.

e mojligheten till att behalla nuvarande niva pa kollektivtrafik och
héllbart resande, dn mer férsvarar mojligheten att utéka den.
Ostgotapendeln 4r redan i dagsldget asidosatt i fordelningen av tigligen
pa grund av att sodra stambanan &r Gverlastad

Regional utveckling

Forslagen i Trafikverkets PM innebdr att utvecklingen i Ostergétland, koppiad
till nya stambanor, i stora delar uteblir, Ostldnken &r en forutsdttning for var
regions utvecklingsmdjligheter. Centralt beldgna stationer mojliggor effektiv
kollektivtrafik med Ostgdtapendeln, snabba byten mellan fjdrrtig och regionala
tdg och mellan olika trafikslag. Detta 4r en nddvandighet for att Ostergétland
ska utvecklas som arbetsmarknadsregion och att vi ska kunna vixa. Externa
stationer forsdmrar foretagens konkurrenskraft eftersom det forsvarar
pendlingsmojligheterna.

Mojligheterna till regionforstoring och att stirka kopplingarna med Stockholm-
Milardalsregionens arbetsmarknad, minskar kraftigt, vilket far negativa
konsekvenser for bade Stockholm-Milardalsregionen och Ostergdtland.

Vi stéller oss fragande till om forslagen i Trafikverkens PM bidrar till att det
frigors kapacitet pa nuvarande stambana for en tillrackligt positiv utveckling av
gods- och kollektivtrafik pd jamvég. Enligt prognoser fran KTH kommer 80
procent av resorna med hdghastighetstag att stanna pa orter mellan storstiderna
Stockholm, Géteborg och Malmé, for pé- och avstigning. I
utredningsalternativen tas inte hénsyn till detta eftersom stationerna ar
placerade externt och eftersom de inte ar kopplade till det regionala systemet.
Det ar nédvéndigt att Trafikverket i sitt svar till regeringen uppmarksammar
detta.

Stadsutveckling

Stationens placering i centralt ldge &r av strategisk betydelse for att
kommunemas innerstader ska kunna utvecklas pa bésta sitt. For foretag och
offentliga verksamheter som &r beroende av att kunna rekrytera kvalificerad
arbetskraft 4r stadens kvaliteter viktiga. Det handlar om stadens form och
innehall, att det 4r ndra mellan manniskor och verksamheter och att kvarter och
gatunit ger en tit och sammanhallen stad. En central station och omradet intill
blir, om den ligger centralt, en motesplats diar ménga ror sig. Det gor det
attraktivt att bygga bostader och kontor i ndrheten av centralstationen. Med fler
personer okar efterfridgan pa varor och tjénster. Da kan ocksé néringslivet vixa
och utbudet bli storre.



Bostadsbyggande

Den planerade infrastruktursatsningen bygger pé att kommunen ska mojliggora
byggandet av ett stort antal bostader. Efter ett omfattande planeringsarbete
genomfors nu flera stora projekt med Ostlanken och ny centralstation som en
viktig grund for att skapa forutsattningar for ett héllbart resande.
Utredningsalternativen i1 Trafikverkets PM innebér att byggandet av
stationsnéra nya bostdder och kontor omdjliggors.

Planering

Utvecklingen av savil Linkdping, Norrképing som hela Ostergétland bygger
pa centralt placerade stationer: ”Det regionala utvecklingsprogrammet” (2014),
"Téagutvecklingsplan 2040” (2020), ”Oversiktsplan for staden Linkdping”
(2010), ”Oversiktsplan for staden Norrképing” (2017), "Gemensam
oversiktsplan for Linkdping och Norrkdping” (2010)”, samt 1 andra planer som
grundar sig i dessa, bade antagna och pagéende. En stor del av denna planering
kan da anses vara forgdves och ha genererat ondiga kostnader. Stora
fordndringar rérande stationsldge kommer fordndra planeringstiden for
kommunema och andra aktorer eftersom konsekvenserna blir sé stora att det ar
nodvindigt att goéra om delar av bade oversiktsplaneringen och
detaljplaneringen, enligt plan- och bygglagen. Denna forsening av planeringen
ar svar att bedéma men uppskattas till mellan fem och tio ar.

Utredningsalternativen dr inte forenliga med den planeringen och de pafdljande
beslut som fattats i enlighet med lagstadgad planeringsprocess. Aven
avgorande beslut pa nationell nivd, som foregatts av lang planering, skulle
behdva rivas upp. Exempelvis skulle tilldtlighetsprovningen behdva goras om
liksom delar av arbetet med pagdende jarnvagsplaner.

Investeringar

Det fysiska arbetet med att realisera projekt Ostldnken pdgér. Kardonbanan i
Norrkoping tas 1 drift i februari 2021 och ar bara ett av flera exempel dar
forberedande arbete genomforts for att ge plats 4t den nya stambanan. De bada
kommunernas investeringar i forberedande infrastruktur och markinkdp uppgar
till flera miljarder kronor. Dessa investeringar blir i utredningsalternativen till
stor del bortkastade.

Det ar inte bara kommunerna som gér omfattande investeringar for att
mojliggora jamvégsbygget och en stationsnara stadsutveckling. Flera
byggherrar haller pé att producera bostader utifran de beslut som tagits.
Némnas kan till exempel stadsutvecklingsprojektet Inre hamnen 1 Norrkoping
dér de privata investeringarna uppgar till ver 10 miljarder kronor.

Hallbarhet

Trafikverket betonar 1 underlaget den goda tillgangligheten for bil till externa
stationsldgen. Det gar att tolka skrivningen som att Trafikverket framhaller
detta som positivt vilket 1 sa fall skulle vara anméarkningsvart. Hela satsningen
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med de nya stambanorna borde vara att frimja kollektivt resande och skapa
langsiktigt hallbara strukturer, vilket utredningsalternativen omgjliggor.

Utredningsalternativen kommer att innebéra ett minskat resande pé jamvagen
till forman for ett 5kat resande med bil. Forskning visar att externa
stationsldgen innebir en 30 procentig minskning av antalet resendrer vilket
motsiger Trafikverkets mal om hallbart resande.

Det #r dessutom oklart om utredningsalternativen totalt sett innebar kortare
restider som efterfragats i uppdraget da restiderna mellan resendremas
mélpunkter utmed banan skulle forlingas av externt placerade stationer.

Fortsatt hantering av regeringsuppdraget

Vi har avslutningsvis synpunkter pa Trafikverkets hantering av uppdraget.
Hanteringen riskerar att ge upphov till en allvarlig fortroendekris. Det underlag
detta yttrande avser far konsekvenser for det fortroende som byggts upp mellan
staten, region och kommun, men framforallt far det konsekvenser for det
fortroende som parterna gemensamt byggt upp gentemot sévél invanare som
ndringsliv och investerare.

Trafikverket har, som sjalvstindig myndighet och utifrdn sin roll som
samhillsutvecklare, ett ansvar att beskriva konsekvenserna av att fringa
tidigare fattade beslut och de avgérande skillnaderna 1 nyttor som

utredningsalternativen skulle innebéra.

Vi forvintar oss att Trafikverket fAngar upp synpunkterna och att de
aterspeglas pa ett tydligt sitt i utredningen nér den presenteras for regeringen.
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