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Inledning

| detta inledande kapitel redogérs fér bakgrunden till éversiktsplanen fér Mjardevi och

Véstra Valla, syfte, avgrdnsning, planstatus och planprocess. Kapitlet avsiutas med en

ldsanvisning till planhandlingen.

Bakgrund

Linkoping véxer och efterfrdgan pa mark for nya bo-
stdder och verksamheter ckar. For att mota en sédan
utveckling kravs en langsiktig planering for ett héllbart
sambhille. Den hér 6versiktsplanen ar en del av denna
strategiska forberedelse.

Oversiktsplanen omfattar ett omrade i Linkoping som
rymmer manga kvaliteter i form av fysiska forutsatt-
ningar och etablerade funktioner och verksamheter.
Det finns ett behov av att stiarka befintliga kvaliteter
ytterligare, att tillfora nya och fa de olika delarna inom
planomradet att samspela. Detta dr angelaget bade for
att stdrka omrédet i sig och for att bidra till en positiv
utveckling av Linkoping i stort. Genom sitt strategiskt
viktiga lage i staden med verksamheter av regionalt
och nationellt intresse samt stora natur- och kultur-
varden har omrédet en central roll i utvecklingen av
hela staden, kommunen och regionen.

Syfte

Det 6vergripande malet med 6versiktsplanen ar att
ange inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av
Mjardevi och Vistra Valla. Vidare syftar 6versiktspla-
nen till att prova majlig utveckling av Mjardevi och
Vistra Valla utifrén de utbyggnadsstrategier av staden
som redovisas i Oversiktsplan for staden Linképing
(antagen av kommunfullméaktige 2010), vilka handlar
om att skapa en rundare, tatare och mer sammanhél-
len stad. Utvecklingen ska bidra till att Linkoping blir
en langsiktigt hallbar, attraktiv och konkurrenskraftig
stad, kommun och regiondel.

Avgréansning

Geografisk avgrinsning

Oversiktsplanen omfattar i huvudsak de adminis-
trativa stadsdelarna Mjiardevi och Vistra Valla samt
vistra delen av Ostra Valla och nordvistra delen av

Djurgérden. Planomrédet ar cirka 3 km i 6st-vastlig
riktning och cirka 2 km i nord-sydlig riktning. Till ytan
ar planomrédet cirka 540 hektar stort.

Detaljeringsniva

En 6versiktsplan anger en 6vergripande vision och
utvecklingsriktningar for ett omrade och behandlar
dirmed sakfragor pa en 6versiktlig niva. Oversiktspla-
nen ska ses som ett strategiskt instrument for fortsatt
fysisk planering. Nista detaljeringsniva avses hanteras
inom ramen for de utredningar, planprogram och de-
taljplaner som utarbetas parallellt eller efter antagan-
de av Gversiktsplanen.
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Tidsperspektiv

Oversiktsplanen ska ge inriktning for den 1ingsiktiga
utvecklingen. Planen har en tidshorisont som stracker
sig till 200 000 invéanare i Link6pings kommun och en
utblick mot 250 000 invanare i kommunen. For
Linkopings stad innebir det en befolkningsokning till
140 000 invénare och en utblick mot 175 000 invé-
nare. Enligt nuvarande befolkningsprognos beriknas



Linkopings stad ha 140 000 invanare omkring ar
2036.

Planstatus och process

Oversiktsplan for Mjérdevi och Vistra Valla utgor
en fordjupning av Linképings kommunoévergripande
oversiktsplan. En 6versiktsplan uttrycker kommunens
vilja men ir inte juridiskt bindande.

Plan- och bygglagen redogor for hur en 6versiktsplan
ska upprattas. Planforslaget ska vara foremal for
insyn och synpunkter frén allmanhet, myndigheter
och andra som har intresse av arbetet, forst under ett
samradsskede och sedan under ett utstéllningsskede.
Inkomna synpunkter och eventuella dndringar av
forslaget ska efter varje tillfille visas i sdrskilda doku-
ment. Oversiktsplanen antas av kommunfullmiktige.

Denna plan utarbetas i enlighet med plan- och bygg-
lagen (2010:900). Den formella planprocessen visas i
skissen nedan.

Utarbetande Bearbetning
av SAMRAD av
planforslag planférslag

Foreliggande 6versiktsplan &r nu i utstaliningsskedet.

Planen skiljer sig i vissa avseenden fran Oversiktsplan

for staden Linképing:

Universitetsomradet har avgransats till att omfatta
ett campusomrade med tydlig karaktar, dock med
inslag av bade bostdder och service. Delar av om-
ridet som i Oversiktsplan for staden Linkoping
tidigare benamnts som universitetsomrade bendmns
numera som blandstad &ven om universitetet kan
etablera verksamheter dar.

De omraden som tidigare, i Oversiktsplan for
staden Linkoping, pekats ut som verksamhetsomra-
den i anslutning till Science Park Mjardevi bendmns
nu som blandstad. Aven inom Science Park Mjirdevi
foreslas i planen en stérre blandning av verksam-
heter, bostidder och service.

Idrottsomradet i anslutning till friidrottsarenan
tydliggors.

Det 6vergripande vagnatet ses 6ver och har i vissa
fall fatt ny strackning/utformning.

Funktionen Y-ring foreslas flyttas frdn Universitets-
vagen till Nya Kalmarvagen.

En pendlarparkering och bytesnod for kollektivtrafik
markeras vid Nya Kalmarvagen.

Har ar vi nu

Justering

av ANTAGANDE
planférslag



Lasanvisning

Oversiktsplanen omfattar foljande delar:

» Beskrivande texter (vision/inriktning, planforslag,
forutsittningar)

 Plankarta

» Genomforandebeskrivning

» Miljokonsekvensbeskrivning

» Ekonomisk konsekvensbeskrivning

I planhandlingen refereras till Mjardevi och Vistra
Valla. Oftast avses med detta hela planomradet, det vill
séga dven norra delen av stadsdelen Djurgérden och
vistra delen av stadsdelen Ostra Valla.

Hallbarhet

Den 6vergripande inriktningen for all planering i Lin-
kopings kommun ar att stadens framtida utbyggnad
ska vara langsiktigt héllbart utifrén de tre dimensio-
nerna miljomassig, social och ekonomisk héllbarhet.
Det kan ocksé uttryckas som en utveckling som siker-
stiller god miljo och hélsa samt ekonomisk och social
vélfard och rattvisa for bade dagens och kommande
generationer. Férdjupande texter finns i Oversiktsplan
for staden Linkoping.

Vi o el W LAT T e b

Oversiktsplan fér staden Linképing, antagen 2010.
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Vision, inriktningar

och strategier

Langsiktiga visioner, inriktningar och
strategier ar férutséttningar fér planering
for ett hallbart samhélle. | detta

kapitel beskrivs visionen fér utveckling
av aktuellt planomrade, liksom de
inriktningar och strategier som behdéver
féljas for att visionen ska kunna uppnas.
Visionen for utveckling av planomradet
grundar sig i ambitionen om att skapa en
hallbar, attraktiv och konkurrenskraftig
stad.

Vision - Mjardevi och Vistra Valla

— kontrastrikt, brokigt och levande

Mjérdevi och Vistra Vallas olika delomraden har star-
ka bebyggelsekaraktirer och miljoer som kontrasterar
mot varandra, fran de pastorala miljoerna vid Valla
gard till Science Park Mjardevis hogteknologiska och
kunskapsintensiva miljoer. Kontrasterna ska tillva-
ratas, utvecklas och bidrar till omrédets attraktivitet

i dnnu storre utstriackning dn i dag. Samtidigt vavs
stadsdelarna samman vilket skapar forutsattningar for
samverkan och utbyte mellan de olika delomradena.
Det finns ett behov av att skapa st6rre variation bade
vad giller bebyggelsens arkitektur och dess innehall.
Genom att utveckla en storre lekfullhet och brokighet
som skapar lekfulla och detaljrika miljoer som kon-
trast till de 6verordnade karaktdrerna.

Mjérdevi och Vistra Valla ska dven bidra till att Linko-
ping blir en rundare och mer sammanhéingande stad.

For att &stadkomma detta krévs att miljerna fortitas
och befintliga funktioner inom omrédet utvecklas och
att nya tillfors. Det handlar bland annat om utvecklan-
de kommunikationer, fler bostdder samt 6kad service.
Det handlar ocksa om att skapa fler malpunkter och
motesplatser, 6kade floden av manniskor och att stra-
va efter en hog kvalitet i arkitekturen och de offentliga
rummen inom omradet.

Inriktningar och strategier

Inriktningarna och strategierna syftar till att stodja de
huvudstrategier som beskrivs i Qversiktsplan for sta-
den Linkoping, som handlar om att skapa en rundare,
tatare och mer sammanhallen stad samt tydliga och
gena kollektivtrafikstrék, att 6ka andelen gang-, cykel-
och kollektivtrafik och att utveckla vardefulla grona
miljoer.



Universitetsomradet.

Inriktningarna ror faktorer som ar mojliga att paverka
genom stadsbyggande, sdsom fysisk struktur, markan-
vandning och utformning av bebyggelse och offentliga
rum.

Utvecklingen av Mjéardevi och Vastra Valla ska ske
med stod i foljande inriktningar och strategier:

Starka kopplingar

Inriktning: Skapa bade sammanhangande
bebyggelse- och gronstrak samt tydliga
och gena gator fér gang-, cykel- och
kollektivtrafikstrdk inom, till och fran
planomradet.

Strategi: Kopplingarna mellan Mjérdevi och
Vastra Valla stérks, liksom kopplingarna
mellan Mjardevi/Vastra Valla och kringliggande
stadsdelar samt innerstaden. Detta galler saval
fysiska som visuella kopplingar.

Minskliga gaturum

Inriktning: Gaturum ges ett levande och aktivt
innehall och gatunétet ska gynna gang- och
cykeltrafik.

Strategi: Bebyggelsen har varierande héjd men
bearbetas i gatuplan sa att anslutande offentliga
rum och gatusektioner far en mer varierande,
brokig och kontrastrik karaktér.

Friluftsmuseet Gamla Link&ping.




Westmanska stallet.

God orienterbarhet

Inriktning: Skapa tydliga strukturer fér gena
gator, nya torg, grona miljder/parker.

Strategi: Orienterbarheten inom Mjardevi och
Véstra Valla samt till och fran stadsdelarna
stérks. Detta kan &stadkommas genom

att gatustrukturen blir mer kontinuerlig, att
maskvidden i gatunatet minskar, att bade
stadsdelarna och delomradena inom dessa
blir mer synliga fran kringliggande gator, att
relationen mellan gata och bebyggelse stérks
samt att entréerna till delomradena fortydligas.

Effektiv markanviandning

Inriktning: En effektiv markanvandning och 6kad
tathet efterstravas.

Strategi: Marken inom Mjardevi och Véstra Valla
bér nyttjas effektivt for att Linkdping ska kunna
utvecklas héllbart och for att 6ka attraktiviteten

i omradet. Andelen impedimentsytor minskas
genom att de anvands fér bebyggelse och gator
eller fr parker och torg.

Blandstad

Inriktning: En levande och brokig
stadsbebyggelse skapas genom en blandning
av funktioner i form av verksamheter, bostader
och handel/service, naturomraden, idrotts-/
rekreationsytor samt métesplatser.

Strategi: Innehéllet i Mjardevi och Vastra Valla,
det vill sdga andamalen for markanvandning,
blir mer varierat. Varje delomréde ska innehalla
fler olika funktioner for att bli levande under

en storre del av dygnet, veckan och aret samt
for att tillgodose behovet av service. Graden
av variation kan vara olika for olika delar av
planomradet.

Karaktiarskapande mervirden

Inriktning: Arkitektonisk kvalitet i saval
bebyggelse som i stadsmiljon ska efterstravas
for att utveckla karaktér och ge stadsdelarna
mervarde.

Strategi: Stadsdelarnas karaktar fortydligas
genom att befintliga kvaliteter forstérks och att
nya tillférs s att malsattningen om en brokig,
levande och kontrastrik stadsmiljo uppnas men
med olika tolkningar och variationer beroende pa
vilket omréde/stadsdel det handlar om.
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ramtidens kunskapsmi

Starka kunskapsmilj6er ar viktiga for utveck-

lingen av stédder och regioner. Ett universitet

kan pa ménga sitt utgdra en motor, bade genom
att locka studenter och fler invénare till kommunen
men ocksa bidra med kvalificerad arbetskraft till
regionens foretag. Inom planomrédet finns bade
Link6pings universitet och Science Park Mjardevi som
tillsammans ar mycket viktiga for Link6pings utveck-
ling.

I Oversiktsplan for staden Linképing, pekas universi-
tetsomradet ut som en viktig utgdngspunkt for stadens
utveckling, med ett lokalt uppsatt mal om att starka
dess attraktionskraft och varumarke i konkurrensen
med andra universitet. I Oversiktsplan for staden
Linké6ping belyses dven vikten av att skapa goda
forutsattningar for foretagsamhet, dir en intensifierad
globalisering medfor att det lokala néringslivet blir
alltmer internationellt préaglat. Science Park Mjardevi
beskrivs som en plats dir Linkopings utbyten med den
internationella omvérlden kommer att 6ka ytterliga-
re, vilket kan tillkdnnages av att omradet i dagslaget
redan har ett etablerat foretagskluster med flertalet
utlandsédgda foretag.

For att kunna konkurrera om arbetskraften och for

att locka studenter har den fysiska miljon blivit allt
viktigare, bland annat med attraktiva stadsmiljoer som
skapar utrymme f6r moéten och ett bredare serviceut-
bud en storre del av dygnet

Link6pings kommun ser, med kommande stadsut-
veckling i Mjardevi och Vistra Valla, en stor potential
i universitetsomradet och Science Park Mjardevi
genom att skapa forutsattningar for ett annu starkare
kunskaps- och innovationscentrum dar studenter och
anstéllda erbjuds en kreativ, attraktiv och konkurrens-
kraftig studie- och arbetsmilj6. I kommunens planer

for universitetsomradet och Science Park Mjardevi

efterstrivas en vidareutveckling av de kunskapsinten-
siva miljéerna och att dessa integreras i den vixande
staden. For att tydliggora kommunens ambitioner med
utvecklingen av universitetsomradet och foretagspar-
ken har ett antal stadsbyggnadsstrategier med direkt
relevans for den fysiska planeringen formulerats, vilka
kortfattat beskriver framtidens kunskapsmiljoer i
Link6ping.

Skapa forutsittningar till att studie- och
forskningslivet moéter stadslivet. I syfte att
integrera, forstarka och skapa nya kopplingar mel-

lan universitetsomradet, Science Park Mjardevi och
omgivningarna, ir en strategi att med kompletteran-
de bebyggelse 1ata campus och foretagscentret vixa
samman och bli en integrerad del av staden Link6ping.
Detta ger forutsattningar for urbana och dynamiska



ljoer finns 1 Linkoping!
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stadsmiljoer, stadsmaissiga och vildefinierade strak.
Detta bidrar till en héllbar stadsutveckling dar stad,
studier och forskning ar naturligt integrerade.

Skapa forutsittningar for tidseffektiva och
hallbara resor inom, till och fran Mjirdevi

och Viistra Valla. De korta avstinden, tillsammans
med tydliga strak och strategiska héllplatsldgen, ska
bidra till att gora det enklare for kollektiva resenérer,
cyklister och géende att ta sig till och fran universi-
tetsomradet/Science Park Mjardevi. Genom komplet-
terande bebyggelse med en ny formgivning skapas en
forbattrad orienterbarhet och en mer intressant miljo
dels inom Mjardevi och Vistra Valla men ocksa mellan
stadsdelen och 6vriga staden. Den fysiska utformning-
en skapar forutsattningar for hallbara resor genom en
stadsstruktur som bjuder in till promenader, cykling,
eller bussresande.

Skapa forutsittningar till en mer levande
stadsdel. Dagens stora kvarter bryts ner till mindre
enheter och ny bebyggelse bidrar till en skalférand-
ring pé platsen. Kvarterens bebyggelse foreslas pi ett
distinkt sdtt vinda sig ut mot gaturummen for mer
inbjudande och varierande gaturum. Med tillgédngen
till en mer blandad bebyggelse inom stadsdelen, sisom
bostéader och ett storre serviceutbud, skapas goda for-
utséttningar for bade dags- och kvillsaktiviteter, vilket
leder till att universitetsomradet och Science Park
Mjérdevi upplevs som tva livfulla och attraktiva platser
att vistas pa.

Skapa forutsittningar for att universitetets och
Science Park Mjirdevis identiteter stéirks. Bade
Science Park Mjardevi och universitetsomrédet har
aven i framtiden starka identiteter men méter och bju-
der in Gvriga staden. Pa universitetsomradet finns gott
om informella métesplatser bdde inom- och utomhus
och de kreativa studiemiljéerna breder ut sig och syns
t.ex i bibliotek, parker och utstéllningshallar. Den som
ror sig langs Corson bjuds in till ménga olika offentliga
rum, avsedda for savil studenter som for stadsbor.

Framtidens Mjirdevi associeras till stora delar med
teknik, high-tech, innovation och kompetens, mycket
tack vare en stark integration mellan naringsliv, offent-
lig verksamhet och akademi, bade nationellt och inter-
nationellt. Narheten till universitet, dess studenter och
forskare &r en stark bidragande faktor till att Science
Park Mjéardevi ses som en innovationsmiljé och en
arena starkt praglat av framgéngsrik affarsutveckling.
Med tydliga entréer, brokig och kontrastrik bebyggelse
och tillgingliga verksamheter ska universitetsomradet
och Science Park Mjardevi tillsammans méta och bju-
da in hela staden till framtidens kunskapsmiljoer.

11
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Planforslag

Planférslaget for Mjardevi och Véstra Valla utgar ifrén den vision och de strategier

och inriktningar som beskrivits i féregdende kapitel och innehaller férslag pa framtida

markanvédnadning och férslag till etapper fér genomférande.

| detta kapitel beskrivs planférslagets huvuddrag tematiskt samt den specifika utveck-

lingen av planomradets olika delomraden.

Planens huvuddrag

Planforslagets huvuddrag beskrivs nedan utifran f6l-

jande tematiska rubriker:

« stadsstruktur,

« funktionsblandning,

« trafik,

« motesplatser - torg/platsbildningar och grona
miljoer,

« offentlig service,

« besoksniring samt

« beskrivning av delomraden.

Stadsstruktur

Planomradet utvecklas och far en mer stadsmaéssig
struktur och ett variationsrikare innehall. Stadsdelarnas
starka karnor forstarks genom komplettering som lyfter
kvaliteterna i respektive omréde. De olika stadsdelarna
kopplas samtidigt samman till en kontinuerlig stads-
struktur genom bebyggelsekomplettering mellan omra-
dena och genom ett tydligt och kontinuerligt trafiknit.
Trafiknatet 1ankar inte bara samman de olika delomra-
dena med varandra utan dven hela planomradet med
omgivande stadsdelar och in mot innerstaden.

Y-ringsfunktionen foreslés flyttas fran Universitetsva-
gen till Nya Kalmarvigen. Universitetsviagen bebyggs
och trafiken flyttas till Olaus Magnus vig som idag
gér parallellt med Universitetsviagen. Olaus Magnus

vag forlangs i norr och ansluts till Malmslattsviagen.
Olaus Magnus vag foreslds endast ha malpunktstrafik
till universitetet samt genomfart for kollektivtrafik och
géng- och cykeltrafik.

Stommen i planomradet utgors av gator dit den 6vergri-
pande kollektivtrafiken lokaliseras och dit dven service
med fordel kan hinvisas initialt innan den kan etableras
i storre delar av omradet. De olika delomradena knyts
till den 6vergripande strukturen genom ett finmaskigare
gatunat.

Ett genomgaende arbete med stadsgatans utformning,
bade i skala och i variationsrikedom, bidrar till att ga-
turummen erhéller en ménsklig skala. Genom tightare
gatusektioner, tydligare struktur, mindre kvarter, val
gestaltade miljéer men ocksé yteffektivare markanvand-
ning skapas en stadsmaéssighet.

Bebyggelsekaraktiren i de nya utbyggnadsomradena
praglas av en tathet som forknippas med en inner-
stadsmiljo. Nya storre sammanhéngande bebyggelse-
omraden uppfors i planomrédets sydostra del, med en
fortsatt utbyggnad av Vallastaden. Nya bebyggelseom-
réden tillkommer ocksa mellan Science Park Mjardevi,
universitetsomradet och Lambohovsleden, samt i
planomrédets norra del, mellan universitetsomradet
och Malmslattsvéagen. Parallellt sker en fortdtning inom
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Omradet praglas av en tydlig kvartersstruktur som skapar forutsattningar for en variationsrik miljo. Trafiknatets utformning
skapar knyter de olika delomradena till varandra men ocksa hela planomradet till omgivande stadsdelar och till innerstaden.

Teckenférklaring

I11 Strategiskt viktiga strak
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Huvudstrak i omradet dit servicen med férdel hanvisas initialt, innan den kan etableras i stérre delar av omradet. Noderna
sammanfaller med hallplatser/bytespunkter for kollektivtrafiken som kan bidra till ett underlag for service.



omrédena Science Park Mjardevi och Linképings uni-
versitet. For en effektivare markanvandning, bor framst
parkeringsplatser samt impedimentsytor kring vigar
och mellan byggnader tas i ansprak for exploatering.

Sammantaget bidrar kompletterande bebyggelse och ett
tydligare, mer finmaskigt trafiknét till ett effektivt nytt-
jande av marken, en smaskalig struktur och ett varierat
innehall. Stadsdelarna synliggors dven i storre utstrack-
ning fran kringliggande gatunit genom nya dragningar
av gator och uppforande av ny bebyggelse. For beskriv-
ning av varje delomrade, se sidan 16.

Funktionsblandning
En mer blandad stadsbebyggelse — en blandstad —
bidrar till en mer sammanhaéllen stad.

En storre variation av funktioner méjliggors inom
planomrédet. Detta innebér att bostdder medges

aven inom verksamhetsomradena och vice versa.
Handel och service tillats i samtliga delomréden. For
att underlitta etableringen av service kan den initialt
lokaliseras till storre hallplatser och bytespunkter for
kollektivtrafiken dar det finns ett flode av méanniskor.
P4 sikt kan servicen successivt spridas ut, langs huvud-
stréken och i 6vriga delar av planomradet.

Delomradesbeskrivning

P4 foljande sidor anges inriktningar for planens olika
delomraden. For varje delomrdde motiveras foreslagen
markanvandning och karaktir. Indelningen i olika
delomradena bottnar i den 6vergripande stadsbygg-
nadsidén for respektive omréde, som har tilliter en
djupare beskrivning.

Planens olika delomraden.
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Storre sammanhangande ytor mot storre gator skrafferas dar en alternativ markanvandning skulle starka den 6vergripande
strukturen. Andra ytor kan vara intressanta att studera for kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Det omrade som
inrymmer Link6pings universitet, fortsattningsvis
kallat universitetsomrédet, ar i huvudsak en kun-
skapsmiljo och bor vid framtida utveckling forstar-
kas som sddan. Omrédet har i grunden en robust
struktur, vilken med fordel kan befistas ytterli-
gare for att skapa ett sammanhéllet campus med
goda kopplingar till omgivande omraden och 6kad
intern orienterbarhet. Med hjilp av kompletteran-
de bebyggelse och bearbetning av kringliggande
gator markeras universitetsomradet tydligare mot
dess omgivning dn idag och entréerna till omradet
tydliggors.

[Gatustruktur och kopplingar] Som bade lokal
och regional malpunkt ar det viktigt att universitets-
omradet har tydliga och effektiva kollektivtrafikférbin-
delser till och fran omradet men ocksa att det moter
och kopplar till anslutande stadsstruktur.

Universitetsviagen bebyggs och trafik till universitets-
omrédet leds via Olaus Magnus vig. Vid norra och s6d-
ra entrén, vid Olaus Magnus vig, foreslas gemensamma
P-hus. Detta skulle pa sikt kunna mojliggora ett bilfritt
Campusomrade. Olaus Magnus vig foreslds endast ha
genomfartstrafik for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Inom universitetsomradet forstarks det centrala
géng- och cykelstréket, kallat Corson, som ryggraden
i omrédet. Straket behover ges en annan utformning
an idag for att 16sa de konflikter mellan cyklister och
gdende som nu finns. Stréket ritas ocksa upp i norr,
s att det pé ett tydligare siatt moéter Malmslittsvagen.
Motet med Malmslattsvagen utgor en viktig entré till
universitetsomradet med en ny busshallplats och en
platsbildning som moéter Mérkesbacken. Busshéll-
platsen blir en storre bytespunkt for kollektivtrafiken
vilket bor tillvaratas genom en platsbildning med
mojlighet till etablering av service.

Hur den primira korsningen mellan Malmsléttsva-
gen och Corson ska utformas behover detaljstuderas i
kommande planskede.

En forstudie kring en férandrad utformning av
Malmslattsvagen pagar dar fragorna kring specifika

16sningar studeras ndrmare.

I soder skapas ett tydligt avslut pa Corson med ett nytt
torg vid Campushallen, Nobeltorget. Soder om torget
overgdr Corson idag till en ordinarie gdng- och cykel-
vag. Strackningen mellan torget och Lambohovsleden
kan med fordel ratas upp for att skapa okad tydlighet




i géng- och cykelstridket och mer effektiva ytor for
exploatering.

For att starka det fysiska sambandet mellan universi-
tetsomradet och Science Park Mjardevi forstarks de
parallella kopplingarna i 6st-véstlig riktning via Master
Mattias vag samt via Olaus Magnus vig. Kopplingarna
bidrar ocks4 till 6kad orienterbarhet genom att entré-
erna till universitetsomrédet fortydligas. Kopplingen
via Olaus Magnus vag avses bli ett strak med handel
och service. Striackan Kunskapslanken - Teknikringen
ar utpekat som en del i Link-Link straket, ett gent och
effektivt kollektivtrafikstrdk. Kollektivtrafiken ska,
ldngs denna stricka, pa sikt fa egna korfalt for en for-
battrad framkomlighet. Straket har en centrumpunkt
ivardera riktningen: Torget séder om Campushallen

i oster och Mjéardevi Center i vister. Kopplingen via
Mister Mattias vag avses bli ett strak fran universitets
nya studentcentrum 6ster om Corson till Mjardevi
Center via ett parkomréde. Detta ar i huvudsak ett
géang- och cykelstrak.

[Bebyggelse och funktioner] Ny bebyggelse inom
universitetsomradet uppfors som tillagg i befintlig
struktur och rymmer i huvudsak universitetsverksam-
heter. Bebyggelsen bor placeras och utformas med
hénsyn till befintlig bebyggelse, men samtidigt bidra
till att skapa tydligare kopplingar inom omradet och
till kringliggande omraden samt 6kad orienterbarhet.
Ur ett kulturhistoriskt perspektiv har universite-

tets tidiga struktur ett varde som bor tillvaratas vid
kompletteringar. Nya bebyggelsekompletteringar ska
starka gaturummet och bidra till en stadsmaissighet.
Ska universitetsomradet fortdtas med bostader bor det
framfor allt vara student- eller forskarbostider.

Bebyggelsen i soder, utmed Olaus Magnus vig
innehaller med fordel bade bostader och verksam-
heter for att starka serviceunderlaget for torget samt
servicestraket. Vid komplettering av bostidder langs
Malmslattsvdgen finns behov av skola. Ett bra lage for
en ny skola bedoms vara inom norra delen av universi-
tetsomradet i anslutning till den befintliga skogsdung-
en. Vidare utredning sker i kommande planerings-
skede.

Framtida utveckling av Valla folkhogskola sker i
huvudsak inom befintligt verksamhetsomrade men
motet med universitetsomradet 1dngs Corson bedoms

kunna utvecklas. Milj6ernas kontrasterande karak-

tir med bebyggelse frén olika tidsepoker, kan skapa
intressanta forhallanden. Omrédet runt Valla folkhog-
skola och allén &t nordvést till gardsbebyggelsen vaster
om Universitetsvigen har kulturhistoriska viarden, se
Kulturmiljéunderlag for Mjdardevi och Vistra Valla,
integrerad landskapskaraktdrsanalys for vidare
information.

[Gronstruktur och moétesplatser] Grona miljéer
och motesplatser ar viktiga element inom universitets-
omradet eftersom de har s&vil ekologiska som sociala
varden och &r en del av den 6vergripande strukturen.
Universitetsparken dr omradets storre park som kan
utvecklas ytterligare, bland annat genom att f4 mél-
punkter och stadga i omgivande miljéer, exempelvis
genom kompletterande bebyggelse. Som komplement
till Universitetsparken kan fickparker och mindre
torgmiljGer utvecklas inom omrédet. Vallaskogens nar-
het med rekreativa miljoer ar en tillgdng som bedoms
kunna nyttjas mer frekvent.

Naturvirden inom delomrédet ar fraimst lokaliserade
till miljon runt Valla folkhégskola, med de dldre traden
som hyser rodlistade lavar och insekter. Miljoerna

i anslutning till folkhogskolan foreslas bevaras och
utvecklas varsamt.

Corson.
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Stérre sammanhangande ytor mot storre gator skrafferas dar en alternativ markanvandning skulle stérka den évergripande
strukturen. Aven andra, mindre ytor, kan vara intressanta att studera f6r kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Science Park Mjardevi ar
i huvudsak en kunskaps- och innovationsmiljo, vilket
bor vara den huvudsakliga utgdngspunkten for framti-
da utveckling av omradet. Platsen ar planerad utifran
den etablerade stadsbyggnadsidén om hus i park, det
vill siga friliggande byggnader i uppbrutna kvarter, ett
slutet gatunit och gronska som ett starkt rumsbildande
element. Stadsbyggnadsidén har dock inte fullfljts vid
uppbyggnad av omrédet. Stora parkeringsytor, breda
vagomraden och en otydlig gronstruktur gor att om-
rédet upplevs som storskaligt och svarorienterat. Idag
efterfragas delvis andra egenskaper i kunskapsmiljéer,
jamfort med nar Science Park Mjardevi etablerades. De
kvaliteter som behover tillforas Science Park Mjardevi
ar pa ett 6vergripande plan 6kad aktivitet, stérre utbud
av service, fler motesplatser och en tydligare identitet.

[Gatustruktur och kopplingar] De tva storre
gatorna inom omradet, Datalinjen och Teknikringen,
forblir ryggraden i Science Park Mjardevi tillsammans
med det grona straket centralt inklusive dess géng-
och cykelstrak. Kollektivtrafikstraket som gér genom
Mjardevi och visterut mot Linképings véstra delar
foreslas ritas ut och fa en genare dragning genom
Mjardevi. En mer exakt dragning far utredas vidare i
kommande linjenétsanalys. Kollektivtrafikstraken har
en viktig uppgift i att stirka omradets kopplingar till

innerstaden, kommunen och regionen. Mindre gator i
omrédet binds samman med nya gator och bildar pa si
vis ett kontinuerligt och sjilvforklarande gatunit. For
att 6ka effektiviteten i markanvandningen och orien-
terbarheten i omradet, samt frimja 6kad aktivitet kan
matargator som loper parallellt med de storre gator-

na med fordel tas bort. Omradet anpassas mer efter
géng-, cykel- och kollektivtrafik. Detta utfors del genom
bearbetning av befintliga gatusektioner, dels genom
anldggande av nya gang- och cykelkopplingar.

Tva starka kopplingar till universitetsomradet skapas
genom utveckling av befintliga strék och anldggande av
nya. Den starkaste och befintliga kopplingen utgors av
Teknikringen och Olaus Magnus vig. Den nya kopp-
lingen innebar en forldngning av Miaster Mattias vag
som Gvergdr i ett gdng- och cykelstrdk och forbinder
universitetsomradet med Science Park Mjardevi.

Med hjalp av kompletterande bebyggelse och bearbet-
ning av kringliggande gator ges Science Park Mjardevi
storre mojlighet till att battre ansluta till sin omgivning.
Entréerna till omrédet tydliggors genom att symbol-
byggnader uppfors vid entréerna till Science Park Mjar-
devi. Symbolbyggnaderna bidrar till en 6kad orienter-
barhet samt till att fortydliga entréerna till omradet.



[Bebyggelse och funktioner] Ny bebyggelse inom
Science Park Mjardevi uppfors som tilldgg i befintlig
struktur utifran stadsbyggnadsidén hus i park. Miljon
ar tillditande och byggnaderna kan variera i h6jd och
form. Viktigt ar dock att kompletterande bebyggelse
och satsningar pa utomhusmiljon starker och utvecklar
kvaliteten hus i park med en kvalitativ vistelsemiljo,
béde pé kvartersmark och i det offentliga rummet.

Ny bebyggelse placeras och utformas sa att relationen till
gatan tydliggors och framjar en aktiv, livfull gatumiljo
men aven tydliggor vilka ytor som ar privata eller offentli-
ga for att undvika outnyttjade utrymmen. Platsbildningar
vid entréerna bor anpassas till cyklister och gaende.

Torget vid Mjardevi center forstdrks genom att platsen
kompletteras med ny bebyggelse. Platsen bedoms téla
en hogre tillkommande bebyggelse, vilken med fordel
kan placeras i anslutning till gatan for att dels skapa
en tydligare avgransning mot torget, dels skapa balans
mot symbolbyggnaden Mjardevi center.

Inom omradet finns identitetsskapande byggnader,
géngstrak och virdefulla parkmiljéer som utgor viktiga
karaktarsdrag for omradet. Mjardevi Center ar viktig
for forstaelsen av omradet men ar dven intressant ur
ett kulturhistoriskt perspektiv. Mjardevis gamla gards-
miljo och bykérna har likasd integrerats i en parkmiljo
bakom Collegium, vars hoga kulturhistoriska virden
bevaras och vévs in i utvecklingen av omradet.

Kompletteringsbebyggelse lokaliseras i forsta hand till
de ytor som idag utgor markparkering for bil samt till
impedimentsytor mellan befintliga byggnader samt
mellan befintliga byggnader och gator.

For att effektivisera parkeringen och dirmed kunna
fortdta omrédet kan parkeringshus med fordel upp-
foras i strategiska lagen. I de fall markparkering dven
fortsattningsvis ar nodvandig bor denna placeras 1angs
gatan som kantstensparkering alternativt bakom be-
byggelsen sett frin gatan. Genom att frigéra mark frn
parkering, mojliggors fortatning med nya parker och
bebyggelse.

Inom Science Park Mjardevi forekommer primart
forsknings- och utvecklingsindustri idag. Vid fortsatt
utveckling av omrédet mdjliggors ny etablering av
handel, service, skola och bostéader, samtidigt som

befintliga verksamheter ges mojlighet att fa vara kvar
och utvecklas. De nya funktionerna koncentreras i for-
sta hand langs Teknikringen, frdn Mjirdevi Center till
Universitetsvagen. Initialt stdrks noderna men servicen
kan pa sikt utvecklas langs striket. Bostdder kan pé sikt
lokaliseras &dven till andra platser inom omradet. Limp-
lig lokalisering utreds da i varje enskilt fall. Generellt
bor bostader och skola, forskola forlaggas dar de inte
riskerar att stora eller storas av befintliga verksamheter
samt dar det finns boendekvaliteter i form av grona
miljéer och narhet till kollektivtrafik. For att mojliggora
nya funktioner i omradet kriavs en 6versyn av gillande
detaljplaner.

[Gronstruktur och motesplatser] Gronstruktu-
ren inom Science Park Mjardevi utvecklas genom att
befintligt parkstrék i sydvastlig-nordostlig riktning till-
gangliggors i 6kad utstrackning och kopplas samman
med ett nytt parkstrdk mellan Science Park Mjardevi
och universitetsomradet. Naturvirden inom omradet
ar framst lokaliserade till detta parkstrdk. Hoga natur-
varden aterfinns i strakets sydvéastra del i form av ett
hévdat kalkkérr. Naturomradet som stracker sig i syd-
vastlig-nordostlig riktning utvecklas till ett parkomrade
och forstarks genom att vattendragen forléangs. Parken
tillgéngliggors genom en anlagd slinga for promenad
eller 16pning. Motionsslingan binder samman de olika
grona miljéerna inom Science Park Mjardevi. Broar
byggs over vattenstréket for att mojliggora en 6kad
tillgidnglighet mellan nordvastra och sydostra delen av
parken. I gronomradena utvecklas sm& motesplatser
och spontanidrottsplatser for att uppmuntra till rérelse
och moten i vardagen. Gronomradet i sydvistra delen
av Mjardevi ar vardefullt for ett antal rodlistade arter.
I anslutning till hojden i parkstrékets ostra del vid
Universitetsvagen, finns partier med dldre tallar samt
dammar med bland annat stérre och mindre vatten-
salamander. Befintliga grona miljéer innehaller vissa
naturviarden som med skotsel kan utvecklas och bli

en tillgdng &ven ur ett upplevelseperspektiv. Straket
mellan Science Park Mjardevi och universitetsomradet
kan utvecklas till ett rekreativt strak med varierade
naturupplevelser.

De grona inslagen i gaturummen ar karaktaristiskt for
Science Park Mjirdevi idag och bor vara en utgings-
punkt dven vid fortsatt utveckling av omradet. Inom
kvartersmark kan mindre parker, exempelvis i form av
fickparker, med fordel anlaggas.
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Malmslattsvagen foreslds omvandlas till en stadsgata.

[Stadsbyggnadskaraktir] Norr och séder om
Malmslattsvagen, mellan Ryds allé och Vallarondel-
len, finns idag outnyttjade markomréden som foreslés
bebyggas med bostader och verksamheter. I samband
med detta omvandlas Malmslattsvagen frén en vag,
med karaktiar av motortrafikled, till en stadsboulevard.
Idag utgor Malmslattsviagen led for transporter av far-
ligt gods, vilket paverkar mojligheten att bygga i néra
anslutning till vigen. En forstudie kring en forandrad
utformning av Malmslattsvagen och anslutande mark-
omraden pégar och frigorna kring specifika 16sningar
studeras nirmare inom ramen for denna. I samband
med planarbete inom omradet Malmslattsvigen ska en
riskanalys goras avseende transporter av farligt gods.

[Gatustruktur och kopplingar] Malmslattsvigens
sektion bearbetas och ges olika utformning och funk-
tion pé olika strickor. Narmast innerstaden skapas en
passage mellan Rydskogen och Vallaskogen. En sddan
passage blir viktig bade ur ett rekreativt och ett ekolo-
giskt perspektiv. Antalet barridrer mellan rekreations-
omradena, 6ver/under gator bor minimeras.

Det dr dven viktigt att stérka den stadsméssiga kopp-
lingen ldngs Malmslattsvigen, for att binda samman
universitetet och omgivande stadsdelar med innerstaden.

Overgripande foreslas Vallarondellen ersittas med

en mindre cirkulationsplats och att Olaus Magnus

vag forlangs i norr och ansluts till Malmslattsvigen

i ny korsningspunkt. Aven Studievigen ansluter till
Malmslittsviagen i en ny korsning. Kopplingarna
mellan Ryd, Mjardevi och universitetsomradet starks
genom attraktiva och gena géng- och cykelstrék, for-
slagsvis vid Ryds allé och vid entrén till universitets-
omradet vid Corsons forlangning. Huruvida gang- och
cykelvigens passage frén Ryds allé ska anordnas i plan
eller under Malmslattsviagen avses detaljstuderas i ett
senare planeringsskede.

Corsons mote med Malmslattsviagen utgor universi-
tetsomradets huvudentré med en ny busshéllplats och
en platsbildning som méter Mérkesbacken. Busshéll-
platsen blir en storre bytespunkt for kollektivtrafik,
vilken bor tillvaratas genom en platsbildning med
mojlighet till att etablera service. Hur den priméra
korsningen mellan Malmslittsviagen och Corson ska
utformas behover detaljstuderas i kommande planske-
de.

En forstudie kring en férandrad utformning av
Malmslattsvagen pagar dér fragorna kring specifika

l6sningar studeras ndrmare.




Malmslattsvéagen.

[Bebyggelse och funktioner] Utmed Malmslatts-
vagens norra sida uppfors ny bebyggelse, i huvudsak
for bostadsdndamél men med méjlighet till inslag av
verksamheter. Om skola/forskola behéver anldaggas
placeras den med fordel mot Rydskogen. Ett alterna-
tivt lage dr i norra universitetsomrédet, se beskrivning
for Universitetsomradet, sidan 16. Bebyggelsen bor
knyta an till befintlig gatu- och bebyggelsestruktur

i Ryd, men ocks4 relatera till Malmslattsvagen och
bebyggelsen soder om denna.

Utmed Malmslittsvigens sodra sida uppfors ny
bebyggelse for bostads- och verksamhetsandamal.
Bebyggelsen bor knyta an till befintlig gatustruktur i
universitetsomradet samt till gatu- och bebyggelse-
strukturen norr om Malmslattsvigen och vister om
Universitetsvigen.

En utbyggnad av omradet mellan Ryd, Rydskogen och
Malmslattsvégen kan pé sikt innebéra att en ny loka-
lisering for de bensinstationer som finns idag behover
identifieras. Anledningen ar att bensinstationer kan
vara svara att infoga i en titare stadsstruktur pa grund
av dess riskfaktorer.

e

-

[Gronstruktur och métesplatser] I omrédets
oOstra del finns mojligheter att forbattra passagen och
den grona kopplingen mellan Ryd- och Vallaskogen.
En forbéttrad passage mellan rekreationsomrédena
forbéttrar den ekologiska kopplingen. Mélet bor dven
vara att i passagen minimera antalet korsande vagar
och starka orienterbarheten for gdende och cyklister.
Hur denna koppling ska utformas avses studeras i
fortsatt planering.
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Universitetsvdgen — Olaus Magnus vag
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Storre sammanhangande ytor mot storre gator skrafferas dar en alternativ markanvandning skulle starka den 6vergripande
strukturen. Andra ytor kan ocksa vara intressanta att studera for kompletterande bebyggelse.

[Stadsbyggnadskaraktir] Universitetsvigen utgor
idag en del av stadens yttre ringled. For att forbattra
kopplingarna mellan universitetet och Mjardevi Scien-
ce Park foresléds funktionen Y-ring flytta frén Universi-
tetsvégen till Nya Kalmarvégen. Detta skulle mojlig-
gora en omvandling omradet mellan golfbanan och
Olaus Magnus vag. Olaus Magnus vig foreslas utgora
ett huvudstrak for kollektivtrafik, cykeltrafik och ett
huvudstrak fér handel och service inom omradet.

[Gatustruktur och kopplingar] Forslaget inne-
bar att Universitetsvigen bebyggs och att funktionen
som stadsgata foreslas flyttas till Olaus Magnus vig
som idag gér parallellt med Universitetsvigen. Olaus
Magnus vig forlangs i norr och rétas upp, sa att den
ansluter till Malmslattsviagen oster om Ryds allé. P&

sé sitt okar orienterbarheten och kopplingen till savél
Ryd som till Linkopings innerstad stérks. Sektionen pa
Universitetsviagen/Olaus Magnus vig bearbetas och
ges olika utformning och funktion pa olika stréckor.

Som en del av utbyggnaden kring Olaus Magnus vig
och som ett led i att stirka sambanden mellan uni-
versitetsomradet och Mjardevi skapas fler koppling-
ar 6ver vagen. Dessa utgar fran befintlig struktur i
universitetsomridet och kopplas samman med de nya

strukturerna vaster om Olaus Magnus vag. Tva kors-
ningspunkter/noder forstérks till mindre platsbild-
ningar. Nodernas lage sammanfaller med hallplatser
for kollektivtrafiken.

For kollektivtrafiken bor korsningarna om majligt vara
signalprioriterade till kollektivtrafikens fordel.

I samband med detaljplanering av omradet ar det vik-
tigt att uppréatthélla en god tillganglighet till nuvaran-
de golfbaneomrade. Dels for att integrera omréadet sa
att invdnarna kan ta sig ut i gronomradet nér golfsport
inte utovas, samt for att inte omdojliggora en framtida
utveckling inom nuvarande golfbaneomrade.

[Bebyggelse och funktioner] Utmed Olaus
Magnus viag kompletteras strukturen med ny bebyg-
gelse med mélet om att skapa en mer stadsmaéssig
karaktdr. I omrédet finns pagidende verksamheter som
eventuell komplettering anpassas till. Innehallsméissigt
bor en blandning av bostader och verksamheter efter-
stravas, med en koppling till universitetet.

Utmed Olaus Magnus vag bor det ges utrymme for
handel och service i byggnaders bottenvéningar. Initi-
alt koncentreras service forslagsvis till de tre noderna,



Universitetsvagen foreslas bebyggas.

for att sedan successivt etableras 1angs storre delar av
straket.

Sodra delen av golfbanan, dér en triangel bildas i for-
langningen av Master Mattias vag och parkstraket frén
Mjardevi, utgor ett viktigt mote mellan universitetet och
Science Park Mjardevi vilket tas till vara i utformning
och innehall av omradet. Exempelvis skulle gemensam-
ma konferensanlidggningar, hotell eller andra mote-
slokaler kunna lokaliseras hit. Overgripande ska dock
omradet praglas av en stadsmassighet for att mojliggora
koppling och utveckling mellan universitetsomradet
och Science Park Mjardevi. Inom omrédet foreligger en
okad risk for markoversvdmning vid skyfall. Detta beho-
ver beaktas i hojdséttning vid projektering av omrédet i
kommande planeringsskede.

Forslaget att iansprékta sddra spetsen av golfbanan
paverkar dragningen av tva hal. Dessa skulle kun-
na lokaliseras inom omradet mellan golfbanan och
Wallenbergs gata. Det omradet ar idag obebyggt och
kommunen ager marken.

[Gronstruktur och motesplatser] Tva storre
grona strak med en Ost-vistlig utbredning passerar
genom omradet. Det norra stréket kopplas samman av

befintliga skogsdungar med dldre tallar pa golfbanan i
vaster och stracker sig at ster 6ver Universitetsviagen/
Olaus Magnus vig. Pé 6stra sidan fortsatter striket via
allén mot Valla gérd och Vallaskogen. Strax norr om
straket, pa Universitetsvigens Ostra sida, finns dven ett
omrade med hoga naturvarden, ocksa det bestdende
av dldre tallar. Flera av traden i tallmiljon dr mellan
150 och 200 é&r. Stréket utgor en gron koppling mellan
golfbanan och universitetsomradet. Det sodra striket
ingér i strdket mellan universitetsomradet och Science
Park Mjardevi och utformas med gang- och cykelvagar
pa bada sidor, se dven Science Park Mjardevi, sidan 18.
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Norra Mjérdevi, Linkdpings golfbana.

[Stadsbyggnadskaraktir] Omradet norr om Science
Park Mjardevi, utgor idag golfbana. Trots det centrala
och strategiska liget i staden bedoms Link6pings Golf-
klubb kunna ligga kvar pd nuvarande arrendeomrade
under l&ng tid, i alla fall tills stadens folkméngd vaxer
till 140 000 invénare, forst da ses markanvindningen i
omréadet 6ver pa nytt.

Forslaget att iansprakta s6dra delen av golfbanan for
bebyggelseutveckling paverkar tva befintliga hal. Nar
arrendeavtal for golbanans omrade ska tecknas om

finns mojlighet att utveckla golfbanan och dess verk-

samhet pa mark norr om Wallenbergs gata. Bedom-
ningen ar att en 18-hals golfbana kan inrymmas inom

omradet.

[Gronstruktur och motesplatser] Parkstraket

genom Mjardevi utvecklas och forlangs genom hagjd-
ryggen forbi golfbanan och mot universitetsomradet. »
Detta ger en gron koppling med géng- och cykelstrak
frén Science Park Mjardevi till Vallaskogen. -

Golfbanan anvands bade sommar och vintertid.
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Bebyggelse méter Lambohov i korsningspunkterna.

[Stadsbyggnadskaraktir] Lambohovsleden utgor
en del av stadens yttre ring och kommer dven fort-
sdttningsvis att vara en viktig forbindelse i Ost-vistlig
riktning for sédra Linkdping, vilket gor att den fortsatt
kommer att ha en hog trafikbelastning. Nar oversikts-
planen ar fullt utbyggd kommer Lambohovsleden att
ha natt kapacitetstaket vid trafik pA morgon och
eftermiddag. Lambohovsleden kommer i sin nuva-
rande utformning att fa forsdmrad framkomlighet.
Maojlighet finns att utoka antalet korfalt och genom-
fora trimningsatgarder. Kompletterande bebyggelse
uppfors sé att utbyggnad av Lambohovsleden och
trimningsatgarder av korsningspunkterna fortsatt ar
mojlig. Trafikmingderna med bullerstorningar och
transporter med farligt gods paverkar majligheterna
att bygga niara vagen. Avsikten ar att méta med
bebyggelse vid nya och befintliga korsningspunkter.
En riskanalys behover genomforas for att se vilken typ
av bebyggelse och vilka avstdnd som kan vara lamplig
med hinsyn till transporter av farligt gods. I 6vriga
delomradet dr malsittningen att skapa en blandstad,
dar verksamheter och service blandas med bostéder i
en tydlig kvartersstruktur.

[Gatustruktur och kopplingar] Omradet omgardas
av starka karaktiarsomraden med Science Park Mjardevi

1 vaster, universitetsomrédet i norr och Vallastaden i
oOster. I omradet vavs dessa karaktirer samman i en
blandad kvartersstad. Universitetsvigen/Olaus Magnus
vag ar ett viktigt strdk som pa sikt ocksé kan forstarkas
med service. For att stirka strdkens stadsmaissighet och
attraktivitet ar det viktigt att tillkommande bebyggelse i
anslutning till gatorna starker gaturummet.

Den nord-sydliga strackningen av Olaus Magnus

vag forlangs mot séder med ett nytt huvudstrak for
gang- och cykel och kopplas ihop med gang- och
cykelstraket langs Lambohovsleden samt séderut mot
stadsdelen Lambohov. I norr ansluts Olaus Magnus
vig till Malmslattsvagen. For att tona ner upplevelsen
av Lambohovsleden som en trafikled féradlas vagens
grona karaktar genom att befintliga naturomraden

i anslutning till vigen utvecklas till stadsmaissig
gronska. Pa sa satt skapas en starkare identitet for
vagen och samspelet mellan staden och nirliggande
naturomraden tydliggors. Vid omgestaltningen bor
aven géng- och cykelvigen forlaggas i anslutning till
Lambohovsledens norra sida.

[Bebyggelse och funktioner] Strukturen komplette-
ras med ny bebyggelse med mélet om att skapa en mer
stadsmaéssig karaktdr. Inom omréadet finns pagaende
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verksamheter med sirskilda forutsattningar. Komplet-
terande bebyggelse behover anpassas till dessa verk-
sambheter. Trots att det inom omradet finns pagdende
verksamheter med behov av observationsavstind,
behover omradet utvecklas i den man det ar majligt
med ny bebyggelse for att koppla Science Park Mjardevi
mot universitetet, Vallastaden och Linképings innerstad
samt att koppla universitetet mot Lambohov.

Vid korsningspunkterna mot Lambohovsleden uppfors
ny bebyggelse for verksamhetsandamal. Dar det &r
mojligt kan liknande fortatningar kring Lambohovs-
ledens tvirgator med fordel ske dven pa sodra sidan
av vagen. Langre ifrdn Lambohovsleden bor mélsatt-
ningen vara att skapa en blandstad, dar verksamheter
och service blandas med bostider i en tydlig kvarters-
struktur. Den kulturhistoriskt intressanta miljon vid
Mjardevi Vastergérd bevaras och vivs in i den nya
strukturen.

Service lokaliseras framst till straken langs Olaus
Magnus viag och Kunskapslanken. Initialt bor servi-
cen placeras vid korsningspunkterna, noderna, och
héllplatserna vid Universitetsviagen/Olaus Magnus vig
samt vid Nobeltorget soder om Campushallen for att

dra nytta av flédet av méanniskor. Inom omrédet place-
ras en skola med lampligt ldge mitt i omradet.

Inom delar av omrédet foreligger en 6kad risk for
markoversvamning vid skyfall. Detta behover beaktas i
héjdsattning vid projektering av omrédet i kommande
planeringsskede.

[Gronstruktur och motesplatser] Inom omrédet
finns ett par gronomraden med diverse naturvarden av
Kklass 3, patagligt naturvarde. I den man det gér fore-
slés naturvardena att infogas i bebyggelsestrukturen.
Nirmast Lambohovsleden 16per en bullervall, vilken
till stora delar kommer att bevaras. For att tona ner
upplevelsen av led bor bullervallen, vid en ombyggna-
tion av Lambohovsleden, bearbetas for att fa en mer
stadsmaissig inramning av vigen.

Nobeltorget dr en viktig motesplats i omradet. Har
utvecklas ett vardagsrum i omrédet med mojlighet

till vistelse och spontana moten. Nobeltorget &r en
strategiskt viktig nod och bytespunkt for kollektivira-
fik. Service utvecklas initialt med fordel hér for att dra
nytta av flédet av manniskor.

Strategiskt viktig nod utmed Olaus Magnus vag, Nobeltorget séder om Campushallen.
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[Stadsbyggnadskaraktir] Omradet utgor ett
utbyggnadsomrade for blandad bebyggelse och en fort-
sdttning pa befintligt bebyggelseomrade. Tillkomman-
de bebyggelse bor efterstriava en blandstadsstruktur
och innehalla bostider, verksamheter och service.

[Gatustruktur och kopplingar] Omradet bor
utformas s att gatustruktur, bebyggelsestruktur och
gronstruktur pé ett tydligt sdtt samspelar med 6vriga
Vallastaden. Aven kopplingen till Linkopings inner-
stad samt till Djurgérden pé s6dra sidan av Lambo-
hovsleden bor vara tydlig. Djurgirden utgor ocksé ett
utbyggnadsomrade for blandad bebyggelse och har en
viktig roll for att starka kopplingen mellan Vallastaden
och Linkdpings innerstad.

Vallastaden ansluts till Lambohovsleden dels genom
en ny gata frin Asmestadsrondellen, dels genom en ny
cirkulationsplats norr om Smedstadsbacken.

Centralt i omrédet 1angs Kunskapsldnken skapas en
héllplats och servicenod.

[Bebyggelse och funktioner] Omradet ar en
fortsdttning pa Vallastaden och utvecklas till en tat och
varierad kvartersstad. Befintlig skola i omradet kom-
pletteras med ytterligare en skola.

[Gronstruktur och moétesplatser] Vardefulla
naturomraden finns i anslutning till omradet. I sydvést
bestar gronstrukturen av tvd dammar och en 16vskog
och i nordvast av ett sammanhéngande system av
dammar for Storre vattensalamander. Strax norr om
omradet ligger Vallaskogen och i nordvist finns 6ppna
hagmarker. Naturmilj6erna tillgangliggors genom
gang- och cykelvigar ut frain omradet. Narheten och
utblickarna 6ver grona miljoer kan stdrkas genom
tankesattet “kajer mot det grona”, vilket innebér att
grianssnittet mellan gronomradena och bebyggelsen
bearbetas pé liknande sitt som om det varit ett grans-
snitt mellan vatten och bebyggelse, se dven sidan 40.

Vallastaden.
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Vallaskogen och Friluftsmuseet Gamla Link&ping (h&r inom den grénprickade linjen).

[Vallaskogen] Hela Vallaskogen utgor naturre-
servat. Vallaskogen tillsammans med angransande
idrotts- och motionsomrade och Friluftsmuseet Gamla
Linkoping ar ett viktigt stadsnira rekreationsomréde
for néarliggande stadsdelar och en mélpunkt for hela
Linkoping. Vallaskogen utgor en arena for Linkopings
foreningsliv med olika typer av verksamheter och
arrangemang.

I och med att norra delen av skogsomradet har utgjort
naturreservat under en langre tid och darmed forval-
tats pé ett annorlunda sétt 4n den s6dra delen har de
olika uttryck. Den s6dra delen av Vallaskogen blev
naturreservat sé sent som 2017. Reservatsbildning-
en har gett majligheter att utveckla dven den sodra
skogsdelen ytterligare vad avser natur-, kultur- och
upplevelseviarden.

Vallaskogens kopplingar till Rydskogen i norr och Tin-
nero eklandskap i s6der bor ses 6ver och stiarkas, bade
ur ett rekreativt syfte och ur ett ekologiskt perspektiv.
Oavsett hur passagerna utformas &r det viktigt att bide
de grona och de stadsméssiga ssmmanhangen starks.
De grona sambanden mellan naturomradena tydlig-
gors dels genom att de fysiskt hanger samman, dels
genom grona visuella kopplingar. I mdjligaste mén

bor aven antalet vagar som behover korsas i respek-
tive passage minimeras. Genom en omvandling av
Malmslattsvagen, en bearbetning av Lambohovsleden
och en utveckling av gdng- och cykelviagnitet kopplas
Rydskogen, Vallaskogen och Tinneré samman.

Utmed Vallaskogens 6stra och vistra sidor anlaggs
nya gang- och cykelstrak. Straket pa den vistra sidan
lankar samman Vallaskogen med Rydskogen. Hur pas-
sagen vid Malmslattsvagen kan utformas utreds vidare
inom ramen for pagaende forstudie for Malmslatts-
vagen. I samband med Vallastadens utbyggnad for-
stirks och tydliggors ytterligare en géng- och cykel-
koppling genom Vallaskogen mellan Vallastaden och
Westmansgatan. Bide det stréket och det befintliga
striket som méter Majgatan i Ostra Valla bor stirkas
som huvudcykelstrak genom skogen. Straket som leder
upp mot Friluftsmuseet Gamla Linkoping bor tonas
ner som cykelstrak eftersom det kan uppsta intresse-
konflikter mellan snabba cyklister och friluftsmuseets
besokare.

[Friluftsmuseet Gamla Linkoping] Friluftsmuse-
et Gamla Linkoping bestar av tre delomraden: stads-
kvarteren, Vallaskogen och Valla gard. Vid utveckling
av Friluftsmuseet Gamla Linkoping bor varje enskilt



Julmarknad i Gamla Link&ping.

delomrade virnas men samtidigt kopplas till 6vriga
delomraden pa ett tydligare sitt dn idag.

Ambitionen &r att antalet besokare 6kar, och fram-
for allt finns det potential for en 6kning av antalet
langviaga besokare. Detta innebar ett 6kat behov av
parkeringsmdjligheter bade for bil och buss samt upp-
stallningsplatser for husbilar. Delar av Friluftsmuseet
Gamla Linkopings parkeringsbehov kan 16sas genom
att ett nytt parkeringshus uppfors intill Malmslatts-
vagen, vilket kan samordnas for bostader och/eller
verksamheter i naromradet. Med ett nytt lage for
parkering skapas majligheter for en ny entré och ett
besokscentrum. Fran parkeringen skulle en vacker
promenadvig kunna anordnas genom Vallaskogen
fram till stadskvarteren. Befintliga strak kan anvéndas
till Vallaskogen och Valla gard. Besokscentrumet kan
lokaliseras antingen vid nya entrén eller i anslutning
till Valla gard. Nuvarande parkeringsyta vister om
stadskvarteren kan fortséattningsvis anvindas som
parkering for bussar eller som expansionsyta for mu-
seibyggnader.

Den sodra delen av Stratomtavigen stiangs av for
biltrafik, vilket 6ppnar upp for ett rekreativt strak som
dven kan anvindas for att binda samman Vallaskogen
med Rydskogen. Valla koloniomréde, som ocksé i viss
man utgdr en barriir, 6ppnas upp och darmed till-
gangliggor en passage for gdende och cyKklister. Biltra-
fik till Valla gard hanvisas till Studievédgen for att inte
paverka miljon for Friluftsmuseet Gamla Linképing
och naturreservatet. Den norra delen av Stratomta-
végen blir dven fortsattningsvis tillgdnglig for biltrafik

till och fran koloniomréadet for att parkeringen i omra-
dets Ostra del ska kunna nas.

Det finns en naturlig koppling till Valla gdrds man-
gardsbyggnader, park och allé som é&r viktig att bevara
och utveckla. Aven ytorna séder och sydost om Valla
gérd har en landsbygdskaraktar som, ur ett kulturhis-
toriskt perspektiv, ar viktiga att bevara for samspelet
med Valla gird. Ytorna behover dock kunna vara
multifunktionella och omradet utvecklas for bland
annat idrotts- och rekreationsdndamal. Friluftsmuseet
Gamla Link6pings verksamhet skulle kunna utékas
med friluftsbibliotek i anslutning till ett nytt besok-
scenter. Vaderskydd i omrédet skulle gora besokscen-
tret tillgangligt 4ven vid nederbord och ddrmed bidra
till storre mojlighet att nyttja omradet.

Lill-Valla ar en stor lekplats i omradet.
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Valla koloniomrade 6ppnas upp for passage genom omradet.

Valla koloniomrade ligger kvar i sin nuvarande
utstrackning. For att minska den barriareffekt som
omradet delvis har idag och for att omradet ska kunna
bli en tillgdng for fler ménniskor bor det 6ppnas upp i
storre omfattning. Detta kan exempelvis dstadkommas
genom lagre staket runt omrédet samt fler ppningar
och grindar mot universitetsomradet. Goda exempel
finns bland annat i Stockholm dar koloniomrédena ar
en tillgang till det offentliga rummet och dir allmén-
heten ar vialkommen att strosa i omradena, vilket

skapar mojligheter for olika aktiviteter som exempelvis
hostmarknad, skordefester osv.

Stratomtavigens norra del blir fortsattningsvis till-
ganglig for biltrafik till och frén koloniomradet for att
parkeringen i omrédets Gstra del ska kunna nis. Den
sodra delen av Stratomtavégen stings av for biltrafik.
Tillfart med bil till koloniomradets sodra delar sker
istdllet via Studievigen.

Lagre staket runt omradet och fler grindar med genertsa 6ppettider skulle gora Valla koloniomrade tillgangligt for fler.
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Nya Kalmarvagen. Ny bytesnod for kollektivtrafik anlaggs i anslutning till vagen.

Nya Kalmarvigen foreslas bli en ny del av Y-ring. I
direkt anslutning till Nya Kalmarvagen foreslas inga
forandringar eftersom vigen utgor rekommenderad
fardviag for farligt gods och for att vagens ndromréden
ar utsatta for trafikbuller.

I anslutning till Nya Kalmarvigen, norr om Mjarde-
virondellen, foreslas en ny bytespunkt for kollektiv-
trafiken anldggas. Detta skulle mojliggora att express-
bussar kan korta restiderna och gora snabba stopp i

anslutning till Science Park Mjiardevi. Bytespunkten
samordnas med framtida stopp for Link-Link.

Med anledning av de forandringar som det aktuella
planforslaget innebar i 6vrigt, kan trafiken pa Nya
Kalmarviagen antas 6ka. Trimningsétgiarder bedoms
bli nédvéndiga vid cirkulationsplatserna, Képarps-

rondellen och Mjardevirondellen for att underlétta for

genomfartstrafiken.
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[ Omréade a, cirka 2 300 bostader
Omrade b, cirka 1 000 bostader

[ Omréade c, cirka 1 300 bostader

[0 Omrade d, cirka 2 000 bostader
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Utbyggnadsomraden

Det dr manga faktorer som paverkar en utbyggnad av
omréadet. Parallellt med 6vriga omraden kommer det
ske en kontinuerlig utbyggnad/komplettering inom
Mjérdevi och Universitetsomradet. Nedan redovisas ett
forslag pa omradesutbyggnad. Omraderna &r oberoende
av varandra och fragor som exempelvis marknad och
efterfragan kommer att vara styrande i utbyggnaden av
omradet.

I omréde a kopplas Vallastaden mot Lambohovsleden
for att mota bebyggelsen i Djurgarden och stirka kopp-
lingen mot innerstaden.

I omrade b stérks kopplingen mellan planomradet
och stadsdelen Lambohov genom att méta Lambohovs-
leden med bebyggelse. Likasa forstérks planomrédets
mote med Lambohovsleden.

I omrade c stdrks kopplingen mellan universitets-
omradet och Mjardevi. Universitetsvigen bebyggs och
Olaus Magnus vag blir istéllet ny lokalgata genom om-
radet. Olaus Magnus vag stiarks som stadsgata genom
en omgestaltning och med stodjande bebyggelse. Sodra
delen av golfbanan ianspréktas som en viktig 1ank
mellan Universitetet och Mjardevi.

I omrade d stérks kopplingen mellan planomrédet
och Linkdpings innerstad genom att tillskapa en mer
stadsmaissig karaktar av Malmslattsvagen med ny
gatusektion och kompletterande bebyggelse. Aven
kopplingen mellan Universitetet och Ryd stérks.
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Cykelvagnat. Befintligt cykelnat och forslag pa tillkommande, 6vergripande huvudcykelnat.

Trafik

Fler manniskor kommer att leda till fler resor. Mjarde-
vi och Vistra Valla har dock ett centralt lage i staden
samt forutsattningar for god kollektivtrafikforsorjning
och ett bra cykelnit att bygga vidare p4, vilket skapar
bra grundférutsattningar for ett hallbart resande.
Gatuutformningen ska tydligt bidra till att olika
trafikslag kan forenas och samutnyttja utrymmet som
star till forfogande. En hallbar stad kan alla ta del av,
oavsett dlder, tidpunkt pa dygnet eller bostadsort.

Kollektivtrafikstrdken kopplar samman omradet med
staden och regionen. Straken strukturerar omra-

det och 6kar orienterbarheten samt kontakten med
innerstaden. Ett mer finmaskigt gdng- och cykelnat
integrerar Mjardevi och Vistra Valla med intilliggande
stadsdelar och gor planomréadet till en mer naturlig del
av staden Linkoping. Det stora gang- och cykelflode
som finns i delar av omradet tas till vara och utvecklas.
Det naturliga séttet att ta sig till och fran stadsdelarna
ar med héllbara firdmedel.

Végtrafikens dominerande och storskaliga karaktir
inom planomréadet neutraliseras och blir ett mer na-

turligt inslag i den sammanlénkande stadsstrukturen.
Trafiktempot anpassas till stadens rytm och behov.
Barriareffekter forsvagas genom lagre hastigheter och
tillskapandet av fler korsningspunkter. Langs stadens
yttre ringled ska dock antalet korsningspunkter hallas
nere och i de 6vergripande kollektivtrafikstraken ska
framkomligheten for kollektivtrafiken prioriteras, ex-
empelvis genom ljusregleringar vid korsningspunkter.
Ambitionen ir att anldgga ett kontinuerligt sjalvfor-
klarande trafiknit som upplevs som en naturlig del av
staden.

Gang- och cykelvigniit

Géang- och cykelvignitet inom planomradet bygger pa
befintliga strackningar, men utvecklas sé att natet blir
mer gent och finmaskigt. Huvudcykelnitet lokaliseras
ldngs det barande huvudvignitet for att oka trygg-
heten och bidra till stadslivet. I nord-sydlig riktning
utgors den barande strukturen av Olaus Magnus vig,
Corson och det nya straket i brynet av Vallaskogen.

I 6st-vastlig riktning ingar flera strak i den barande
strukturen, bade lings Malmslattsvagen och Lambo-
hovsleden, men ocksa genom Vallaskogen och langs
Kunskapslanken. Detta bidrar till starkare kopplingar
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Overgripande kollektivtrafik.

inom samt till och fran planomradet, ett mer naturligt
flode genom omrédet av gdende och cyklister, god
orienterbarhet och en smaskalig struktur.

Cykelvignatet bor utformas sa att det upplevs som
snabbare och mer gent an bilviagnétet och darigenom
bidrar till en 6kad andel cykeltrafik. Langs de flesta
storre vagar och gator inom omradet foreslas gang-
och cykelbana pa bada sidor om gatan. I skapandet av
en mer stadsmaissig karaktir undviks griasytor mellan
gata och gang- och cykelbana. En sddan ombyggnad
sker lampligen i samband med exploatering i anslut-
ning till huvudgatorna.

Koloniomradet foreslas bli mer tillgéngligt, genom att
anordna inbjudande gangstrék och dirmed minska
dess barriareffekter.

Inom planomrédet foreslas tva framtida prioriterade
huvudcykelstrak som ar tydligt anpassade till den
pendlande cyklistens behov. De prioriterade huvud-
cykelstraken utgor en viktig och tydlig struktur som
kopplar planomradet till Linkopings innerstad.

Kollektivtrafik

Planforslaget presenterar inte enskild linjetrafik utan
de viktigaste strdken och ungefarliga hallplatsldgen.
Stréken mojliggor hogprioriterad kollektivirafik som
i framtiden kan utgoras av exempelvis sparbunden
trafik.

Kollektivtrafikforsorjningen av omradet bygger pa tre
tydliga huvudstrak: Malmslittsvigen och Kunskaps-
lanken med en fortsittning vaster ut genom Mjardevi
till en eventuell framtida pendeltagsstation i den vés-
tra delen av Link6ping. Ett tredje stradk sammanlankar
dessa via Olaus Magnus vig. Stréket som gér genom
Mjardevi och visterut mot Linkopings vistra delar
foreslas ritas ut och fa en genare dragning genom
Mjardevi. En mer exakt dragning far utredas vidare

i kommande linjenatsanalys. Kollektivtrafikstraken
har en viktig uppgift i att stirka omradets kopplingar
till innerstaden, kommunen och regionen. Forslaget
bygger vidare pd den struktur som redan finns idag for
kollektivtrafiken i omradet.

Kollektivtrafiken har behov av korta restider vilket
skapas genom egna korfilt pa Olaus Magnus vig,
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—— Huvudvégnat

— Endast kollektivtrafik
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Huvudvagnat och y-ring. Den schematiskt illustrerade stadsstrukturen visar ett underliggande lokalgatunat.

Malmslattsviagen och pd Kunskapslidnken med en
fortsattning med egna korfilt till Universitetsvagen.
Kunskapslankens passage under Lambohovsleden bor
aven ses over for att mojliggora motande kollektivtra-
fik. Inom Mjérdevi kan kortare restider uppsté genom
atgarder som t.ex. signalprioritering. Utover atgarder i
den fysiska miljon kan restiderna kortas pa andra sitt,
exempelvis genom en hog turtithet, insteg i alla dorrar
och fortidsavisering av biljetter.

For att &stadkomma en mer stadsmassig karaktar
inom planomradet kravs en finmaskigare gatustruktur
med fler korsningspunkter. For att bibehalla framkom-
ligheten i de 6vergripande kollektivtrafikstrdken bor
signalprioritering anvindas i dessa strdk. Hallplatser-
na lokaliseras pa tydliga platser i stadsstrukturen, dar
de tillats ta plats och enkelt kunna nés via géng- och
cykelnétet.

Gatunit — huvudgatu- och lokalnit

Milet ar att skapa ett kontinuerligt vagnat och mins-
kad barridreffekt av befintliga vagar. Huvudvagnatet
utgor den 6vergripande strukturen som lankar sam-
man de olika delomrédena med varandra och kopplar

planomradet med omgivande stadsdelar. Strukturen ar
relativt gles och beror pa att antalet korsningspunkter
pa den yttre ringleden behover hallas nere.

Det Ovriga, finmaskigare lokala gatunitet skapas
genom att befintliga gator inom planomradet binds
samman och nya gator kopplas ihop med befintliga
gator. Lankarna kan vara till for alla trafikslag eller
endast for gngtrafikanter och cyklister. Detta bidrar
till skapandet av ett kontinuerligt och gent gatunit.
Kontinuiteten bestér i forsta hand av mojligheten att
rora sig utan avbrott, det vill sdga utan att komma till
atervindsgrander. Det bidrar ocksa till god orienter-
barhet inom omrédet och en skala som &r anpassad
efter gdende och cyklister.

Planomradets storre trafikleder

De storsta vagarna med en hog trafikbelastning inom
planomrédet ar idag Nya Kalmarvagen, Malmslattsva-
gen, Lambohovsleden och Universitetsvigen dar de tre
sista idag utgor en del av stadens yttre ringled (y-ring).
Dessa vagar har en stor barridreffekt och den hoga
trafikbelastningen forsvarar mojligheten att skapa fler
korsningspunkter.
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Malmslattsvagen och Universitetsvagen far en mer stadsmaéssig karaktar med anslutande bebyggelse och ett snévare gaturum
medan Lambohovsleden endast méts av bebyggelse i korsningspunkterna.




For att minska de storsta gatornas barriareffekt bear-
betas respektive gata genom att vigsektionerna dndras.
Bebyggelse foreslas uppforas utmed gatorna och
gronska med stadsmaéssig karaktar anldggs i anslutning
till dessa. Med en omgestaltning kan upplevelsen av
motet med innerstaden flyttas ut lings Malmslattsvigen
respektive Lambohovsleden.

Gatorna inom planomrédet kan beh6va utformas pa
olika sitt langs olika strackor. Malmslattsviagen foreslas
fa en mer stadsmassig karaktar, stadsboulevard, genom
att ny bebyggelse lokaliseras ldngs gatan och skapar ett
stadsrum. En kommande forstudie for Malmslattsvigen
behover studera moéjlig utformning och antal korfalt.

Y-ringsfunktionen foreslas flyttas fran Universitetsva-
gen till Nya Kalmarvigen. Universitetsviagen bebyggs,
kollektivtrafiken och mélpunktstrafik till universitetet
flyttas till Olaus Magnus vig som idag gér parallellt med
Universitetsvigen. Olaus Magnus vag forlidngs i norr
och ansluts till Malmslattsvagen. Olaus Magnus vag f6-
reslas endast mélpunktstrafik till universitetet samt ha
genomfart for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

Lambohovsleden &r en viktig koppling till innersta-

den och Linkopings sydostra stadsdelar. Bilister pa
Lambohovsleden har farre alternativa fardvagar till
sina mélpunkter och leden kommer saledes att beho-
va hantera stora trafikméngder dven i framtiden. Nér
oversiktsplanen ar fullt utbyggd kommer Lambohovsle-
den att ha nétt kapacitetstaket vid trafik pA morgon och
eftermiddag. Lambohovsleden kommer i sin nuvarande
utformning att f& forsamrad framkomlighet. M6jlighet
finns att utéka antalet korfalt och genomfora trimnings-
atgarder. Kompletterande bebyggelse uppfors sa att
utbyggnad av Lambohovsleden och trimningsatgarder
av korsningspunkterna fortsatt dr mojlig.

Nya Kalmarvigen kommer dven fortsidttningsvis vara
en viktig regional koppling och utgora del av riksvag
34 och 23. Trimningsatgirder kan behovas vid Mjéarde-
virondellen samt i Kaparpsrondellen di y-ring flyttas
ut frén Universitetsvigen till Nya Kalmarvigen. En ny
bytesnod for kollektivtrafik foreslds anldggas norr om
Mjérdevirondellen for expressbusstrafik.

Parkering

Vid utbyggnad av omrédena ar det viktigt att inte
enbart parkering for bilar star i fokus, utan dven cykel-
parkering. Att ha tillgang till en séker cykelparkering
kan vara avgorande om man véljer att cykla eller inte.
Vid anlaggande av cykelparkering ska det dven beaktas
att mdjlighet &dven finns till parkering av ladcyklar,
cykelvagnar och elcyklar.

For att markanvandningen ska bli mer effektiv
kommer P-hus for bilar behdvas i takt med en 6kad
exploatering inom Science Park Mjardevi och univer-
sitetsomradet. Dessa placeras strategiskt, om mojligt i
anslutning till infartsvigar och Y-ring, inom respektive
omréde. Nir parkeringsbehovet tillgodoses genom
samlade parkeringshus for bilar i ett omrade kan
attraktivare miljoer inom omrédet skapas dar fler vill

vistas.

Friluftsmuseet Gamla Linképings behov av besoks-
parkering ska beaktas under kommande exploatering i
naromradet och langs Malmslittsvagen. All parkering
ska samutnyttjas s& 1angt det ar mojligt.

En ny pendlarparkering inklusive parkeringsanligg-
ning for naromradet foreslds lokaliseras i anslutning
till riksvdg 23 och 34 och en framtida bytesnod for
kollektivtrafiken i nordostra Mjardevi. Det ska vara latt
att ta sig vidare pa cykel eller med kollektivtrafik.
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7“'\4 Nya skolor, schematiskt lage

Schematiska lagen fér nya skolor. Exakta ldgen studeras i nasta planeringsskede.

En pendlare skulle hir exempelvis kunna ha sin priva-
ta cykel forvarad for att majliggora kombinationsresor
med olika trafikslag.

Offentlig service

Idag bor det relativt f4 i omradet men med 6kad be-
folkning kommer behovet av olika typer av kommunal
service att 6ka. Vanligtvis gors bedomningen av behov
och lagen for olika former av service i detaljplaneskedet.
For skolor och forskolor som dr mest utrymmeskravan-
de ges hir en indikation p& hur ménga som beh6vs och
forslag pa lokalisering. Omsorgsbostader bedéms kunna
integreras i stadsstrukturen och bedoms darfor i varje
detaljplan.

Generellt bor, om mojligt, kommunens lokaler utformas
sé att de kan samutnyttjas. Allmanheten bor exempelvis
kunna nyttja lokalerna under de perioder nar ordinarie
verksamhet inte bedrivs.

Omsorg

Eftersom det idag inte finns négot storre antal boende i
omradet finns i dagslaget heller inga uttalade behov av
omsorgsverksamhet. Mélet ar skapa en blandstad med

olika boendemiljoer. Vid detaljplaneldggning bor det
provas om det exempelvis behovs olika typer av gruppbo-
stader som kan integreras i 6vrig bebyggelsestruktur.

Skola

Foreslagen utveckling av planomradet innebar att ytterli-
gare skolor, med forskoleklass och 1ag- och mellanstadie-
Kklasser, en hogstadieskola samt eventuellt en gymnasie-
skola behover anldggas. Inom planomradet bedoms
behovet av grundskolor uppgé till cirka 5-6 stycken, av
varierande storlek. Spannet beror pa att det ar svart att
forutse hur tit strukturen blir och hur stora lagenheter-
na kommer att vara, vilka ar tva faktorer som paverkar
behovet av antalet skol- och forskoleplatser. I kartan Gver
schematiska ldgen redovisas ett alternativ med storre
lagenheter. Det scenariot ger ett storre behov av skol-
och forskoleplatser och fler ldgen pekas séledes ut.

Skolor placeras i anslutning till huvudstrak for cykel men
aven till huvudviagnatet for bil eftersom skolorna och
tillhérande idrottshallar utgér mélpunkter som ddrmed
alstrar en stor méangd trafik. Placeringen bor ocksd moj-
liggora sakra och trygga skolvagar med narhet till grona
miljoer.
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m Strategiska gréna
miljéer

= Grona kopplingar
=== Kajer mot det gréna

=== Ndrparksbarridrer

Kartan visar strategiskt viktiga gréna milj6er, rekreativa och ekologiska kopplingar samt vilka gator som beréknas utgéra trafik-
barridrer ur ett narparksperspektiv (mer &n 30 km/h och/eller mer an 3 000 fordon/vardagsmedeldygn). Granserna &r schema-

tiskt illustrerade.

Forskolor

For att utomhusmiljon ska upplevas som stimulerande
ar narhet till gronomraden viktigt. Nér stora enheter
etableras placeras de i anslutning till huvudstrak for
cykel och huvudvagnatet for bil for att underlatta
angoring. Byggnader bor placeras och utformas sé att
forskoleverksamheterna inte utsatts for hoga bullerni-
vaer fran trafiken.

Idrott och kultur

I takt med att befolkningen i omrédet 6kar uppstar
behov av okat antal platser for utévning av idrott
och kultur. Dessa platser bor placeras i anslutning
till befintliga strak och noder for att utveckla dessa
motesplatser.

Handel

I takt med att planomradet bebyggs och en inflyttning
sker okar underlaget for etablering av handel och
service. Handel och service bor i forsta hand etableras
vid strategiska noder, métesplatser och i strak med
naturliga floden av méanniskor.

Métesplatser — torg/platsbildningar och
gréna miljder

Inom planomréadet tydliggors och forbéttras befintliga
motesplatser och nya métesplatser anlaggs. Motesplat-
serna bor lokaliseras till strategiskt viktiga punkter och
strak med varierat innehall och darmed olika karaktar.
Exakta ldgen for mindre parker, torg/och platsbild-
ningar studeras i nistkommande planeringsskede.

Torg och platsbildningar

Utpekade torg och noder forstirks och blir tydligare
platsbildningar genom medveten utformning som mo-
tesplatser. De skapar dven forutséttningar for service i
form av mindre handels- eller verksamhets-
etableringar. I nista planeringsskede bedoms behov av
mindre platsbildningar.

Parker och naturomraden

De grona miljéerna inom omradet utvecklas for att
skapa kontraster och variation. Det innebar att det
kravs en mangfald av olika grona milj6er, bade avse-
ende storlek och innehéll. Storleken spanner fran sma
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Kaj mot gronomrade.

fickparker till Vallaskogens rekreationsomrade. Inne-
héllsmassigt bor det finnas bade vil gestaltade parker
till mer naturliga omraden. Den 6vergripande idén ar
att gronstrukturen ska mota gatu- och bebyggelsestruk-
turen, vara variationsrik vad giller skala, karaktar och
funktion samt vara nébar och tillginglig for medborgare.

Naturvardesinventeringen som genomforts for omradet
ligger till grund for vilka omraden som foreslas bevaras
utifrén ett naturvirdsperspektiv, se strategiska grona
strék pa karta ovan. Naturvardesobjekt klassade 1 och

2 bevaras och utvecklas, medan klass 3 bevaras och
utvecklas i den man det gér, vilket studeras narmare i
nista planeringsskede, nir den specifika utformningen
avgors (se sidan 55). Hoga ekologiska- och kulturmiljo-
varden tenderar att 4ven 6ka de rekreativa vardena.

Miljoerna med dldre tallar och dammar med storre
vattensalamandlar bor sarskilt beaktas i nastkommande
planeringsskede.

Stora mervarden skapas genom att 1anka samman flera
omréden till rekreativa grona promenadstrak, vilka
ocksa ar positiva ur ett ekologiskt perspektiv. Dar det
ar mojligt sammankopplas befintliga grona miljéer och
skapar en tydlig gronstruktur i omrédet. Gronstruktu-
ren ldnkas dven till nirliggande gronomraden utanfor
planomrédet.

Kajer mot det grona

Motet mellan parker/natur, bebyggelsen och gaturum-
met ar viktigt. I flera ldgen i forslaget angransar bade be-
fintlig och ny bebyggelse till grona miljoer. For att stirka
och hoja de grona miljéernas viarde och utnyttja marken
effektivt med tydliga granser kan de gréna miljoerna
likstillas med vatten. Tankemassigt behandlas, designas
och efterhélls gransen mellan bebyggelse och de grona
miljoerna likt en kaj mot vatten i en urban miljo.

Kajer mot det grona karaktariseras av att stad méter
park/natur och av en tydlig offentlighet. Kontrasten i
motet mellan gronskan och det byggda skapar intres-
santa platser och mervarden. Kajer utgors av offentliga
strak, tydligt offentliga platser for vila och umgénge

- med Oppna utblickar mot det grona, girna i skona
solbelysta lagen.

Rekreativa grona miljoer

Ur ett socialt perspektiv bor alla inom omrédet ha

en narpark inom cirka 5 minuters promenad och en
stadsdelspark inom cirka 15 minuter promenad utan att
behova korsa en trafikbarriar, se Offentliga motesplat-
ser — torg och gréna miljoer, sidan 54.

Kartan visar vilka gator som enligt trafikprognoser for
planomrédet kommer att utgora trafikbarridrer. Detta
ger en indikation pa var det behover skapas fler parker.

Inom planomrédet bedéms det behdvas en stads-
delspark for att uppné god nébarhet och tillgénglighet.
Lillvalla skulle kunna utgora stadsdelspark om det i
anslutning till parken dven skapas/bibehélls fria ytor for
mer ytkravande lekar och aktiviteter som t.ex. fotboll.

Besoksnéring

Omréadet har en speciell sirart med kontrast mellan det
lantliga samt det hogteknologiska och kunskaps-
intensiva.

Besoksverksamheten inom planomradet skulle kunna
stirkas ytterligare med nya attraktioner som starker och
kopplar till befintliga verksamheter i omradet, exem-
pelvis pedagogisk experimentverkstad med koppling
bade till kunskaps- och teknikmiljéerna. Kopplingarna
till narliggande befintliga besoksmal skulle ocksa kunna
stirkas, exempelvis till Flygvapenmuseet. Bade univer-
sitetet och Science Park Mjardevi har ett relativt stor



antal besokare fran utlandet, vilka sirskilt kan tankas
uppskatta kontrasterna. Overnattningsmdajligheter, dir
det gar att uppleva det gamla Sverige i Friluftsmuseet
Gamla Linkopings milj6, kan upplevas som exotiskt eller
en konferensanldggning med nérhet till bdde Science
Park Mjardevi och universitetet kan fa utsikt 6ver betes-
landskapet.

Teknisk férsdrjning

El

Inom planomradet &r elnétet vil utbyggt for distribution
av el via mottagnings- och lokala nitstationer samt dist-
ributionsnit. En vidare utbyggnad av omradet bedoms
inte utgéra nagra problem.

Bredband

En utbyggnad av omradet, som paverkar ldget for befint-
ligt stamnat, skapar driftsstorningar. I nista planerings-
skede, nar omradena studeras mer i detalj, bor om mdoj-
ligt flytt av ndtet undvikas for att minimera storningar
och tillkomst av skarvbrunnar. Efterstravansvart ar att
hitta langsiktigt robusta ledningsstrék for att minimera
en framtida flytt.

Fjarrvirme och fjarrkyla

Kapaciteten pa hetvattencentralen i omradet beh6ver
pa sikt kunna utdkas. En 6kning kan ske inom befintlig
tomt och genererar inte ett 6kat observationsavstand.
Kullarna som omgérdar anldaggningen bér om majligt
vara kvar som skydd for omgivningen.

I detaljplanen for anldggningen anges idag 100 meters
skyddsavstand till kontor och hogre utbildning. Obser-
vationsavstindet dr dock 300 m varfor det inom det
avstindet frin anldggningen bor goras en bedomning av
lampligheten for eventuell tillkommande verksambhet.

I Ullstimma finns en motsvarande anldggning dir 100
meter till bostadsbebyggelse har bedomts vara rimligt,

dar samma avstind bor kunna utgora riktmarke dven for
denna anldggning. For att minska storningsrisken bor
verksamheter lokaliseras ndrmast anlaggningen.

Nar det géller fjarrkyla kan det pa sikt bli aktuellt att
utoka nétet och koppla samman det med nétet centralt
istaden. Ytterligare anldggningar placeras med fordel i
anslutning till Nya Kalmarvagen.

Vatten och avlopp
En exploatering enligt planforslaget innebér en ckad
belastning pa vatten- och avloppsnitet.

I kommande planskede behover det bland annat utredas
vilken kapacitet som finns i dagens spillvattennit inom
planomradet och frén planomradet till Nykvarns av-
loppsreningsverk samt till Lambohovs pumpstation.

Dagvatten

Planférslaget innebér fler hardgjorda ytor och nya
anldggningar for hantering av dagvatten behéver darfor
etableras. Generellt ska dagvattnet omhandertas lokalt
och/eller férdréjas sa nara killan som majligt. Inom
planomradet bor dagvattnet omhéndertas genom teknis-
ka och estetiska 16sningar som ir vil integrerade i 6vriga
strukturer. Exempelvis kan dagvattenhanteringen
tillféra mervérden till omradet i form av rekreativa
miljoer, ekologiskt vardefulla miljéer och miljoer som
bidrar till att starka omradets identitet/karaktir. Befint-
liga Oppna vattendrag utvecklas dir det ar mojligt med
hénsyn till nya bebyggelseomraden och fortatningar i
befintliga strukturer.

Inom delar av delomradena Lambohovsleden och
Universitetsvigen-Olaus Magnus vag foreligger en 6kad
risk for markoversvimning vid skyfall. Detta behover
beaktas i hojdsattning vid projektering av omradet i
kommande planeringsskede.
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Planforutsattningar

Befintliga férhéllanden inom aktuellt planomréde
samt tidigare politiska stillningstaganden ligger till
grund for detta planforslag och utgor forutsiattningar
for fortsatt planering och utveckling av omrédet. I
foljande kapitel redogors for dessa forhéllanden samt
hur de har hanterats i planforslaget.

Planomradet i regionen och staden

Aktuellt planomrade ar beldget cirka 2 km vister om
Linkopings stadskarna. Omradet ar 540 hektar stort
och omfattar i huvudsak de administrativa stadsde-
larna Mjérdevi och Vistra Valla samt vastra delen av
Ostra Valla och nordvistra delen av Djurgarden. Plan-
omradet rymmer bade miljoer och verksamheter som
gor att det har stor betydelse for staden Linkoping,
kommunen och regionen. Till viss del har planomrédet
dven betydelse utifran ett nationellt och internationellt
perspektiv, frimst med anledning av verksamheterna
inom universitetsomradet och foretagsparken Science
Park Mjardevi.

Planomrédet har ett strategiskt viktigt ldge genom att
vara centralt beldget i Linkoping och dirmed avgoran-
de for mojligheten att stadkomma en rundare, titare
och mer sammanhéngande stad, vilket i sin tur har
betydelse for mojligheten att skapa en héallbar stad.

Planomrédet angransar till stadsdelarna Ryd, vastra
delen av Ostra Valla, Djurgirden séder om Lambohov-
sleden, Lambohov och Jégarvallen. Ryd, Vistra Valla
och Lambohov utgor i huvudsak bostadsomréden.

I den del av Ryd som ligger ndrmast planomradet
finns framst flerfamiljshus, med endast hyresritter.

I Lambohov ar bostadsbebyggelsen blandad, liksom
upplatelseformerna. I viistra delen av Ostra Valla finns
friliggande enbostadshus samt radhus och i 6stra de-
len flerfamiljshus, bade hyresratter och bostadsratter.
Djurgarden soder om Lambohovsleden rymmer delar

av Tinner6 eklandskap samt framtida utbyggnadsom-
raden. I Jiagarvallen finns friliggande enbostadshus
och ett smaindustriomréde. Planomrédet angransar
ocksa i vister till flygplatsen Malmen.

Linkopings universitet och féretagsparken Science
Park Mjardevi utgor Linkopings andra respektive
tredje storsta arbetsplats och universitet dr det femte
storsta i Sverige. Badde Linkopings universitet och
Science Park Mjardevi ingar dessutom i det system

av bildnings- och forskningscenter som gor Stock-
holm till en kunskapsregion. Vallaskogen ar ett av de
storsta och mest vilbesokta naturomradena i centrala
Linkoping och Friluftsmuseet Gamla Linkoping ar

ett av lanets mest vilbesokta museum. Sammantaget
innebar detta att det aktuella planomradet ar en viktig
malpunkt bade utifran ett lokalt, regionalt och natio-
nellt perspektiv.

Historisk tillbakablick

Ortnamnet Mjardevi ar forhistoriskt och betyder gu-
den Njards vi, det vill saga guden Njards heliga plats.
Namnet forekommer &ven pa andra platser i landet;
inte séllan parvis tillsammans med Ullevi, guden

Ulls vi. Namnet har levt kvar som bebyggelsenamn

pa en medeltida gard, beldgen i omradet, kdnd sedan
1300-talet. Ett stort antal arkeologiska undersokning-
ar visar dock pa en dldre och brokigare bakgrund.

Omrédet koloniserades pa jagarstenéldern, d& hoglant
mark som idag ligger 75 meter 6ver havet utgjorde dar.
Sannolikt har omradet bebotts och brukats mer eller
mindre kontinuerligt sedan brons- och jarnéldern.

P4 1200- och 1300-talet omtalas byarna Valla och
Mjirdevi, men ortnamnen, fornlimningsmiljon och
undersokningarna berattar att de ar betydligt dldre och
mer omfattande. En jarnaldersgard tillhorande Valla
har gravts ut i sin helhet. Byarna hade pa 1600-talet en
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Fornlamningar markerade pa karta 6ver Mjérdevi och Vastra Valla. Streckad linje visar bygrénser och streckade ytor; fornlam-

ningsytor. Punkter och linjer visar enskilda fornldmningar.

bykéarna om 4-5 hemman. I samband med att marker-
na skiftades under 1800-talet har byarna splittrats och
gardarna flyttats ut frin de gamla tomterna.

Planomradet &r rikt pa fornlamningar. De tidigas-

te lamningarna ar fran stenldern, dd omradet var

ett skiargardslandskap. Merparten av ldimningarna

ar emellertid frén jarnaldern. Gravfalt, boplatser,
stenstriangar och fossila dkrar finns pd impediment i
stora delar av omradet. Delar av boplatserna ar utgrav-
da och borttagna, fraimst for att ge plats for bebyggelse
i Mjardevi. Halvdgar finns i stor koncentration i Val-
laskogens centrala delar, men dven inom Vallastaden
har ett parti patréaffats. Vallaskogen &r generellt sett rik
pa ldmningar av dldre halviagar, hignader och gravfalt.

Kulturmiljévarden

Kulturmiljovarden dr en viktig del av en stads tillgéng-
ar — de spelar en viktig roll for stadens eller platsens
karaktir, egenart och attraktivitet liksom for mann-
iskors identitet och hemkinsla. Forutom de stora eko-
nomiska, materiella och kulturella investeringar som
kulturmiljon representerar skapar den vélbefinnande
och livskvalitet. Historiska strukturer i den fysiska
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Delomraden.

miljon, som byggnader, miljoer och lamningar, ger oss
mojlighet att uppfatta och forsta var omgivning och
dess utvecklingsskeden. Forhistoriska lamningar be-
rattar om landskapets ldnga kontinuitet av boende och
brukande. Aldre bebyggelse tydliggor tidigare stads-
byggnads- och arkitekturideal, hantverks- och mate-
rialtradition samt hur stadens bebyggelse har nyttjats
for olika funktioner och verksamheter. Bebyggelsen
kan beratta om tidigare levnadsférhéllanden, ekono-
miska resurser och vilka regelverk som varit radande.
Det kulturhistoriska virdet inbegriper dven estetiska
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Karaktarsomraden — 6versiktligt redovisat utifran ett kunskapsperspektiv.

upplevelser som arkitektonisk kvalitet och tidsdjup.

Planomrédet rymmer kulturhistoriskt vardefulla
miljoer. Dessa utgors bland annat av lamningar fran
stenéldern och jarnaldern, bymiljéer med obruten
kontinuitet fran 1300-talet och en gérdsanlaggning
fran 1800-talet. Aven delar av de fysiska strukturer
och enskilda byggnader som tillkommit under 1900-
och 2000-talet har ett kulturhistoriskt virde. Gamla
Linkoping och Valla gard har en stark pedagogisk
funktion och &r en tillgéng, ett attraktionskomplement,
for de kreativa kunskapsmiljoer som finns i omradet.

For att beskriva omrédets kulturmiljévarden har en
kulturmiljéinventering genomforts, i vilken nio karak-
tarsomraden har identifierats:

« byggnader i parkmiljo,

« flerbostadshus,

+ kolonistugeomrade,

« museal trahusmiljo,

« skogslandskap pa hojdrygg,

« aldre storgirdsmiljo,

« Oppet jordbrukslandskap,

« tat stadsbebyggelse och

« sluten parkmiljo.

Det finns en karaktarsmassig samstdmmighet inom
respektive omrdde men en stor variation karaktarsom-
radena emellan. Gemensam namnare for hela utred-
ningsomradet ar en relativt 1g skala. Den aldersmés-
siga skalan ar relativt bred; fran Friluftsmuseet Gamla
Linkopings byggnadsbesténd frén 1600- 1800-tal till
de nybyggda kvarteren i Vallastaden med tillkom-
mande bebyggelse priaglad av rddande arkitektur- och
stadsbyggnadstrender. Inom omrédet dr landsbygden
och naturen hogst narvarande dels genom de grona
strdk som omger omradet, dels genom en skogskladd
hojdrygg som med sin héjdskillnad och téta skog
avgransar Gamla Linképing och Linkopings tatort mot
Mjérdevi och Vastra Valla. Hojdryggen fortsatter Gver
Malmsléttsvagen och utgor en av stadens grona kilar.
Darutover finns det i omradets vistra kant en gron kil
som leder in det 6ppna jordbrukslandskapet.

Utifran landskapskaraktirsanalysen och den kultur-
historiska vardebedomningen har en kéinslighetsbe-
domning av planomradet genomférts. Bedomningen
avser kanslighet och télighet infor kdnda och rimliga
potentiella forandringar inom omradet i form av fortat-
ning genom tillkommande bebyggelse, se karta nista
sida.
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Bedomningen har gjorts utifrén tre nivéer;

» omraden med en hog grad av kénslighet infor
forandringar (bla),

« omraden med en kinslighet inf6r fortatning (gron)
samt

« omraden som éar taliga for fortatning (gul).

Inom bléa och grona omréden kravs varsamhet och
hansyn vid forandring. Typiska hot mot kinsliga kul-
turmilj6er ar fragmentering, utradering, brutna histo-
riska samband, visentligt andrad karaktir och forfall.

Omradet har succesivt foréndrats 6ver tid och olika ka-
raktdrsomraden har skapats inom Mjéirdevi och Vastra
Valla. Den fysiska kulturmiljon i omradet ar vilbeva-
rad och vardefull. Landskapet visar en lang kontinu-
itet av boende och brukande, fran fornlimningar till
jordbrukslandskap samt till by- och gardsbebyggelse.
Vallagarden var under 1800-talet en framétsyftande
monstergard, vars anldggning, med huvudbyggnad

i tradgardsmiljo och ekonomibyggnader finns vil
bevarade och integrerade i den moderna miljon. Fri-
luftsmuseet Gamla Linkopings miljoer tog form under
andra halvan av 1900-talet. Tanken om att skapa

ett Friluftsmuseum var en unik kulturmiljéinsats i
saneringstider. Koloniodlingens tradition och kunskap
upprétthalls i koloniomrédet. De samlade miljéerna i
Friluftsmuseet Gamla Linképing samt Valla koloniom-
réde ar forknippade med visentliga upplevelsemassiga
kvaliteter och utgor vilbesokta utflyktsmaél. Linképing
kannetecknas av en nira samverkan mellan forskning
och naringsliv tack vara visioner som forverkligats
inom detta omrade. Denna kulturhistoriskt moderna
miljo dr mycket framtradande i campusomradet och

foretagsparken.

Bebyggelseomraden

Utifran fysisk struktur/bebyggelsekaraktir, historia
och innehall/funktion kan aktuellt planomrade delas
in i ett antal bebyggelseomréden. Varje bebyggelseom-
rade ar relativt sammanhallet, medan de sinsemellan
skiljer sig at. Nedan foljer en beskrivning av varje

bebyggelseomrade.

Science Park Mjirdevi

Science Park Mjardevi dr en foretagspark med ett stort
antal foretag inom telekommunikation, systemutveck-
ling, elektronik med mera. Manga av foretagen har sin



Universitetsomradet och det centrala gang- och cykelstréket Corson.

grund i innovationer pé Linkopings universitet.

Science Park Mjardevi ar uppford pd gammal jord-
bruksmark med en flack till svagt boljande topografi.
Den ursprungliga arkitektoniska idén for foretagspar-
ken var “hus i park”, vilket bland annat resulterat i

en storskalig bebyggelsestruktur med breda gaturum.
Hoéjden pa byggnaderna varierar fran enplans till 13
véningar, men merparten av byggnaderna ar 2, 3 eller
4 vaningar hoga. Bebyggelsen ar i huvudsak uppford
under 1980- och 1990-talet och den dominerande arki-
tektoniska stilen ar postmodernism.

Science Park Mjardevi dr i huvudsak planlagd for
storskalig bebyggelse, eftersom de verksamheter som
omradet frn borjan var avsett fér kravde stora bygg-
nadsvolymer. Detta innebir bland annat att fastighe-
terna ar indelade i storre enheter och vagnitet bestar
av nagra fa huvudgator. For att 16sa trafikmatningen
till varje verksamhet har flera lokalgator anlagts pa
tomtmark. Ménga av lokalgatorna utgor primart infar-
ter till parkeringsytor och ar sdledes atervindsgator.

Datalinjen och Teknikringen utgor huvudgator inom

Science Park Mjardevi. I motet mellan dessa gator
finns det som idag ar centrum for Mjardevi. Har finns
bland annat den 13 vaningar hoga byggnaden Mjardevi
Center, vilken &r ett landmairke i omréadet, och utanfor
denna en tydlig platsbildning i gaturummet.

Universitetsomradet

Linkopings universitet vixte fram under 1960-talet da
flera tekniska och medicinska utbildningar férlades
har. Stockholms universitet startade en Linkopings-
filial med utbildning inom humaniora, samhallsve-
tenskap och naturvetenskap. Befintliga verksamheter
slogs samman till Linkdpings hogskola som 1975
bildade Sveriges sjitte universitet. A- och B- husen var
de forsta byggnaderna som uppfordes i norra delen av
universitetsomrédet i borjan pd 1970-talet.

Omrédet dr uppbyggt kring ett centralt gang- och
cykelstrak, den s kallade Corson. Vaster om Corson
ligger bebyggelseblock relativt tatt, avskilda av parke-
ringsytor. Oster om Corson &r bebyggelsen glesare och
har karaktar av ”hus i park”.

Under 1970-talet efterstravades en enhetlig byggnads-
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Valla folkhdgskola.

Valla gard.

stil inom universitetsomradet, vilken ar tydligt for A-,
B- och C-husen. Byggnaderna har tydliga arkitektonis-
ka drag av strukturalism, vilket innebar att tyngdpunk-
ten vid utformning av byggnaderna l4g pa struktur,
funktion och foranderlighet.

Olaus Magnus vag och bebyggelsen vister om denna
tillkom négra ar efter A-, B- och C-husen. Den nya
bebyggelsen uppfordes for att inrymma nagra av de
statliga verk som skulle utlokaliseras till Linkoping.
Olaus Magnus vag avsigs dé utgora en grans mellan
hogskolan och verken samt underlitta for intern trafik
inom omrédet. Byggnaderna uppfordes efter ssmma
principer och i samma arkitektoniska stil som A-, B-
och C-husen.

Under senare delen av 1980-talet och fram till idag
har ambitionen varit att skapa storre arkitektonisk
variation inom universitetsomrédet, da varje byggnad
har utformats for att vara unik. Byggnader frdn denna
tid och framét skiljer sig sdledes frén den tidigaste
bebyggelsen bade vad géller placering och arkitekto-
niska uttryck.

De ursprungliga planerna for universitetsomradet om-
fattade inte den yttre miljon i ngon storre utstrackning.
Over tid har den yttre miljons betydelse kommit att

f& storre uppmarksamhet och idag finns grona inslag,
torgbildningar och mindre moétesplatser inom omradet.

Vallastaden

Den nya stadsdelen Vallastaden adr under uppbygg-
nad, dar forsta etappen stod fardig hosten 2017 i
samband med att omradet 6ppnades for en bo- och
samhillsexpo, Bo2017. Planen fér omradet baseras pa
en arkitekttavling som vanns av OkiDoki arkitekter.
Tévlingsforslaget grundades pé de strukturer fran
jordbrukslandskapets Sverige d de oskiftade bystruk-
turerna fanns kvar utmed en bygata med indelningen
av marken i sma enheter, vingar och tegar. Med inspi-
ration fran detta har planen en sméskalig fastighetsin-
delning dar tanken om marktilldelningar av varierande
storlek har mgjliggjort en variation av olika bostadsty-
per och byggherrar.

Valla koloniomréade
Kolonitradgardar har funnits i Sverige i 6ver 100 ar.
Tanken var att ge trangbodda stadsinvénare mgjlighet



Valla koloniomrade.

att odla frukt och gronsaker och darmed halla nere livs-
medelskostnaderna. Under perioder har kolonitradgéar-
darna dven varit en viktig kompletterande forsorjnings-
killa i samband med livsmedelsbrist. Under 1950-talet
andrades karaktaren for kolonitradgérdar i allménhet,
fran att frimst ha varit nyttotradgardar till att bli mera
av prydnadstriadgardar. Linkopings forsta koloniomra-
de anlades 1908 pd initiativ av de styrande i staden, som
ville uppmana arbetarklassen till att odla egna grodor.
Valla koloniomrade bildades forst 1945 efter att lotter
flyttats fran ett dldre omrade som skulle bebyggas.

Idag omfattar omradet cirka 300 — 350 kolonistugor
med tillhérande tradgardar. Varje tomt ar ungefar 200
kvm stor. Omradet har en tydlig rutnétstruktur med
kvarter om tva kolonier i bredd. Mellan kvarteren 16-
per smala grusvagar i nord-sydlig riktning, vilka bryts
av fyra tvirgdende strak med bredare grusvigar. De
bredare grusviagarna ar kopplade till de parkeringsytor
som finns inom omrédet.

Bebyggelsen inom koloniomradet ar sméskalig och en-
kel. Stugornas alder, farg och form varierar. Merparten
av stugorna har 6ver tid forandrats genom sjalvbyggeri,

men ndgra har bevarats i ursprunglig utformning.
Marken #dgs av kommunen.

Friluftsmuseet Gamla Linkoping

I mitten av 1900-talet vixte Linkoping snabbt vilket
ocksd innebar att ménga hus i staden revs. Tanken
vicktes dirfor om att skapa ett “Skansen for Oster-
gotland”, ett friluftsmuseum som kunde berétta om
géngna tider. Detta sdgs som en mdjlighet till att radda
den dldre bebyggelsen i staden. Museet ligger idag pé
mark som styckades av fran Valla géard.

Friluftsmuseet Gamla Link6ping omfattar tre delar:
stadskvarteren, Vallaskogen och Valla gard.

Stadskvarteren bestér av en samling dldre byggnader
som har flyttats frén andra platser i Linkoping till
omrédet for att bevaras. Omréadet ar uppbyggt i dtta
kvarter med ett torg i mitten. Bebyggelsen &r brokig
vad giller fasad- och takmaterial, firg samt form.
Samtliga byggnader uppvisar hantverksskicklighet och
omsorg om material och detaljer. Bebyggelsen ar en
till tre vAningar hog.
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Cykelvagnat 2016.

Valla gard ar den lantliga delen av Friluftsmuseet
Gamla Linkoping. Garden var under 1800-talet en av
Linkopingstraktens storre gérdar. Pa 1930-talet done-
rades girden till Linképings stad av familjen Westman
som under slutet av 1800-talet hade utvecklat den till
ett monsterjordbruk. Till den ursprungliga garden hor
bland annat stallbyggnader, loge, smedja och spann-
malsmagasin. Mangardsbyggnaden uppfordes under
1850-talet i nyantik stil och tillhor idag Valla folkhog-
skola. Byggnadernas arkitektur representerar stor-
jordbruksdrift fran tiden d& Valla blev monstergérd
och var ett av datidens mest representativa bostallen i
stadens utkant. Mangardsbyggnaden anknyter till 6st-
gotsk herrgérdstradition medan ekonomibyggnaderna
visar i konstruktion och dekorativ gestaltning typiska
Ostgotska drag av lantbruksarkitektur fran sekelskiftet.

Valla folkh6gskola inryms i ndgra av de byggnader som
ursprungligen tillhorde Valla gard, se Vallaskogen och
Friluftsmuseet Gamla Linkoping, sidan 28.

Studentboende Colonia
Bostadsomrédet for studenter, Colonia, bestar av tre
flerbostadshus i tv till fem viningar. Husen &ar enhet-
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Teckenférklaring
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ligt utformade och placerade som lameller/fristdende
langor i 6st-vistlig riktning. Omrédet trafikmatas via
Studievigen.

For narvarande planeras kompletterande bostadsbe-
byggelse inom omrédet. Den kompletterande bebyg-
gelsen anpassas till den 6vergripande planeringsinrikt-
ningen om att fortata omradet kring Malmslattsvigen
och knyta ihop Véstra Valla med Link6pings innerstad.
Bebyggelsen tar samtidigt hansyn till befintliga forhal-
landen vad géller gronska och den smaskaliga bebyg-
gelsen i koloniomradet.

Trafik

Gatunatet inom aktuellt planomrade kan delas in i oli-
ka kategorier med utgangspunkt i de enskilda gatornas
karaktir och funktion. Nedan f6ljer en beskrivning av
varje kategori. Kategorierna bendmns har efter vilken
funktion de har.

Gang- och cykelvigniit

Befintligt cykelvignit redovisas pa kartan nedan. Nag-
ra delar av cykelvagnatet inom planomradet utgor en
del av stadens sa kallade huvudcykelnit (réda strack-
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Overgripande gatunt.

ningar), vissa etapper utgor delar av det lokala cykelva-
gnitet (blaa strackningar). Nagra delar av cykelvag-
nitet utgor lankar som innebéar cykling i blandtrafik.

Flertalet gdng- och cykelvigar ansluter till planomréa-
det via tunnlar. Totalt finns 20 tunnlar inom planom-
radet, i huvudsak inom omradets yttre delar.

Kollektivtrafik

Mjérdevi och Vistra Valla kollektivtrafikforsorjs med
buss. Idag trafikeras omradet bade av tatortstrafik

och regional kollektivtrafik. Inom planomradet finns
tva stombusslinjer som utgor basen for tatortstrafi-
ken. Utover de tvd namnda stombusslinjerna finns

ett utbud av lokala titortslinjer. Tatortslinje 13 till
Malmslétt och direktlinje 20 till och frén Resecentrum
ar tva exempel pa lokala tétortslinjer. Den regionala
kollektivirafiken bestar av expressbusslinjer, direkta
linjer mellan Linkopings universitets olika campus
och av landsbygdsbussar. Idag finns 12 busshallplatser
inom planomradet. Antalet kollektivtrafikresenérer
inom planomradet ir cirka 2 200/dygn (hosten 2015),
varav de flesta reser till/frdn busshéllplatserna Gamla
Linkoping, Mjardevi Center och Campushallen.

Fardmedelsférdelning

Fardmedelsfordelningen avseende Mjirdevi innebir
att cirka 68 procent av resorna till/frin omradet sker
med bil, 25 procent med cykel eller moped och 7 pro-
cent med kollektivtrafik. Till/frdn Vistra Valla gors cir-
ka 35 procent av resorna med bil, 57 procent med cykel
eller moped och 8 procent med kollektivtrafik.

Overgripande gatunat

Planomradets storre trafikleder

Planomradet avgransas i norr av Malmslattsvigen, i
soder av Lambohovsleden och i vister av Nya Kalmar-
vagen. Malmslattsvagen dr den véstra infarten till cen-
trala Linkoping. Strackningen mellan E4:an i vister och
Vallarondellen i 6ster ar utformad som motorvag med
en hastighetsbegransning pa 9o km/tim. Vagen har fyra
korfalt och platracken utmed mittremsan och sidorna.
Aven 6ster om Vallarondellen har Malmslittsvigen

fyra korfalt men med annorlunda utformning och en
hastighetsbegransning pa 40 km/tim. Lambohovsleden
ar den primira kopplingen i sydvistlig riktning till och
fran Linkopings innerstads sddra delar. Vagen har tva
korfalt och en hastighetsbegransning pa 70 km/tim.
Strackningen mellan Universitetsvagen i vister och
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Garnisonsrondellen i 6ster ar del av Linkopings yttre
ringled (y-ring). Nya Kalmarvégen ar del av riksvig 23
och riksvig 34 med en hastighetsbegransning pa 8o
km/tim inom planomrédet. Nya Kalmarvégen har fyra
korfalt inom hela planomradet. Trafikverket ar véghal-
lare for bdde Nya Kalmarvagen och den vistra delen
av Malmslittsviigen vister om Vallarondellen. Ovriga
omgivande trafikleder och gator &r kommunalt dgda.

Linko6pings yttre ringled (Y-ring)
Universitetsviagen och Lambohovsledens dstra del ingar
i Linkopings yttre ringled (Y-ring). Universitetsviagen
I6per genom aktuellt planomréde i nord-sydlig rikining
och har tva korfalt och en hastighetsbegriansning pa 6o
km/tim. I norr l6per Universitetsvigen parallellt med
Malmslattsvagen innan den ansluter till Vallarondellen.

Ovrigt gatuniit

Inom planomradet ar gatunitet uppbyggt kring ett
fatal storre viagar som fungerar som genomfartsgator.
Till dessa finns ett antal matargator anslutna, varav
manga utgor dterviandsgator eftersom de leder till stor-
re parkeringsplatser. Inom Science Park Mjardevi ar
Datalinjen och Teknikringen de tva priméara gatorna.
Dessa kompletteras endast med tva allmédnna gator,
Wallenbergs gata och Diskettgatan. Ovriga gator &r
tillfartsgator till fastigheter. Inom universitetsomradet
ar Olaus Magnus vig den priméra gatan for biltrafik.
Denna ansluts till Universitetsvigen via Hans Mei-
jers viag och Master Mattias vag. I 6ster méter Olaus
Magnus viag Kunskapsldnken. Fran Universitetsvigens
norra del 16per Studievigen i nord-sydlig riktning mel-
lan universitetsomradet och studentbostadsomrédet
Colonia. Denna trafikforsorjer universitetet, student-
bostadsomradet, koloniomradet, Valla Ponnyklubb
och Valla gérd. Inom Vallastaden l6per Johannes
Magnus viag utmed omradets vastra sida, Lirdoms-
gatan rakt genom omradet i 6st-vastlig riktning och

Kunskapsldnken utmed omradets norra sida. Vid
utbyggnad av hela omrédet avses en ny viag anlaggas
utmed omradets dstra sida och en ny viig mellan As-
mestadsrondellen och Lardomsgatan.

Inom den del av Friluftsmuseet Gamla Linkoping som
utgor stadskvarteren finns ett kontinuerligt gatunat
som stodjer de atta kvarteren med bebyggelse, men
som inte ar 6ppet for biltrafik. Omradet trafikmatas via
Gastgivaregatan norr om omradet. Den del av museet
som utgor Valla gérd trafikmatas dven via Stratomta-
véagen, som loper utmed Valla koloniomrades stra och
sodra sida. Stratomtavigen fungerar som tillfart &ven
till koloniomradet.

Fran Haningeleden via Lambohovsleden och vidare fram
till Olaus Magnus vag gar Kunskapslanken. Denna ar i
forsta hand en bussgata med separerad gang- och cykel-
vag langs ena sidan men ar bitvis 6ppen &ven for biltrafik.

Naturmiljévéarden och landskapsbild
Gronstrukturen inom planomradet bestér av flera
delar med olika karaktir, i huvudsak av parker, skog,
Oppna grasytor och impediment. Nagra delar dr sam-
mankopplade, andra mer fristdende.

I 6ster domineras landskapsbilden av Vallaskogen och
motet med resterna av ett dldre jordbrukslandskap
som tidigare tillhorde Valla gard. Skogen ligger pa en
ho6jdrygg som fortsétter norrut genom Rydskogen och
soderut genom Tinner6 eklandskap. I nordost skapar
golfbanan en speciell landskapsbild med sin variation
i 6ppna och slutna miljoer. Aven delar av golfbanan
ligger pa en &s i landskapet som vittnar om var strand-
linjen har gatt en géng i tiden. Langs Lambohovsleden
domineras landskapsbilden av de tallbevuxna skydds-
vallarna langs vagen for att i sydvast 6vergé i ett mer
oppet beteslandskap, som till stora delar ar sankt och
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Redovisning av naturvardesobjekt.

diarmed erbjuder intressanta naturmiljoer. I 6vrigt
finns mindre skogsdungar, impediment eller parker
inspriangda mellan bebyggelsen.

Utmirkande for planomrédet, med avseende pé natur-
miljon, ar att det finns stora naturvirden béde i form
av arter och naturtyper. Naturvirdena ar i forsta hand
knutna till ett stort antal dldre tallar, kulturlandskaps-
miljoer samt till ndgra avde dammar som finns inom

omradet.

I samband med planering av Vallastaden sa anlades
nya dammar i sydostra delen av planomrédet, séder
om Vallaskogen. Dessa dammar ar férlagda med skydd
enligt artskyddsforordningen (2007:845), Liansstyrel-
sens beslut 2013-09-19 diarienummer 522-6115-13.

Ett attiotal rodlistade arter har patraffats inom omra-
det under de senaste dren. Fyndlokalerna domineras
av ett mindre antal arter, framst knutna till aldre
exponerade tallar, exponerade stenblock och olika kul-
turmarker. Inom omradet har ocksd manga stréfynd

av rodlistade arter gjorts i fuktiga eller vata miljoer,
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Redovisning av biotopskyddade omraden.

sandiga miljoer, gamla 16vtrad och d6d ved. Det
forekommer ocksa fridlysta vaxter (orkidéer), fridlysta
groddjur och forekomster av den fridlysta laven getlav

inom omréadet.
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Park i Mjardevi.

Inom ramen for arbetet med 6versiktsplanen har en
naturmiljoutredning gjorts. I denna redovisas na-
turvardesobjekt och biotopskyddade omraden enligt
kartorna ovan.

Offentliga moétesplatser — torg och

gréna miljder

Generellt finns det ssmmantaget fa parker, men desto
mer ldimnade naturomréden och impediment inom
planomradet. Bade inom Science Park Mjérdevi och
universitetsomradet ar dock de grona inslagen starka i
gaturummen. Merparten av gatorna kantas av trad vil-
ka gor att miljon upplevs som gron. I 6vrigt 4r manga
ytor av relativt 14g kvalitet som vistelsemiljoer. En
sociotopkartering visar att Vallaskogen, Universitets-
parken, Collegiumparken, Backparken och omraden

i anslutning till Valla gard, vilka alla ar variationsrika
omhéndertagna milj6er, har storst potential vad galler
sociala viarden. I tatare stadsmiljoer ar kvalitativa
grona miljoer viktiga eftersom de, tillsammans med
torgen, utgor viktiga motesplatser. Motesplatser ar
ocksa en av de faktorer som idag ar starkt efterfragade
i kunskapsmiljéer. For att skapa attraktiva miljoer,
béde for boende och verksamma i omradet, kravs en
variation.

Inom planomrédet bor féljande typer av motesplatser
finnas:

Nirparker: En narpark ar en rofylld gron miljé med
mojlighet till lek och ndgonstans att sitta ner i solen

for picknick, for att sola eller att bara vara. En narpark
bor finnas inom cirka fem minuters promenad fran
bostaden och nés utan att besokare behéver korsa en
trafikbarriar. Med trafikbarriar menas hir gator med
tillaten hastighet pd mer dn 30 km/h och/eller mer dn
3 000 fordon/vardagsmedeldygn.

Stadsdelsparker: Stadsdelsparker erbjuder sam-
ma grundvirden som nirparker men mojliggor dven
mer ytkravande aktiviteter. Stadsdelsparker rymmer
séledes en god variation av miljéer och ett brett utbud
av varden, vilket bidrar till m6ten mellan manga olika
grupper av ménniskor. En stadsdelspark bor finnas
inom cirka 15 minuters promenad fran bostaden och
nés utan att besokare behéver korsa en trafikbarriir.
Med trafikbarridr menas har gator med en tilldten
hastighet p4 mer dn 50 km/h och/eller mer 4n 8000
fordon/vardagsmedeldygn. I omradet utgor i dagslaget
Universitetsvdgen en trafikbarriar.

Utover de tvd nimnda parkkaraktarerna, som behover
utvecklas finns idag ocksé Vallaskogen inom omrédet.
Vallaskogen utgor ett stadsnéra friluftsomride som &ar
viktigt att utveckla vidare.

I befintliga miljGer pd universitetsomradet och i Mjar-
devi kan vil gestaltade och relativt smé grona milj6er i
form av fickparker, med fordel anlaggas. Det dr ocksa
viktigt att i mdjligaste mén koppla samman de grona
miljoerna till strak, vilka skapar rekreativa miljéer och



livsmiljoer for vaxter och djur.

De hardgjorda miljoerna, torgen och noderna, behover
ocksé starkas som platsbildningar. Torgen ar storre
ytor med tydligt definierade viggar medan noderna ar
mindre platsbildningar, inte nédvandigtvis med lika
stor rumslighet. Vid knutpunkter for kollektivtrafik,
noder, dr det ménga pé- och avstigande som skapar
grunden for ett serviceunderlag. Idag finns ett torg i
Vallastaden och ett i Mjardevi samt platsbildningar i
universitetsomradet.

Pagaende markanvandning

Bostider

Inom det aktuella planomréadet bor drygt 1 100 perso-
ner. Av dessa bor cirka 350 personer i studentbostads-
omrédet Colonia norr om universitetsomrédet, cirka
30 personer i stadskvarteren inom Friluftsmuseet
Gamla Linkopings omrade och 6vriga personer i Val-
lastaden och pa Mjardevi Krongéard.

Under hosten 2017 stod forsta etappen av den nya
stadsdelen Vallastaden klar (Bo2017). Stadsdelen
innehaller cirka 1 000 bostdder fordelade pa fler-
familjshus, radhus och friliggande enbostadshus.

For narvarande majliggors genom detaljplaneldggning
byggandet av ytterligare 360 bostéader i anslutning till
Colonia. Cirka 300 av dessa utgor studentbostider.

Verksamheter/Niringsliv

Storsta delen av det aktuella planomradet ar idag
verksamhetsomrade. Science Park Mjardevi ligger i
planomréadets vistra del och ar Linkdpings storsta ex-
terna foretagsetablering. Omradet grundades 1984 och
rymmer idag cirka 350 foretag med 6 500 anstéllda pa
190 000 kvm lokalyta. En central aktor for utveckling
av omradet dr Science Park Mjardevi AB, ett kommun-

e e

Friluftsmuseet Gamla Linképing

dgt bolag som arbetar for att Mjardevi med omnejd ska
vaxa och utvecklas.

I planomrédets mellersta del finns Campus Valla, som
ar en del av LinkOpings universitet. Universitetet
grundades 1975 och har idag cirka 4 000 anstallda och
27 000 studenter.

Enligt Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregi-
onen RUFS 2010, antagen av landstingsfullméaktige

i Stockholm 2010, definieras Linkopings kommun
som en del av en forstorad Stockholmsregion - en av
Europas mest attraktiva storstadsregioner. I utveck-
lingsplanen konstateras att Stockholmsregionen ar en
kunskapsregion och att utbildnings- och forsknings-
systemens kapacitet, kvalitet och effektivitet darfor

ar avgorande for att regionen langsiktigt ska erhalla
en god ekonomisk utveckling samt vara attraktiv och
internationellt konkurrenskraftig. I Regionalt ut-
vecklingsprogram >2030 for Ostergétland (RUP),
antaget av Regionforbundet Ostsams fullmiktige 2012,
beskrivs hur Linképings universitet fungerar som im-
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Skolor och omsorgsenheter i omradet.

portdr” av kunskap till Ostergotland. Detta genererar
vardefulla internationella kontakter och bidrar till en
arbetsmarknadsmissig potential av unga, vilutbildade
ménniskor som kan tillféra arbetskraften i Oster-
gotland. I utvecklingsprogrammet beskrivs ocksa de
forsknings- och utbildningsintensiva samt innovativa
foretagen i Ostergdtland som en regional styrka. Mot
bakgrund av detta har Mjardevi och Vistra Valla, med
Linkopings universitet och Science Park Mjardevi,

betydelse for hela regionen.

Inom Science Park Mjardevi dr huvuddelen av foreta-
gen verksamma pa en global marknad. Detta innebar
ocksé en global konkurrens om arbetskraften. Detsam-
ma galler for LinkGpings universitet, avseende bade
forskare och studenter. Sammantaget innebér detta att
utvecklingen av Mjardevi och Vastra Valla har bety-
delse dven sett ifrén ett nationellt och internationellt
perspektiv.

Friluftsmuseet Gamla Linképing dr en kommunal
verksamhet och ar det storsta turistmalet i kommu-
nen. Museet fyller flera funktioner, dé det bland annat

fungerar som rekreationsomréde och turistattraktion,

bevarar historiskt virdefull bebyggelse samt har ett
pedagogiskt syfte som handlar om att besokare fran
hela vérlden pa ett konkret satt kan uppleva svensk

kulturhistoria.

Andra verksamheter inom planomradet ar Valla
folkhogskola, ridverksamheten i Valla gard, idrotts-
verksamheterna vid Campushallen samt Link6pings
Golfklubb som driver golfbanan.

Kommersiell service

Inom aktuellt planomréde finns kommersiell service

i huvudsak lokaliserad till omradet kring Mjardevi
Center och Collegium samt utmed Corson vid Linko-
pings universitet. I Mjardevi finns restauranger, frisor,
naprapat, tandlakare och verksamheter kopplade till
traning. P4 universitetsomradet finns restauranger,
caféer, kiosk och bokhandel. Narmaste dagligvaru-
handel finns i Ryds centrum, Lambohovs centrum och

Djurgérdens centrum.

Offentlig service
Inom det aktuella planomréde finns tvé forskolor va-
rav en &r privat och en kommunal. Det finns ocksa en



kommunal grundskola i Vallastaden for arskurs F- 6
och en privat gymnasieskola.

I de stadsdelar som angrénsar till planomradet (Ryd,
Ostra Valla och Lambohov) finns 33 forskolor, sex
grundskolor, varav tre dven utgor grundsarskolor, tva
oppna fritidsverksamheter och fyra familjedaghem.

Inom planomrédet finns det i dagsléiget en daglig
verksamhet i folkhégskolans lokaler. I angrdnsande
stadsdelar finns totalt tio boenden for dldre i form av
gruppboenden och servicehus samt sex boenden med
sérskild service i form av serviceboenden och grupp-
boenden.

Utover skola och omsorg finns offentlig service i de
stadsdelar som angrénsar till planomradet i form av:

« vérdcentraler (i Ryd, Ostra Valla, Lambohov)

« tandlikare (i Ryd, Ostra Valla, Lambohov, Mjirdevi)
« biblioteksfilialer (i Ryd, Lambohov)

Turism / Besoksnéiring

Inom planomrédet finns Friluftsmuseet Gamla Lin-
koping. Med cirka 400 000 besokare/ar ar museet ett
av Ostergotlands mest besokta turistmal och det mest
besokta turistmalet i Linkoping. Museet grundades
under 1940-talet i syfte att bevara &ldre byggnader och
ddrigenom kunna berétta om géngna tider. Flertalet
byggnader har flyttats till museiomradet fran andra
delar av staden. Museet omfattar tre delomréden:
stadskvarteren, Vallaskogen och Valla gard. Stads-
kvarteren rymmer bland annat museilokaler, café/
restaurang, butiker, verkstader fér konsthantverk, en
utomhusscen for teater samt bostéder. For att starka
kopplingarna mellan delomréddena 6nskar museet en
samlande entréplats eller ett besokscentrum for om-
ridet. Det finns ocksa ett behov av att kunna utvidga
verksamheten vid stadskvarteren. Idag finns markpar-

En skidtur p& golfbanan.

YT L

| Universitetsparken finns méanga konstverk bland annat den
hér skulpturen av Danilo Stankovic.

kering i stadskvarterens vistra del, vilken innehéller
byggratter som inte utnyttjas idag eftersom det d&
skulle kravas nya ytor for parkering.

I Vallaskogen finns bland annat en dansbana, en s&
kallad upplevelsestig och, Tuff-tuff-taget. Valla gard
omfattar ett antal museer, historiska gérdsmiljéer med
djur, lekparken Lillvalla, en minigolfbana och ett stall
med ridverksamhet.
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De storre markagarna i omradet (2016).

Idrott och rekreation

Planomrédet rymmer ytor och verksamheter for idrott
och rekreation. I omradets nordvistra del ligger en
golfbana som drivs av Linkopings Golfklubb. I Mjér-

devi finns idrottslokaler i Collegium, utomhustennis-

banor och en 16pslinga. I anslutning till LinkGpings
universitet ligger idrottsanldggningen Campushallen,
friidrottshallen och friidrottsarenan. I Valla gard finns
ett stall med ridverksamhet och i Vallaskogen finns
flera 16pslingor och stigar for terrangcykling. I Valla-
skogen finns ocksa ett antal mindre vandringsstigar
och genom skogens vistra del 16per Ostgotaleden.

Det 6ppna omradet mellan Vallaskogen och univer-
sitetet har stor potential till att stirka idrotts- och
rekreationsmgjligheterna. Backarna mot Vallaskogen
anvands t.ex. flitigt for pulkadkning, backtraning

m.m. En del av omrédet anviands dven som flygfélt for
modellflyg. Kan kopplingen mot Rydskogen och sydost
mot eklandskapet stirkas, 6kar omréadets kvaliteter
ytterligare.

Planlagd mark och markagoférhallanden
Det aktuella planomradet ar till storsta delen detalj-
planelagt. De omréden som inte omfattas av detaljpla-
ner ar planomradets nordvastra del dar golfbanan
ligger, den sydvéstra delen som idag utgors av gronyta
och den sydostra delen samt Vallaskogen.



Mjérdevi ar i huvudsak detaljplanelagt for industrian-
damal (forsknings- och utvecklingsindustri). Universi-
tetsomréadet ar primért planlagt for kontor och hogre
utbildning: universitet, hogskola, forskning och dar-
med sammanhéngande verksamhet. Valla koloniom-
rade och Valla folkhogskola dr omréden planlagda for
fritidsandamal. Vallastaden ar i forsta hand planlagd
for bostéader, centrumandamal, kontor, hogre utbild-
ning, skola och idrottsomréde. Omrédet som tillhor
Friluftsmuseet Gamla Link6ping ar planlagt for kultur
och som friluftsomrade.

Stora delar av planomrédet dgs av Linkopings kom-
mun eller av kommunégda bolag. Merparten av
fastigheterna inom Mjardevi liksom hela den fast-
ighet som rymmer Link6pings universitet, 4gs dock
av privata fastighetsidgare. Marken i Vallastaden var
tidigare kommunal men avses avyttras i samband
med att Vallastaden uppfors. Golfbanans mark ags av
kommunen med Link&pings Golfklubb som arrendator
av marken. Marken dar Valla folkhégskola ligger dgs
av Linkopings kommun, med Valla folkhogskola som
tomtrattshavare till marken.

Teknisk férsoérjning

Elnit

Inom planomradet ar elnitet val utbyggt for distribu-
tion av el via mottagningsstationer, lokala natstationer
och distributionsnat.

Bredband

Nitet dr kénsligt for storningar och eventuella brott
kréaver skarvbrunnar som tar plats. En flytt av nétet bor
darfor om mojligt undvikas. Inom omradet sammanfal-
ler stomnatet till stora delar med viktiga huvudstruk-
turer. Efterstravansvirt ar att hitta langsiktigt robusta
ledningsstrak for att minimera framtida stérningar.

Fjiarrvirme och fjirrkyla

Delar av omréadet forsorjs idag med fjarrvirme. Inom
omradet finns en hetvattencentral som ar strategiskt
viktig for fjarrvarmeforsorjningen i omrédet. An-
ldggningen ar en spetslastanldggning, dvs nyttjas vid
storningar i 6vriga nitet eller vid sarskilda forhallan-
den. For att mota ett framtida 6kat behov behdver
anldggningskapaciteten kunna okas.

I detaljplanen for anldggningen anges idag 100 m
skyddsavstand till kontor och hégre utbildning. Obser-
vationsavstandet ar dock 300 m.

Nir det giller fjarrkyla finns ett lokalt system inom
delar av planomradet. P4 sikt kan det bli aktuellt att
utoka nétet och koppla samman det med nétet centralt
istaden.

Dricksvatten och avlopp

Storsta delen av aktuellt planomréde ar anslutet till
allménna vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar.
Huvudman for ledningarna ar Tekniska verken. Den del
av omradet som ar ansluten till de allménna ledningar-
na ingdr i Tekniska verkens verksamhetsomrade utom
ett mindre omréde utmed Universitetsvigens norra del,
dar verksamhetsomradet for dagvatten ar reducerat.

De delar av planomradet som inte ar anslutna till det
allméanna ledningsnatet ar idag obebyggda.

Spillvatten fran storre delen av dagens bebyggelse inom
planomrédet avleds via utbyggda ledningar till Lambo-
hovs pumpstation. Spillvattnet pumpas déarifran till en
hogpunkt i Corson pé universitetsomradet och vidare
till Nykvarns avloppsreningsverk via utbyggda sjélv-
fallsledningar. Spillvatten fran norra delen av universi-
tetsomrédet avleds via utbyggda sjalvfallsledningar for
spillvatten till Nykvarns avloppsreningsverk.
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Teckenférklaring
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Dagvatten.

Dagvatten

Inom planomradet finns fem avrinningsomraden f6r
dagvatten. Fyra av dessa avgrinsas av en vattendelare/
ho6jdrygg som dr beldgen vid norra delen av B-huset
och sodra delen av Karhuset (universitetsomradet).
Dagvattnet hanteras idag enligt foljande:
Avrinningsomrdde 1 (Mjdrdevi och delar av uni-
versitetsomrddet beldget soder om en vattendelare/
hojdryggen): Dagvatten avleds via utbyggda lednings-
system till Smedstadsbacken ster om FOIL.

Avrinningsomrdde 2 (Universitetsomrdadet norr om
vattendelaren/hdjdryggen): Dagvatten avleds via
utbyggda ledningssystem &t norr, genom Ryd till
Glyttingeravinen och vidare i ett 6ppet dike till Roxen.

Avrinningsomrade 3 (Friluftsmuseet Gamla Linko-
ping och nordéstra delen av Vallaskogen Oster om
vattendelaren/hdjdryggen): Dagvatten avleds via ut-
byggda dagvattensystem &t norr till befintliga dagvat-
tenledningar i Majgatan. Detta ledningssystem avleds
till Tornbydiket och har Stangan som slutrecipient.

Smedstadsbacken. Avrinningsomrdade 4 (sydostra delen av Vallasko-
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Geotekniska forhallanden. For forklaring av nummer se textavsnitt Geoteknik nedan.

gen Oster om vattendelaren/hojdryggen): Dagvatten
avleds mot nordost och nar via utbyggda dagvattenled-

ningar Tinnerbicken 6ster om Hamngatan.

Avrinningsomrade 5 (nordvdstra delen av planomra-
det): Ett mindre omréade avleds mot nordvist.

Dagvattensystemen inom universitetsomradet dr i
huvudsak utbyggda pa 1970-talet och i Mjardevi pa
1980-talet. Befintliga dagvattensystem ar dimensio-
nerade efter de krav som gillde vid tiden for aktuell
utbyggnad och den planerade bebyggelsen som man
da kande till. Generellt finns darmed ingen 6verkapa-
citet i befintliga dagvattensystem.

Geoteknik

Aktuellt planomréde kan delas in i sju delomraden

utifrdn rddande marktyper/geotekniska férutsiattning-

ar. Dessa ar:

1. Fastmark av morén stillvis blockrik i ytan. Berg i
dagen férekommer.

2. Torrskorpelera vilandes pa morén alternativt pa fast
lagrad silt. Berg i dagen forekommer.

3. Isdlvssediment, sand och silt vixellagrad.

4. Silt och finsand (postglacial) 6verlagrande glacial
lera.

5. Torrskorpelera 6verlagrande halvfast till fast lera.

6. Torrskorpelera 6verlagrande 16s lera.

7. Torv overlagrande 16s lera. Djup till fast botten 10
- 15 m. Grundvatten i nivd med markytan, stéllvis ar
grundvattennivén artesiskt.

Halsa och sékerhet
Buller
Yttre ringleden som passerar genom omradet medfor

bullerstérningar.

Planomrédet berors ocksa av flygbuller fran Malmens
flygplats. Detta beskrivs ytterligare under rubriken
Riksintressen, Totalforsvaret, sidan 64.

Fororenade omraden

Inom planomrédet finns verksamheter som har under-
sokts med anledning av eventuella féroreningar. De
forhallanden som hittills har registrerats ar féljande:
Fastigheten Idédebatten 1: Befintlig verksamhet inne-
bar tillverkning och montering av elektronik. Nagra
utslapp av betydelse till byggnader, mark och vatten
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Observationsavstand till halso- och miljdpaverkande verksamheter (2016).

bedoms dock inte ha skett. Verksamheten bedoms till-
hora riskklass 4, vilket innebar liten risk for mannisk-

ors hilsa och miljon.

Fastigheten Lambohov 2:16: Inom fastigheten ligger
en forbranningsanlidggning/hetvattencentral. Inga for-
oreningar har hittats, men vid eventuella forandringar
av befintlig oljecistern bor forsiktighet iakttas och
ytterligare undersokningar utforas. Detsamma giller
om synliga markfororeningar uppstar. Verksamheten
bedoms tillhora riskklass 4.

Fastigheterna Idrottsgdarden 1 och Ostkanten 2:
Fastigheterna rymmer verksamheter for drivmedels-
hantering.

Vid dndrad markanviandning inom dessa fastigheter
behover ytterligare utredningar géras med avseende
pé& markfororeningar.

Farligt gods

Planomrédet omfattar vagar som utgoér rekommen-
derade transportleder for farligt gods. Farligt gods ar
ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som

kan innebéara risk for méanniskors hilsa och sikerhet,
for egendom och/eller miljon da det transporte-

ras eller anvinds. Savil Malmslattsvigen som Nya
Kalmarvagen och Lambohovsleden utgor rekommen-
derade transportleder for farligt gods. Dessa har ett
observationsavsténd pa 50 meter for arbetsplatser
och kommunikationscentra, 100 meter for bostider,
hotell, kopcentra och mindre samlingslokaler, samt
200 meter for skolor, idrottsanlaggningar och storre

samlingslokaler.

Utredning pagar om majligheten att ta bort viganvis-
ningen for farligt gods p4 Malmslattsvagen. Avstdnd
till farligt god kommer att behova beaktas langs Lam-
bohovsleden och Nya Kalmarvégen.

Observationsavstand till hilso- och
miljopaverkande verksamheter

Delar av planomréadet berors av observationsavstand
till hélso- och miljépéverkande verksamheter. Ob-
servationsavsténdets syfte r att uppmarksamma om
att det finns hélso- och miljopaverkande verksam-
heter i ndromradet. Vid varje enskilt fall beh6ver en
bedomning goras ifall det behovs ett skyddsavstand



och hur stort det anses beh6va vara. De verksamheter
som omfattas av observationsavsténd tillhor foljande
kategorier:
1. Fordonsservice och drivmedelshantering
(16 verksamheter)
2. Avfall (mellanlagring) (2 verksamheter)
3.Metallbearbetning (maskinell) (1 verksamhet)
4.Skjutfilt, skjutbanor och sportanlidggningar
(verksamheten kommer flyttas i samband med att
Djurgarden bebyggs)
5. Gas- och vitskeformiga brinslen, el, virme och kyla
(forbranning) (1 verksamhet)
6. Forbrukning av organiska losningsmedel
(2 verksamheter)
7. Laboratorier (2 verksamheter)
8. Jordbruk (djurhallning) (1 verksamhet)

Verksamheterna och observationsavstanden finns
dven redovisade pa karta ovan. Pa en Gversiktlig niva
bedoms endast hetvattencentralens avstind behova
beaktas. Ovriga verksamheters avstind utreds ytterli-
gare i fortsatt planering.

Hetvattencentralen ar strategiskt viktig for fjarr-
varmeforsorjningen i omridet. Anldggningen ar en
spetslastanlaggning, dvs nyttjas vid storningar i 6vriga
nitet eller vid sarskilda forhallanden. For att méta ett
framtida 6kat behov behéver anlaggningskapaciteten
kunna 6ka. En 6kning sker inom befintlig tomt och
genererar inte ett 6kat observationsavstand. Idag ar
anldggningen omgérdad av kullar som skyddar omgiv-
ningen mot eventuell stérning. Dessa bor om majligt

vara kvar.

I detaljplanen for anldggningen anges idag 100 m
skyddsavsténd. Observationsavstandet ar dock 300
m varfor det inom detta avstand fran anliggningen
bor goras en bedomning av lampligheten for even-

tuell tillkommande verksamhet. Avstédndet bor dock
kunna vara samma som for motsvarande anlaggning i
Ullstimma.

Hinderfrihet

Saab/Linkoping City Airport ar utpekat riksintresse
for kommunikationer. Detta innebér att hoga byggna-
der inom Linkoping kan paverka forutsattningarna for
flygplatsen och flyganknutna verksamheter. Det finns
av denna anledning vissa krav p& hinderbegransning
kring Saab/Linkoping City Airport.

 For plan- och byggirenden inom influensomradet
tillimpas de flyghinderhgjder som redovisas i
kommunens dokument Miljé- och riskfaktorer i
Linkdpings kommun.

Vid avsteg fran hinderfrihetsnivierna ska en sarskild
riskbedomning goras och samrid ske med
Transportstyrelsen och Saab/Linképing City Airport.

Riksintressen

Sarskilda omréden eller anlaggningar som bedoms ha
sa hoga virden att de ar av vikt for hela landet kallas
riksintressen. Dessa regleras enligt 3 kap miljobalken.
I kommunal fysisk planering 4r kommunen skyldig att
skydda riksintresseomradena mot pétaglig skada. Att
ett omrade ar redovisat som riksintresse innebar dock
inte ett ovillkorligt skydd, utan det ar forst i en juri-
diskt bindande plan eller i en tillstindsprévning som
fragan om dess anvandning slutligen avgors.

Delar av planomradet ar utpekat som riksintresse for
naturvird och Natura 2000, for kommunikation och
for totalforsvaret. Planomrédet gransar ocksa till ett
omrade som ar utpekat som riksintresse for kultur-
miljovard. Nedan beskrivs dessa riksintressen och hur
Link6pings kommun forhéller sig till dem i samband
med planering.
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Teckenforklaring
Riksintresse for totalforsvaret. influensomrade Malmen. Férsvarsmaktens ansprak 2014. A
Riksintresse fér naturvarden, eklandskapet Linkoping-Atvidaberg avser vardekarnorna. Statens ansprak 2014

Natura 2000-omrade. Statens ansprak 2014.

Riksintresse for kommunikation = vag. Trafikverkets ansprak 2014 och Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.
Utredningsomrade fér Gotalandsbanan. Trafikverkets ansprak 2014 och Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.
Riksintresse for kulturmiljovarden. Statens ansprak 2014.
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Riksintresse fér naturvard, kommunikation, totalférsvaret och kulturmiljévarden (2016).

Naturvard

Det riksintresse for naturvard som planomrédet berors
av ar knutet till de vardekarnor som finns i eklandska-
pet sydost om planomradet, eklandskapet Linkoping

— Atvidaberg. Eklandskapet utgor hagar och skogar
kring Stangan och i omradena mot Atvidaberg och
Ekenis. Dessa bildar den storsta samlade arealen med
ek i Sverige. Inom eklandskapet finns ett mycket rikt
och delvis unikt vaxt- och djurliv.

I delen av planomradet som berors av riksintresset for
naturvard foreslas ingen forandrad markanviandning
annat an att det pa sikt kan bli aktuellt att bygga om
passagen for Kunskapslidnken till en tvafilig passage med
mer plats for gang- och cykel. Vid ett genomforande av
projektet kommer naturviardena att studeras narmare.

Kommunikation

Nya Kalmarvagen, som avgransar planomradet i vis-
ter, utgor del av riksvig 34. Riksvig 34 ar utpekad som
riksintresse for kommunikation.

Planomrédet berors dven av utredningsomradet for

Gotalandsbanan som utgor riksintresse for kommu-

nikation. Nar strackningen for Gétalandsbanan har
klarlagts dr det denna som kommer att utgora riksin-
tresse. Da géller samma rekommendationer for Gota-
landsbanan som for befintliga jairnvagar, vilka innebar
att sjdlva banan utgor riksintresse samt tillhérande
terminalanlaggningar och bangéardar. Riksintressean-
spraket omfattar dven de stornings- och riskzoner som

omger jarnvigen.

Planen fér Mjirdevi och Vistra Valla fullféljer Over-
siktsplan for staden Linkopings intentioner med
omradet och bedoms darfor inte paverka négot av
riksintressena negativt.

Saabs flygplats &r utpekad som riksintresse for
kommunikationer (luftfart). For att sikerstélla att
funktionen luftfartsanldggning inte skadas ska dven
flygplatsens influensomréde skyddas. Influensomradet
bestér av omradet for hinderfrihet. Aktuellt planom-
réde berors av influensomrédet till Saabs flygplats.
For plan- och byggirenden inom influensomrédet
tillimpas de flyghinderh6jder som redovisas i kommu-
nens dokument Milj6- och riskfaktorer i Linkopings
kommun.



Vid avsteg fran hinderfrihetsnivierna ska en sarskild
riskbedomning goras och samréd ske med Transport-
styrelsen och Saab/Link6ping City Airport.

Totalférsvaret

Vister om aktuellt planomréde ligger Malmens
flottiljplats, som ar utpekad som riksintresse for
totalforsvaret. For att sékerstélla att funktionen av
totalforsvarets anldggning inte skadas ska utéver
riksintresseomrédet dven omgivande influensomrade
skyddas. En mindre del av planomrédet ar beldget
inom influensomradet frin Malmen. Influensomradet
som Forsvarsmakten angett grundas pa maximalbul-
lernivin 80 dBA, utan négra 6vertradelser. Kommu-
nen har inte stéllt sig bakom detta synsétt. Linkopings
kommun tillimpar Boverkets allménna rdd 2009:1
Flygbuller i planeringen. For militirt flyg innebar
Boverkets allménna rad att ingen ny typ av bostads-
bebyggelse tillats dir bullernivin 6verstiger FBN
(flygbullerniva) 55 dBA. Boverkets allménna rad avser
fysisk planering enligt plan- och bygglagen och géller
endast for bostéader. Linkopings kommuns bedémning
ar dock att radet aven bor gilla for skolor och forsko-

Kunskapsléanken.

lor. Hela planomrédet ligger utanfor avgriansningen
for FBN 55 dBA.

Om det blir aktuellt att bygga inom delomraden som
berors av Forsvarsmaktens satta influensomrade,
kommer flygbulleraspekten att studeras mera nog-
grant i samrad med Forsvarsmakten.

Kulturmiljovard

Planomrédet gransar till ett omrade som ar utpekat
som riksintresse for kulturmiljovérd. Detta utgors av
Tinner6 odlingslandskap och ar ett av Sveriges framsta
exempel pé fossilt odlingslandskap frén jarnaldern.
Omrédet sammanfaller med riksintresset fér natur-
vard.

I delen av planomréadet som berérs av riksintresset

for kulturmiljovard foreslas ingen fordndrad markan-
vandning annat dn att det pa sikt kan bli aktuellt att
bygga om passagen for Kunskapsldnken till en tvafilig
passage med mer plats for gdng- och cykel. Vid ett
genomforande av projektet kommer natur- och kultur-

viardena att studeras narmare.







Konsekvensbedomningar

Miljokonsekvensbeskrivning

Avgransning miljékonsekvensbeskrivning

Enligt bedomningen i genomf6rt avgransningssamrad

ska foljande miljofaktorer behandlas i miljokonse-

kvensbeskrivningen for Fordjupad oversiktsplan for

Mjirdevi och Vistra Valla (FOP Mjirdevi och Vistra

Valla:

« Transporter (kollektivtrafik, cykel, bil)

« Luftkvalitet och buller (miljokvalitetsnormer for luft,
buller)

« Kvalitet pa yt-, grund- och dagvatten

 Kulturvirden, stads- och landskapsbild

+ Naturviarden

« Riskfragor

Aven om det i avgrinsningen av miljckonsekvensbe-
skrivningen inte bedomts kunna uppsté betydande
miljopéaverkan pa riksintressena som berér omrédet,
beskrivs dven detta kortfattat i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Transporter - kollektivtrafik, cykel, bil
Nolliiget

Det finns ett val utbyggt och sdkert cykelvignét med
malpunkter sisom Resecentrum och Linkopings in-
nerstad inom 3-5 km avstind.

Det finns gott om parkeringsytor for bilar och cyk-

lar samt mycket asfalterade ytor inom planomradet.
Miénga verksamma, speciellt inom Science Park Mjar-
devi, anviander bilen for sin dagliga resa till och fran
omradet. Det ar idag gratis att parkera inom planom-
radet, med undantag for Vallastadens nya parkerings-
hus som togs i bruk 2017.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla.

Ett 6kat antal boende och fler foretag ger underlag och
forutsattningar for 6kad kollektivtrafik samt skapar ett
storre befolkningsunderlag till att utveckla bilpooler
som kan anviandas av foretag pa dagarna och av bo-
ende pa kvillarna. Andra dtgiarder som planeras inom
planomréadet ar pendlarparkeringar for att underlitta
for samakning med bil samt parkeringsgarage i omré-
dets entréer, for att minska bildkande inom omradet
och for ett battre markutnyttjande.

Arbetet med att ytterligare forbattra for cyklister
kommer att fortsitta. Flera nya cykelstrdk kommer att
anldggas, bland annat genom Vallaskogen. Noder och
strék for kollektivtrafiken ses dver for att ytterligare
minska restiden till utpekade mélpunkter. Mgjlighet
finns ocksé att utveckla ett system med cykelpool med
t.ex. elcyklar.

Parallellt med planarbetet pagér arbete med att ta
fram en gron resplan for foretagen i Science Park
Mjérdevi. Den grona resplanen ska ge anstillda och
foretag majligheter att prova-pé och att stilla om till
mer hallbara transportslag med mer cykel, elcykel och
kollektivtrafik. Detta kan goras genom uppmuntran,
kampanjer, prova-pa och olika typer av tavlingar mel-
lan foretag/anstéllda.

Mojligheter att avgiftsbeldgga bilparkering inom om-
ridet — i kombination med prova-pa héallbart resande
— kommer att diskuteras vidare med fastighetsigare
inom planomradet.
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Luftkvalitet och buller

(miljokvalitetsnormer fér luft, buller)

Nolliget

Buller: Den dominerande killan f6r omgivnings-
buller i Linkopings kommun &r véagar och jarnvégar.
Linkopings kommun arbetar for narvarande med att ta
fram ett dtgdrdsprogram for att begriansa bullret. Re-
dan genomfo6rda atgarder som bedoms ha relevans ar
implementeringen av Hastighetsplan for Linképings
kommun. Planen har inneburit en hastighetssiankning
pa manga gator med begransning av bullret i dessa
gaturum som f6ljd. Bullerutredningar genomfors vid
detaljplanelaggning och bygglovsgivning.

Inom planomradet utgér Malmslattsviagen, Nya
Kalmarvagen, Lambohovsleden och Universitetsvigen
de storsta bullerkéllorna. Idag utgor inte detta nagot
storre problem eftersom det inte finns bullerkénsliga
verksamheter i dess narhet.

En mindre del av planomradet ligger inom influ-
ensomradet frdn Malmen for militart flygbuller som
Forsvarsmakten angett till LAmax (hogsta niva under
en ljudhéndelse) 80 dBA utan négra 6vertradelser.
Kommunen har inte stéllt sig bakom detta synsitt.
Linkopings kommun tillimpar Boverkets allmdnna
rad 2009:1 Flygbuller i planeringen. For militart flyg
innebar Boverkets allmidnna réd att ingen ny typ av
bostadsbebyggelse tillits om bullernivan Gverstiger
FBN 55 dBA. Boverkets allmianna rad avser fysisk
planering enligt plan- och bygglagen och géller endast
for bostdder. Linkopings kommuns bedémning ar dock
att radet aven bor gilla for skolor och forskolor. Hela
planomrédet ligger utanfoér avgransningen for FBN 55
dBA.

Luft: 1 Linkoping ar det framfor allt trafiken som
bidrar till luftféroreningar. Den luftférorening for

vilken hoga halter har uppmitts ar partiklar, PM .
Det ar framfor allt pd virvintern och endast i enstaka
gatumiljoer med stark trafik som hoga partikelhalter
har uppmatts. For 6vriga luftfororeningar har inte
miljokvalitetsnormen 6verskridits.

Linkopings kommun arbetar {or att forbattra luftkva-
liteten genom Atgérdsprogram for partiklar PM,,
(antaget 2014) som innebar dtgarder for att minska
halten av partiklar genom att begrénsa biltrafiken pa
utsatta gator, sinkt hastighet, minskad anvindning av
dubbdick genom informationskampanjer, ny stad-
teknik med mera. Bedomning av luftkvalitet, liksom
for buller, genomfors vid detaljplaneldggning och
bygglovsgivning.

Inom planomradet har det ej noterats nagra overtra-
delser av miljokvalitetsnormerna for luft.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla

Buller: En mindre del av planomradet ligger inom, av
Forsvarsmakten definierat, influensomréde for militart
flygbuller (Malmen). Om det blir aktuellt att bygga
inom delomréden som berors kommer flygbuller att
studeras mera noggrant i samréd med Forsvarsmak-

ten.

Med den méngd tillkommande bostadsbebyggelse och
verksamheter som planforslaget innehaller kommer
trafikmangderna att 6ka, bdde inom planomrédet

och pé anslutande gator utanfor omrédet. For att
utnyttja marken vil, fi en mer stadsmassig karaktar
som skapar trygghet och en sammanhéllen stad &r det
viktigt att i mdjligaste mén stdrka gatustrukturen med
bebyggelse. I bullerutsatta ldgen lokaliseras mindre
bullerkénsliga verksamheter.



Luft: Miljokvalitetsnormer for luft inom planomradet
bedoms inte riskera att 6verskridas.

Vattenkvalitet pd yt- grund- och dagvatten
Nolliiget

Inom planomradet finns fem avrinningsomraden,
vilket innebar att dagvatten avvattnas at fem hall.
Stora delar av dagvatten frdn omradet mynnar ut i
Tinnerbacken och rinner vidare till Stdngdn. Under
regniga perioder och vid exempelvis snésmaltning

ar detta ett hogt belastat dagvattensystem. Dagvat-
tensystemen inom omrédet ar i huvudsak utbyggda
pa 1970-talet och i Mjardevi pa 1980-talet. Befintliga
dagvattensystem ar dimensionerade efter de krav som
gillde vid tiden for aktuell utbyggnad och den planera-
de bebyggelsen som man da kénde till. Generellt finns
idag ingen Gverkapacitet i dagvattensystemet.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla

Mingden asfalterade ytor i omradet kommer att 6ka och
diarmed mangden dagvatten som ska tas om hand. En
dagvattenutredning har tagits fram for omradet.

For att dagvattensystemet nedstroms inte ska belas-

tas mer &dn nodvandigt ar det viktigt att dagvatten fran
nybyggnation tas om hand och flédesutjamnas i ett tidigt
skede, nara fastigheten. Genom att dagvatten fordréjs

pa marken, i diken, vitmarker och dammar minskar
aven fororeningsmangden i vattnet. Vatten &terfors till
marken, vilket behovs for véxtligheten och grundvatten-
bildningen.

Planeringen méste ta h6jd for att klimatsakra samhallet
och anpassa planeringen till ett forandrat klimat med allt
mer frekventa kraftiga regn och skyfall. En skyfallskar-
tering har genomforts for Linkoping under hosten 2016.
Utifran resultaten frén karteringen kan markomraden
inom planomradet beh6va avsittas som Gversvimnings-

omraden som kan finga upp skyfall och kraftiga regn.
Oversvimningsomradena kan med fordel liggas i nirhet
av gronomréden si att de kan bli en naturlig del av par-
ken/gronytan och dirmed fylla flera funktioner.

Kulturvarden, stads- och landskapsbild
Nollidget

En kulturmiljéutredning for omrédet har tagits fram.
Skalan och titheten i bebyggelsen varierar i ett relativt
brett spann frin kolonistugeomradets ovanligt tata
struktur, den l4ga traditionella tristaden i Friluftsmu-
seet Gamla Linkoping till den ytmassigt sett relativt
storskaliga men l&ga strukturen i campus och Science
Park Mjardevi. Den aldersmaéssiga skalan ar relativt
bred — frén Friluftsmuseet Gamla Link6ping med be-
byggelse fran 1600-, 1800-tal till det senaste exploate-
ringsprojektet Vallastaden 2016/2017.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla

Att utveckla Linkoping med hénsyn till stadens histo-
riska varden handlar om att bygga vidare pa de sardrag
och de egenskaper som redan finns, att lasa staden och
se sammanhangen samt att utforma nytillskott si att
de inte bryter upp de befintliga strukturerna. Planfor-
slaget har anpassats utifrdn den genomforda kultur-
miljoinventeringen. Bedomningen ar att bade Science
Park Mjardevi och universitetets omréde tal en hogre
bebyggelsefortatning.

Naturvarden

Nollidget

En naturvirdesinventering for omrédet har tagits
fram. Det finns patagliga naturvirden bade i form av
arter och naturtyper. Naturvardena &r i forsta hand
knutna till ett stort antal dldre tallar, kulturlandskaps-
miljoer samt ett ovanligt stort antal smadammar av
olika typer. I omradet har ocksa strofynd av rodlistade
arter gjorts i olika typer av fuktiga miljéer, sandiga
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miljoer, gamla 16vtrad och dod ved. Inom omrédet
forekommer ocksé en handfull fridlysta véxter (orkidé-
er), nagra fridlysta groddjur och reptiler och en hand-
full férekomster av den fridlysta laven getlav. Arternas
mojligheter att rora sig och sprida sig i landskapet ar
relativt goda for arter knutna till gammal tall samt
arter knutna till smavatten. Hardgjorda ytor utgér mer
eller mindre svara barridrer for groddjur och kraldjur.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla

P& den 6vergripande niva, som 6versiktsplanen utgor,
ar det inte majligt att forutse hur varje delomrade
kommer att utformas och vilka hdnsyn som kan tas till
alla enskilda naturviarden. Generellt bor de natur-
varden som enligt naturvardesbedomning ar klassa-
de som Hogsta virde och Hogt virde bevaras och
utvecklas. Ovriga virden bevaras och utvecklas i den
man det gar, vilka studeras narmare i nasta plane-
ringsskede nir den specifika utformningen genomfors.

Jordbruksmark

Nolliget

Genom att planera for en rundare, titare och mer
sammanhallen stad begrinsas den fortsatta utbygg-
naden av staden pa brukningsvird odlingsmark runt
Linkoping. Jordbruksmark inom det aktuella planom-
radet ar i huvudsak utpekade som utbyggnadsomraden
i Oversiktsplan for staden Linképing.

FOP Mjirdevi och Viistra Valla

Utveckling av planomrédet omfattar en fortatning av
omradet som innebir att nya omrdden med jordbruk-
smark, utéver de i Oversiktsplan for staden Linké-
ping, inte behover tas i ansprak. Inom planomradet
finns mindre ytor av jordbruksmark vilka till storsta
delen redan ir utpekade for utbyggnad i Oversikts-
plan for staden Linkoping. Det som avviker ar att
utbyggnadsomradet utmed Lambohovsleden striacker

sig nagot langre it véster &n motsvarande omréde i
oversiktsplanen.

Riskfragor

Transporter av farligt gods pd Malmslattsvigen,
Lambohovsleden och Nya Kalmarvigen samt risk for
oversvamningar i samband med skyfall ar tva riskfra-
gor som har identifierats inom planomradet.

Farligt gods: Malmslattsvigen, Lambohovsleden
och Nya Kalmarvagen utgor rekommenderad firdvig
for farligt gods. Arbete pagér med att se 6ver vagvals-
styrningen for farligt gods i staden, bland annat for
Malmslattsviagen. Nya Kalmarvigen och Lambohovsle-
den kommer dven fortséittningsvis vara leder for farligt
gods. Tillkommande bebyggelse anpassas efter dessa
forutsattningar och foljer reckommendationer ur doku-
mentet Miljo- och riskfaktorer i Linképings kommun.

Skyfall: En skyfallskartering ar gjord 2016. Vid behov
kommer atgirder att foreslas for olika delomraden av
planomrédet for att begrinsa 6versvamningsrisken,
béde inom planomrédet och nedstroms planomradet i
befintligt dagvattensystem. Oversvimningsrisken har
studerats ndrmare i samband med att en dag-
vattenutredning har tagits fram fér omrédet. Tillkom-
mande bebyggelse i omraden dar en risk for 6ver-
svamning i samband med skyfall foreligger behéver
anpassas efter dessa forutséttningar.

Paverkan pa riksintressen

Planomradet berdrs av foljande riksintressen:

« Riksintresse for naturvard (eklandskapet
Linkoping-Atvidaberg).

» Riksintresse for kommunikation (riksvag 34,
utredningsomrade for Gotalandsbanan samt for
Saabs flygplats).

» Riksintresse for totalforsvaret (Malmens flottiljplats)



« Riksintresse for kulturmiljovard.

I delen av omradet som berors av riksintresset for na-
tur- och kulturmiljo foreslds ingen forandrad markan-
vandning, annat 4n att det pa sikt kan bli aktuellt att
bygga om passagen for Kunskapsldnken till en tvafilig
passage med mer plats for gdng- och cykeltrafik. Vid
ett genomforande av projektet kommer naturviardena
att studeras nidrmare.

Riksintressena for kommunikation (riksvig 34, ut-
redningsomréde for Gétalandsbanan samt for Saabs
flygplats) bedoms inte heller paverkas negativt.

Om det blir aktuellt att bygga inom delomraden som
berors av Forsvarsmaktens satta influensomréde,
kommer flygbulleraspekten att studeras mera nog-
grant i samrad med Forsvarsmakten.

Negativ paverkan pa riksintressen bedoms kunna und-
vikas eftersom hansyn till dem kommer att tas vid den
fortsatta planeringen.
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Ekonomisk konsekvensbeskrivning

NAI Svefa har nedan beskrivit de ekonomiska konse-
kvenserna vid utbyggnad av planforslaget.

Inledning

Utbyggnad av den férdjupade 6versiktsplanen for
Mjirdevi och Vistra Valla (FOP Mjérdevi och Vistra
Valla) ger upphov till intdkter vid forsiljning av plan-
lagda tomter och kostnader i samband med planligg-
ning och utbyggnad av allminna anldggningar. NAI
Svefa har fatt i uppdrag att beskriva de ekonomiska
konsekvenserna vid utbyggnad av planforslaget.

Ekonomiska bedémningar i 6versiktsplaneskedet ar
mycket oversiktliga och forenade med osékerhets-
faktorer, dels eftersom lokalisering och utformning
av exploateringsomraden och kommunaltekniska
anldggningar inte ar fastlagda, dels eftersom langa
utbyggnadstider paverkar nuvirdet av kostnader och
intdkter. Resultatet av konsekvensbeskrivningen ska
darfor inte ses som utfallet av framtida utbyggnad
av FOP-omradet, utan snarare som ett underlag for
vidare resonemang och beslut om fortsatt inriktning
pé planering och exploatering. Ju tidigare i planpro-
cessen de ekonomiska konsekvenserna utvarderas,
desto storre dr mojligheterna att gora anpassningar
for att paverka utfallet. Allt eftersom mer detaljerad
planldggning av omradet sker, genomforandefragorna
tydliggors och fler skisser tas fram, kan noggrannare
kostnadsbedémningar utforas.

Konsekvensbeskrivningen dr uppdelad i huvudavsnit-
ten Kalkylforutsdttningar, Utbyggnadsomrdaden och
Overgripande dtgdrder.

Sammanfattning

FOP Mjéirdevi och Vistra Valla redovisar utbyggnads-
omraden for blandstad, det vill siga omrédden med en
kombination av bostdder och verksamheter med inslag
av service och handel. Dessutom redovisas utbygg-
nadsomraden for fortitning med verksamheter med
inslag av bostéder och service.

De totala kostnaderna for genomférande av fordjupad
oversiktsplan for Mjardevi och Vastra Valla bedoms
uppga till drygt 900 miljoner kronor. Det avser
kostnader for utbyggnad av enskilda delomraden och
kostnader som har bendmnts som 6vergripande atgar-
der. Vardet av de byggratter som tillskapas bedoms
oversiktligt uppga till cirka 2 miljarder kronor.

Utbyggnadstiden beridknas uppga till cirka 30-40 ar
innan de uppskattningsvis cirka 6 500-7 000 bosta-
derna inom planomrédet har byggts ut. Det motsva-
rar cirka 150-250 bostider per &r. Aven om kalkylen
totalt sett bedoms ge ett 6verskott, innebar den ldnga
utbyggnadstiden att intékter och kostnader inte alltid
kommer att g i takt. Sannolikt kommer darfor de ar-
liga utfallen att vara negativa under vissa perioder till
foljd av investeringar behdver goras tidigt i projekten
medan det tar tid innan alla intdkter har flutit in.

Kalkylférutsattningar

I det foljande gors en genomgang av forutsittningarna
for bedémning av de ekonomiska konsekvenserna vid

exploatering av de utbyggnadsomraden som foreslés i

FOP Mjirdevi och Vistra Valla.

NALI Svefas kalkylmetodik bygger pa forenklade



bedomningar dar schablonvarden, erfarenhetstal och
genomsnittsvarden fran tidigare genomforda exploate-

ringar anvands.

De 6versiktliga intdkts- och kostnadsbedémningarna
ar baserade pa den information som finns tillgénglig

i FOP Mjéirdevi och Viistra Valla. Beddmningarna ir
grova antaganden om kommande utformning. Forst
nir kvartersmark, gatustrukturer och narmare tidplan
ar fastlagda ar det majligt att med god traffsakerhet
uppritta exploateringskalkyler. Forutom informatio-
nen i FOP Mjérdevi och Viistra Valla baseras kalky-
lerna pé& underlag som kommunen har tillhandahallit
som visar ungefirlig planerad storlek pa ytor for gatu-
mark, park/naturmark, kvartersmark etc. Underlaget
visar dven uppskattning av antal bostader och for-
delning mellan olika bostads- och verksamhetstyper.
Kommunen har darutéver tillhandahéllit uppskattad
kostnad for overgripande anldggningar. Prissattning
sker utifran de prisnivier som har férekommit pa

orten.

Kostnadsbedomningarna omfattar poster som normalt
forekommer vid markexploatering sdsom utbyggnad
av gata, gdng- och cykelvigar och tillhérande belys-
ning, parker och planteringar, torgytor, lekplatser,
kostnader for planlaggning (projektledning, plan-
forfattare, administration), grundkarta, fastighets-
forteckning, arkeologi, geotekniska undersokningar,
markkostnad, fastighetsbildning, projektledning for
genomforande och paslag for oférutsedda kostnader.
Det tidiga skedet och avsaknad av detaljerad informa-
tion innebar att kostnadernas storlek endast ar grovt
bedomda.

Intdktsbedomningarna baseras pa bedomda bygg-
rattsviarden vid forsiljning av exploateringsbar mark,
utifrdn den mingd byggratter som i 6versiktsplanen

och 6vrigt underlag fran kommunen bedéms rymmas
inom respektive utbyggnadsomrade i FOP Mjdrdevi
och Vistra Valla. Vardet pa byggratterna har uppskat-
tats utifran aktuella genomforda markforsiljningar.
Hansyn ar ej tagen till eventuella vardeférandringar
som sker over tid. Byggritter for bostader ar varde-
bedémda i tomt for flerfamiljshus (kr/kvm BTA).
Byggratter for verksamheter ar vardebedomda for
kontor (kr/kvm BTA). Samma virdeniva for respekti-
ve kategori har anvints inom hela planomradet utan
anpassning till specifika 1agesegenskaper, upplételse-
former eller vilken typ av bostider eller verksamheter

SOom avses.

Kalkylerna ar upprittade som totalekonomiska kalky-
ler, vilket innebér att de redovisar de totala intdkterna
och kostnaderna oavsett vem de tillfaller/belastar. Det
innebar att savil kostnader som intékter i praktiken
kommer att fordelas pé de olika aktorer som i olika
skeden ar inblandade i plangenomf6randet (mar-
kégare, byggherrar, kommunen m.fl.). Kommunen

ar darmed bara en av flera aktorer som far del av det
ekonomiska resultatet.

Utbyggnadstiden berdknas uppga till cirka 30-40 ar
innan de uppskattningsvis cirka 6 500-7 000 bosta-
derna inom planomradet har byggts ut. Det motsvarar
cirka 150-250 bostéder per ar. Utbyggnadstiden for
verksamhetsomridena blir beroende av hur det lokala,
men dven del regionala och nationella, naringslivet
utvecklas.

Lang utbyggnadstid innebér att intdkter och kostnader
kommer att falla ut vid olika tidpunkter under en 1ang
tidsperiod. Normalt anvinds analys med kalkylranta
nir ett ekonomiskt utfall som sker under lang tid ska
varderas. En analys med en kalkylranta ger majlighet
att nuvirdesberdkna virdet av framtida intakter och
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utgifter med effekten att dessa nedvarderas. Val av
kalkylranta styrs av flera faktorer t ex 1dnerinta, risk,
inflation och alternativa placeringsmojligheter.

Trots att det finns fordelar med att analysera intak-
ter och utgifter med hjalp av kalkylrénta har det inte
gjorts i bedémningen av FOP Mjérdevi och Viistra
Vallas ekonomiska konsekvenser. Skélet till detta

ar att de foreslagna omradena ur exploateringseko-
nomisk synpunkt ar forenade med ett antal storre
eller mindre osidkerheter. Osdkerheterna kan gilla
storleken pé projekten avseende savil yta, innehéll
som utformning. Vidare rader det osikerhet kring nar
i tiden respektive projekt kan bli aktuellt samt med
vilken tidsplan det dd kommer att drivas. Med hansyn
till dessa osédkerhetsposter blir den bedomning som
kan goras om utfallet i respektive projekt baserat pa
grova antaganden. I det perspektivet bedoms inte en
analys med hjilp av kalkylrénta bidra med ytterliga-
re information. Det faktum att kalkylranta inte har
anvants innebar dock att redovisade nettoresultat kan
Overskattas om de bedomda intédkterna stélls i direkt
jamforelse med de bedomda kostnaderna.

All markexploatering har karaktiren av stora initiala
kostnader innan intédkter kan tillgodogoras. Utred-
ningsarbeten och planldggning ska genomforas och
projektering och utbyggnad av infrastruktur ska
fardigstallas innan intékter kan realiseras genom for-
sédljning av byggratter. Det kan innebéra att ett projekt
iinledningsskedet kan ge negativt resultat i den arliga
resultatredovisningen, 4ven om projektets kalkyl sam-
mantaget redovisar en vinst.

Vid bedémning av den vardeférandring som planldgg-
ning och exploatering medfor, sa utgor vardet vid pa-
giende markanvindning (ingéngsvirdet) en kostnad i
kalkylen. I de underliggande kalkylerna finns darmed

markkostnad med som en kostnadspost, vilken har
som syfte att aterge ingéngsvardet for den mark som
tas i ansprék for exploateringen. Kalkylposten ar dar-
med inte avsedd att indikera till vilka nivier markfor-
varv kan komma att ske inom planomradet. Faktiska
forvarv kan ddrmed komma att ske till helt andra

prisnivéer dn vad som avspeglas i markkostnaden.

Upprittade kalkyler avser pris- och virdetidpunkt
februari 2018. Kostnader ar bedomda exklusive mer-
vardeskatt.

Kvartersmark

De ekonomiska bedémningarna av exploateringsomré-
dena inkluderar varken kostnader eller intdkter avse-
ende byggnader och anldggningar inom kvartersmark.
Det innebar att bedomningarna inte heller omfattar
markberedning med t ex anpassning av nivéer, sprang-
ning etc. I senare skede kan platsen och markens spe-
cifika egenskaper ge stor péverkan pa dessa kostnader
vilket i sin tur kan péverka virdet pd marken.

Utbyggnadsomraden

FOP Mjérdevi och Vistra Valla redovisar fyra utbygg-
nadsomraden for blandstad, det vill sdga omraden
med en kombination av bostader och verksamheter
med inslag av service och handel. Dessutom redovisas
tre utbyggnadsomraden for fortatning med verksam-
heter med inslag av bostiader och service. Utbyggnads-
omradena ligger i narheten av eller i direkt anslutning
till befintlig bebyggelse vilket skapar goda forutsétt-
ningar att ansluta till befintlig infrastruktur gillande
gator, gdng- och cykelvagar samt tekniska system.
Nagra storre infrastrukturutbyggnader kravs for
utbyggnad av FOP Mjdrdevi och Viistra Valla. Dessa
beskrivs vidare under avsnittet Overgripande &tgéirder.
Planforslaget innehéller cirka 6 500-7 000 bostader
och cirka 500 000 kvm verksamhetsyta.



Utbyggnadsomraden.

I all form av markexploatering dr gatuutbyggnad en do-
minerande kostnad. Det ar darfor viktigt att kommande
bebyggelse sa 1angt som majligt utformas med dubbel-
sidig bebyggelse utmed gator samt att anslutningsgator
utan bebyggelse undviks. Planforslaget bedéms ha goda
forutsattningar for sddant genomforande.

Utbyggnadsomradena i planforslaget kommer inte till
fullo anvindas for byggnation. Forutom erforderlig
gatumark kommer omrédena inrymma gronytor, lek-
platser och andra ytor som av olika anledningar inte
ar lamplig for byggnation. Erfarenhetsméssigt bedoms
att cirka 1/3 av ett utbyggnadsomréde far annat an-
damaél &n gatumark och kvartersmark for bebyggelse.
Andelen ir dock beroende av det enskilda omréadets
forutsattningar och kan variera kraftigt.

I samtliga utbyggnadsomréden behover forutsattning-
arna for geoteknik, buller och farligt gods utredas.

Blandstad(u, 2, 3, 4)

Planforslaget innehéller fyra utbyggnadsomraden med
blandad bebyggelse for bostdder och verksamheter.
Omrédena ligger i anslutning till bebyggda miljoer
men omfattar markomraden som inte sedan tidigare
ar bebyggda.

Omrédet vid Malmslattsvagen (1) uppfors i huvud-
sak for bostadsdindamal med méjlighet till inslag av
verksamheter. Omréade 1 omfattar cirka 20 ha och kan
rymma 1 550 bostiader och cirka 33 000 kvm verksam-
heter.

I utbyggnadsomradet vid Universitetsvigen-Olaus
Magnus vig (2) efterstriavas en blandning av bostdder
och verksamheter. Omréadet omfattar cirka 36 ha och
bedéms kunna innehélla 3 000 bostéader och cirka
57000 kvm verksamheter.

Fortsattningen av Vallastaden (3) utgor ett utbygg-
nadsomrade framfor allt f6r bostdder. Gatustruktur,
bebyggelsestruktur och gronstruktur utformas for att
pa ett tydligt sdtt samspela med Vallastaden. Omradet
ansluter till Lambohovsleden via en ny rondell och

en ny gata. Omradet omfattar cirka 25 ha som idag ar
obebyggdmark. Omrédet bedoms kunna rymma cirka
2900 bostader.

Utbyggnadsomradet utmed Lambohovsleden (4)
innehéller mark fér verksamheter och bostidder. Nya
bebyggelsekvarter skapas i anslutning till universitets-
omradets sédra del. Bide gatustruktur och skala sam-
spelar med Vallastaden. Omradet omfattar cirka 35 ha
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och bedoms kunna innehélla cirka 1 600 bostidder och
136 000 kvm verksamheter.

Fortitning med verksamheter, inslag av bosti-
der och service (5, 6, 7)

Mot Lambohovsleden (5) kan uppforas ny bebyggel-
se for verksamheter. Langre ifrdin Lambohovsleden
skapas blandstad i en tydlig kvartersstruktur. Omréadet
omfattar cirka 13 ha och bed6ms kunna innehélla 630
bostéder och cirka 126 000 kvim verksamheter.

Inom Science Park Mjiardevi (6) medges idag i forsta
hand forsknings- och utvecklingsindustri. I framti-
den kan dven handel, service, skola och bostader bli
aktuellt. Ny bebyggelse inom Science Park Mjardevi
uppfors i befintlig struktur och den ursprungliga idén
om hus i park. Kvalitéer frén andra typer av stads-
miljoer tillfors. Bebyggelsen utfors till stor del pé ytor
som idag utgor markparkering. For att effektivisera
parkeringen kan parkeringshus uppforas i strategiskt
lage. Befintliga och nya parkstrak kopplas samman och
tillgingliggors. Science Park Mjardevi omfattar totalt
67 ha, vilket dven inkluderar en stor méngd bebyggda
omraden. Cirka 800 nya bostéder bedoms kunna rym-
mas i omrédet. Liksom ytterligare cirka 150 000 kvm
verksamhetsyta.

Universitetsomradet (77) bibehélls i huvudsak som

en kunskapsmiljo. Kompletterande bebyggelse och
bearbetning av kringliggande gator bidrar till att om-
rédet och dess entréer tydliggors. Universitetsomradet
omfattar 39 ha och omfattar dven redan bebyggda
miljoer. Oversiktligt beddms omradets verksamhetsyta
kunna 6ka med cirka 1/3 jamfort med idag.

I omrédena integreras ny bebyggelse i bebyggd miljo
vilket innebar att forutsattningarna ar goda for anslut-
ning till befintlig infrastruktur. Bebyggelsens skala ger

aven forutsittningar for ett effektivt markutnyttjande
vilket torde verka positivt for omradenas ekonomiska
forutsattningar i kommande genomforande.

Viktiga fragor i kommande genomférande &r anpass-
ning till byggda miljéer samt hantering av buller, farligt
gods och geotekniska forutsattningar. Sddana anpass-
ningar kan innebira revideringar av delomrédenas
utstrackning samt hur mycket bostdder som dr majligt
att rymma inom respektive utbyggnadsomréde.

Sammanfattande ekonomisk bed6mning av
utbyggnadsomraden

Linkoping ar attraktivt som bostadsort och for na-
ringslivet vilket medfor standig efterfrdgan pa mark
for bostader och verksamheter. Ett genomférande av
planforslaget har goda majligheter att stirka den att-
raktiviteten och skapa forutsiattningar for nya bostader
och verksamheter. Oversiktligt bedoms kostnaderna
for genomforande av foreslagna utbyggnadsomréden
som rimliga. I stor utstrackning kan utbyggnadsomré-
dena angrénsa mot befintlig infrastruktur. En begréan-
sande faktor kan dock vara att flertalet delomraden
beror strandskyddsomrade samt att geotekniska forut-
sdttningar behover utredas ytterligare. Sammantaget
ar dock forutséattningarna goda for ett framgangsrikt
genomforande av foreslagna utbyggnadsomréden for
bostader. De totala exploateringsintakterna i ovansta-
ende utbyggnadsomraden uppskattas oversiktligt till
cirka 2 miljarder kronor. Intdkterna ar schablonmais-
sigt berdknad utifrdn bedomd méangd byggratter samt
oversiktligt virdebedomning, se avsnittet Kalkylforut-

sdttningar.

Respektive utbyggnadsomrade ska bira sina egna
kostnader. Exempel pa exploateringskostnader som
uppstar ar kostnader for utbyggnad av allmdnna
platser som lokalgator, gdng- och cykelvigar, gronytor,



utredningskostnader samt kostnader for planlaggning.
Schablonmaissigt ar exploateringskostnader for utbygg-
nadsomraden uppskattade till cirka 600 miljoner kro-
nor. Detta avser dock enbart kostnader som ligger inom
respektive utbyggnadsomréde. Utover dessa kostnader
ska delar av de kostnader som redovisas i avsnittet
Overgripande dtgéirder belasta utbyggnadsomréadena.

Som redan patalats har de ekonomiska bedéomningar-
na gjorts pa schablonmassig grund med stor osékerhet
som f6ljd. Den sammanfattande bedomningen ska
darfor inte ses som en exakt redovisning av kommande
utfall utan som en grov indikation pé exploaterings-

ekonomin.

Overgripande atgarder

Vid utbyggnad av FOP Mjérdevi och Vistra Valla
behdovs anldggningar och &tgéarder som har en mer
overgripande funktion an att betjana négot specifikt
delomréde. Vissa delomraden betjdnas mer &n andra
av de overgripande atgarderna. Till stor del kommer
befintligt nat for vagar att anvandas som tillfartsvigar.

Gatunit

Malmslittsvdgen

Malmslattsvigen omvandlas fran en gata med karaktar
av motortrafikled till en stadsgata pa strackan mellan
Ryds allé i vister och Vallarondellen i éster. Vallaron-
dellen ersitts med en mindre rondell. Olaus Magnus
vag forlangs och ansluts till Malmslattsvéigen i en ny
korsning. Ny anslutning anlaggs till Studieviagen samt
for ge-vig liksom ny anslutning for kollektivtrafik. Ett
nytt torg inklusive busshallplats utformas strax vaster
om korsningen med Studievégen.

Omvandling av Malmslattsvagen &r att se som en nytta
for Linkoping i stort, men &dven som lokal nytta for ut-
byggnadsomraden och befintliga och kommande verk-

samhetsutovare inom planomradet. Finansiering kan
darfor komma att ske till viss del med skattemedel.

Lambohovsleden

Lambohovsleden utgor en viktig forbindelse i Ost-vist-
lig riktning for s6dra Linkoping. Befintliga gronomra-
den i anslutning till vigen utvecklas till stadsmaissig
gronska. Olaus Magnus vag ansluts mot Lambohovsle-
den. Nya anslutningspunkter anldggs mellan gata och
ge-vag samt gata och ge-tunnel.

Finansiering av Lambohovsleden kan till viss del ske
med skattemedel da gatan har ett allmént intresse for
Linkoping i stort, men ska @ven ske via exploaterings-
intédkter fran utbyggnadsomraden.

Universitetsvdagen/Olaus Magnus vig
Forslaget innebér att Universitetsvagens nuvarande
funktion som huvudstrak fran norr till séder genom
omradet flyttas till Olaus Magnus vag, vilken ratas upp
och forlangs. Universitetsvigen omvandlas frin en vag
med karaktar av trafikled till en stadsgata. Som ett led
i att starka sambanden mellan universitetsomradet
och Mjardevi skapas flera kopplingar 6ver Universi-
tetsvigen.

Finansiering av atgérderna p& Universitetsvigen/
Olaus Magnus vig kan till viss del komma att skattefi-
nansieras eftersom omgestaltning och ombyggnad har
betydelse for 6versiktsplaneomradet i stort, inte minst
for befintlig bebyggelse och for att fa en god kollektiv-
trafik genom omradet. Resterande del av kostnaden
belastar de nya exploateringsomraden som har nytta
av vagen.

Kunskapslanken
Omgestaltning av gatan fran Universitetsvigen och
vasterut mot Vallastaden till en mer stadsmassig
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karaktar. Finansiering till stor del av skattemedel och
viss del via exploateringsintikter frin utbyggnadsom-

raden.

Kostnadsbedomning for évergripande
gatundat

Ovanstaende atgiarder pa Malmslattsviagen, Lambo-
hovsleden, Universitetsviagen/Olaus Magnus vig och
Kunskapsldnken har 6versiktligt kostnadsbedémts
till totalt cirka 260 miljoner kronor. Framtida val av
utformning och standard kommer att paverka berak-
nade kostnader.

Kollektivtrafik

Idag trafikeras omradet av bade titortstrafik och av re-
gional kollektivtrafik med buss. Hallplatserna och dess
lage ska ses som nav i stadsammanhanget och stirka
strukturerna i stort. Befintliga hallplatser behover
rustas upp och nya héllplatser behéver uppforas. Ny
pendlarparkering behover anldggas och dven ett nya
parkeringshus i strategiska lagen.

Atgirderna med hallplatser och pendlarparkering
har o6versiktligt kostnadsbedomts till cirka 5 miljoner
kronor. Kostnader som avser prestandahdjning av
héllplatser, majlighet till pendlarparkering etc kan
komma att fordelas mellan kommunen och ansvarig
transportor.

Gang- och cykelvigar

Géng- och cykelvagnitet bygger pé befintliga strack-
ningar som utvecklas och blir mer gent och finmaskigt.
Finansiering sker huvudsakligen via exploateringsin-
takter.

I anslutning till Vallaskogen anldggs nya géng- och
cykelstrak som &r en del av ett 6vergripande géng- och
cykelnit. Ett vil fungerande cykelnét bidrar till 6kad

andel cykeltrafik. Finansieringen av det 6vergripande
nitet bedoms darfor i forsta hand komma att belas-

ta skattekollektivet. Utbyggnad av det 6vergripande
gang- och cykelnitet har oversiktligt kostnadsbed6mts
till cirka 7 miljoner kronor.

Smedstadsbicken

Inom det utbyggnadsomréde som utgor fortsattning-
en pa Vallastaden (3) finns Smedstadsbacken som
utvecklas dels som en del av dagvattenhanteringen i
omradet och dels for att tillféra medvéarden i omradet.
I kostnadsberékningen ingér dven géng- och cykelvig
samt gang- och cykeltunnel. Atgirden har 6versiktligs
kostnadsbedomits till cirka 47 miljoner kr. Finansiering
bedoms i forsta hand komma att ske via skattemedel.

Fritid och rekreation

Inom FOP Mjérdevi och Vistra Valla finns det manga
populira turist- och fritidsmal. Friluftsmuseet Gamla
Linkoping avses fa en ny entré samt ett parkeringshus
for besokare. Naturreservatet Vallaskogen kopplas
ihop med angrinsande skogsomréden genom passa-
ger i plan eller planskilt och for att stirka kopplingar
anldggs dven ett nytt ging- och cykelstrak, se avsnittet
Gdang- och cykelvdgar.

Befintliga sport- och idrottsanldggningar avses bevaras
och utvecklas. Aven befintligt stall med ridverksamhet,
16pslingor och stigar for terrdngeykling samt naturre-
servat ar viktiga ur fritid- och rekreationssynpunkt.
Eftersom omfattning och ambitionsniva av nimnda at-
garder inte ar fastlagda har dessa inte studerats ur en
ekonomisk synvinkel. I det fortsatta arbetet bor kost-
nader, huvudmannaskap/forvaltningsformer, markat-
komstatgarder och finansieringslésningar utredas.

Nér dessa fordjupade studier gors bor kostnadskonse-
kvenserna av foreslagna atgérder analyseras. Finan-
siering av utveckling av sport- och idrottsanldggningar



kommer att fordelas mellan féretag och féreningar och
eventuellt kommunen.

Teknisk forsorjning

Den allmédnna VA-anldggningen i omradet kommer att
behova forstarkas i samband med exploateringen. Det
blir n6dvandigt med béde nybyggnad samt ombygg-
nad av befintliga ledningar. Erforderliga atgarder och
ungefirlig kostnadsbild kommer att studeras i det
fortsatta planarbetet.

Inom delar av omrédet foreligger en 6kad risk for
markoversvamning vid skyfall. Detta behover beaktas i
hojdséttning vid projektering av omradet i kommande
planeringsskede.

Fororenad mark

Det finns fyra kinda verksamheter inom planomradet
med fororenad mark eller risk for férorenad mark som
har undersokts. Tvé av fastigheterna har bedomts till-
hora riskklass 4, vilket innebar liten risk for méannisk-
ors hélsa. Tva av fastigheterna rymmer verksamheter
for drivmedelshantering. Inom dessa tva fastigheter
behover ytterligare utredningar goras i det fall andrad
markanvindning blir aktuell.

Hur hoga kostnaderna bedoms bli for underékningar
samt atgarder och efterbehandlingar av marken far
studeras vidare i kommande planering. Fororenings-
utbredning och halter behover studeras mer noggrant
for att en rattvisande kostnadsbed6mning ska kunna
goras.

Buller

Bullerutredningar behover eventuellt utforas vid
planering av bebyggelse utmed de storre vdgarna inom
planomradet. Vid planldggning av bebyggelse nira de
véagar dar trafiksituationen idag gor att omgivningarna

ar utsatta for buller kommer det troligtvis att beho-
vas bullerdimpande atgérder. Kostnaden kan variera
kraftigt beroende pé vilken typ av bullerddmpande
atgiarder som behdvs.

Planomrédet berdrs ocksa av flygbuller fran Malmens
flygplats.

Arkeologi

Inom planomrédet finns en rad fornldmningar och
kulturhistoriskt intressanta omraden utpekade, aven
inom och i anslutning till féreslagna exploaterings-
omraden. Generellt giller att en exploatering ska bara
kostnaderna for utredning och eventuellt omhéanderta-
gande av fornlamningar och arkeologi. Om en fynd-
plats innebar en inskriankning i exploateringsgraden
finns ingen ratt till kompensation fran kommunen
med mark eller ekonomiska medel.

Sammanfattande ekonomisk bedémning

De kostnader som i det hir skedet ar bedomda for
genomforande av fordjupad oversiktsplan for Mjar-
devi och Vistra Valla uppgar totalt till drygt cirka 9oo
miljoner kronor. Detta avser kostnader for utbyggnad
av enskilda delomraden for bostader och verksamheter
samt kostnader som har bendmnts som 6vergripan-

de kostnader. Vardet av de byggritter som tillskapas
bedoms Gversiktligt till drygt 2 miljarder kronor. Ge-
nerellt bedoms de ekonomiska forutsdttningarna som
goda for genomfoérande av planforslaget. Utbyggnad
sker i l4gen som har forutsattningar att bli attraktiva
boendemiljoer samtidigt som befintlig infrastruktur till
stor del kan anvéndas.

Aven om kalkylen totalt sett bedoéms ge ett 6verskott,
innebar 1ang utbyggnadstid att intakter och kostnader
inte alltid kommer att gé i takt. Sannolikt kommer darfor
de érliga utfallen att vara negativa under vissa perioder
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till f6ljd av investeringar behover goras tidigt i projekten
medan det tar tid innan alla intikter har flutit in.

Kanslighetsanalys

De ekonomiska bedémningarna for genomférande av
planforslaget for Mjardevi och Sédra Valla ar upprit-
tade i ett tidigt skede av planeringsprocessen och dér-
med behiftade med en rad osidkerheter och antagande.
I vidare planering kommer noggrannare ekonomiska
bedomningar och berdkningar upprattas. Uppréattade
bedomningar tar inte hiansyn till vem som svarar for
en enskild uppoffring eller vem som tillgodoraknar sig
en nytta. I senare skede upprattar exploateringens oli-
ka aktorer kalkyler som dr koncentrerade till det egna
ekonomiska utfallet.

Avgorande for vilka intdkter som uppstar blir hur
mycket byggratter som kan tillskapas samt vardet av
dessa. Det dr inte en sjdlvklarhet att maximalt antal
byggritter ger det biasta ekonomiska utfallet eftersom
en allt for massiv bebyggelse kan vara mindre attraktiv
och darmed ge ett lagre virde per byggratt. Det dr &ven
viktigt att det blir ett varierat utbud av byggratter som
kan svara mot efterfragan pd marknaden.

I ett tidigt skede rader osidkerhet hur stor del av ett
utbyggnadsomrade som slutligen gir att genomfora
for exploatering. I extremfallet kan hela utbyggnads-
omraden utgd pa grund av enskilda fragestallningar
som t ex geoteknik, arkeologi eller beslut om andra
utbyggnadsinriktningar. I FOP Mjérdevi och Vistra
Valla kan begransningar uppsta pa grund av paverkan
fran till exempel riksintressen eller buller. I genom-
forda ekonomiska bedomningar &r i regel 30-40 % av
respektive utbyggnadsomrades totala yta bortrdknad
som mark som inte blir kvartersmark eller gatumark.
Om ett delomrade minskas innebar det ldgre intikter
men sannolikt dven lagre exploateringskostnader inom

det aktuella delomrédet.

Utbyggnadstiden forvantas bli lang och ar 6versiktligt
bedomd till cirka 30-40 &r. Med hinsyn till den langa
utbyggnadstiden kommer sannolikt bostadskonsu-
menternas preferenser och marknadsforutsittning-
arna att variera genom é&ren, vilket i sin tur kommer
att paverka vad som byggs. Det innebir att bade
antagen omfattning av antalet byggratter och antagna
byggrattsvarden kommer att fordndras 6ver tiden. En
tioprocentig forandring av byggrattsvardena eller anta-
let byggritter innebar stora belopp, cirka 200 miljoner
kronor, i forandrade intékter.

Exploateringskostnader ar berdknade utifran scha-
blonvarden utan anpassning till omradesspecifika
forutsattningar. For att kompensera for det tidiga
skedet och de stora osidkerheterna har ett generellt
paslag om 20 % gjorts pé exploateringskostnader inom
utbyggnadsomradena. I mer detaljerade kalkyler i
senare skeden av planeringsprocessen gors normalt
ett paslag med 10 % for 6vrigt och oforutsett. Generellt
bedoms berdknade kostnader ligga i 6vre delen av
tdnkbara intervall. Detta aterspeglas dven i en studie
av nyckeltal dir berdknade kostnader stills i relation
till bedomd mingd byggratter. Eventuell nedjustering
av kostnader bor dock goras forst i senare mer detal-
jerade kalkylskeden. Som namnts i ett av de inledande
avsnitten sker ofta i kalkylsammanhang en jamforel-
se 6ver tiden mellan intdkter och kostnader genom
nuvardesberdkning i forhallande till en kalkylranta. I
skedet med fordjupad 6versiktsplan dr osdkerheterna
dock s stora att en analys utifran en kalkylrianta inte
har bedomts tillféra ndgon anvandbar information.
Det ar dock viktigt att vara medveten om att den ldnga
utbyggnadstiden kraftigt padverkar nuvirdet av de
kostnader och intakter som ar redovisade.



Finansiering av investeringar

Finansiering av de investeringar som behover goras i
samband med utbyggnaden av FOP Mjdrdevi och Viistra
Valla kommer som framgétt ovan att fordelas mellan
flera olika aktorer, varav Linkopings kommun &r en.

I beskrivningen ndmns att kapaciteten for vatten- och
avlopp behover utokas. Darutover behovs andra tek-
niska tgirder, sdsom utbyggnad av fjarrvirme, el- och
teleledningar.

Utover de kostnader som har namnts tillkommer dven
kostnader for byggnation och anliggningar inom kvar-
tersmark. Sammantaget kommer siledes den totala
investeringen vid genomforande av Gversiktsplanen

kraftigt verstiga de belopp som har beskrivits.

Exempel pa finansidrer i samband med utbyggnad av
FOP Mjdrdevi och Viistra Valla ar:

 Link6pings kommun

« Fastighetsidgare

» Byggherrar

 Tekniska Verken

« Huvudmaén for teleledningar, bredband, fjarrvarme
» Verksamhetsutovare

« Foretag och foreningar

Utgangspunkten vid utbyggnaden ar att finansie-
ringen i mdjligaste mén ska ske av de fastighetségare
och byggherrar som har nytta av anldggningarna.

Det giller saval omrédesinterna som 6vergripande
anldggningar. I de fall da en st6rre allménhet har nytta
av anlidggningarna ar det dock rimligt att kostnaden
delvis skattefinansieras.

Ovriga nyttor och uppoffringar
En heltickande samhaillsekonomisk analys ska i
princip omfatta alla berérda intressenter, nyttor och

uppoffringar. I praktiken behover dock avgransningar

goras till ett antal nyttor, uppoffringar och intressenter

pa s sétt som har gjorts i de ovan redovisade ekono-

miska konsekvensbedomningarna. Planen skapar dock

forutsattningar for ytterligare nyttor och uppoffringar

for saval kommunen som andra intressenter, t ex:

« Attraktiva boendemiljoer

« Starkt attraktivitet som besoksmal for kommun-
invanare och turister

« Okat konsumentunderlag for lokal handel och

service

Forbattrad folkhalsa genom forbéttrade rekreations-
mojligheter

Sysselsittnings- och inkomsteffekter genom okat
utbud av arbetsplatser inom bade de befintliga och
de nya verksamhetsomrédena

» Beskattnings- och statsbidragseffekter till f6ljd av
Mjardevi och Vastra Vallas bidrag till kommunens
befolknings- och sysselsattningstillvaxt

Effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur

+ Minskad milj6belastning till f6ljd av forbattrad
kollektivtrafik

« Okad miljobelastning till f5ljd av 6kad biltrafik p g a
fler boende i Mjardevi och Vistra Valla

+ Okade kostnader fér kommunal service, sdsom barn-
omsorg, skolor och dldreomsorg

« Okade driftkostnader och 6kat slitage pi kommunal-

tekniska anldggningar till foljd av 6kad trafik och fler

brukare.
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Genomforande

Inledning

I 6versiktsplanen redovisas forslag hur stadsdelarna
Mjérdevi och Vistra Valla ska utvecklas. Planen visar
kommunens mal och ambitioner for omrédet och kom-
mer darmed ligga till grund for kommande detaljpla-
neldggning, bygglov- och tillstindsprévning. NAI Svefa
har fatt i uppdrag att redovisa forutsittningarna infor
det planerade genomférandet av Gversiktsplanen.

Fragorna behandlas oversiktligt med allménna stéll-
ningstaganden och med information vad galler huvud-
mannaskap, utbyggnadsomraden, utbyggnadstakt och
infrastruktur. I det tidiga skede som 6versiktsplanen
innebar dr manga faktorer fortfarande osékra och
outredda. Beskrivningen ska déarfor ses som inledande
anvisningar for genomforandefragorna. I de foljande
detaljplaneringsskedena kommer genomforandefragor
att studeras noggrannare och avtal, ekonomiska kalky-
ler och genomférandebeskrivningar kommer upprattas
for de olika delomradena.

Planhandlingen innehaller férslag pa hur mark

och vatten inom planomrédet ska anvandas for att
tillgodose planens syfte. Plan- och bygglagen faststal-
ler att det enbart ar kommuner som fér besluta att
detaljplaner ska tas fram och sedan anta planerna.
Detta forhéllande kallas kommunalt planmonopol.
Det innebar att oavsett vem som dger ett markomréde
ar det kommunens beslut som avgor vad marken far
anvandas till. Kommunen bedémer hur en viss mark
ska anvéandas utifrén dess lage, lamplighet och utifran
béde allminna och enskilda behov. Inom kvartersmark
svarar respektive markégare for genomférandet. Kom-
munens mojlighet att pdverka utbyggnadstakten inom
kvartersmark ar darfor begransad. Kommunen har
diaremot genom sitt planmonopol mojlighet att styra
ivilken takt som genomférandet av 6versiktplanen
kommer att ske. Utbyggnad av foreslagna utbyggnads-

omraden foregas av detaljplanering vilken behandlas
av politisk nimnd. Kommunen har i tidigare beslut
visat att planomradet &r prioriterat for vidare plan-
laggning. I 6versiktsplanen for staden dr planomradet
utpekat som ett omrade dir befintlig markanvindning
for universitet, storre str6vomréde, verksamheter

och bostidder med inslag av verksamheter bibehal-
les. Enligt 6versiktsplanen for staden ska omrédet
kompletteras med utbyggnadsomraden med blandad
anvindning bostider/verksamheter/handel. Aven ut-
vecklingsomrade for universitetet samt koloniomrade
visas i 6versiktsplanen.

Kommunen ager stor del av marken inom planomra-
det och kan ddarmed driva och utfora exploateringen
inom dessa omraden. I de fall dir privata fastighets-
agare berors kan exploateringen genomforas i privat
regi eller gemensamt i samarbete med kommunen
alternativt kan kommunen goéra markforvarv och
genomfora exploateringen.

Huvudmannaskap

Linkopings kommun &r idag huvudman for all de-
taljplanelagd allmin platsmark inom Mjardevi och
Vistra Valla. Aven inom resterade del av planomradet
har kommunen for avsikt att allmén plats ska ha kom-
munalt huvudmannaskap. Det innebér att kommunen
da har ritt och skyldighet att 16sa in mark som enligt
kommande detaljplaner ska vara allmin plats. Kom-
munen ir dven skyldig att anordna gator, gdng- och
cykelvagar och andra allménna platser i takt med att
detaljplanerna genomf6rs. Kommunen kommer att
teckna exploateringsavtal med berérda fastighetsidgare
och byggherrar for att faststélla forutsattningarna for
byggnation och reglera parternas ansvar och itagande
vid genomforande av detaljplanen.
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Utbyggnadsomraden

Planforslaget redovisar utbyggnadsomraden for

blandstad, det vill sdga omréden med en kombination
av bostdder och verksamheter med inslag av service
och handel. Dessutom redovisas utbyggnadsomra-
den for fortatning med verksamheter med inslag av
bostédder och service. Utbyggnadsomrédena ligger i
nirheten av eller i direkt anslutning till befintlig be-
byggelse vilket skapar goda forutsiattningar att ansluta
till befintlig infrastruktur gillande gator, gang- och
cykelvagar samt tekniska system.

Inom planomréadet foreslas kompletterande bebyggelse
inom befintliga bebyggelseomraden vilket bidrar till ett
effektivt nyttjande av marken, en sméskalig struktur
och ett varierat innehall. Bostader medges i viss om-
fattning i verksamhetsomréden och vice versa. Handel
och service tillats i samtliga utbyggnadsomraden.
Genom variation skapas en blandad stadsbebyggelse.

Beroende pé efterfoljande planskede, detaljplaners
omfattning, kan eventuellt forstudie kravas for att

fordjupa kunskapsunderlaget géllande exempelvis

forskolor och skolors placering.

Utbyggnadstakt

Forutsatt att samtliga bostider inom FOP Mjirdevi
och Vistra Valla byggs ut inom cirka 30-40 ar s mot-
svarar det cirka 250-350 bostidder per ar. Genomféran-
de av den fordjupade 6versiktsplanen kommer att ske i
ett flertal etapper och detaljplaner. Utbyggnadstakt for
verksamhetsomraden blir beroende av hur det lokala,
men dven det regionala och nationella, naringslivet
utvecklas och ar svért att bedéma.

Infrastruktur

1 FOP Mjéirdevi och Vistra Valla foreslas en omfat-
tande bebyggelseutveckling som forutsitter utveckling
av den tekniska forsorjningen och infrastrukturen. I
planen har darfor identifierats nigra mer omfattande
atgirder for att sikerstilla en god teknisk forsorjning
och hallbar infrastruktur.

Storsta delen av aktuellt planomrade ingar i verksam-
hetsomréde for vatten och avlopp och ar anslutet till
den allminna VA-anldggningen for vatten-, spill-
vatten- och dagvatten. De delar av planomradet som
inte ar anslutna till den allmdnna VA-anldggningen ar
idag obebyggda. Tekniska system for VA behéver san-
nolikt forstarkas om full utbyggnad enligt planforsla-



get sker. Nya utbyggnadsomraden bor kunna anslutas

till den allménna VA-anldggningen och verksamhets-
omradet bor darfor utokas.

Befintliga dagvattensystem har ingen 6verkapacitet.
Dagvattenutredning kan visa hur dagvattenhantering-
en kan klaras pé ett bra satt. Det kommer att innebéra
vissa kostnader for utféorande men kan rétt hanterat
ge omraden mervirden i form av attraktiva inslag i
gronytor.

Flertalet av de befintliga byggnaderna inom planom-
radet virms idag upp med fjarrvarme. For en framti-
da forsorjning med fjarrvirme kan en uppgradering
och utveckling bli aktuell. Fjarrvirmens utbyggnad ar
dock starkt kopplad till marknadens efterfrigan och
forutsatter att storre omraden kan kopplas pé for att
anlaggningen ska bli ekonomiskt barkraftig.

Anlaggningar for el och tele/opto maste inarbetas i
kommande detaljplaner och markreservat finnas for
tekniska anlaggningar och ledningar. For att forsorja
nyetableringar kommer el- respektive tele/opto-niten
successivt att byggas ut och utbyggnaden anpassas i
takt med 6vrig exploatering.

Till stor del kommer befintligt nét for vagar att
anviandas som tillfartsvigar. De befintliga vigarna
Malmslattsvdagen, Lambohovsleden, Universitetsva-
gen/Olaus Magnus vidg och Kunskapslanken byggs om
och omgestaltas for att anpassas till en mer stadsmés-
sig karaktér.

Det finns idag flera géng- och cykelvégar inom plan-
omradet. GAng- och cykelvignitet forstirks genom att
flera huvudcykelstrék byggs ut genom omradet for att
pé sa sitt skapa sikra miljoer for oskyddade trafikan-
ter.
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Medverkande

Oversiktsplanen for Mjirdevi och Vistra Valla #r upprittad inom Miljé- och samhillsbyggnadsforvaltningens
oversiktsplaneavdelning. Ansvariga tjainstemén dr kommundirektér Paul Hékansson , t f samhallsbyggnadsdirek-
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tor Reidar Danielsson och 6versiktsplanechef Fanny Wahlqvist.

Politiskt har arbetet letts av kommunstyrelsens planeringsutskott.
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Synpunkter pa planforslaget valkomnas!
Vi vill ha dina synpunkter senast den 30 september 2018.

Mark synpunkterna Férdjupad 6versikitsplan Mjardevi och Véastra Valla och skicka dem till:

Linképings kommun
KS Registrator
581 81 Linkdping

eller med e-post till:

kommun@linkoping.se

Upplysningar ldAmnas av:
Miljé- och samhallsbyggnadsfdérvaltningen, telefon 013-20 64 00

Oversiktsplanerare Maria Kromnow, Maria.Kromnow@Iinkoping.se

Link6pings kommun . nn .
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen ' Ll n ko pl n g

www.linkoping.se Dar idéer blir verklighet



