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Sammanfattning av och kommentarer till Trafikverket
kompletterande underlag infor regeringens tillatlighetsprovning
enligt 17 kap miljobalken av projekt Ostléanken

Sammanfattning av och kommentarer till Trafikverkets kompletterande underlag infor
regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljébalken av projekt Ostldanken.

Milj6- och energidepartementets kompletteringsbegéran avser 6 punkter/fragestallningar. De av
Trafikverket framtagna kompletteringarna redovisas i separata PM. Nedan foljer en kortfattad
sammanfattning med kommentarer till vad som redovisas under varje fragestallning. Utéver
dessa redovisas dven en kompletterande utredning for bibana till Nykoping, ett par sma
justeringar av korridoren samt en konsekvensanalys av Trafikverkets Férslag till nationell plan fér
transportinfrastruktur 2018-2029, se nedan under évriga kompletteringar.

Det ar viktigt att podngtera att en jarnvagsutredning generellt gors pa en oversiktlig niva.
Jarnvagsutredningen och darpa féljande tillatlighetsprévning syftar saledes inte till att i detalj
lagga fast jarnvagens strackning och utformning. Detta sker vid framtagandet av jarnvagsplanen,
da mer detaljerad kunskap tas fram som ger forutsattningar for linje och utformning av jarnvag i
ovrigt. | de fall jarnvagen foreslas ga genom kansliga omraden dar det finns motstaende
intressen kan det redan i jarnvagsutredningen vara nédvandigt med en mer detaljerad studie, i
syfte att exempelvis kunna begrénsa korridorens bredd och darmed lasa jarnvagens lage. Det
material som redovisas har darfor varierande detaljeringsgrad.
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1. Trafikverket bér klarldigga risken med en tunneldragning i férordad korridor fér
paverkan pa sjén Skiren. Méjligheten att justera korridoren fér att begréinsa den
eventuella pdverkansrisken bér déirvid belysas.

En tunnel i berget under Skiren kommer att medféra paverkan pa grundvattenférhallanden i
berget och diarmed kan paverkan dven uppkomma pa vattenbalansen for sjon Skiren.
Trafikverket har darfor upprattat en vattenbalans for Skirens avrinningsomrade. Vattenbalansen
visar att nagon betydande paverkan pa sjon inte uppkommer, under forutsattning att erforderlig
tatning av tunneln utfors. Trafikverket har utrett tva maojliga korridorsutvidgningar dar tunnel
kan utféras pa storre avstand ifran Skiren, i syfte att minska den hydrologiska paverkan pa
Skiren. Bada avser utvidgning vaster om Skiren, den ena med tunnelpaslag 6ster om motorvig
E4 och den andra vaster om E4.

Trafikverket bedomer att flytt av sparlinjen langre fran Skiren, utanfor forordad korridor, ger i
jamforelse betydligt fler och stora nackdelar, i forhallande till den minskade risken for paverkan
pa Skiren. | synnerhet da Trafikverket, baserat pa upprattad vattenbalans, bedomer att en tunnel
inom forordad korridor kan utforas pa ett sadant satt att ndgon betydande paverkan pa sjon
Skiren inte uppkommer.

Underlag till svar pa fraga 1 finns i:

PM Bedémd paverkan pd sjon Skiren till f6ljd av drdnering till tunnel, 2017-09-07

PM Justering av korridor med stérre avstand till sjén Skiren, 2017-10-18

2. Trafikverket bér, i den del som avser férordad tunnel under Norrképing, komplettera
underlaget med utredning vad gdller paverkansrisk pa vattenférsérjning i Norrképing
samt redogéra for vilka skyddsatgdrder och férsiktighetsmadtt mot spridning av
féroreningar som évervigs. Trafikverket bér éiven svara pd de synpunkter som férts
fram av SGU i fraga om pdverkansrisk pa flera vattenférekomster och
dricksvattentdkter Idngs den férordade korridoren.

Norrkoping forses huvudsakligen med dricksvatten fran sjon Glan, via Borgs vattenverk.
Trafikverkets utredning visar att det inte féreligger nagon paverkansrisk pa vattenforsérjningen i
Norrképing, till foljd av tunnel under Norrképing. Atgirder kommer att behéva vidtas for att
minska spridningen av markféroreningar i grundvattnet, framfér allt under byggskedet. Vilka
atgarder som kommer att vidtas kommer att studeras specifikt for respektive anlaggningsdel och
typ av férorening. Exempel pa atgarder ar saneringar, att schakter utfors inom tatskarm och att
grundlaggningen och anlaggningar utformas sa att flodesvagar inte skapas genom titande
lerlager.

Angaende de fragor som framforts av SGU angaende paverkansrisk pa flera vattenférekomster
och dricksvattentakter sa har Trafikverket tagit fram en PM som beskriver de
grundvattenférekomster med tillhérande vattenskyddsomraden och vattentakter samt storre
ovriga grundvattenmagasin inom eller i anslutning till férordad korridor. Trafikverket bedomer
att det 4r mojligt att lokalisera, projektera och utfora anlaggning pa sadant satt att den fardiga
anlaggningen inte férsvarar uppfyllandet av miljokvalitetsnormer for aktuella
grundvattenforekomster och sa att anlaggningen ar forenlig med en hallbar
grundvattenforsorjning.

Underlag till svar pa fraga 2 finns i:

Pdverkansrisk pG vattenférsériningen till féljd av planerad tunneldragning genom Norrképing,
2017-09-22

PM pdverkan pa grundvattenférekomster och stérre grundvattenmagasin, 2017-09-07
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3. Trafikverket bér komplettera underlaget med en beskrivning av paverkan pa
landskapet av att hela jidrnvédgen stéingslas in samt med avseende pa de datgdirder som
myndigheten planerar for att férebygga, hindra eller motverka negativa
konsekvenser av Ostldnkens barriéir- och fragmenteringseffekter for mdnniskor, djur
och viixter.

Hela héghastighetjarnvdgen planeras att stangslas in med ett robust stangsel pd 2,5 m som
forhindrar olyckor for saval manniskor som vilt. Ostlankens forordade korridor passerar genom
ett varierande landskap. Landskapets variationer ger till resultat att jarnvagen till viss del
kommer att anldggas pa bro eller g i tunnel - nagot som minskar den fysiska barriareffekten foér
manniskor, djur och vaxter langs delar av korridoren. Sammanlagd ldngd bro uppgar till ca 2 mil
och tunnel uppgar till motsvarande ca 2 mil av totalt 16 mil (uppskattat utifran
projektférutsattningar i juni 2017).

Projektet foljer Riktlinje Landskap - ett internt styrmedel som syftar till att identifiera och arbeta
efter lampliga mojligheter till landskapsanpassning. Férdjupade landskapsanalyser (inkluderat
overgripande viltanalyser samt landskapsekologiska analyser) ar underlag fér en optimerad
utformning och landskapsanpassning som minskar barridr- och fragmenteringseffekter.
Ostlanken ska bland annat anpassas med sakra passager for manniskor och djur samt planeras sa
att ekologiskt viktiga naturmiljoer i mojligaste man kan undvikas.

Underlag till svar pa fraga 3 finns i:

PM Pdverkan av sténgsling samt Gtgdrder for att forebygga, hindra eller motverka barridr- och
fragmenteringseffekter for mdnniskor, djur och vixter, 2017-08-31

4. Trafikverket bér komplettera drendet med underlag som visar hur verket avser att s
langt som mdjligt skydda de omrdden av riksintresse fér naturmiljé som anges i
avsnitt 7.2.1. i Trafikverkets yttrande infor tillgtlighetsprévning mot atgdrder som kan
medféra pdtaglig skada pa naturmiljén. Det bér ddrvid dven framgd om pdtaglig
skada kan undvikas. Vidare bér samtliga sékta och erhdllna Natura 2000- tillstand
lémnas in.

Genom att jarnvagen planeras i nara anslutning till en befintlig infrastruktur (E4) som redan
paverkar landskapet och att ingen ny infrastrukturkorridor skapas i landskapet, dampas den
visuella upplevelsen av intranget i riksintresset. En stravan har ocksa varit att undvika skada pa
de héga naturvarden som finns i den 6stra delen av korridoren. Sammantaget bedéms att
projekt Ostlanken kan genomféras utan risk for pataglig skada pa riksintresse for natur,
Braviksbrantens forkastning.

Underlag till svar pa fraga 4 finns i:

PM Ostlidnkens paverkan pd Brdvikens forkastningssystem, Skyddsatgdrder och bedémning om
skada pd riksintresse NRO05060, 2017-08-31
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5. Trafikverket bér komplettera drendet med underlag som visar hur verket avser att
skydda de omrdden av riksintresse for kulturmiljévérden som anges i avsnitt 7.2.1. i
Trafikverkets yttrande infor tillatlighetsprévning mot dtgédrder som kan medféra
pataglig skada pa kulturmiljén. Det bér ddrvid dven framga om pataglig skada kan
undvikas.

Vid riksintresset Nykopingsans dalgang har en placering av sparlinje och anpassning till
landskapet i profillige samt att jarnvagen passerar dalgdngen pa bro minskat paverkan pa de
vardebarande komponenterna, sdsom det 6ppna landskapet, fornlamningar och
herrgardsmiljoer, inom riksintresset. Darmed bedoms projekt Ostlanken kunna genomféras utan
risk for pataglig skada.

Vid riksintresset Gamla vagen Stavsjo-Krokek har en sparlinje valts sa att vagen passeras pa
platser dar den redan idag ar starkt paverkad samt att profillaget pa jarnvagen gor att
upplevelsen av en terrdnganpassad vag i en forhallandevis orérd skog med utblickar 6ver Kiladns
dalgang kvarstar. Darmed beddms projekt Ostlanken ska kunna genomféras utan risk for pataglig
skada.

Vid riksintresset Térnevalla har en sparlinje och ett profillage valts sa att inga vardebarande
uttryck for riksintresset, sasom storre fornlamningskomplex fran jarnaldern, sockencentrat och
utflyttade gardar fran skiftena, paverkas. Darmed bedéms projekt Ostlanken kunna genomféras
utan risk for pataglig skada.

| riksintresset Trosaans dalgang kommer flera viardebarande uttryck for riksintresset beréras
sasom fornlamningar, dldre vagstrackningar samt att landskapets 6ppenhet bryts med en
jarnvagsanlaggning. Trots en mangd skyddsatgarder vid projekteringen bedéms att pataglig
skada uppkommer pa riksintresset genom projekt Ostlanken for den forordade sparlinjen. |
underlaget beskrivs dven vilka forutsattningar som kravs for att pataglig skada ska kunna
undvikas.

Underlag till svar pa fradga 5 finns i:

PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsdns dalgdng, Térnevalla och Gamla
végen Stavsjo-Krokek, 2017-09-01

6. Trdfikverket bér komplettera underlaget med yttrande frdan Livsmedelsverket som har
ett nationellt samordningsansvar fér dricksvattenfrdgor. Livsmedelsverket bér infér
sitt yttrande beredas del av SGU:s remissyttranden.

Livsmedelsverket har fatt tagit del av underlaget fran tidigare beredningsremisser samt SGU:s
yttranden och har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-06-29.
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Ovriga kompletteringar

Ny rangordning - bibana till Skavsta

Trafikverket har genomfért en kompletterande lokaliseringsutredning som berér bibana
Nykoping, delen vaster om Nykdping samt placeringen av Skavsta station. Det nya alternativet,
som har studerats bendmns Kort bibana med Skavsta station pa bibanan (UA1) och rangordnas
prelimindrt som rang 1.

Stallningstagande om preliminar rangordning och underlagen for stéllningstagandet:

Stdllningstagande om preliminér rangordning av studerade korridorer inom Kompletterande
lokaliseringsutredning, Bibana Nyképing, Ostlédnken, infér formell granskning

Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nyképing, Ostldnken Granskningshandling 2017-
10-20

Miljékonsekvensbeskrivning fér kort bibana med Skavsta station pd bibanan Nyk6pings kommun,
Sédermanlands ldn, 2017-10-05

Ldnsstyrelsens beslut om godkédnnande av miljékonsekvensbeskrivning, 2017-10-06

SAMRADSREDOGORELSE Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nyképing Ostldnken,
Nykdpings kommun, S6dermanlands Ién 2017-10-20

Korridorsjusteringar

I samband med framtagandet av kompletterande underlag enligt Regeringskansliets begéran
2017-04-20 har dven behov av korridorjusteringar setts 6ver. Vid oversynen har framkommit att
en mindre utdkning av forordad korridor behdver goras vid Herrbeta, samt att
korridorsjusteringar, som bl.a. innebar att korridoren utdkas, behdver goras vid Nykdpings
resecentrum.

De tva platserna och bakgrunden samt motiven for respektive justering beskrivs i:

PM Ostlénken — Korridorjusteringar Herrbeta i Link6pings kommun och Nyképings resecentrum
pd bibanan, 2017-10-03.

Konsekvenser av Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2018-2029

| samband med framtagandet av kompletterande underlag enligt Regeringskansliets begéran
2017-04-20 har dven en analys vilka konsekvenser en lagre dimensionerande hastighet (250
km/h) och konventionell teknik (ballasterat spar) innebar.

Trafikverkets forslag till nationell plan innebar 6 minuter langre restid mellan Jarna- Linkdping
(restid utan stopp) och en besparing pa ca 11, 5 miljarder, prisniva 2016-09. De nya
forutsattningarna paverkar inte tidigare bedomningar som gjorts avseende korridorval eller risk
for pataglig skada pa de riksintressen som passeras. Det som presenteras i forslaget far 4nda en
viss positiv miljopaverkan. Framférallt ger den lagre hastigheten pa 250 km/h mindre negativa
konsekvenser avseende buller och avskdrmning av buller, i jamférelse med en hastighet pa 320
km/h.

Konsekvenser av Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
redovisas i:

PM Konsekvenser: Dimensionerad hastighet 250 km/h - Analys av Férslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.
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