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Inledning

I rapporten PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgang, Nykopingsans dalgdng,
Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek (Trafikverket 2017) redovisar Trafikverket
fem olika alternativa strackningars paverkan pé riksintresseomradet Trosaédns dalgéng och
strackningarnas mojligheter att uppfylla restidsmal med mera.

Detta dokument kompletterar PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng,
Nyképingsdans dalgang, Tornevalla och Gamla véigen Stavsjo-Krokek med att ge en mer
utforlig beskrivning av vilka féljdkonsekvenser det blir i Natura 2000-omrédet Tullgarn -
nér linjestrackningen vid Riksintresset Trosaidns dalgéng dndras.

Utvirdering av risk for pataglig skada pa riksintresseomrade Trosaans dalgéng samt
paverkan pé projektmaél och restider redovisas i PM Pdverkan pd riksintressena Trosadns
dalgang, Nykopingsdans dalgéng, Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek. Denna
skrivelse bor ses som en bilaga som lampligast ldses tillsammans med ovan namnda PM, f6r
att terge en mer komplett bild av konsekvenser av olika strackningar i Vagnharadsomradet.
Notera att kartredovisningen av de olika alternativen aterger en forenklad redovisning av
jarnvéagens utformning.

Alternativ forordat linjeval

Forordat linjeval, som redovisades under samrad november 2015- januari 2016, har
redovisats som alternativ gron 21 i Tullgarn Natura 2000 MKB for passage av ny jarnvdg
(Trafikverket 2014), se Figur 1 och 2. Alternativet har i tidigt skede erhéllit tillstdnd fran
lansstyrelsen for passage genom Natura 2000-omradet Tullgarn. Detta alternativ redovisas
ocksé i rapport PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans dalgdang,
Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek.

Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Vid de fortsatta utredningarna av byggbarheten har det framkommit att det ar tekniskt svart
att genomfora byggnationen i huvudsaklig 6verensstimmelse med ansékan.
Konsekvenserna riskerar alltsa att bli storre dn vad som angivits i framtagen MKB for
provning av Natura 2000 - varfor det har bedomts som en risk att kraven i lagstiftningen i
28 och 29§§ Miljobalken inte kan uppfyllas.

Linsstyrelsen i Sodermanland pekar i Yttrande dver samrdadsremiss for Ostldnken (samrad
om linjeval infér kommande jarnvagsplan - delen Langsjon-Sillekrog i Trosa kommun,
Sédermanlands 1an) pé framforallt 3 punkter som man menar inte innefattas i de villkor
som lansstyrelsen stallt:

¢ EniMKB beskriven bergtunnelstrackning har visat sig ge dalig bergtiackning och méste
istdllet utforas med 6ppet schakt, det géller en stracka pa 280 meter.

o Atgirder for att bibehlla rodlistade arter i ett skogsomrade ifrigasitts.



e Ytterligare en villkorsfraga som linsstyrelsen pidpekade ar en eventuell padverkan pa
Norabicken och hur Trafikverket skall klara de villkor som finns uppstéllda for
vattenverksamhet i Tullgarn.

Lansstyrelsen skriver vidare:

Ldnsstyrelsen har tagit del av tillgdngligt underlag och noterar att det dnnu finns ett antal
fragor som behover kartldggas. Linsstyrelsen saknar en djupare rimlighetsbedomning av
mojligheterna att kombinera linjerna Rod 34 och Gron 21. ... Trafikverket bor ddrfor
overvdga att utreda ett kombinationsalternativ ytterligare, parallellt med Gron 21 innan
verket beslutar om linje.

Forslaget innebar ocksd omfattande bullerdampningsatgiarder som ar tekniskt svira att
utfora, for den planerade jarnvagen, befintlig jarnvig och for E4.

Med dessa osidkerheter gillande alternativet som forordats vid samrad om linjeval (och
darmed ocksa foljande alternativ, A) har Trafikverket arbetat vidare med att f6randra och
forbattra linjedragningen av jirnviagen genom Tullgarns Natura 2000-omrade. Trafikverket
ar nu néra att fatta ett beslut om att ga vidare med ett forslag som innebir en visentligt
forbattrad situation i Natura 2000-omradet - dar paverkan pa Natura 2000-naturtyper och
andra vardefulla naturmiljoer helt kan undvikas, buller och barridreffekter minskas kraftigt.
Detta beskrivs ndrmare under rubrik Alternativ C.
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Figur 1 - Strackning av Alternativ férordat linjeval genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Figur 2 - Strackning av Alternativ férordat linjeval (samt Alternativ A) genom Tullgarn Natura 2000.
Tunnel- respektive brolagen redovisas i Figur 1.



Alternativ A

Alternativ A, se Figur 2 och 3, motsvarar strackningen i det forordade linjevalet i Tullgarns
N2000-omréde. Alternativ A ger siledes motsvarande piverkan p4 Natura 2000-omrédet,
som det forordade linjevalet. Se under rubrik Alternativ forordat linjeval ovan.
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Figur 3 - Alternativ A genom Tullgarn N2000 och Trosadns dalgang.



Alternativ B

Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Alternativ B, Figur 4 och 5, bedoms som omojlig att genomfora med hénsyn till Natura
2000-bestimmelserna. Linjestrackningen korsar flera Natura 2000-naturtyper
(kalkgrasmarker och véstlig tajga). Den innefattar ocksa ett stationslige i det skyddade
omrédet, med den tillkommande infrastruktur, parkeringsytor etc. som en station innebar.
Inget av detta bedoms vara forenligt med den strikta lagstiftning som géller for Natura
2000-omraden.
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Figur 4 - Alternativ B genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Figur 5 - Alternativ B genom Tullgarn Natura 2000.

Alternativ C

Alternativ C, Figur 6 och 7, ar resultatet av det fortsatta arbetet p& Trafikverket for att med
en storre sikerhet klara lagstiftningens krav i Natura 2000-omrédet, samtidigt som
paverkan pé riksintresseomradet Trosadns dalgéng halls nere.

Forslaget innebdr att jarnvagen forldggs i Natura 2000-omradets vistra del (nordvast om
E4) dar den dras i en ca 4000 meter lang tunnel utom i den allra sydligaste delen, diar den
gar i markniva i ca 200 meter innan den lamnar Natura 2000-omradet.
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Figur 7 - Alternativ C (samt Alternativ D) genom Tullgarn Natura 2000.
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Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Dar jarnviagsstrackningen 16per i tunnel i storre delen av N20oo-omradet sker ingen
péverkan alls nar anlaggningen &r i drift. Ovanfor tunnelstrackningen finns heller inga
Natura 2000-habitat som ar kinsliga for en eventuell grundvattenséankning som kan uppsta
ovanfor tunnlar.

Vid sodra gransen av Natura 2000-omradet kommer jarnvagen upp i dagen for att ta hojd
for korsning av E4. Tunnelmynningen har planerats att mynna néra ett omrade som klassas
som natura-naturtypen kalkgrasmarker. For att inte riskera att paverka naturtypen finns ett
forslag om att jairnvéagen, istillet for att ligga i ett trag intill naturtypen, byggas in i en
betongtunnel som ticks 6ver med jord och aterstalls som kalkgrasmark. Pa sa satt flyttas
tunnelmynnning ca 50 meter frdn den kénsliga naturtypen som inte bedéms péverkas
negativt.

Bullerproblematiken blir forsumbar i detta alternativ. Endast akermark paverkas av
bullervirden som kan vara ogynnsamma for hiickande figel. Akermark som till stor del &r
bullerstord fran naraliggande E4.

Bergtunneldrivning utférs lampligen fran mellanpaslag och utslag gors inifran
tunneln. Detta medfor att arbetet kan utforas relativt ostort och ur miljé- och
arbetsmiljosynpunkt pa ett sakrare satt, da all tung trafik som tunneldrivningen
genererar undviks. Soder om det sédra tunnelpaslaget utfors betongtunnelarbeten
samtidigt som bergtunnelarbetena pagar.

Soderifran byggs jarnvagen i ytldge de forsta ca 200 meterna. Pé en stracka som ar ca 300
meter byggs en betongtunnel i 6ppet schakt ddr markytan sedan aterstills till den
ursprungliga dkermarken. Via en arbetstunnel som tas upp i Natura 2000-omradet alldeles
intill E 4 6ppnas tva fronter till for att arbetena skall kunna genomforas inom rimlig tid. En
grovt uppskattad byggtid 4r 2 &r. Genom att paslaget for arbetstunnel tas upp nira E4
innebar det att stérande arbeten nér paslaget tas upp endast paverkar redan tidigare
bullerpaverkande omraden.

Forutom paslaget for arbetstunnel som namns i stycket ovan sker alla arbeten i Natura
2000-omradet i en 25-50 meter bred korridor langs jarnvigens ytstrackning och lings den
planerade betongtunneln. Inga an de utpekade naturtyper som omfattas av Natura 2000
paverkas. Transporter av bergmassor fran arbetstunnel sker pa befintliga vigar som ligger
intill E 4, transporterna medfor darfor obetydligt h6jda bullernivéer i Natura 2000-omradet.
Alternativet bedoms klara lagstiftningens krav enligt 7 kap §§ 28 och 29. Det bed6ms ocksa
de villkor som Liansstyrelsen for att undvika skada pa Natura 2000-omradet (beslut enligt 7
kap. 28 § miljobalken — till passage av ny jarnvig genom Natura 2000-omradet Tullgarn
Sodra, SE 022034, Trosa Kommun, 2014-07-04).
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Jamforelse mellan Alternativ forordat linjeval och Alternativ C

Trafikverket bedomer att alternativ C har battre forutsiattningar dn det tidigare férordade
alternativet att uppfylla lansstyrelsens villkor och darmed lagkravet att inte skada natura
2000-omradet. Alternativet innebar dven ett mindre intrédng och stérning (buller och visuell

paverkan) for de mianniskor som nyttjar omrédet till rekreation och friluftsliv.

Tabell 1 - Sammanstéllning som jamfoér Alternativ forordat linjeval och Alternativ C

Alternativ forordat linjeval

Alternativ C

Buller. 1 forordat alternativ bygger
bullerberikningarna pa omfattande
bullerskydd dven langs vig E 4.

Buller. Den allt 6verviagande delen av
striackan, ca 90 % loper i tunnel.

Paverkan pd Natura naturtyper. 1 forordat
alternativ byggs jarnvigen néra flera
utpekade natura 2000-naturtyper som
kraver stor varsamhet vid utformningen av
jarnvagen for att inte pdverkas.

Paverkan pa Natura naturtyper.
Jarnvagen l6per i trdg nara en utpekad
naturtyp men paverkan kan undvikas
genom att forldggas i betongtunnel.

Ovriga virdefulla naturmiljéer. I forordat
alternativ paverkas en virdefull skogsmiljo
med rodlistade arter.

Ovriga véiirdefulla naturmiljoer Inga
vardefulla miljéer paverkas.

Markansprdk. 1 forordat alternativ tas i
storleksordningen 13 hektar mark i ansprak
i Natura 2000-omradet eftersom storre
delen av strickningen ar ytforlagd.

Markansprdk. Markanspréket for
jarnvagen i Natura 2000 omradet ar i
storleksordningen 1 hektar.

Barridreffekt.

Viss barriareffekt for fauna

Barridreffekt.

Mycket liten barridreffekt.
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Alternativ D

Alternativ D utgdrs av Alternativ C, men med en striackning nara E4 vid passage av
riksintresseomrédet Trosadns dalging for att undvika pétaglig skada, se Figur 7 och 8.
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Figur 8 - Alternativ D genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Konsekvenserna pa Natura 2000-omradet 4r desamma som for Alternativ C, se Figur 7.
D.v.s. alternativet bedoms klara lagstiftningens krav enligt 7 kap §§ 28 och 29. Det bed6ms
ocksé klara lansstyrelsen villkor for att undvika skada pa Natura 2000-omradet

Sammanfattande tabell

Tabell 2 — Redovisning av samtliga alternativ. Konsekvenser avseende projektmal, restid och
paverkan pa riksintresset Trosadns dalgang redovisas mer utférligt i PM Paverkan pa riksintressena
Trosadns dalgang, Nykopingsans dalgang, Tornevalla och Gamla vagen Stavsjo-Krokek (20171117).

Alternativ | Paverkan péa Paverkan pa N2000 Projektmal och
riksintresset restider

Forordat Pataglig skada Risk for att villkor for Uppfylls.

linjeval Passage genom Natura

2000 inte kan uppfyllas.

A Pataglig skada Risk for att villkor for Restidsmal uppnas
beddms kunna Passage genom Natura inte
undvikas 2000 inte kan uppfyllas.

B Pataglig skada Ej mojlig — inte forenligt med | Restidsmal uppnas
beddéms kunna N2000 (medfor ett stort inte. Stationslage
undvikas intrdng och direkt paverkan langt fran Vagnharad

pa skyddade habitat)

C Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Uppfylls.

kan ske utan risk for skada

D Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Restidsmal uppnas
bedéms kunna kan ske utan risk for skada inte.
undvikas
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