Motion
Hoj hastigheten pa Linkdépings vagar

2012 beslutade kommunfullméktige om en ny hastighetsplan for Linkdping. Genom den
nya planens revideringar av hastighetsgréanserna i kommunen sénktes hastigheten pa
halften av de vagar som behandlades i planen. | de flesta fall sdnktes hastigheten med

10 km/h vilket framst var pa vagar som tidigare haft 50 km/h som hastighetsgrans.

Den storre hastighetsreformen som genomfdrdes 2008 i Sverige var i grunden positiv och
mojliggjorde for kommuner att géra avvagningar om andamalsenligheten i
hastighetsgranser med battre precision an tidigare genom att infora 10 km/h-intervaller.
Tyvéarr innebar Trafikverket senare direktiv om att aterga till 20 km/h-intervaller en
generell sédnkning av normhastigheterna om man fullféljer dem fullt ut. Detta da det finns
signaler om att fasa ut 50 och 70 km/h. De senare direktiven saknade trovardig
redogorelse av vinsterna som foljd av denna forandring utan handlade framst om att

medborgarna riskerade uppfatta det som rérigt med for manga alternativ.

| Linkdping har de nya direktiven implementerats i snabbare takt an i manga andra stéder
i Sverige med en sénkning till 40 km/h i stora delar av staden. Trots det & 50 km/h
fortfarande norm i landet. Enligt Trafikverket far kommunerna satta en annan grans an
50 km/h om det ar motiverat utifran trafiksdkerheten, framkomligheten och miljon. Det ar
hogst tveksamt om Linkopings vagval medfort ndgra sddana positiva konsekvenser som

f6ljd av hastighetssankningen.

For de som ror sig i biltrafiken i staden &r det uppenbart att de nya hastighetsgranserna
inte 6kat framkomligheten. Det ar langa kder under rusningstid dven pa vagar dar flodena
skulle kunna fungera smidigare. Trafiksituationen och kdbildningen ar p& en niva som
inte ar rimlig for en stad av Linkdpings storlek. Den frustration som uppstar hos enskilda
nér hastighetsgrénserna ligger pa en omotiverat lag niva riskerar dartill att vara ett hot
for trafiksdkerheten. Hastighetsgranserna tycks ha beslutats utifran forestaliningen att
manga trafikanter bryter mot reglerna och vi verkar ha valt att bortse fran de negativa
konsekvenserna som foljer av "for manga” laglydiga trafikanter. Att utforma ett sddant

system, dar det &r de laglydiga som &r problemet, ar uppenbart destruktivt.



Vi kan ocksa konstatera att det inte heller enbart &r bilar som behdver nyttja vagarna,
utan att aven stora delar av kollektivtrafikens framkomlighet paverkas negativt av
hastighetsgranser som uppfattas som for laga. Storst negativ miljopaverkan har sjalvklart
kobildningen som dominerar vid flertalet knutpunkter i staden och bidrar till 6kade
utslapp och sémre innerstadsmiljoer. Vi dnskar se en revidering av hastighetsplanen dar
man pa nytt bedémer vilka hastigheter som ar andaméalsenliga for att uppna optimal

trafikplanering med en bedomning av konsekvenserna av for laga hastighetsgranser.

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar Kristdemokraterna i Linkoping att

kommunfullméaktige ger miljo- och samhéallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag
att revidera upp hastighetsgrdnserna i Linkdpings tdtbebyggda omraden for

att forbattra trafikflodena i kommunen.
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