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Kommentar till Férhandskopia 170901:

I foljande handling redovisas de bedomningar som har gjorts for delstrackan Linkdping med
delomradena Linkdping A och Linkoping B. De generella beskrivningar som bedémningarna bygger
pa/utgar fran redovisas i andra delar av miljobedomningen. For full forstaelse av de beskrivningar,
analyser och beddmningar som gors i foreliggande dokument behéver darfér aven avdelning 1 och

inledande delar av avdelning 2 i den pa Trafikverkets hemsida publicerade versionen av
miljobedomningen for atgardsvalsstudie, hoghastighetsjarnvag Linkoping-Boras lasas. | foreliggande
dokument gors i nagra fall aven hanvisningar till figurer, texter och dylikt till kapitel i den fullstandiga
versionen av miljobedomningen. Foreliggande dokument kommer nar atgardsvalsstudien fardigstalls
inarbetas som ett kapitel i avdelning 3 for miljobedomningen néar atgardsvalsstudien fardigstalls.




1.1 Delstracka Linkdping

Delstrackan har delats upp i tva delomraden, Linképing A och
Linkoping B (se figur 1.1). Delstrackans avgréansning i norr utgors av
Sddra stambanans passage av Bergsvagen och i séder utmed
Malmslattsvéagen.

Avgransningen for delomraden har utgatt fran foljande:

Delomrade Linkoping A:

e Omfattar det ppna, flacka odlingslandskapet norr om Sédra
stambanan.

e Inkluderar moéjlig passage utmed Sodra stambanan och vag E4.

Delomrade Linkoping B:

e Omfattar omraden med bland annat flerbostadsbebyggelse
soder om Sédra stambanan

e Inkluderar mdjlig passage utmed S6dra stambanan

e Overgar i soder till delomréde 2 och 3, vilket innebar passage
under eller ndra 6ster om Malmens flygfalt
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Figur 1.1. Delstrackan Linkoping med delomradena A och B.
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1.1.1 Forutsattningar fokusomrade Landskap

De norra delarna av delstrackan bestar av flackt, béljande slattlandskap
med brukade &krar och stora, valhallna gardar. Ovriga delar &r kuperad
och skogskladd eller bebyggd med bostéader, bade flerfamiljshus och
mindre villor. Centralt genom delstrackan I6per Sodra stambanan och i
norr avgransas omradet av vag E4. | vaster ligger stambanan
nedskuren i en skapad dalgang med broar éver och i 6ster, narmast
Linkoping, i markniva omgivet att grasytor.

Ur landskapsbildssynpunkt &r det framst vyerna dver det 6ppna
slattlandskapet frdn omgivande vagar som ar betydelsefulla, medan
skogspartierna ar viktiga ur rekreationssynpunkt och fér upplevelsen
av bostadsmiljoerna. Gronomradena i och mellan bostadsomradena
Ryd och Barhall bildar bade kopplingar och avgransningar genom att
skogspartierna korsas av manga gangstigar och samtidigt som
uppdelningen mellan bostadsgrupperingar ger en smaskalighet.

Delstrackan innehaller eller gransar till tva av stadens tydligaste
exempel p& miljonprogram, Skaggetorp och Ryd samt smahusomradet
Barhall. De bada miljonprogramsomradena byggdes under 1960-70-tall
och sammanlankas av motionsomréadet i Rydskogen vilket anlades
under tidigt 1960-tal som ett viktigt gronomrade for de snabbt vaxande
stadsdelarna. Det grona rekreationsomradet i Rydskogen stracker sig
fram till Sk&ggetorp och Ryd och sammanlénkas med den inplanerade
gronstrukturen runt och i de bada bostadsomradena. Bostadsomradet
Ryd bestar av villor och kedjevillor i sin norra del, och av
flerbostadshus om 2-3 vaningar samt en centrumbildning i sin sédra
del. Bostadsomradet Skaggetorp, som gransar till delomrade A, tillhor
en av Linkopings mest utpraglade miljonprogramsomraden med en
fullt genomford trafikseparering enligt SCAFT-modellen
(Stadsbyggnad, Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksakerhet).
Ringleden Nygardsvagen gar in i delomradet, 16per runt hela omradet
och ansluter till Bergsvagen. Den utgor, liksom omkringliggande
gronstrak, en viktig komponent i trafiksepareringsmodellen.

Vaster om Skaggetorp 6vergar stadsbebyggelsen pa ett ovanligt direkt
satt i ett oppet och brukat slattlandskap med langa utblickar. I det
Oppna landskapet mellan Skéggetorp och Malmslattsvagen finns flera
omraden med adellovtrad, framforallt ek. | de norra delarna ror det sig
om mer eller mindre solitéra trad men utmed stambanan,
huvudsakligen pa dess norra sida, finns mer sammanhangande
skogsomraden. Har finns Natura 2000-omradet och naturreservatet
K&rna mosse, som bestar av ett kalkkarr omgivet av bade adellév- och
barrskog. Omradet ar framforallt kant for sin mangfald av orkidéer,
som alla ar fridlysta. Aven i de tatortsnara rekreationsomradena vid
Ryd finns omraden med forhsjda naturvarden kopplat till &dellévskog,
men ocksa barrskog.

Slattlandskapet utgor en del av Kagaslatten, och bebyggelsen
domineras i denna del av de historiska byarna Glyttinge, Tift och Varo
varav Tift har utgjort den i sérklass storsta byn med ca 10 hemman vid
1700-talets slut. Landskapet och bebyggelsestrukturen &r starkt praglat
av 1800-talets laga skifte med ett stort antal utflyttade gardar. |
omradets sydvastra del ligger Tift gravfalt som utgor Ostergétlands
storsta gravfalt med mer an 600 gravar fran aldre och yngre jarnalder.
Strax norr om gravfaltet finns lamningar efter en boplats och
ytterligare ca 600 meter &t norr ligger Tifts historiska bytomt.
Gravfaltet ligger idag i hagmark, och omgardas pa sin sédra och Gstra
sida av sentida skogsplanteringar. Gravfaltet ligger i en svag
norrsluttning med ett valexponerat lage mot Kagaslatten, och dess
monumentala karaktar upplevs idag lattast fran norr och Nya
Ledbergsvéagen. Mot norr ges fria utblickar mot Tift by och en
storslagen utsikt dver slatten mot Roxen med de medeltida kyrkorna
Kaga och Vreta kloster som viktiga hallpunkter i landskapsbilden. Tift
gravfalt utgor riksintresse for kulturmiljovard (Tift KE33), och hela
miljon utgor tillsammans med en del av Tift by ett regionalt utpekat
kulturmiljomrade (K30). Slatten ar i 6vrigt gles pa kanda
fornlamningar, men i skogsmarkerna dar de tva delomradena mots
finns, forutom Tift gravfalt, ett flertal fornlamningar bestande av
gravfalt, boplatser och ett storre antal stenséattningar samt ytterligare
ett flertal 6vriga kulturhistoriska lamningar i form av bytomter och
lagenhetsbebyggelse. | vastra delen av delomréde B finns Gvriga
kulturhistoriska lamningar, de flesta ar rester av sentida torp- och
huslamningar.

1.1.2 Forutsattningar fokusomrade Halsa och sakerhet
1.1.2.1 Manniskors hélsa

Analysen for miljoaspekten manniskors hélsa utgar fran
befolkningstatheten inom delstrackan, se figur 6.2 i avsnittet for
delstrackan Linkoping-Tranas. Liksom for utredningsomradet som
helhet (se kapitel 4) beskrivs nuléget for effektparametrarna buller och
luftkvalitet. | effektanalyserna for delomradena ingar samtliga
effektparametrar som har bedémts som relevanta for miljdaspekten,
det vill saga buller, vibrationer, elektromagnetiska félt och luftkvalitet
(se tabell 3.1).

Delstréckan &r som helhet tatbefolkad. Det bor farre manniskor i
delomrade A jamfort med delomrade B. Oomrade A gransar dock till
tatbefolkade bostadsomraden bade utanfor delstrackan som
Skaggetorp i norr ochinom delomrade B som Ryd i séder. Inom
delomréde A ar dven den tatortsnara landsbygden mellan Skéaggetorp
och Malmslattsvéagen relativt tatbefolkad. Delomrade B rymmer stora
bostadsomraden som Ryd och Barhall och ar darfor i sin helhet
tatbefolkad.

1.1.2.1.1 Buller

I och i anslutning till delstréackan for Linkdping finns flera stora
infrastrukturstrak, till exempel vag E4 och S6dra stambanen som ingatt
i Trafikverkets kartlaggning av buller fran statlig infrastruktur. Boende
utmed dessa infrastrukturstrak och i flygfaltets narhet riskerar att vara
utsatta for buller ver gallande riktvarden. Darutover paverkas boende
i omradet av buller fran flygtrafik till och fran Malmens flygfalt.

1.1.2.1.2 Luftkvalitet

Ostergoétlands luftvardsforbund ansvarar for regelbundna
provtagningar och berékningar av luftkvalitet inom bland annat
Linkdping. Matningarna i staden gors dock utanfor det studerade
omradet, inne i mer centrala delar. Luftkvaliteten bedéms inte vara
forsamrad i de delar av delstrackan som bestar av 6ppna
landsbygdsmiljGer. | mer tatbebygda omraden, sarskilt dar bebyggelsen
ar hog och ligger i narheten av storre trafikleder som till exempel
Bergsvagen kan det inte uteslutas att vagtrafiken under vissa
omstandigheter kan bidra till lokalt forsamrad luftkvalitet i sddan
utstrackning att det kan paverka manniskors hélsa.

1.1.2.2 Befolkning

Vaster om Skaggetorp foljer delstrackan tatortsgransen, och har lag
befolkningstathet, men rymmer tétortsnéra landsbygd som dkar
attraktiviteten for boende i stadens ytterkant. Jordbruket &r levande
med relativt stora sammanhéngande block.

Mellan Nya Ledbergsvagen och Sodra stambanan finns malpunkter for
friluftsliv och rekreation i form av en mindre idrottsanléaggning och
campingplats i Glyttinge. Sodra stambanan 16per genom delstrackan,
och utgor gransen mellan delomrade A i norr och delomrade B i soder.

Delomrade B har hog befolkningstathet, sarskilt i Ryd i vast med
manga flerbostadshus. Langre Gsterut i delomradet ligger Barhall, ett
egnahemsomrade fran 40-talet. Mellan de tva bostadsomraden ligger
Rydskogen med motionscentrum och hogt rekreationsvarde for boende
i omgivningen.

Delstrackans véstra utkant praglas av trafikplatser och storre bilvagar
(véag E4, vag 34/Malmslattsvagen, och vag 23 samt korsningar mellan
dessa) som ar viktiga for varu- och persontransporter mellan Linkdping
och omlandet i vast.



1.1.2.3 Foérorenad mark

Inom delstrackan for Linkoping finns flera omraden utpekade av
lansstyrelsen som potentiellt fororenade, se figur 6.4. Hogst tathet av
potentiellt fororenade objekt finns i anslutning till S6dra stambanan.

1.1.2.4 Olycksrisk

Delstrackan inbefattar flera viktiga kommunikationsstrak over
Ostgotaslatten. Vag E4 med trafikplats Linkoping Vastra i norr och vag
34 (Malmslattsvagen) som foljer delstrackans ytterkant mot vast ar
bada rekommenderade transportled for farligt gods. Godstransport
sker ocksa langs Sodra stambanan, som passerar genom delstrackan
fran ost till vast. Strax norr om stambanan ligger Berggardens
vattenverk, en samhallsviktig verksamhet dar ungefar tva tredjedelar
av Linkopings dricksvatten produceras.

Delstrackan rymmer inga sevesoverksamheter eller andra av
kommunen eller lansstyrelsen utpekade farliga verksamheter enligt
LSO 2:4.

1.1.3 Forutsattningar fokusomrade Resurser tillgangliga for
manniskan

1.1.3.1 Vatten
1.1.3.1.1 Dricksvattenresursen

Linkopings kommuns dricksvattentakter bestar av tva ytvattentakter,
Stangan och Motala Strom. Bada ligger utanfor delstrackan for
Link6ping. Delar av delstrackan kan dock avvattnas till Stangan, via
exempelvis dagvattennéatet. Inom delomradet ligger ocksa
ytvattenverket Berggarden, som ar viktigt for dricksvattenforsérjningen
i Link6ping.

Den sydvastra delen av delstrackan tangerar ett omrade med stor
tillgdng pa grundvatten som ligger séder om Linkoping, under
Malmen.

Boende pa landsbygden mellan Linkdping och Malmslatt kan
atminstone till del vara beroende av eget vatten for
dricksvattenforsorjning. Djurhallande gardar har stort behov av god
tillgdng pa vatten.

1.1.3.1.2 Grundvattenberoende ekosystem

I Natura 2000-omréadet och naturreservatet Kiarna mosse finns
grundvattenberoende ekosystem.

1.1.3.1.3 Vattenkraftresursen
Inte aktuellt for delstrackan.
1.1.3.2 Areella naringar
1.1.3.2.1 Jordbruk

Den norra delen av delstrackan bestar av ett aktivt brukat och bordigt
jordbruksomrade. Omradet ar en del av den stora slattbygd som omger
Linkdping och jordbruk ar en betydelsefull néaring.

1.1.3.2.2 Skogsbruk

Det bedoms inte finnas nagot aktivt skogsbruk inom delstrackan. Den
tatorsnara skogen antas skotas pa ett satt som gynnar narrekreation.

1.1.3.3 Amnen och material

Det finns inga omraden utpekade som riksintressanta for vardefulla
amnen/material eller omraden med beviljad eller gallande
bearbetningskoncession for mineral samt géllande torvkoncessioner
inom delstrackan.

1.1.4 Effektbeskrivning och maluppfyllelseanalys

Bedomningen for alla indikatorer samt bidrag till maluppfyllelse for
delomradena pa delstrackan Linkoping redovisas i bilaga x.
Indikatorerna anvands ocksa for att beskriva de miljoeffekter som
passage genom delomradena kan fa for de relevanta miljoaspekterna.

1.1.4.1 Nyckelfaktorer

Nyckelfaktorer per landskapskaraktarsomrade (romersk siffra harror
fran numreringen i landskapskaraktarsanalysen) for vilka
nyckelfaktorerna anvénts som en del i bedémningsgrunderna for
angivna delomréaden.

l. S6dra delen av Vastanstang (delomrade A och B)

o Den bordiga jorden

e Odlad 6ppen mark (inte betesmark) i stora enheter norr om
Mjdlby

e Oppna utblickar dar &sarna med vegetation skapar rumslighet

o En tatbebyggd landsbygd med ett tatt finmaskigt vagnat och
aldre landsvéagar

e Aldre solitara adellovtrad och alléer i anslutning till gardarna

e Vattendrag som strak tillsammans med &plan och omgivande
slanter

o Karaktaristisk bebyggelsestruktur préaglad av laga skiftet med
ensamliggande gardar samt senare tillkomna industri- och
villasamhallen

e Upplevelsebara fornlamningar och kulturhistoriska lamningar
i ett i dvrigtrationaliserat landskap

Nyckelfaktorerna har anvants som stod i bedémningarna for
miljdaspekterna kulturmiljo, naturmiljo, landskapets form samt
upplevelse och areella naringar samt i viss man aven befolkning i
betydelsen sammanhallen bygd.

Avgransningen for karaktarsomradet redovisas i figur 6.8 i avsnittet for
delstrackan Linkoping-Tranas.



1.1.4.2 Delomrade Linkoping A

1.1.4.2.1 Sammanfattning av miljoeffekter

Fokusomrade Landskap

En storskalig infrastrukturanl&ggning som en ny jarnvag medfor stor
visuell paverkan pa det 6ppna jordorukslandskapet i delomradet.
Jarnvéagen kan ocksa indirekt medftra strukturomvandling genom att
jarnvagen skapar en barriar vilken forsvarar brukandet av den odlade
marken. Det paverkar saval omradets ekologiska funktioner som
forstdelsen for landskapets historia och den visuella upplevelsen av
omradet. | delomradet finns Tift gravfalt som bland annat &r av
riksintresse for kulturmiljovarden. En jarnvag som passerar intill
paverkar gravfaltets monumentala karaktar och riskerar att bade
forsamra upplevelsen och de visuella sambanden mellan gravféltet och
omgivande miljéer som till exempel Tift by.

For miljdaspekterna landskapets form samt upplevelse och kulturmiljo
kan de negativa effekterna av en jarnvag som passerar genom
delomradet minskas om den lokaliseras till de sodra delarna. Har finns
dock de hogsta naturvardena. Blanda annat Natura 2000-omradet Karna
mosse. Naturvardena i det skyddade omradet ar dven kénsligt for
indirekta stérningar som forsvarade spridningssamband for arter knutna
till exempelvis &delldvtrad. Vid en lokaliering utmed stambanan finns
ocksa risk for intrang i de kulturhistoriskt intressanta miljon i det gamla
stationssamhadllet i Malmslatt.

Fokusomrade Halsa och sakerhet

Det ligger tatbebyggda omraden bade norr och séder om delomradet
narmast Linkdping. Manga manniskor kan darfor komma att stéras av
till exmpel luftburet buller fran passerande tag pa en ny jarnvag. Tagen
antas dock passera i relativt Iag hastighet (<200 km/h) och darmed
beddms det finnas goda mdojligheter att avskarma buller med
konventionella metoder. Det bedéms ocksa finnas goda majligheter att i
de Ostra delarna lokalisera en ny jarnvdg med passager som innebar
bibehéllen eller forbattrad framkomlighet for alla trafikslag, inlusive
gang- och cykeltrafik. | de vastra delarna kan istallet en jarnvag andra
omradets karaktar fran 6ppet jordbrukslandskap till ett som praglas av
stora infrastrukturstrak. Det kan minska omradets attraktivitet och
rekreationsvérdet for exempelvis boende i Skaggetorp samt skapa
ytterligare fysiska barridrer.

| delomrédet finns bade flera leder for farligt gods och skyddsobjekt
som Berggardens vattenverk. Risken for olyckor bedoms som mgjlig att
hantera.

Fokusomrade Resurser tillgangliga for manniskan

| vaster domineras omrédet av bordig jordbruksmark som brukas aktivt.
En ny jarnvag tar jordbruksmark i ansprak och kan &ven forsvara
brukandet om inte passager for jordbruksmaskiner och djur tillgodoses.
Det tatortsnara laget innebdr begréansade mojlighet att resursutnyttja
massor for exempelvis bullerskydd.

Fokusomrade Klimat.

Topografi i delomradet &r gynnsam ochtillater anvandandet av mindre
klimatintensiva anlaggningstyper. Samtidigt finns hér stora jorddjup
med lésa jordar som kan innebéra behov av omfattande
grundforstarkning. Om Sodra stambanan behdver passeras flera ganger
kan klimatintensiva anléggningstyper som bro vara aktuellt. Det samma
géller for passage av annan infrastruktur.
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1.1.4.2.2 Fokusomrade Landskap

For den relativt begransade ytan av oppet slattlandskap i delomrédet
kan effekten av en ny, langsgdende infrastruktur bli att brukandet av
jorden forsvaras i sddan utstrackning att jordbruk laggs ner med
igenvaxning som foljd. En sddan strukturomvandling paverkar
exempelvis omradets ekologiska funktioner, forstaelsen av landskapets
historia och de 6ppna utblickarna. En jarnvéag i markplan genom det
oppna landskapet skulle dven i sig paverka det visuella intrycket och
begransa utblickar fran bland annat bostadsbebyggelse, men ocksa
bes6ksmal som Tifts gravfalt.

Ur ett kulturhistoriskt perspektiv kan effekterna av en jarnvag som
passerar centralt genom sléattlandskapet bli stora. Det medfér stor
visuell paverkan pa det 6ppna jordbrukslandskapet, den agrara
bebyggelsen och dess samband med omgivande landskap. Risk for
direkt paverkan genom rivning av enstaka eller flera av de
karaktarsskapande gardsmiljéerna i det 6ppna jordbrukslandskapet
finns. Riksintresset Tift gravfalt ligger i en svag norrsluttning med ett
vélexponerat lage mot Kagaslatten, och dess monumentala karaktéar
upplevs idag lattast fran norr och Nya Ledbergsvagen. Mot norr ges fria
utblickar mot Tift by och en storslagen utsikt dver slatten mot Roxen
med de medeltida kyrkorna Kaga och Vreta kloster som viktiga
hallpunkter i landskapsbilden. En passage intill eller i det 6ppna
jordbrukslandskapet norr om gravféltet I6per risk att medfora stora
negativa effekter for upplevelsen av gravfaltet, for de visuella
sambanden med Tift by och for utblickarna fran gravfaltet 6ver det
Oppna landskapet. Vid en narliggande passage riskerar kostnader for
arkeologiska atgarder att bli hdga. De negativa effekterna for det
Oppna slattlandskapet och Tift gravfalt kan minskas med en sydlig
passage invid stambanan eller med en nordlig passage invid E4.

Vid passagen soder om Skaggetorp i delomradets 6stra kant finns viss
risk for paverkan pa miljonprogrammets karaktaristiska
trafikseparering, samtidigt finns potential att genom passager for
gdende starka den barriareffekt mellan Skaggetorp och Rydskogen som
stambanan redan utgdr. Om en ny jarnvag far en strackning parallellt
med stambanan kommer inte paverkan pa landskapsbilden att bli lika
stor som i det 6ppna slattlandskapet, men istéllet finns risk for
paverkan pa bostader i det gamla stationssamhallet i Malmslatt vid
overgangen till delomrade 1. Aven skogspartier kommer att paverkas
direkt. | skogspartierna finns ett antal fornlamningsmiljoer i form av
gravfalt och boplatser, samt dvriga kulturhistoriska lamningar i form av
framforallt lagenhetsbebyggelse.

Till skillnad fran landskapsbilden 6kar risken for konflikt med
naturmiljovarden om en ny jarnvag lokaliseras till den sddra delen av
omradet, det vill siga utmed stambanan. Har finns sammanhangande
I6vtradsmiljoer och har ligger dven Natura 2000-omradet Karna
mosse. Aven om inte jarnvagen skulle berora det skyddade omradet
direkt kan aven indirekt paverkan i form av férsamrade
spridningssamband for typiska arter eller hydrologisk paverkan
innebara att omradets hoga naturmiljévarden forsvagas. Férutom
fysiskt ianspraktagande kan jarnvagen saledes paverka
naturmiljovardena negativt genom exempelvis barriareffekter. | den
norra delen av delomradet &r risken for konflikt med
naturmiljéintressena mindre jamfort med den sddra delen.



1.1.4.2.2.1 Maluppfyllelseanalys for fokusomréde landskap

Passage genom delomréade A bedoms sammantaget motverka malet for
miljoaspekten kulturmilj6. For miljdaspekten landskapets form samt
upplevelse bedéms det finnas en osakerhet om tillrackliga atgarder kan
vidtas for att alternativet ska kunna bidra till maluppfyllelse. For
landskapsbilden beror bedomningen pa den stora visuella paverkan
som en jarnvag i det 6ppna odlingslandskapet skulle fa. Ur
kulturmiljésynpunkt bedéms bland annat en passage néara riksintresset
for Tift gravfalt kunna medfor pataglig skada. For bade lanskapets form
samt upplevelse och kulturmiljé bedéms &aven risken for
strukturomvandling till féljd av forsvarat brukande av odlingsmarken
motverka maluppfyllelse.

For miljoaspekten naturmiljé bedéms det finnas en mojlighet att en
passage genom omradet med sarskilda &tgarder kan bidra till
projektmalen for aspekten. Det ar framforallt méjligheten att lokalisera
jarnvéagen till de norra delarna mot vag E4 som ligger till grund fér
beddmningen. Lokalisering i den sddra delen skulle ddaremot innebéara
stora svarigheter att na malen for naturmiljo.

1.1.4.2.4 Fokusomrade Halsa och sékerhet
1.1.4.24.1 Manniskors halsa

De Gstra delarna av omradet omges av flera bostadsomraden med bade
flerfamiljshus och enskilda villor. | ndra anslutning till dessa
bostadsomréaden finns redan idag storskalig infrastruktur som bland
annat orsakar storning for de boende i form av buller. Langre vésterut
bestar omradet av ett aktivt brukat odlingslandskap och har bor darfor
farre manniskor, dven om det ur landsbygdsperspektiv ar relativt
tatbefolkat.

I delomrade A antas jarnvagen huvudsakligen passera i markplan. Det
innebdr att luftburet buller inte avskdrmas genom anlaggningstyper
som exempelvis tunnel eller djupa skarningar. Samtidigt antas att
hoghastighetstagen gar med reducerad hastighet in och ut ur
Linkodping. Hastigheten vid passage genom delomradet uppskattas till
under 200 km/h. Darmed beddms bullerspridningen kunna begrénsas
genom konventionella skyddsatgarder.

Delomrade Linkoping A, Fokusomrade Landskap

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Landskapets form samt upplevelse

Kulturmiljo

Naturmiljo

Positivt for trafikantupplevelsen om jarnvagen gar 6ver éppna jordbruksmarker. Daremot stor negativ paverkan
a landskapsbilden sett fran bostader, vagar och friluftsmiljGer.

Passage i delomradets sddra del kan paverka spridningssamband for arter knutna till adellévtrad. | s6dra delen
finns ocksa Natura 2000-omradet Karna mosse. | bada fallen finns maéjlighet att undvika konflikt genom
anpassning av lage till norra delen.

Det kan inte uteslutas att delar av de bostadsomraden som finns nara
delomréadet ligger pa mark som ar kénslig for vibrationer. Eftersom
tagen inte antas passera i full hastighet ar aven risken for
vibrationsstorningar mindre jamfért med om tdg hade passerat i 300
km/h. I det fall att den nya jarnvagen anléggs néra befintliga bostader
finns ocksa en risk att de elektromagnetiska falten 6kar lokalt. Det
bedoms finnas goda maéjligheter att vidta atgarder som innebar att
sadan paverkan begransas.

Under anlaggningsskedet kan damning och utslapp fran
arbetsmaskiner paverka luftkvaliteten i de relativt tranga miljéerna
narmast efter Bergsvagen.

1.1.4.2.4.2 Befolkning

Delomrade A &r relativt glesbefolkat, men angransar till taitbefolkade
omraden i Skaggetorp. Omradet rymmer ocksa infrastruktur (vag E4
och vag 34/Malmslattsvagen med trafikplatser) som ar av betydelse for
arbetspendling och transporter mellan Linkdping och stadens véstra
omland.

| 6st utgors delomradet av ett reservat/skyddsomrade norr om
stambanan med viktiga kopplingar for gdende, cyklande och bilister.
Det beddéms finnas goda forutsattningar att lokalisera en jarnvag med
nya passager som innebér bibehallen eller forbattrad framkomlighet
for ovriga trafikslag.

| Glyttinge, mellan Nya Ledbergsvégen och Sédra stambanan, finns
malpunkter for friluftsliv i form av bland annat campingplats och
bollplan. En jarnvag forbi omradet kan innebara forsamrad
tillganglighet och attraktivitet. Negativ paverkan i Glyttinge kan
undvikas med en linje parallellt med eller norr om Nya Ledbergsvégen.

Aven om jordbrukslandskapet mellan Skaggetorp och Malmslattsvagen
ar relativt glesbefolkat finns ett aktivt brukande samt utblickar och
mindre vagar. En passage genom delomradet norr om Nya
Ledbergsvagen innebar en negativ paverkan pa brukandet och kan
bidra till att omradet gar fran att praglas av jordbruk till att praglas av
infrastruktur, ndgot som ocksa innebar reducerad attraktivitet och
rekreationsvarde for boende i Skaggetorp.



1.1.4.2.4.3 Fororenad mark

Tatheten av potentiellt fororenade objekt ar hdg inom delomradet,
framférallt i anslutning till S6dra stambanan. Det innebér att
sannolikheten for sanering ar stor vilket ar positivt ur miljésynpunkt.

1.1.4.2.4.4 Olycksrisk

Inne i tatorten finns goda forutsattningar att genom anpassning av
profilh6jd och skyddsatgarder reducera olycksrisk vid ursparning och
minimera risk for manniskor i omgivningen att kommain pa
anlaggningen.

Mellan Nya Ledbergsvagen och Sodra stambanan, ligger Berggardens
vattenverk, ett ytvattenverk som producerar cirka tva tredjedelar av
Linkdpings dricksvatten. En passage néra vattenverket, sarskilt i
kombination med korsning av S6dra stambanan, kan innebéra en risk
med 13g sannolikhet men med negativa konsekvenser for
vattenforsorjningen till Linkdpings befolkning.

En passage genom delomradet innebéar korsning av vag 34
(Malmslattsvagen) som ar en rekommenderad transportled for farligt
gods. Andra transportvagar for godstrafik (védg E4 och Sédra
stambanan) kan ocksd komma att beréras. Pa vilket satt (bro/tunnel)
ar inte klarlagt.

1.1.4.2.45 Maluppfyllelseanalys for fokusomréde halsa och sakerhet

For flertalet av miljéaspekterna som hor till fokusomrade hélsa och
sékerhet beddms det finnas en mojlighet att en passge genom
delomréde A kan bidra till maluppfyllelse for respektive projektmal. |
oster ar delomradets naromrade visserligen tatbefolkat men eftersom
aven hoghastighetstag forvantas gad med begransad hastighet (under
200 km/h) pa vég till och fran Link6ping kan stérningar i form av
luftburet buller och sannolikt &ven vibrationer begrénsas, vilket ar till
fordel sett till manniskors halsa. For miljéaspekten olycksrisk bedéms
det ocksa finnas en mojlighet att méalet kan nas genom delomradet.
Flera utpekade leder for farligt gods och samhéllsviktig verksamhet kan
komma att kréava sarskilda atgarder, men mojligheten att férebygga
olyckor bedéms som goda.

Delomrade Linkoping A, Fokusomrade Halsa och sakerhet

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Manniskors héalsa

Malet for manniskors halsa kan komma att motverkas vid en passage genom delomradet. Har bor manga
manniskor och det gar inte genom lokalisering att undvika stérning. Forvantad hastighet ar under 200 km/h och
darfor bedoms konventionella metoder for att motverka buller som mgjliga.

Befolkning — sammanhallen bygd

| 6st (inom Linkdpings tatort) innebar en passage genom delomradet goda forutsattningar for att bidra till
maluppfyllelse, i form av skyddsatgarder och nya passager for gang-, cykel- och biltrafik. Vaster om tatorten
finns risk for reducerad tillganglighet till malpunkter i Glyttinge, och for negativ paverkan pa gardar och
jordbruksverksamhet i omradet.

Befolkning — rekreation och friluftsliv | Delomradets form och begransade storlek innebdr majlighet att bidra till maluppfyllelse genom lokalisering och

anpassningar. En linje parallellt med eller norr om Nya Ledbergsvagen innebar mindre negativ paverkan pa
fritidsutbud i Glyttinge an en passage mellan Nya Ledbergsvagen och stambanan.

Fororenad mark

| delomradet finns flera omraden med potentiellt férorenad mark, sarskilt utmed Sodra stambanan. Vid
anlaggning av ny jarnvag forvantas fororenad mark saneras. Fororeningssituationen forvantas forbattras.

Olycksrisk

dricksvattenforsorjning.

Delomradet rymmer transportled for farligt gods som behover korsas (Malmslattsvagen) eller kan kommai
kontakt med en linje genom omradet (vag E4, stambanan). Omradet mellan Nya Ledbergsvagen och
stambanan rymmer samhallsviktig verksamhet dar en olycka kan fa konsekvenser for stadens

For delaspekterna som hor till befolkning bygger bedémningen bland
annat pa potentialen att anlagga nya passager for gang- och cykeltrafik
forbi befintlig storskalig infrastruktur som S6dra stambanan i de delar
dér den nya jarnvéagen kan anléggas nara dessa.

For miljoaspekten fororenad mark bedéms passage genom delomradet
kunna bidra till maluppfyllelse. Har finns flera potentiellt fororenade
objekt och sanering bedéms darmed som sannolik vilket pa sikt
minskar risken for spridning av féroreningar till mark och
vattenomraden.



1.1.4.2.5 Fokusomrade Resurser tillgangliga for manniskan
114251 Vatten

I den 6stra delen av delstrackan behdver dricksvattenintresset i
Stangan beaktas, sarskilt i samband med anlaggandet. Férekomst av
fororenad mark och risk for spridning av fororeningar som kan paverka
vattenanlaggningen negativt maste beaktas sarskilt. Paverkan for
Berggardens vattenverk redovisas ovan i 1.1.4.2.4.4 Olycksrisk.

Eftersom det inte ska transporteras gods pa hoghastighetsjarnvéagen
beddms anlaggningen vid drift endast i liten utstrackning paverka
kvaliteten i saval grund- som i ytvatten. Om anlaggningen av en ny
jarnvag inom delomradet innebér att en del av de férorenade
jordmassor, som finns i anslutning till tdtorter och stambanan inom
delomréadet, saneras kan det innebéara positiva effekter for
vattenkvaliteten och darmed &ven dricksvattenintresset.

I de véastra delarna kan enskilda brunnar paverkas vid anldggandet av
jarnvagen genom att lokalt paverka framforallt grundvattnets niva. Om
banan ges en lag profil i det flacka slattlandskapet, for att exempelvis
minska den visuella barridren eller begransa bullerstérningen, kommer
skarning att vara en vanligt férekommande anlaggningstyp vilket kan
paverka grundvattnet negativt. Den flacka topografin innebar samtidigt
att anlaggningstyperna tunnel och djupa skéarningar sannolikt inte
kommer att vara aktuella hér, vilket &r till fordel for brunnar i berg.

1.1.4.25.2 Areella naringar

Jordbruk

| vaster domineas delomradet av jordbruksmark som framforallt
utnyttjas for akerbruk. Vid passage i markplan kommer stora mangder
jordbruksmark tas i ansprak om en hoghastighetsjarnvag lokaliseras
hit. Om inte jarnvagen anlaggs pa bro genom de brukade omradena
finns ocksa betydande risk for att jarnvagen skapar barriarer som gor
brukandet mindre I6nsamt.

Skogsbruk
Delomradet rymmer ingen aktivt brukad skogsmark.

1.1.4.2.5.3 Amnen och material

Inte aktuellt for delomrédet.

1.1.4.25.4 Ovriga andliga resurser/masshantering

Inom delomréadet finns sannolikt majlighet att resursutnyttja massor
som uppkommer vid exempelvis skdrning med att jarnvagen kan
anlaggas pa bank i det flacka landskapet. Det forvantas dock uppsta
massor som inte kan nyttjas i sjalva jarnvagskonstruktionen eller
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konstruktion av kringanlaggningar som servicevégar. | de ¢stra delarna
ar utrymmet begréansat for att nyttja massor fér exempelvis
skyddséatgarder som bullervallar eller andra anpassningsatgarder.

| det storskaliga slattlandskapet kan jordmassor av lamplig kvalitet
anvandas for att 6ka den odlingsbara ytan i jarnvagens naromrade.
Samtidigt ar detta landskap kansligt for visuella barriarer vilket ocksa
maste beaktas.

1.1.4.255 Maluppfyllelseanalys for fokusomrade resurser tillgangliga for manniskan

En passage genom delomrade A bedéms i mycket begransad
utstrackning paverka vatten som dricksvattenresurs. Bland annat
darfor bedoms lokalisering hit kunna bidra till malet for miljoaspekten
vatten. For miljoaspekten areella naringar bedéms det finnas en
mojlighet att passage genom delomradet kan bidratill nd projektmalet
framst genom att det beddms finnas goda mojligheter att motverka den
barriareffekt som jarnvéagen kan fa genom olika typer av passager. Det
ar endast jordbruk som bedoms kunna paverkas. Méjligheten till
resursutnyttjande av massor for exempelvis bullervallar bedéms dock
som begréansad bland annat pa grund av att det finns manga
markanspraksintressen i det stadsnara laget.

1.1.4.2.6 Fokusomrade Klimat

Delomrade A har en gynnsamt flack topografi som tillater anvandandet
av mindre klimatintensiva anlaggningstyper. Samtidigt finns hér stora
jorddjup med l6sa jordar som kan innebara behov av omfattande
grundforstarkning. Om Stédra stambanan behover passeras flera ganger
kan klimatintensiva anldggningstyper som bro vara aktuellt. Det
samma galler for passage av annan infrastruktur.

Sett till skogsavverkning bedoms nagot mer trad behdéva avverkas vid
en passage genom delomrade A jamfort med delomrade B eftersom
jarnvéagen antas ga i markplan i omrade A, men till del i tunnel i
omrade B.

1.1.4.2.6.1 Maluppfyllelseanalys for fokusomréde klimat

Passage genom delomrade A bidrar i hogre utstrackning till delmal for
klimat jamfort med delomrade B. Samtidigt kan klimatintensiva
anlaggningstyper inte uteslutas. Med ytterligare atgarder som
begransar klimatpaverkan kan det finnas en majlighet att bidra till
maluppfyllelse for klimat.

Delomrade Linkoping A, Resurser tillgangliga for manniskan

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Vatten Delomradet har inga sarskilda varden ur dricksvattenperspektiv. | Karna mosse finns grundvattenberoende
ekosystem. Paverkan pa dessa kan undvikas genom lokalisering.

Areella naringar

Lokalt verksamma jordbruk kan komma att paverkas genom forlust av mark och genom uppsplittring av
brukningsenheter. God mdjlighet att genom anpassning motverka barriareffekter.

Amnen och material

Inga riksintressen eller omraden med beviljad koncession.

Andliga resurser och masshantering | Inom delomradet finns méjlighet att teranvanda uppkomna massor fran exempelvis skarning med att
jarnvagen kan anlaggas pa bank. For 6vrigt bedoms mdjligheterna att anvanda massorna for exempelvis
landskapsanpassning som begransade pa grund av de tatortsnara laget.

Delomrade Linkoping A, Fokusomrade Klimat

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Klimatfaktorer

Flack topografi gynnsam for mindre klimatintensiva anlaggningstyper. Om Sddra stambanan behéver passeras
flera ganger kan klimatintensiva anlaggningstyper som bro vara aktuellt. Det samma géller for passage over
annan infrastruktur. Lds jord kan komma att behdva grundforstarkning, vilket synbart kan bidra negativt till
klimatpaverkan. Bidrar i hogre utstrackning till delmal for klimat jamfort med delomrade B.




1.1.4.3 Delomrade Linkoping B

1.1.4.3.1 Sammanfattning av miljoeffekter

Fokusomrade Landskap

Om delomréadet till stor del passeras i tunnel uppstar i huvudsak inga
effekter for de landskapsanknutna miljdaspekterna. | den norra delen av
delomradet finns dock risk for att Karna mosse, som ligger norr om
stambanan, indirekt kan paverkas av en tunnel genom éndrade
grundvattenforhallanden. Det skyddade omradets vatmarksmiljéer ar
mycket kanslig for sddan paverkan, men risken kan helt undvikas genom
att lokalisera jarnvagen sdderut.

| den Gstra delen dar jarnvagen antas ga i markplan och vid formodat
tunnelpaslag finns risk for till exempel kopplingen mellan omgivande
bostadsomraden och Rydskogen kan paverkas negativt.

Fokusomrade Halsa och sakerhet

Passagen i tunnel innebér att luftburet buller ar ett begrénsat problem
trots att delomradet ar tatbefolkat. Daremot kan boende i fastigheter
ovanpa tunneln paverkas av stomburet buller.

Passage i tunnel innebar vidare att tillgangligheten mellan till exempel
bostadsomraden och narrekreationsomraden kan bibehallas. Vid
tunnelmynningen kan dock fysiska barriarer uppsta. Tunnel innebér
ocksa begransad konflikt med till exempel leder for farligt gods.

Fokusomrade Resurser tillgangliga for manniskan

Delomradet tangerar i sdder ett grundvattenmagasin med god tillgang
pa vatten och norrut ligger Natura 2000-omradet Karna mosse med
grundvattenberoende ekosystem. Anlaggningstypen tunnel kan pa olika
satt paverka bade nivaer och kvalitet pa grundvattnet. Paverkan pa
Ké&rna mosse kan undvikas genom att jarnvagen lokaliseras langre
soderut. Grundvattenmagasinet bedéms ocksa majligt att skydda med
sarskilda insatser. Tunnel innebér vidare att de massor som uppstar
endast i begransad utstrackning kan resursutnyttjas inom delomradet.
Bergmassor utgdr dock en vardefull resurs och bedéms kunna nyttjas
for jarnvagsanlaggning med mera i andra delar. Varken jord- eller
skogsbruk bedoms berdras inom delomradet.

Fokusomrade Klimat

Betongkladda tunnlar med anslutande trdg med mera &ri hog grad
klimatpaverkande. Langa tunnlar genererar ocksa behov av raddnings-
och servicetunnlar, vilket far kumulativa effekter pa klimatpaverkan. Vid
passage i tunnel minskar dock behovet av att avverka tréd vilket ar
positivt ur klimatsynpunkt.
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Miljobedomningen for delomrade Linkdping B bygger pa antagande att
jarnvagen gar i bergtunnel fran Ryd och vidare mot sydvast under
Malmen. Om delomradet istéllet passeras helt eller delvis med annan
anlaggningstyp blir bedémningarna annorlunda. Sadan passage skulle
istallet innebéra stora negativ effekter for fleratalet miljoaspekter.

1.1.4.3.2 Fokusomrade Landskap

Delomradet innehaller smdhusomradet Barhall och miljonprograms-
omradet Ryd som uppférdes under 1960-1970-tal och som gransar till
motionsomradet Rydskogen vilket anlades under tidigt 1960-tal som
ett viktigt gronomrade for de snabbt vaxande stadsdelarna. Det grona
rekreationsomradet i Rydskogen stracker sig fran Ryd till Skaggetorp
och sammanlankas med den inplanerade gronstrukturen runt och i de
bada bostadsomradena. Om passage sker i bergtunnel innebéar det inga
eller begrénsade negativa effekter for merparten av bebyggelsen inom
delomradet. Vid en tunnelmynning i anslutning till omradet kring
Nygardsvagen, stambanan och Barhall kan dock negativ paverkan pa
stadsdelarna och deras koppling till gronomradet Rydskogen uppsta.
Vid passagen soder om Skaggetorp i delomradets dstra kant finns viss
risk for paverkan pa miljonprogrammets karaktaristiska trafik-
separering, samtidigt finns potential att genom passager for gdende
minska den barriareffekt mellan Sk&ggetorp och Rydskogen som
stambanan redan utgor.

Ké&rna mosse ligger alldeles norr om stambanan och darmed utanfor
delomréde B, men bade vid anlaggandet av en tunnel och vid driften av
en saddan anlaggning finns det risk for att grundvattennivaerna i
narliggande omraden kan paverkas. De olika vdtmarkshabitaten i det
skyddade omradet bedéms vara mycket kansliga for sddan paverkan.
Risk for paverkan i det skyddade omradet kan undvikas helt om
jarnvégen lokaliseras soderut i delomradet.

Delomradet moéjliggor i Gster passage i ytlage langs med stambanan i
delomrédets norra kant. Har finns skyddade fornlamningar i form av
ett tiotal stensattningar och ett gravfalt. Gravarna ar en indikation pa
att fler fornlamningar kan patraffas har
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1.1.4.3.2.1 Maluppfyllelseanalys for fokusomrade landskap

Om passage huvudsakligen sker i tunnel beddms det finnas maojlighet
att bidra till maluppfyllelse for de bada miljoaspekterna kulturmiljo
och landskapets form samt upplevelse. For naturmiljoé bedéms sadan
passage kunna bidra till maluppfyllelse. En bergtunnel innebar att till
exempel dagens utblickar fran bostader bibehalls samtidigt som
omradet kvaliteter for natur- och kulturmiljéer kan besta. For
miljdaspekterna som ror landskapsbild och kulturmiljé bedéms
tunnelpaslag vid Skaggetorp och Barhall som en utmaning dar det kan
kravas sarskilda atgarder for att motverka negativ paverkan.

1.1.4.3.3 Fokusomrade Halsa och sékerhet
1.1.4.3.3.1 Manniskors halsa

Aven om den nya jarnvagen huvudsakligen antas ga i tunnel vid
passage genom delomrade B bedéms méanniskor som bor har kunna
storas dels av luftburet buller i de 6stra delarna i anslutning till
tunnelmynningen och dels av stomburet buller vid tgens passage i
tunnel under bostadsomraden. Pa samma satt som for delomrade A
beddms det finnsa goda mojligheter att med konventionella
bullerskyddsatgarder begransa effekterna av luftburet buller eftersom
tagen forvantas ha relativt 1ag hastighet in och ut ur Linkoping. Det
finns ocksa god erfarenhet av att begransa stomburet buller fran tag
som passerar i tunnel.

Berg skarmar inte av magnetiska falt och bostadshus rakt ovanpa
tagtunneln kan darmed utsattas for forhojda nivaer. Det finns dock
aven i detta avseende goda majligheter att vidta atgarder som
begransar paverkan i sddan utstrackning att inte manniskors hélsa
paverkas alls.

Under anlaggningsskedet kan damning och utslapp fran
arbetsmaskiner paverka luftkvaliteten i de relativt trdnga miljéerna
narmast efter Bergsvagen.

Delomrade Linkoping B, Fokusomrade Landskap

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Landskapets form samt upplevelse

Tunnel innebar att paverkan pa landskapet blir liten. Det &r endast den forsta strackan fran Bergsvagen till
tunnelpaslaget samt betongtunneln dar som paverkar stad/landskapsbilden, och det &r endast lokal paverka.
Trafikantupplevelsen blir dock negativ i tunneln.

Kulturmiljo

Passage genom omradet gors troligen till stora delar i tunnel, vilket minskar banans paverkan pa bebyggelse-
omraden och rekreationsomraden med visst kulturhistoriskt varde. Negativ paverkan pa bebyggelseomradena
Barhall och ev Skaggetorp samt deras koppling till Rydskogen kan dock uppsta kring tunnelmynningen.
Passage i markniva genom delomradet medfor daremot stor risk for negativ paverkan pa de ingdende
miljoerna. Vid passagen soder om Skaggetorp i delomradets dstra kant finns viss risk for paverkan pa miljon-
programmets karaktéristiska trafikseparering, samtidigt finns potential att genom passager minska den barriar-
effekt mellan Skaggetorp och Rydskogen som stambanan utgor.

Naturmiljo

genom anpassat lage.

Eftersom jarnvagen forvantas passera huvudsakligen i tunnel inom delomradet paverkas t.ex. inte
spridningssamband for arter. Hydrologisk paverkan pa Natura 2000-omradet Karna mosse kan undvikas
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1.1.4.3.3.2 Befolkning

Delomradets dstra spets préglas av verksamheter och externhandel. En
passage eller tunnelmynning i detta omrade innebar risk for reducerat
tillganglighet till dessa malpunkter, pa grund av delomradets snavhet
och hdog tathet av befintlig infrastruktur i flera nivaer.

Tunnelpaslag vid Barhall innebar mojlig negativ paverkan pa
bostadsomradet och den grona buffert som separerar detta fran
stambanan idag. Dock innebar tunnel att den viktiga kopplingen
mellan Barhall och Rydskogen, samt rekreationsvardet i
friluftsomradet, bibehalls.

Passage i tunnel under Rydskogen innebar sannolikt ett visst intrang i
friluftsomradet i form av exempelvis ventilationsschakt. Det bedéms
finnas goda mojligheter att genom utformning begréansa detta intrang.

Vaster om Rydskogen, och ocksa nara kopplat till friluftsomradet,
ligger Ryd, ett flerbostadshusomréade med relativt hig
befolkningstathet. Passage i tunnel under Ryd innebér att
tillgangligheten inom stadsdelen och till den 6vriga staden bibehalls.

Beroende pa var mynningen for en tunnel lokaliseras i vaster finns risk
for negativ paverkan pa framkomligheten langs vag 34
(Malmslattsvagen) och trafikplats i korsningen mellan vag 34 och vag
23. Risk for paverkan finns ocksa vid tunnelpaslag eller passage ovan
mark i anslutning till rekreations- och idrottsanlaggning vid
Wahlbergshallen, mellan bostadsbebyggelsen i Ryd och vag 34.

1.1.4.3.3.3 Fororenad mark

Tatheten av potentiellt fororenade objekt ar hog inom delomradet,
framforallt i anslutning till S6dra stambanan. Langst i 6ster dar den
nya jarnvagen gar i markplan och dar det ar aktuellt med
tunnelmynninge ar darfor sannolikheten for ar sanering stor vilket &r
positivt ur miljosynpunkt. Langre vasterut dar jarnvagen i delomrade B
antas passera i tunnel uteblir denna effekt.

1.1.4.3.3.4 Olycksrisk

En passage genom delomradet i tunnel innebar lagre risk for
manniskor i omgivningen. Tunnel innebéar en svagt forhojd risk for
resande och personer i anldggningen vid brand eller driftsstopp.

En tunnel genom delomradet gor det mojligt att mininera antalet
korsningspunkter med befintlig infrastruktur, till exempel vid passage
av vag 34 (Malmsléattsvagen) som ar en rekommenderad transportled
for farligt gods.



Passage genom delomréde B innebér en fortsattning forbi Malmens
flygplats, som &r klassad som en farlig verksamhet enligt LSO 2:4.

1.1.4.3.35 Maluppfyllelseanalys for fokusomrade halsa och sakerhet

Eftersom passage genom delomréade B for miljobeddomningen
huvudsakligen har antagits ske i tunnel bedéms det antingen bidra till
eller finnas en mojlighet att bidra till maluppfyllelsen for
miljoaspekterna som hor till fokusomradet. Det begransar bland annt
intrang i tatortsnara rekreationsomraden och minskar barriareffekten.
I den 6stra delen kan dock barriareffekter uppstad om inte sarskilda
atgarder vidtas, vilket ligger till grund for bedémningen av
maluppfyllelse for miljoaspekten befolkning-sammanhallen bygd. For
manniskors hélsa beddms det finnas en risk att boende i bostéder
ovanpa tunneln kan stéras av stomburet buller. Men det finns goda
mojligheter att motverka en sddan stérning.

For miljoaspekten fororenad mark bedéms det finnas en viss méjlighet
att en passage kan bidra till maluppfyllelsen genom att det finns flera
potentiellt fororenade objekt i den 6stra delen dar jarnvagen skulle gé i
markplan. Dar jarnvagen gar i tunnel bidrar inte anlaggandet av
jarnvégen till maluppfyllelse. Férorenade objekt ovan en bergtunnel

saneras sannolikt inte.

Delomrade Linkoping B, Fokusomrade Halsa och sakerhet

Miljoaspekt

Bidrag till maluppfyllelse

Manniskors héalsa

Malet for manniskors halsa kan komma att motverkas vid en passage genom delomradet. Redan omradet vid
tunnelmynningen bor manga manniskor och det gar inte genom lokalisering att undvika storning. Vid passage i
tunnel finns risk fér stérning i form av stomljud.

Befolkning — sammanhallen bygd

Omradets 6stra spets, med sin snava form och natverk av befintlig infrastruktur, kan medféra en risk att
maluppfyllelse motverkas dven vid passage i tunnel. Vaster om tatorten, forbi Rydskogen och Ryd, bedoéms
passage i tunnel att bidra till maluppfyllelse.

Befolkning — rekreation och friluftsliv

En passage genom delomradet i tunnel innebar bibehallen eller forbattrad tillgang till rekreationsomradet i
Rydskogen for manniskor i omgivningen.

Fororenad mark

Trots forekomst av férorenad mark férvantas inte mer an begransat med objekt/omraden komma att saneras
om delomradet passeras i (berg-)tunnel.

Olycksrisk

En passage genom delomradet har forutsattning att bidra till maluppfyllelse genom att korsningspunkter med
befintlig infrastruktur kan undvikas. Bedémningen forutsatter att hela delomradet passeras i tunnel.

1.1.4.3.4 Fokusomrade Resurser tillgangliga for manniskan
1.1.4.34.1 Vatten

Delomradet tangerar langst i soder ett grundvattenmagasin med god
tillgdng pa vatten. Eftersom jarnvagen i denna del for miljobedémingen
har antagits passera i tunnel bedéms det finnas risk for att
grundvattnet paverkas bade avseende nivan och vattenkvalitet. Storst
risk for paverkan bedéms det vara under byggskedet da den fardiga
tunneln formodas vara tét.

Inga dricksvattentékter, varken allménna eller enskilda bedéms
paverkas direkt inom omréadet.

I det skyddade naturomradet Karna mosse, som ligger precis norr om
delomrédet finns grundvattenberoende ekosystem. En tunnel i den
norra delen av delomradet kan paverka aven narliggande omraden
hydrologiskt. Naturmiljoerna i det skyddade omradet bedéms vara
mycket kansliga for hydrologisk paverkan, &ven om den bara ar
tillfallig. Paverkan i det skyddade omradet kan undvikas om jarnvéagen
lokaliseras langre soderut i delomradet.

1.1.4.3.4.2 Areella naringar

Varken jord- eller skogsbruk bedéms berdras inom delomradet.
1.1.4.3.4.3 Amnen och material

Inte aktuellt for delomradet.

1.1.4.3.4.4 Ovriga andliga resurser/masshantering

Om jarnvagen till sto del anlaggs i tunnel inom delomradet bedéms det
finnas begréansade mojligheter att resursutnyttja den stora méangd
bergmassor som uppstar vid tunnelanaggning till andra delar av
jarnvégsanlaggningen inom sjalva delomrédet. Det finns inte heller
behov av massor for olika typer av skyddsatgarder, till exempel
bullervallar, om jarnvagen gar i tunnel. | den 6stra delen, dar jarnvagen
antas ga i markplan, ar dessutom utrymmet begransat . Sammantaget
bedtms det darfor finnas begransade mojligheter att inom delomrédet
resursutnyttja massona.

Observera att bedomningen enbart gors for delomradet. Det innebar
att delomradets begransade storlek paverkar bedémningen.
Bergmassor utgor en vardefull resurs och bedéms kunna nyttjas for
jarnvagsanlaggning med mera i andra delar.
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1.1.4.3.45 Maluppfyllelseanalys for fokusomrade resurser tillgangliga for méanniskan

En passage genom delomrade B bedoms inte alls paverka de areella
naringarna och darfor bedoms malet for denna delaspekt kunna nas.
For miljoaspekten vatten bedéms det finnas en mojlighet att passage
genom delomradet kan bidratill na projektmalet. Med sarskilda
atgarder for att begransa paverkan pa dels grundvattenberoende
ekosystem i Kérna mosse och grundvattenmagasin i sédra delen
bedoms paverkan kunna begransas i sddan utstrackning att malet kan
nas.

For miljdaspekten som ror andliga resurser och masshantering bedéms
det daremot finnas en risk att projektmalet inte kan nas om endast det
enskilda delomradet studeras. Bergmassor som uppkommer vid
anlaggandet av tunneln bedéms endast i begréansad utstrackning kunna
resursutnyttjas inom delomradet. Daremot ar bergmassor en vardefull
resurs som beddéms kunna nyttjas i andra delar av for
jarnvégsanlaggningen med mera.

1.1.4.3.5 Fokusomrade Klimat

Anlaggandet av jarnvéagen i tunnel bidrar i hog grad till

klimatpaverkan. Bade den betongkladda tunneln och trdg med mer
som kan vara aktuellt vid tunnelmynningar ar klimatintensiva
anlaggningstyper. Fran delomradet antas tunneln fortsatta vidare
soderut under Malmen. Langa tunnlar genererar ett behov av
intilliggande raddnings- och servicetunnlar, vilket far kumulativa
effekter pa klimatpaverkan. Vid passage i tunnel minskar behovet av att
avverka trad vilket &r positivt ur klimatsynpunkt.

1.1.4.3.5.1 Maluppfyllelseanalys for fokusomréde klimat

Passage genom delomréade B riskerar att i jamforelse med delomrade A
motverka maluppfyllelse for projektmalet som ror klimat.
Bedomningen bygger pd att jarnvagen huvudsakligen antas ga i tunnel
vid lokalisering till delomradet.

Delomrade Linkoping B, Resurser tillgangliga for manniskan

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Vatten Delomradet tangerar grundvattenmagasin med god tillgang. Anlaggningstyp tunnel kan paverka grundvattnet.

beddms som mdjliga.

Karna mosse norr om delomradet &r ocksa kanslig for hydrologiska férandringar i grundvattnet. Skyddsatgarder

Areella naringar

Varken jord- eller skogsbruksmark beddms beréras. Mojlighet for fortsatt skotsel av skog med rekreativa
varden bedoms som god eftersom delomradet i stor utstrackning antas passeras i tunnel.

Amnen och material

Inga riksintressen eller omraden med beviljad koncession.

Andliga resurser och masshantering | Delomradet férvantas huvudsakligen passeras i tunnel. Darmed finns det inom delomradet sma majligheter att

delar av jarnvégsanlaggningen.

resursutnyttja uppkomna bergmassor genom exempelvis vaxelvisa anlaggnignstyper som bank. Observera att
bedémningen endast galler for delomradet. bergmassor en vardefull resurs som bedéms kunna nyttjas i andra

Delomrade Linkoping B, Fokusomrade Klimat

Miljoaspekt Bidrag till maluppfyllelse

Klimatfaktorer

Relativt sett storst potentiell klimatpaverkan. Betongkladd tunnel &r klimatintensiv. Det kan ocksa bli aktuellt
med anslutande betontrdg samt raddnings- och servicetunnel.




1.1.4.4 Samlad maluppfyllelseanalys for delomrade Linkoping A & B

Nedan redovisas i form av rosdiagram bedémningen av i vilken
utstrackning passage genom respektive delomrade pa delstrackan
Link6ping bidrar till eller motverkar maluppfyllelse for det eller de
projektmal som respektive miljéaspekt kopplar till. Miljéaspekterna
illustreras i vars en sektor i rosdiagrammet och hogre grad av mal-
uppfyllelse innebdr att en storre del av sektorn ar ifylld. Aven fargerna i
bedomningsskalan (se tabell till hoger) anvands for att visa pa i vilken

Delomrade Linkdping A
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Passage genom delomradet bedoms motverka eller riskera att motverka
maluppfyllelse for miljéaspekterna kulturmiljo och landskapets form samt
upplevelse. Det beror bland annat pa visuell paverkan samt risk for
utradering av exempevis viktiga bebyggelsemiljoer. Ur kulturmiljo-
perspektiv innebar den visuella paverkan att riksintresset Tift gravfalt kan
ta skada d&ven om intradng undviks i det skyddade omradet. For naturmiljo
beddms det genom lokalisering till de norra delarna finnas méjlighet att
begrénsa effekterna av en ny jarnvag. | de sédra delarna finns Natura
2000-omradet Karna mosse som ar mycket kansligt for bade fysiska intrang
och indirekta effekter i form av till exempel fysiska barriarer. For
miljoaspekterna som hor till halsa och sakerhet bedéms det ocksa finnas en
mojlighet att genom sarskilda atgarder, till exempel bullerskyddsatgarder
och atgarder som tillgodoser passage for gang- och cykeltrafik, nd uppsatta
mal. Bedomningen for miljoaspekten areella naringar bygger pa intrang i
vardefull jordbruksmark. Fa konflikter med vattenresursen innebar att
passage genom delomradet bedoms kunna bidra till maluppfyllelse for
denna aspekt. Passage genom delomréde A bedoms i hogre grad an
delomrade B kunna bidra till maluppfyllelse ur klimatperspektiv. Det beror
pa omradets gynnsamma topografi.

utstrackning passage genom det studerade omradet bedéms bidra till
maluppfyllelse. Rosdiagrammen ska ses som en ingang till de analyser
och beddmningar som har gjorts. De behdver lasas tillsammans med de
kvalitativa effektbeskrivningar samt de tabeller som redovisar
bedémning av bidrag till maluppfyllelse (per miljoaspekt) for
respektive delomrade i efterkommande text. For fordjupad forstaelse
hénvisas till bilaga x dar beddmningarna fér indikatorerna redovisas

per delomrade.

Delomréde Linkoping B
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Bedémningarna av hur passage genom delomradet bidrar till maluppfyllelse
for de olika projektmalen kopplade till miljoaspekterna beror i hog
utstrackning pa att jarnvagen antas passera i tunnel genom en stor del av
omradet. Det innebar till exempel begransade intrang i natur- och
kulturmiljéer. Det innebar ocksa begransad stérning i form av luftburet
buller och méjlighet att bibehalla tillganglighet mellan bostadsomraden och
narrekrationsomraden. Daremot kan boende ovanpa en tunnel stéras av
stomljud och i de 8stra delarna férvantas jarnvégen passera
bostadsomréaden i markplan med samma effekter for manniskors halsa som
for delomrade A. For miljoaspekten andliga resurser och masshantering
bedoms dock passage genom delomradet riskera att motverka
maluppfyllelse. Det beror pa att massor som uppstar vid anlaggande av
tunnel inte bedéms kunna resursutnyttjas inom delomradet. For bergmassor
beddms det dock finnas god méjligheter till resursutnyttjande i andra delar
for jarnvagsanlaggningen med mera. Aven ur klimatperspektiv bedéms
passage genom delomradet riskera att motverka projektmalet. Tunnel ar en
klimatintensiv anlaggningstyp och det kan &ven bli aktuellt med betongtrag
vid tunnelmynning och parallell réddnings- och servicetunnel som
ytterligare 6kar klimatpaverkan.

- Motverkar maluppfyllelse

Osékerhet kring miljdanpassningar och
skyddsatgarder innebér risk for att malupp-
fyllelse motverkas

Majlighet/potential att bidra till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

1.1.45 Samlade rekommendationer for delomrade Linkdping A & B
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http://www.haradsallmanningsforbundet.se/
https://www.analysisportal.se/
http://artfakta.artdatabanken.se/
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http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html
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https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Farlig-verksamhet/Farlig-
verksamhet-enligt-LSO/

17


http://www.luftvardsforbundet.se/Sv/Pages/default.aspx
http://karta.jonkoping.se/
http://www.gis.lst.se/
http://www.lansstyrelsen.se./
http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html
https://www.tekniskaverken.se/tjanster/vatten/dricksvatten/vattenv
http://www.unesco.se/vetenskap/biosfaromraden/
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Farlig-verksamhet/Farlig-

@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, XXX XX Ort. Bestksadress: Gata XX.
Telefon : 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

wi8w.trafikverket .se



