Trafikanalys av Lambohovsleden med
anledning av planerad utveckling i
Mijérdevi, Véstra Valla och Djurgarden

PM 2 Trafik

Linkdpings kommun Llnkoplng
linkoping.se Dir idéer blir verklighet



Diarienummer: KS 2016-109

Datum: 2019-02-13
Handlé&ggare: Jonas Sjéholm
Organisation: Oversiktsplaneavdelningen

2(7




Trafikanalys av Lambohovsleden med Bakgrund
anledning av planerad utveckling i
Mijardevi, Vastra Valla och Djurgarden

1 Bakgrund

Vid Kommunstyrelsens beslut 2018-06-12 att forslag pa fordjupad
Oversiktsplan for Mjardevi och Véstra Valla fick stallas ut fick &ven Miljé- och
samhéllsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att utreda behov av eventuella
kapacitetsforstarkningar pa Lambohovsleden med anledning av planerad
utveckling i Mjardevi, Vastra Valla och Djurgérden.

Lambohovsleden har i nuléget en vardagsmedeldygnstrafik pa ca 20.000
fordon mellan Asmestads- och Garnisonsrondellen och ca 18-19.000 fordon
mellan Slestadsrondellen och Universitetsvagen. Lambohovsleden har 2 korfélt
och signalreglerade korsningar med separata vanstersvangfélt.
Asmedstadsrondellen ar dubbelfilig med separata hdgersvangfalt.
Smedstadsrondellen ar enkelfilig. Samtliga gang- och cykelférbindelser ar
planskilda. Viss kobildning uppstar i dagslaget pa Lambohovsleden en Kkort tid
pa morgonen och eftermiddagen, kéerna ar dock aldrig helt stillastaende.
Framfor allt &r det korsningarna med Universitetsvdgen, Landbogatan och
Garnisonsrondellen som ger upphov till kébildningen. Inom projektet
trimningsatgarder for y-ring planeras korsningen Universitetsvagen-
Lambohovsleden byggas om 2019-20 for att f hogre kapacitet. Kommunen
har dven inlett samtal med Trafikverket om att 6ka kapaciteten i
Képarpsrondellen.

Den fordjupade 6versiktsplanen fér Mjardevi och Vastra Valla redovisar
utbyggnadsomraden for sammanlagt ca 6600 nya bostéder. Ca halften av dessa
ligger i direkt anslutning till Lambohovsleden. Omradesprogram for
Djurgérden fran 2005 redovisar utbyggnadsmojlighet for 3-5000 nya bostader.
I den pagdende detaljplanen for Djurgarden Centrum planeras for ca 2500
bostéder, vilket &r lite tatare bebyggelse &n vad som foreslogs i
omradesprogrammet. Inom Djurgérden kan antalet nya bostader darfor komma
att uppga till 5-7000 st. Tillsammans med Vastra Valla planeras sammanlagt
for 8-10.000 nya bostader vars huvudkommunikationsstrak, forutom
cykelvagnatet, &r de tva bussgatorna Kunskapslanken och Hertig Johans allé
samt Lambohovsleden.

2 Nationella och kommunala mal

Enligt den senaste IPCC-rapporten (SR15) behdver koldioxidutslappen
halveras efter ar 2030 for att nd noll omkring 2050 om maximalt 1,5 graders

uppvarmning ska kunna nas. Transportsektorn star i nulaget for ca MO %l av [Kommenterad [S31]: Trafikverket, avser bade inrikes och

Sveriges koldioxidutslapp. Transportsystemet spelar en mycket viktigt roll i att uirkes resor
begransa Sveriges framtida utslapp. Sverige har antagit nationella miljémal for

att reducera koldioxidutslappen, tva av dessa ar att Sverige ﬁenast 2045 \inte ( Kommenterad [$32]: Sveriges miljoml
skall ha nagra nettoutslapp av koldioxid samt att fordonsflottan senast 2030

skall vara fossilfri. Linkopings kommun har antagit malet att vara

koldioxidneutral &r 2025.
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Trafikanalys av Lambohovsleden med Analys
anledning av planerad utveckling i
Mijardevi, Vastra Valla och Djurgarden

Kommunens langsiktiga mal enligt trafikstrategin fran 2010 &r att biltrafikens
andel av alla resor i staden skall ha minskat fran dagens 61 % till 40 % senast
2030, darefter skall bilandelen minska ytterligare. Kollektivtrafikens och
cykeltrafikens andel skall istallet 6ka till 20 % resp. 40 %. Trafikstrategins mal
om andrad fardmedelsférdelning ar en forutséttning for att kommunens mal om
koldioxidneutralitet & 2025 skall kunna héllas.

Utdver malen om minskade koldioxidutslapp finns dven de nationella
miljomalen om frisk luft och god bebyggd miljé som ger riktvarden for
luftféroreningar och buller som ej bor Gverstigas pa lang sikt. Vagtrafik ar den
storsta kallan till luftféroreningar och buller i stader. Luftféroreningarna
kommer framst fran slitagepartiklar fran dick, vagbanan och bromsar samt
avgaser.

3 Analys

Utbyggnadsomradena i Mjardevi, Vistra Valla och Djurgérden planeras for
sammanlagt omkring 8-10.000 nya bostader som kommer ligga i direkt
anslutning mot Lambohovsleden.

For att nd malet om en forandrad fardmedelsfordelning enligt trafikstrategin
kravs stora satsningar pa kollektivtrafiken och cykelinfrastrukturen. Bade
Mijardevi och Vastra Valla samt Djurgérden ligger utmed tva starka
kollektivtrafikstrak som trafikeras av stomlinje 2 och 4. Straken bestar till stor
del av separata bussgator med hog framkomlighet och turtatheten pa
stomlinjerna kan efterhand justeras for att mota den framtida efterfragan.
Kollektivtrafikforsorjningen av de planerade omradena beddms darfor som
mycket god.

Samtliga planerade omraden ligger pa ca 2-4 km avsténd fran Linkopings
stadskarna, vilket raknas som ett idealiskt cykelavstand. Dessutom finns en stor
mangd arbets- och studieplatser, i Mjardevi Science Park och Universitetet, pa
endast 1-2 km avstand. Om cykelinfrastrukturen byggs ut pa ett bra sétt i de
planerade utbyggnadsomrédena bedéms forutséttningarna att f& en hég andel
cykelresor darfor som mycket goda.

I detaljplanen fér Djurgarden har man vidareutvecklat manga av de koncept
som Iag till grund for Vallastaden 2017 avseende trafik. | Vallastaden utgor de
héllbara transportslagen, buss och cykel, normen fér mobilitet medan bilen &r
ett tillval. Detta dstadkoms med tva grundlaggande strategier, for det forsta ar
omradets interna gatustruktur primart anpassat for gang och cykel. Det &r latt
att ga och cykla i Vallastaden eftersom det inte finns nagra stora trafikbarriarer
och hastigheterna ar laga. Cykelparkering har ocksa getts en sarskilt
framtradande roll i byggnader och pa allmanna ytor. Samtliga hus &r
tillgangliga med bil men bilens framkomlighet ar mycket lag. For det andra har
kollektivtrafiken planerats utifrn devisen “nérmare till busshéllplats an till
parkeringsplats”. Kollektivtrafiken gar rakt och snabbt genom omradet
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samtidigt som parkeringshuset for bilar har placerats i omradets utkant. Inga
parkeringsplatser tillts pa privat fastighetsmark, vilket gor att de boende inte
tar bilen av slentrianméssiga skal utan istéllet gor ett aktivt val nér bilen
verkligen behovs. Dessutom finns en valutbyggd bilpool som gor privat
bilagande dverflodigt om man endast anvander bilen i liten omfattning.

Ovanstaende atgarder, som ligger till grund for den kommande detaljplanen for
Djurgérden Centrum och den fortsatta utbyggnaden av Djurgarden och
Mijardevi och Vastra Valla, gor att den forvantade biltrafikalstringen fran dessa
omraden kommer att vara lagre &n for andra befintliga omraden av samma
storlek.

Linkopings kommun arbetar enligt den sa kallade back-castingmetoden, som
ska sakerstalla att kommunen nar sina beslutade mal, i motsats till den
prognosbaserade metod som traditionellt anvants inom trafikplanering. Den
prognosbaserade modellen som utgr frén att nuvarande trafiksituation kommer
fortsatta pa ett liknande satt aven framdver ar inte langsiktigt hallbar och
kommer inte bidra till att kommunen nar sina mal om en andrad
fardmedelsfordelning eller ett koldioxidneutralt Linkdping 2025. Enligt den
prognoshaserade modellen kommer bullerproblematiken att 6ka framdver
liksom luftféroreningarna samtidigt som framkomligheten for biltrafiken blir
samre och bilkderna fler. Med ett genomférande av kommunens trafikstrategi
enligt back-castingmetoden dér bilresorna minskar och resorna med
kollektivtrafik och cykel okar, skapas forutsattningar att nd malet om ett
koldioxidneutralt Linképing samtidigt som en halsosammare stad kan skapas
med minskat trafikbuller och luftféroreningar. Okad andel kollektivtrafik- och
cykelresor medfor ocksa att staden blir battre rustad for framtida
befolkningsokningar dér staden kan fortatas och innerstaden utvidgas utan att
de negativa konsekvenserna av biltrafiken blir for stora.

Med ett genomforande av trafikstrategin enligt back-castingmetoden forvantas
trafikmangden pd Lambohovsleden pa langre sikt minska jamfort med nulaget.
En minskning fran 61 % till 40 % bilandel applicerat pa dagens trafikflode ger
en minskning till ca 12.000 fordon/dygn. Tillkommande trafik fran nya
bostader i Mjardevi, Vastra Valla och Djurgarden pa Lambohovsleden
forvantas bli maximalt 5000 fordon/dygn.! Framtida trafikmangd pa
Lambohovsleden med en forandrad fardmedelsfordelning forvantas darfor bli
lagre &n i nulaget.

P kort sikt, ca 1-5 &r, innan fardmedelsfordelningsmalet har uppnétts kan
trafiken till en borjan komma att 6ka Gver dagens nivaer nar bostadsbyggandet
i framfor allt Djurgarden kommer igang. For narvarande pagar ett projekt inom
Samhallsbyggnadsnamnden om att forbattra kapaciteten pa y-ring pa sérskilt

! Ca 25 % av nuvarande trafikflodet pd Lambohovsleden harstammar fran Lambohov med ca
8.000 bostader. Tillkommande trafik frn utbyggnadsomrédena forvantas inte verstiga detta.
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belastade strackor. | det projektet har man identifierat korsningen
Lambohovsleden-Universitetsvagen som en flaskhals som paverkar flodet pé&
hela Lambohovsleden. Den korsningen planeras att byggas om under 2019-20
vilket forvantas 6ka kapaciteten pa hela Lambohovsleden. Samtal har ocksa
inletts med Trafikverket om att 6ka kapaciteten i Képarpsrondellen. Generellt
ar det inte Lambohovsledens tva korfalt som ar den begransande faktorn for
biltrafiken utan dess korsningar. Till exempel gar det i nulaget ca 24.000
fordon/dygn pa Kallerstadsleden mellan Gumpekullarondellen och
Tornbyvagen, som ocksé bara har tva korfalt.

Det finns tillrdckligt med utrymme att bygga ut Lambohovsleden till fyra
korfalt i hela dess langd. Problemet &r dock att en hogre kapacitet pa
Lambohovsleden skulle leda till att kapacitetsbegrénsningen istallet férflyttas
till andra stéllen i biltrafiknatet. Battre trafikflode och mer fordon pa
Lambohovsleden under hogtrafik skulle forvarra trafiksituationen pa t.ex.
Djurgardsgatan, Kaserngatan och Soderleden dar langre koer istéllet skulle
uppsta. Tidsvinsten for den enskilda bilisten av en utbyggd Lambohovsled
skulle darmed atas upp av lagre hastigheter och bilkder pa andra gator i staden.
Da det ar svarare och dyrare att 6ka kapaciteten pa bilvagarna ju narmare
centrum dessa ligger ar det samhéllsekonomiskt och miljomassigt béttre att
satsa pa forbattring av cykel och kollektivtrafik istallet for utbyggnad av
bilvagnatet.

I Mjérdevi har kommunen precis genomfort en Gron resplan for att minska
bilresandet till arbetet. En Gron resplan for Universitetet kommer snart att
péborjas. Arbetet med att underlatta valet av hallbara transportsatt & mycket
viktigt. I Mjérdevi har t.ex. 59 % av de anstéllda kortare &n 5 km till
arbetsplatsen samtidigt som 66 % regelbundet aker bil till jobbet. Att parkering
ar gratis for anstallda i bade Mjardevi och Universitetet gor att manga inte har
nagot incitament att valja cykel eller kollektivtrafik istallet for bil. Nar
Universitetssjukhuset inférde parkeringsavgift for sina anstallda minskade t.ex.
arbetspendlande med bil ca 20-25 %.
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4 Sammanfattning

Pa kort sikt, ca 1-5 ar, kan trafikméangderna pa Lambohovsleden komma att dka
dver dagens niva nar bostader i framfor allt Djurgarden borjar fardigstallas och
atgarderna for en férandrad fardmedelsfordelning inte slagit igenom annu. Det
ar framfor allt korsningarna som begréansar Lambohovsledens kapacitet och
inte dess tva korfalt. Ett projekt for att 6ka kapaciteten i korsningen
Lambohovsleden-Universitetsvagen pagar och planeras vara fardigstallt &r
2020. Samtal har &ven inletts med Trafikverket om att 6ka kapaciteten i
Képarpsrondellen.

P& langre sikt bedéms det inte bli nagra kapacitetsproblem p& Lambohovsleden
med tva korfalt trots den tillkommande bebyggelsen i Mjardevi, Vastra Valla
och Djurgarden, under forutsattning att malet om en forandrad
fardmedelsfordelning uppnés. Oversiktsplanen ger dock utrymme fér en
framtida breddning (fyra korfalt samt cykellanken) av Lambohovsleden om
behov skulle finnas.

Det &r viktigt att kollektivtrafiken utdkas och cykelinfrastrukturen byggs ut i de
befintliga omradena Mjardevi, Universitetet och Lambohov liksom i
utbyggnadsomradena nar befolkningsunderlaget ékar for att stimulera ett
héllbart resande och minskat bilanvéndande.

Det ar viktigt att den Grona resplanen for Mjardevi foljs upp och att en Gron
resplan for Universitetet genomfors. Det ar ocksé viktigt att borja diskutera
parkeringsavgifter for anstéllda i Mjardevi och Universitetet for att paskynda
dvergangen till hallbara transportmedel och darmed minska belastningen pa
Lambohovsleden.
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