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Atgirdsprogrammet har tagits fram av en arbetsgrupp
med representanter fran Miljé och samhéllsbyggnads-
forvaltningen - Plankontoret, Stadsmiljokontoret och
Miljokontoret.

Innehall

SAMMANFATTNING ......coiiiiiiieeeee e 3
T.INLEDNING ..ottt 4
1.1 BaKgrund ......ooceeviiiieieeieeeee e 4
1.2 Bullerkéllor och avgransningar...........ccccceeeevennnee. 4
1.3 Hur atgardsprogrammet tagits fram .................... 4
2. VAD AR BULLER OCH HUR PAVERKAS VI?............ 6
2.1 Fakta om ljud .....ceeeeieiiieiiieneeee e 6
2.2 Olika bullermatt.........ccooerierieieeeeeeesee e 6
2.3 BUIET ..ot 7
2.4 Hélsoeffekter av buller .........ccovvriieiiiiiiiiciiieee, 8
3. BULLER | LINKOPINGS KOMMUN........cccoceurmrrnen. 9
3.1 Trafikbuller........oocviiiii e, 9
3.1.1 Bullerkartlaggning .........coeeeeeeerieeenneeeeeee e 9
3.2 FIYgbUIlEr ..o e 14
4. MAL OCH RIKTVARDEN FOR BULLER.................. 16
4.1 Nationella mal och riktvarden for buller ............. 16
V928 \V/E- U {o gl M Ta] (o] o1 1o NS 17
4.3 Pagéende planer och program ........c.cccceeeeeeneenne 17
5. GENOMFORDA ATGARDER | LINKOPING............. 19
5.1 Trafikverkets atgarder .........ccoooeiieieniieienceene 19
5.2 Kommunens &tgarder ........cceeereeieeneeieeneeneenne 19
5.3 Miljokontorets tillsyn .....ccovveveeieiiiiiiiccins 19
6. PLANERADE ATGARDER 2019-2023..................... 20
6.1 Atgérderi befintlig bebyggelse ... 20
6.2 Begransa bullret vid Kallan.........ccccocevveeiiieeenne 21
6.3 Bevara och utveckla omraden med god
HUAMILO e 22
6.4 Kunskapsuppbyggnad och dialog.........c...c.c..... 24
7. UTVARDERING OCH REVIDERING .......c.cccceururnnen. 25
8. KONSEKVENSER........ccctiitiieiieie et 26
9. KALLOR ...ttt 27



Sammanfattning

Kommuner med mer dn 100 000 invénare ar skyldiga att kartlagga omgivningsbuller och ta fram
ett atgiardsprogram enligt Forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Det 6vergripande syftet

med atgardsprogrammet &r att forbattra ljudmiljon och minska bullerexponeringen for befintliga
bostader och byggnader vid kommunens vigar. For de statliga vagarna har Trafikverket ett Gver-
gripande ansvar och ett eget atgdrdsprogram for buller.

I Link6pings kommun finns &ven tva flygplatser; Malmen och Saab. Flygbuller och industribuller
fanns inte med i kommunens bullerkartldggning 2015 som ligger till grund for atgardsprogram-
met. Atgiardsprogrammet innehaller dock aktuella flygbullerkartor och antal invanare som &r
bosatta nara flygplatserna.

Sambhallsbuller ar den stérning som beror flest manniskor i Sverige och paverkar halsa och
livskvalitet pa olika sétt. Exempel pa halsoeffekter dr somnstorningar, 6kad risk for bland annat
hjart- och kérlsjukdomar samt allméin storning kopplad till aktivitet, vila och sémn. Buller gér att
atgirda eftersom det idag finns teknik och metoder som béde ar tekniskt och ekonomiskt majliga
att genomfora.

En bullerkartlaggning for vig- och tégtrafik i Linkoping genomfordes 2015. Enligt praxis i Infra-
struktur-propositionen 1996,/97:53 ar bullernivin 55 dBA (ekvivalentniva) den niva i befintlig
miljo da atgarder bor 6vervigas. Resultat fran kartldggningen visar att cirka 13 procent av inva-
narna utsétts for bullernivier 6ver 55 dBA (ekvivalentniva) vid husfasad. Andelen boende som
utsatts for buller fran jarnvag 6ver 55 dBA vid fasad &r ca 1,5 procent av befolkningen.

For att starta med de mest bullerutsatta bostadsbyggnaderna har fastigheter med mer 4n 65 dBA
(ekvivalentniva) vid husfasad identifierats. Antal bostader dar kommunen &ar ansvarig for vig-
arna uppskattas till ca 129 stycken med bullernivéer 6ver 65 dBA. Utav dessa kan det vara flera
som har fasadrenoverats under senare &r eller som ar byggda efter 1997. Hus byggda efter 1997
bedoms ha en fullgod fasadisolering.

Planerade atgéarder foreslds inom fyra olika omraden:
« Atgirder i befintliga bostider

« Begrinsa bullret vid killan

« Bevara och utveckla omréaden med god ljudmiljo

« Kunskapsuppbyggnad och dialog

Fokus under denna programperiod ligger pé att genomféra skyddsatgérder vid de mest bullerut-
satta befintliga bostdderna dar kommunen ar ansvarig vaghallare samt atgéarda buller vid kallan.
En modell f6r bullerskyddsbidrag ska tas fram.



1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detta atgardsprogram ar upprittat av Linkopings kom-
mun i enlighet med férordningen om omgivningsbuller
(2004:675), som utgor en forlangning av det europeiska
direktivet 2002/49/EG om bedomning och hantering

av omgivningsbuller. Atgirdsprogrammet géller for pe-
rioden 2019—2023. Forordningen om omgivningsbuller
anger att kommuner med mer &n 100 000 invanare ska
kartldgga buller var femte &r samt upprétta ett forslag till
atgirdsprogram och faststélla det.

Syftet med atgdrdsprogrammen dr att kommunerna ska
utreda och vidta de mest kostnadseffektiva och i 6vrigt
mest lampade atgarderna sa att miljokvalitetsnormen
foljs. Miljokvalitetsnormen for buller ar att “det ska
efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pd méanniskors halsa”.

Syftet med kommunens dtgidrdsprogram ar att langsik-
tigt forbattra ljudmiljon och begriansa bullerexpone-
ringen for invAnarna. Atgirdsprogrammet innehaller
beskrivningar av buller i Linkoping, bullersituationer
som behover forbattras, bullerminskande atgarder som
vidtagits och planeras framét. I férordningen anges dven
att atgardsprogrammet ska innehalla en beskrivning av
atgérder for att skydda omraden dar ljudnivén ansetts
utgora en sarskild kvalitet. Detta kan avse rekreations-
omraden, friluftsomraden och andra natur- och kultur-
omraden.

Fokus under denna programperiod ligger pa att genom-
fora skyddsatgérder vid de mest bullerutsatta befintliga
bostdderna diar kommunen dr ansvarig vighallare samt
atgirda buller vid killan. En modell for bullerskyddsbi-
drag ska tas fram.

1.2 Bullerkallor och avgrénsningar

Enligt forordningen ska vagtrafik, spartrafik, flygtrafik
och buller fran vissa storre industrier ingd i kartlaggning
och dtgiardsprogram. Bullerkartlaggningen gjordes 2015
och grundas pa trafiksiffror frdn 2014. Kartlaggningen
omfattar buller fran spartrafik och végtrafik pé statliga
och kommunala vagar.

Bullerkartliggningen frén 2015 omfattar inte:
« Industribuller
« Flygbuller

Forklaringar till avgransningen ovan ar:

- Den typ av industri som avses i forordningen fanns
inte i LinkOping nir bullerkartlaggningen genomfordes.
- Tillstindsprovning for Saab AB pagick nir atgardspro-
grammet togs fram. Efter samrad har flygbullerkartor
fran verksamhetsutovarna; Forsvarsmakten och Saab AB
lagts till atgardsprogrammet for att f en helhetsbild av
omgivningsbullret i Linkopings kommun.

Kommunens atgardsprogram for buller innehéller atgéar-
der for att minska bullret frin vagar dar kommunen &r
vaghéllare. Trafikverket har ett separat dtgardsprogram
for statliga vagar och jarnvagar. For flygplatserna har
respektive verksamhetsutdvare; Saab AB och Forsvars-
makten, villkor i sina milj6tillstdnd som reglerar flygbul-
ler och atgéarder vid narbelagna fastigheter.

1.3 Hur atgardsprogrammet tagits fram
Atgirdsprogrammet for buller har tagits fram av en
projektgrupp inom Miljo- och samhallsbyggnadsforvalt-
ningen med representanter frin Plankontoret, Stads-
miljokontoret samt Miljokontoret. Styrgrupp har varit
”Styrgrupp for stora projekt” inom forvaltningen, besta-
ende av ledningsgrupp for Plankontoret, Stadsmiljokon-
toret samt chef for Miljokontoret.
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2. Vad ar buller och hur paverkas vi?

Vagtrafiken star for 80 procent av trafikbullret.

2.1 Fakta om ljud

Ljud ar tryckforandringar i luften som sprids med vag-
rorelser. Ljudets styrka miéts i decibel (dB), som dr en
logaritmisk skala. Manniskans ora ar olika kinsligt for
olika frekvenser. Ljudets frekvenser viags darfor vid mat-
ningar for att fa ett matt som &r anpassat for det méansk-
liga Orat. I Sverige anviands A-vagning for samhalls-
buller, bland annat for trafik, och anges i enheten dBA.

Den logaritmiska skalan innebar att sma skillnader i
ljudnivan kan ha stor betydelse for ljudupplevelsen.

En 6kning av [judnivdn med 8-10 dBA upplevs av érat
ungefar som en fordubbling av ljudstyrkan. Till exempel
upplevs 55 dBA dubbelt sa starkt som 45 dBA.

2.2 Olika bullermatt

Svenska matt for ljudnivaer:

* L, = ekvivalent ljudniva ar ett slags medelljudniva
under en given tidsperiod (t ex ett dygn). Trafikbuller
anges ofta i dygnsekvivalent ljudnivd, dvs den genom-

6

snittliga ljudnivan under ett dygn belastat med den
trafikmangd som normalt férekommer pé viagavsnittet.

« L =irden hogsta momentana ljudnivin med
mycket kort varaktighet under enstaka bullerhdndelse,
t ex en busspassage.

» For flygbuller anvinds enheten FBN. FBN ir ett méatt
pa flygbullernivin under ett &r, déar en kvéllshéndelse
(kl. 19-22) virderas som tre dagshiandelser och en natt-
héndelse (kl. 22-07) viarderas som tio dagshdndelser.

EU:s matt for judnivaer:

« L, (day-evening-night) &r den ekvivalentnivé som
dessutom tar hansyn till nar pa dygnet en buller-
héndelse (t ex en fordonspassage) intréaffar. Till ljud-
nivderna som uppstar under kvill och natt adderas 5
respektive 10 dB for att ta hansyn till att man stors
mer av buller under dessa tider pa dygnet.

* L .. avser medelljudnivén under natten och ar ett
bullermétt som anvinds for att bedoma sémnstérning
pa natten.
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Exempel pa ljudnivans variation, inomhus, éver tiden vid en trafikled med periodens ekvivalenta och maximala ljudniva.

Bade métten L, och L ., redovisar ljudnivin pé 4

night
meters hojd 6ver marken, medan de svenska matten

avser 2 meters hojd.

2.3 Buller

Buller ar definitionsmassigt oonskat ljud. Instillningen
till judkallan har stor betydelse for hur ljudet upplevs
men dven platsen och tiden for upplevelsen kan paverka
storningen mer dn ljudnividn. Hur mycket det bullrar
fran en vag beror frimst pd avstandet och trafikming-
den, men ocksé fordonstyp, hastighet, typ av dack och
vagbeldggning. Ljudets spridning beror bland annat pa
marktyp, hojdforhéllanden, vader och vind. Harda ytor
som asfalt, betong och vatten reflekterar ljudet och spri-
der det vidare, medan en grésyta eller skogsmark dam-
par. Sno ddmpar ljuden medan regn gor att bullret fran
en vag okar. Vinden ar en annan faktor som paverkar hur
langt trafikbullret hors. Ljud sprids i vindriktningen och
nar langre i medvind. I Sverige ar vindriktningen mes-
tadels sydvistlig. Det innebér att bebyggelse som ligger
nordost om vagar och jairnvégar ar mer utsatt for buller.
Temperatur och luftfuktighet har stor betydelse — en kall
och klar vintermorgon nér ljudet frén trafiken tio ganger
sé ldngt som en varm sommareftermiddag. Ljudnivan
inomhus ldngs en trafikerad gata avgors framst av vilken

typ av fonster och ventiler byggnaden har och om fasa-
den ar konstruerad av latta eller tunga material.

Vid laga hastigheter dominerar ljudet fran motor och
avgassystem, medan bullret frén dack-vagbelaggningar
tar over vid hogre hastigheter. For personbilar ligger
griansen i intervallet 20-40 km/h och for tunga fordon
vid 50-70 km/h.

Det finns standardiserade modeller och metoder for be-
rakning och métning av trafikbuller. Berdakningar ar det
som forordas av bland annat Boverket och Naturvards-
verket. Med den berdkningsmodell som anvidnds far man




oftast mer tillforlitliga resultat dn vid métningar, bland
annat for att dessa inte paverkas av meteorologiska for-
héllanden. Négra av parametrarna man tar hansyn till ar
trafikforhallanden, marktyp, hojder och byggnader.

2.4 Halsoeffekter av buller

Sambhallsbuller ar ett utbrett miljoproblem i Sverige och
den stérning som beror flest antal méanniskor, omkring
tva miljoner. Buller paverkar oss pa olika sitt och har
stor betydelse for var hilsa och for mojligheten till en
god livskvalitet. Végtrafiken dr den dominerande kéllan
och stér for 80 procent av trafikbullret.

Storning av vila och somn ar kanske de mest kinda
negativa effekterna av trafikbuller. Buller under insom-
ningsskedet upplevs som sarskilt storande och ar den
vanligaste orsaken till somnbesvar. Stord nattsomn visar
sig redan dagen efter i form av ofullstdndig aterhdmt-
ning som orsakar trétthet, nedstimdhet, huvudvark och
nedsatt prestationsformaga. Studier visar att manniskor
med stord somn inte vanjer sig vid buller trots flera ars
exponering. Besviren blir med tiden kroniska och paver-
kar allméant vilbefinnande.

Barn &r sirskilt utsatta, eftersom de befinner sig en

stor del av sin barndom i bostadsomradet, skolan och
forskolan. Miljon bade ute och inne har stor betydelse
for barnens utveckling och lirande. Aven andra grupper
som sjuka, dldre, skiftarbetare samt personer som av
andra orsaker har somnstorningar ar sarskilt utsatta.

Forskning visar att 1dngvarig exponering for trafikbuller i
hemmet 6kar risk for hjart- och karlsjukdomar.

Regional miljohilsorapport baserad pa miljohéilsoenkét
for Ostergotlands 1in (2017) visar att cirka 6 % av Linko-
pingsborna upplever att de stors av trafikbuller.

-

Stdérningar av vila och sémn ar kanske de mest kdnda negativa
effekterna av trafikbuller.



3. Buller 1 Linkopings kommun

Den dominerande bullerkillan i Linképings kommun

ar vag- och jarnvagstrafik. Vagtrafiken berdknas sta

for 80 % av de samlade vag- och spartrafikbullret.
Bullernivaerna ar hogst 1angs de storre vigarna

med hogre hastigheter samt langs med jarnvagen.
Bullerpaverkan upplevs dock som hogst i gaturum i
innerstaden med hoga trafikfloden. Végtrafikens buller
uppkommer frimst fran motorljud vid lagre hastigheter,
och av ljud som uppstér av dickens mote med viagbanan
vid hastigheter 6ver 50 km/h.

3.1 Trafikbuller

Resandet med alla trafikslag - aven biltrafiken - har okat
de senaste aren, framforallt eftersom antal invanare har
Okat.

Det ar relativt hog andel cyklister i Linkoping, cirka 21%

enligt senaste resvaneundersokningen.

Maénga bostéder har byggts i bullerexponerade miljéer.
Nya bostéader har dock battre bullerskydd &n dldre och
foljer gallande riktvarden enligt forordningen (2015:216)
om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

3.1.1 Bullerkartlaggning

En bullerkartliggning genomfordes och faststélldes
under 2015. Den omfattar buller fran vag- och spar-
trafik utifrén de forhallanden som radde vid arsskiftet
2014/2015. Tabellerna anger exponering utomhus vid
fasad till bostadshus. For att kunna lokalisera sa kallade
“tysta omraden” eller “bullerfria omraden” har bullerni-
vaerna kartlagts ned till nivan 50 dBA dygnsekvivalent.
Kartlaggningen kan inte ge svar pa bullersituationen
inomhus for de boende. Nivierna utomhus vid skolor,
forskolor och vérdlokaler har inte kartlagts specifikt,
men kan utldsas av kartorna. Information om buller och
bullerkartlaggningen finns pd kommunens webbsida
samt i Linkdpings karta, pd www.linkoping.se

Beridkning av antal exponerade personer har genomforts
i verktyget SoundPlan.

I tabellerna pé sidan 13 redovisas antal boende som
utsatts for buller fran vagtrafik och tégtrafik. Resultatet
av bullerkartliggningen visar att cirka 20 000 personer i
Linkopings kommun &r 2015 utsattes for ljudnivaer 6ver
riktvirdena 55 dBA (ekvivalentnivd), avseende vagtrafik.
Det motsvarar ca 13 procent av Linkopings kommuns
befolkning. Andelen boende som utsattes for buller frén
jarnvag 6ver 55 dBA (ekvivalentniva) vid fasad var ca 1,5
procent av befolkningen.

For att atgarda buller vid de bostader som &r mest paver-
kade av trafikbuller har antal hus vid kommunala vigar
over 65 dBA (vid fasad) tagits fram ur kartlaggningen.
Antal bostdder dar kommunen &dr ansvarig for vigarna
uppskattas till ca 129 stycken. Utav dessa kan det vara
flera som har fasadrenoverats med utbytta fonster under
senare ar eller som ar byggda efter 1997 da det bedoms
att de har en fullgod fasadisolering. Vidare analys av
dessa bostader kommer att ske under programperioden
och fasadatgarder kommer att erbjudas.
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Vagtrafik Leq

Tagtrafik Leq

50-54 dBA 17 800 50-54 dBA 3300
55-59 dBA 11900 55-59 dBA 1400
60-64 dBA 7100 60-64 dBA 400
65-69 dBA 700 65-69 dBA 100
70-74 dBA 0 70-74 dBA 0
>75 dBA 0 >75 dBA 0
Viagtrafik Lmax Tagtrafik Lmax

65-69 dBA 11 700 65-69 dBA 5700

70-74 dBA 10 000 70-74 dBA 2900

75-79 dBA 7 600 75-79 dBA 1500

80-84 dBA 1600 80-84 dBA 500

> 85 dBA 100 > 85 dBA 300
Vagtrafik Loen Tagtrafik Loen

55-59 dBA 17 800 55-59 dBA 4900
60-64 dBA 9000 60-64 dBA 2100
65-69 dBA 4900 65-69 dBA 600
70-74 dBA 300 70-74 dBA 200
>75 dBA 0 >75 dBA 0

Buller utomhus vid fasad fran vagtrafik i Link&pings kommun,

antal exponerade personer.

Bullerkartlaggning 2015, Soundcon

Buller utomhus vid fasad fran jarnvagstrafik i Linkopings kom-

mun, antal exponerade personer.




3.2 Flygbuller

Linkopings invénare paverkas av flygbuller fran tva flyg-
platser, Saab AB och Malmens flygfalt. Milj6tillstdndet
for Saab omfattar bade Saabs flygverksamhet och den
civila flygverksamheten vid Linkoping City Airport.

I miljétillstdnden finns villkor om bullerskyddsétgarder
som ska genomforas vid respektive flygplats och villkor
for detta. Verksamhetsutovarna Forsvarsmakten och
Saab AB ansvarar for detta. Uppfoljning av genomforda
atgirder gors av tillsynsmyndigheten.

Saab AB och Linképing City Airport

Under sommaren 2018 meddelade mark och miljodom-
stolen ett nytt milj6tillstdnd for de bada flygverksam-
heterna vid Saabs flygfilt. Domen &r 6verklagad och ett
avgorande forvintas komma under 2019. Overklagandet

ror fragor om vilka bullernivaer som ska krévas for
bullerskyddsétgéarder pa narliggande byggnader och nér
sddana atgarder ska vidtas.

Tillstdndet innebar att Saab AB far fortsatt bedriva flyg-
platsverksamhet med militdra och civila flygplan samt
helikoptrar upp till en maximal &rlig omfattning om

30 500 flygrorelser totalt — varav 3000 flygningar med
39Gripen - samt att forflytta start- och landningsbanan
600 meter i sydostlig riktning. Flytten av landnings-
banan innebar att bullerstérningarna 6ver Linkopings
tatort kommer att minska genom dndrade flygvégar.

Antal boende som péverkas av flygbuller frdn Saab AB &r
hamtat fran bullerutredning (WSP 2017-05-23) som &r
en bilaga i ansdkan om miljotillstand.

Tornby

Vasastaden

LINKOPING

Hjulsbro

Flygbuller runt Saab (preliminér redovisning

[ FBN 55 dBA
[ Lamax 70 dBA, 16 &vertradelser dag/kvall

0 1250

2500 5000 7 500 10 000
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Inriktningen utgar fran trafikbullerférordningen och Saabs tillstandsa
7%/, Nya bostader och skolor/férskolor bér inte tillatas inom detta omrade (Saabs miljétillstand 1990)

["]\saabs miljstillstand 2018, FBN 55 dBA, flyttad bana, 3000 rérelser Gripen
Ny bostadsbebyggelse tillats inte innanfor detta omrade (Saabs miljctillsta

Linghem

S

Askeby

Bankekind

sbkan vilken omfattar bade civilt och militart flyg.

2018)

Flygtrafik Saabs flygplats (flyttad bana och 3000 39Gripen flygningar)

Intervall Antal boende exponerade av flygtrafik
FBN 55 dBA 1069

FBN 60 dBA 159

FBN 65 dBA 36

Flygtrafik dag-kvall 06-22 (flyttad bana och 3000 39Gripen flygningar)

Intervall

Antal boende exponerade

LAmax 70 dBA (16 dvertradelser dag/kvall)

179
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Malmen

Malmens flygfilt ar riksintresse for totalforsvaret. I
miljotillstdndet fran 2006 villkorades att Forsvarsmak-
ten ska vidta ljudreducerande atgérder i bostéder for
permanent boende i flygplatsens omgivningar. Sedan
dess har Forsvarsmakten genomfort bullerskyddsétgar-
der i samrad med sin tillsynsmyndighet.

Inom flygbullerkurvan runt Malmens flygfalt (FBN 55
dBA) finns det enligt kommunens GIS-system 1 116
personer bosatta.

tilldtas inom detta omrade

FBN 55 dBA

[ influensomrade fér riksintresset Malmen
med utgangspunkt fran maximal-
bullernivan 80 dBA enligt
Foérsvarsmaktens redovisning-
Bygglov och detaljplaner.innanfér
réda linjen ska remitteras till
Forsvarsmakten.

Tornby
aggetorp

Vasastaden
Ryd

LINKOPING

Vikingstad

5000 7 500 10 000

 — Meter

Flygtrafik Malmen

Intervall Antal boende exponerade av flygtrafik

FBN 55 dBA 1116
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4. Mal och riktvarden for buller

4.1 Nationella mal och riktvarden

4.1.1 Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo

Av de nationella miljokvalitetsmalen dterfinns buller
under God bebyggd miljo: “Stader, tatorter och annan
bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god och regional och global miljo.
Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anlidggningar ska lokaliseras och utfor-
mas pé ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktig
god hushéllning med mark, vatten och andra resurser
framjas.”

En precisering till miljokvalitetsmélet anger att
“mianniskor inte ska utséttas for skadliga luftférorening-
ar, kemiska dmnen, ljudnivaer och radonhalter eller
andra oacceptabla hilso- eller sikerhetsrisker”.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller &r en slags
malsattningsnorm. I forordningen skriver regeringen:
“det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pad manniskors hélsa”.

4.1.2 Nationell lagstiftning och riktviirden
Miljobalken (1998:808) dr en skyddande lagstiftning
som ska framja en hallbar utveckling och att komman-
de generationer kan leva i en hilsosam miljo. Vag- och
jarnvagstrafik regleras ocksa av viglagen och lagen om
byggande av jarnvag.

4.1.3 Forordning om omgivningsbuller (SFS
2004:675)

Genom forordningen implementeras EU-direktiv
2002/49/EG i den svenska lagstiftningen. Forordningen
innefattar gemensamma definitioner och métmetoder
och stiller krav pa kartldggning, handlingsplaner och
information till allmdnheten om problemen och prio-
ritering av atgarder. Forordningen innebar att storre

kommuner med 6ver 100 000 invanare och Trafikverket
ska genomfora bullerkartlaggningar och utarbeta atgards-
program.

4.1.4 Riktvirden for buller — nybyggnation
Forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbygg-
nader géller vid planldggning och bygglovsgivning enligt
plan- och bygglagen och vid tillstdndsprovning enligt
miljobalken. Forordningen innehaller bestimmelser om
riktviarden utomhus for spartrafik, vagar och vid flygplat-
ser vid bostadsbyggnader. Inomhusvirden foljer Boverkets

byggregler.
Vag- och spartrafik
Inomhus Utomhus
50 dBA (vid uteplats)
Ekvivalent- 60 dBA (vid fasad)
30 dBA

niva 65 dBA (vid fasad) bostad
om hdgst 35 m2

Maximal- 45 dBA

g 70 dBA (vid uteplats)
niva (kl. 22-06)

Riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad.

For skolgardar finns dven: Riktvdrden for buller pa
skolgard fran vdg och spartrafik, Naturvardsverket
(NV-01534-17)

4.1.5 Riktvirden for buller — befintliga bostider
Propositionen 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for
framtida transporter.

Som grundregel ska atgirder eller andra forsiktighets-
matt Gverviagas om man kan befara att skada eller olagen-

Vagtrafik Spartrafik
Inomhus Utomhus Inomhus Utomhus
Ekvivalent nivd | 30 dBA 55 dBA (vid fasad) 30 dBA 60 dBA (vid fasad)
Maximalniva 45 dBA 70 dBA (vid uteplats) | 45 dBA 70 dBA
(kl. 22:00-06:00) (kl. 22:00-06:00) (vid uteplats)

Riktvarden for buller - befintliga bostader.
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het for manniskors hélsa eller miljon foreligger eller kan
uppsté. Enligt praxis har riktvirdena i infrastrukturpropo-
sition 1996/97:53 fatt avgorande betydelse for vilka nivaer
som ska efterstrévas och nar dtgarder behover Gvervigas.

4.2 Mal for Linkopings kommun
Linképings kommun har antagit ett antal 6vergripande
mal i Kommunfullméktige som ar relevanta for dtgirds-

programmet fér omgivningsbuller.

En ekologiskt hallbar kommun

Linkoping ska ligga i framkant for grona 1osningar pa
klimatutmaningarna och i utvecklingen av miljoteknik.
Virdefulla naturomraden ska sikras och kommunen ska
aktivt arbeta for att bevara den biologiska méngfalden.
Den téta staden, med park- och rekreationsomraden, ar
den héllbara staden.

Fler bostidder for en vixande kommun

Cykel-, gdng- och kollektivtrafik ska prioriteras vid plane-
ring. Forutsattningar ska skapas for att kunna méta den
kraftiga befolkningsckningens efterfragan av bostader.
Linképing kommun ska planera for att fler bostader byggs
samt bygga nya bostader i egen regi i syfte att minska bo-
endesegregationen och fortita staden. Nya och befintliga
stadsdelar och orter ska utvecklas sa att de ar attraktiva,
hallbara och moter alla invanares olika behov.

Linkoping koldioxidneutralt 2025

2010 antog Linkopings kommunfullmiktige méalet om att
bli en koldioxidneutral kommun. Kommunens klimatar-
bete ska styras av malet om koldioxidneutralitet ar 2025
och medborgarna ska aktivt delta i arbetet. Det innebar
att staden maste utvecklas i riktning mot ett mer hall-
bart samhille for dagens och framtidens linkopingsbor.
Det stiller krav pa att skapa forutsattningar for hallbart
resande.

Oversiktsplanen for staden (2010), Inriktningar
vig- och spartrafikbuller

Generella riktvarden for trafikbuller antagna av riksdagen
ska vara vigledande. De faststéllda riktvardena i Infra-
strukturpropositionen 1996/97:53 utgor den ljudkvalitet
som riksdagen angett som langsiktigt mal. Riktvdrdena ar
dock inte rattsligt bindande, utan ska vara viagledande for

bedomningar med hénsyn till lokala faktorer och sirskilda
omstindigheter i det enskilda fallet.

Trafikstrategin

Trafikstrategin som &r en del av Oversiktsplan for staden
Linképing, antagen av KF 2010, anger den 6vergripande
inriktningen om att 6ka andelen géende, cyklister och
kollektivtrafikresande av det totala antalet resor. Andelen
bilresor i staden ska minska till 40 % fran dagens cirka 64
%. For att nd denna fardmedelsforandring kravs atgarder
som Okar attraktivitet i att ga, cykla och &ka kollektivt.

Sambhaillsbyggnadsnimnden
Samhallsbyggnadsndmnden ar vaghallare for det kommu-
nala vignétet. Foljande mal ar relevanta for atgardspro-
grammet for omgivningsbuller.

14. Kommunens trafiksystem ska skapa god tillganglighet
som bidrar till en hallbar utveckling i kommunen och

regionen.

13. Kommunens trafiksystem ska bidra till en attraktiv
och hélsosam stadsmiljo med prioriteringsordning att ga,
cykla, dka kollektivtrafik, aka bil.

Langsiktig strategi for hantering av buller
Kommunen langsiktiga strategi for hantering av buller
och effekter av buller ar att vid planering av staden mins-
ka buller och skydda goda ljudmiljoer.

Fokus under denna programperiod ligger pa att atgarda
buller vid kéllan samt skyddsatgirder vid de mest bulle-
rutsatta befintliga bostdderna dar kommunen ar ansvarig
véaghéllare.

Under programperioden ska en modell for bullerskydds-
bidrag tas fram och mélsittningen ar att de mest bullerpa-
verkade bostidderna ska kunna &tgirdas under program-
perioden.
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4.3 Pagéende planer och program
Arbete pagér i kommunen med flera planer och program

som ar relevanta for atgardsprogram for buller och for

att bevara och utveckla goda ljudmiljéer:

Tillagg till Oversiktsplan for staden Linképing, Lin-
kopings motesplatser, innerstadens parker och torg
— utstéllning 2018

Naturvardsprogram — antaget i kommunfullmakti-
ge september 2018

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad
- tidigt samrad 2018

Friluftsprogram — samrad 2016

Miljo- och riskfaktorer i Link6pings kommun,
vdgledning 1 fortsatt fysisk planering, tillagg till
Gemensam o6versiktsplan for Linképing och Norr-
kdping.

Foljande inriktningar finns for vag- och spartrafikbuller:
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I samband med detaljplanering samt bygglovsprov-
ning utanfor detaljplanelagt omrade ska bullervar-
den redovisas (plan- och bygglagen 4 kap 33a§ och
9 kap 408).

Forordningen (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader ska tillimpas. Basta mojliga ljud-
miljo ska alltid efterstréavas.

Riktvirden enligt forordningen (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader, bor tillampas
aven vid plan- och bygglovsirenden for nya skolor
och forskolor. For skolgéardar tillimpas motsvarande
ekvivalentnivéer vid uteplats.

Avseende inomhusvirden ska Boverkets byggregler
foljas.



5. Genomforda atgarder i Linkoping

5.1 Trafikverkets atgarder

Trafikverket ansvarar for det statliga vignitet och har
sedan slutet av 1990-talet inventerat trafikbullerutsatta
fastigheter i Linkoping och erbjudit bullerskyddsatgarder
for hus byggda fore 1997 med 6ver 65 dBA (ekvivalent)
eller 80 dBA (maximalnivi) nattetid. For narvarande

ar inget mer uppsokande arbete planerat i Linképings
kommun. Pa Trafikverkets webbsida finns information
om atgardsprogrammet samt formular for att anséka om

bullerreducerande étgirder.

5.2 Kommunens atgarder

Kommunen erbjod under 1990-talet ett antal befintliga
fastigheter bidrag for fonsterdtgarder. Vilka atgarder
som har genomforts behover verifieras och dokumente-
ras pa nytt.

De senaste fem-tio dren har foljande forandringar skett
i stadens trafikmiljo som péverkat trafikbullernivierna i
bade positiv och negativ riktning.

« Réabergaleden har byggts och har avlastat Hamngatan
och Jarnvigsgatan som fatt minskad biltrafik.

I samband med utbyggnad av Rébergaleden har det
utforts bullerskyddsatgirder langs med leden.

« Kollektivtrafikfalt har byggts ut p& Hamngatan.

« Kollektivtrafikresandet har 6kat i LinkGping.

» Kollektivtrafik och cykel har signalprioritering i inner-
staden.

» Kommunen har arbetat systematiskt med mobility
management de senaste aren, t ex i projektet Smarta
resan i stadsdelar for att uppmuntra till 6kad gang,
cykel och kollektivtrafik.

» Hastighetssiankningar i innerstaden har genomforts
enligt Hastighetsplan under perioden 2012-2017.
Lagre hastigheter bidrar generellt till minskat buller.

5.3 Miljékontorets tillsyn

Bygg- och miljondmnden har i sitt uppdrag tillsyn 6ver
den fysiska miljon vid bostader pé forskolor och skolor.
Buller i utemiljon och inomhus &r ett av ménga tillsyns-
omraden. Industrier och verkstiader far regelbunden
tillsyn dar miljotillstdnd och forsiktighetsmétt styr hur
hogt en verksambhet far lata.

Klagomal pa omgivningsbuller hanteras oftast av milj6-
kontoret. Av dessa ar ett fatal kopplade till trafikbuller.
Vid befogade klagomaél kan den ansvarige bli forelagd att
atgarda bullret. Det kan t ex vara en fastighetségare nar
det giller olika installationer eller vighallaren for vigar-
na. Detta arbete ingdr i Miljokontorets ordinarie arbete
med buller och beskrivs inte ndrmare i detta program.
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6. Planerade atgarder 2019-2023

Fokus under denna programperiod ligger pa att dtgarda
buller vid kéllan samt att genomfora skyddsatgiarder vid
de mest bullerutsatta befintliga bostdderna dar kommu-
nen ar ansvarig vaghallare. Under programperioden ska
en modell for bullerskyddsbidrag tas fram sé att de mest
bullerpaverkade bostdderna ska kunna atgirdas under
programperioden.

Planerade atgéarder foreslds inom fyra olika omraden:
« Atgirder i befintliga bostider

« Begrinsa bullret vid kéllan

« Bevara och utveckla omraden med god ljudmiljo

» Kunskapsuppbyggnad och dialog

Genomforande av atgarder kommer att planeras in i
samband med ordinarie budgetprocess och verksamhets-
planering.

6.1 Atgérder i befintlig bebyggelse

6.1.1 Bullerdimpande atgirder - fasadatgirder
Den genomforda kartlaggningen av buller beskriver
bullernivéer vid fasader for bostdader i kommuner. En
oversiktlig berdkning visar att cirka 129 bostdder utmed
det kommunala vagnitet med mer dn 65 dBA ekviva-
lentniva vid fasad har behov av dtgérder. Bostdderna
finns framf6rallt utmed de mest trafikerade gatorna i det
kommunala vignatet.

Alla byggnader ar inte i behov av atgirder; vissa har
redan atgirdats och renoverats med fasadatgarder eller
ar byggda efter 1997. Efter 1997 antas byggnaderna ha
en fullgod fasadisolering sa att riktvirdet for inomhus-
milj6 uppfylls. Atgirder inriktas darfor i programmet pa
bostader fardigstallda fore detta ar.

De vanligaste fasaddelarna pa ett hus som har betydel-
se for den totala ljudreduktionen &r yttervigg, fonster,
eventuell friskluftsventil och snedtak. Fonsteratgarder ar
vanligen tillrackliga samt vid behov ljuddampande venti-
ler. Vid byte av fonster ska man se till att de nya fonstren
aven minskar byggnadens energibehov. Det sdkraste
séttet ar att byta hela fonstret inklusive karm mot ett helt
nytt ljudklassat fonster.

Atgirden ska inledas med en inventering och samman-
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stallning av vilka byggnader som &r i behov av fasadét-
giarder genom kontakt med fastighetsidgare. Darefter ska
kriterier faststéllas och en modell f6r hur fonsterbidrag
ska erbjudas tas fram. Rutiner for hur bedomning,
besiktning, dokumentation och utbetalning ska ocksa tas
fram.

Efter atgard bor bullernivan inomhus inte 6verskrida 30
dBA (ekvivalentniva).

f\tgéird: Erbjudande till fastighetsdgarna om bidrag

for fonsteratgarder

a) sammanstéllning av tidigare utférda fonster-
atgarder

b) utforma modell for fonsterbidrag

c) ta fram erbjudande till fastighetségare

d) genomféra fonsteratgarder (beddémning,
besiktning, dokumentation)

Ansvar: Samhallsbyggnadsndmnden

Tidsplan: 2019, 2020-2023

Kostnad/finansiering: 1 miljon kr per ar Samhalls-
byggnadsnamnden + eventuellt statsbidrag.

6.1.3 Bullerskyddskirmar och vallar

Vid avskdrmning av buller med bullerskdrmar ar langd,
hojd, material och placering viktig. En placering néira
killan dr mest effektiv. Aven tithet, bade mot marken
och mellan olika sektioner/delar dr viktigt. Skirmar och
vallar kan utformas sé de kan fylla flera funktioner — de
kan kombineras med solceller, dagvattenhantering och
frimja biologisk mangfald.

Atgirden innebér att inventera och dokumentera
befintliga bullerskyddsskarmar och vallar under 2019.
Darefter ska riktlinjer tas fram for néar och var det kan
vara lampligt med bullerskyddsskarmar och vallar som
bullerédtgard, samt gestaltning och utformning av dessa.



Atgéird: Inventera och dokumentera befintliga

bullerskyddsskarmar och vallar

Ansvar: Samhéllsbyggnadsndmnden

Tidsplan: 2019

Kostnad/finansiering: Befintlig

6.2 Begransa bullret vid kéllan

6.2.1 Tystare viigbelidggning

Lagbullrande vigbeldggning, pordsa beldggningar, dven
kallade drénerande beldggningar, kan besta av ett eller
flera lager. Porosa beldggningar ar helt vattengenom-
slappliga och dampar bullret dels genom sa kallade
luftpumpningar mellan dick och vigbana, dels genom
att ytan absorberar en del av ljudet. Pordsa beldggningar
dampar bullret mer &n standard-vigbeldggningar. Det
ar lampligt vid hoga ljudnivaer vid hastigheter 6ver 50
km/h och dar det bor ménga manniskor. Ddmpning

pa 4-8 dB kan fés. Porosa beldggningar kraver ett tatt
och jamt underhéll med god vattenavrinning. Eftersom
hélrummen kan fyllas igen behover belaggningen tvittas
regelbundet. Vid ldgre hastigheter och sandning kan
ytan tippas igen. Den slits snabbare &n en konventionell
beldggning och behdver titare omlédggningar.

Atgird: Test av lagbullrande vagbeldggning pé del

av Industrigatan

Ansvar: Samhéllsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2019-2023

Kostnad/finansiering: 1 miljon kr fér byte av
vagbeldggning, samt dkad driftkostnad for eventuell

bullermétning och regelbunden tvéttning.

6.2.2 Minskad biltrafik

Linkopings trafiknit ar till stor del uppbyggt kring
biltrafikens behov och utrymmeskrav. I det pagéende
arbetet med Trafikplan for Linkopings innerstad, foreslas
mer utrymme till gdende och cyklister samt att kollek-
tivtrafikens framtida plats fortydligas. Minskad biltrafik

iinnerstaden kommer att bidra till mindre trafikbuller
for de mest bullerpaverkade gatorna. En halvering av

trafikméangden pa en vig minskar ljudalstringen med
cirka 3 dBA.

Nagra av inriktningarna som foreslas i Trafikplanen:

Gatuutformningen i innerstaden ska tydligt signalera
att en stadskarna ndrmar sig i syfte att minska ge-
nomfartstrafiken och 6ka hastighetsefterlevnaden.

Trafiktempot sénks stegvis ju ndrmare stadskarnan
man kommer vilket kommer att bidra till en 6kad
trafiksakerhet och en attraktiv vistelsemiljé.

6.2.3 Sankt hastighet

Sankt hastighet i ett omrade har effekt pa bullernivén i
trafikmiljon. En halvering av trafikmangden pa en vig
minskar Jjudalstringen med 3 dB och en hastighetssank-
ning fran 50 km/h till 30 km/h ca 2 dB.

Hastighetssankningar i innerstaden har genomforts
enligt Hastighetsplan under perioden 2012-2017.
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6.3 Bevara och utveckla omraden med god
ljudmiljé

6.3.1 Tysta miljoer - parker, gronomraden

I gronomréden avsedda for friluftsliv och rekreation ar
ljudmiljon en mycket viktig faktor. Frihet fran storande
buller dr en av de kvaliteter som gor att vi soker oss till
naturen. Vikten av att bevara och tillgangliggora tysta
omraden har lyfts fram alltmer de senaste aren. Enligt
forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska det
finnas en beskrivning av dtgarder for att skydda omra-
den dir ljudnivan anses utgora en sarskild kvalitet som
parker, rekreationsomréden, friluftsomraden och andra
natur- och kulturmiljéer.

Att peka ut och uppmirksamma vissa omréden i 6ver-
siktsplanen kan ge ett skydd. Efter att ha identifierat om-
rdden med god ljudmiljé kan man besluta om omraden
ska skyddas eller forbattras pa négot vis.

I kommunen péagar arbete med ett tillidgg till Oversikts-
plan for staden Linkoping, Linképings motesplatser

— innerstadens parker och torg. Som underlag finns ett
oversiktligt arbetsmaterial med en inventering av upp-
levd bullerstorning i parker och gronomraden. Parker
och gronomréden ar bedémda som helhet dven om det
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enbart dr delar av gronomrédet/parken som &r paverkad
av buller. Mer noggrann bedomning behover goras for
att fordjupa kunskapen om parker och gronomraden

i kommunen samt foresla atgirder for att bevara och
utveckla dessa.

i\tgérd: Oka kunskapen om ljudmiljén i parker och

grénomraden

Ansvar: Samhallsbyggnadsndmnden/
Kommunstyrelsen

Tidsplan: 2019

Kostnad/finansiering: Befintlig




6.3.2 Forskole- och skolgardar

Boverket har tagit fram ett allméint rad och vagledning
for planering, utformning och férvaltning av skolor och
forskolors utemiljéer. Riktlinjen ar att pa skolgardar
eller forskolegardar ar det 6nskvart med hogst 50 dBA
ekvivalentnivaer dagvérde pa de delar av gdrden som ar
avsedda for lek, rekreation och pedagogisk verksamheter.

For att atgarda buller pa skol- och forskolegérdar bor
man i forsta hand minska ljudalstringen av trafiken.
Dérefter kan man utreda mojligheten att skirma av hela
eller delar av garden. Atgirder som minskar ljudalstring-
en kan vara:

 Leda bort trafik pé andra gator

» Sinka hastigheten

« Sétta upp laga absorberade skdrmar nira vagen

En kélla till trafikbuller vid skolor och forskolor ar for-
aldrars bilar da de hadmtar och ldimnar sina barn. Det kan
darfor vara bra att se 6ver trafikfloden kring skolan eller
forskolan for att ta reda pd om man kan minska trafiken
samt uppmuntra forildrar att vilja bort bilen. Atgérder
som detta pagar inom kommunen.

Vid nybyggnation av skolor/férskolor tillampar Lin-

kopings kommun riktvarden enligt férordningen
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader for de
delar av utemiljon som ar avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet, 50 dBA, motsvarande ekviva-
lentniva vid uteplats.

Atgirden innebr att 6ka kunskapen om buller vid

forskole/skolgardar genom inventering samt foresla
atgarder.

Atgérd: Okad kunskap om buller vid férskole- och

skolgardar

a) Okad kunskap om buller vid férskole/skolgérdar,
sammanstéllning och foresla atgéarder.
b) Atgérder vid befintliga férskole-/skolgardar

Ansvar: Samhéllsbyggnadsndmnden i samverkan
med Lejonfastigheter och Barn- och ungdoms-
namnden

Tidsplan: 2019, 2020-2023

Kostnad/finansiering: Befintlig
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6.3.3 Fysisk planering

Vid planering av nya bostider, kontor eller andra bygg-
nader i bullerutsatta ldgen, ska inte bara bullersituatio-
ner for de planerade husen utredas utan dven eventuella
effekter pa omkringliggande byggnader. Mojligheter att
komplettera bebyggelsestrukturen pa ett siatt som bade
tillgodoser behov av bostédder eller andra verksamheter

samtidigt som bullret minskas behover utredas.

Kompletterande bebyggelse kan fungera som buller-
skidrm och tappa igen luckor som slédpper igenom buller.
Genom att forse de nya byggnaderna med absorberande
material pa fasad och tak begriansas bullerexponering vid
befintliga bostdder samt risken for reflexer som kan 6ka
ljudnivan. Fortatning som en &tgard for att minska buller
kan anvindas vid alla typer av byggnader.

Atgirden innebar att ta fram rutiner och riktlinjer for
hur kommunen i planering och bygglov kan sédkerstélla
en tillfredsstillande ljudmiljo och ta hdnsyn dven till om-
kringliggande byggnader. Det ar viktigt att nya bostader
och forskolor/skolor placeras sé att det inte i framti-

den krivs bullerdtgirder. Utgdngspunkt dr forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Atgéird: Rutiner och riktlinjer for att sékerstélla en

god ljudmiljé i nybyggnation

Ansvar: Samhéllsbyggnadsndmnden

Tidsplan: 2019

Kostnad/finansiering: Befintlig budget
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6.4 Kunskapsuppbyggnad och dialog

For att 6ka kunskapen om trafikbuller i kommunen vid
planlidggning och bygglov planeras utbildningsinsatser
och workshops under atgiardsperioden. Webbsidan for
allméanheten ska utvecklas sa att alla intresserade ska
kunna folja aktuell bullerkartldggning, dtgirdsprogram

och den uppfoljning som gors.

i\tgérd: Kunskapsuppbyggnad och dialog

Ansvar: Samhéllsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2019

Kostnad/finansiering: Befintlig budget




7. Utvardering och revidering

Atgirdsprogrammet ska enligt forordningen omprévas
vid behov, dock minst var femte ar. En storre 6versyn
bor péborjas senast 2022. Indikatorer och nyckeltal
kommer att foljas upp inom ramen for genomférande av

atgdrdsprogrammet.

Indikatorer

Antal utskickade erbjudande om medfinansiering av atgarder

Antal beviljade bidragsansékning

Antal atgérdade fonster

Antal klagomal pa buller
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8. Konsekvenser

En miljébedémning av genomforande av atgardspro-
grammet har gjorts. Atgirdsprogrammet bedéms

inte medfora betydande miljopéverkan sé som avses i
Miljobalken 6 kap samt i Miljobedomningsforordning
(2017:966). Atgirdsprogrammet bedoms medfora direkt
och indirekt en bestdende positiv miljoeffekt pa med-
elldng och lang sikt. Den positiva miljoeffekten bedoms
uppsta pa befolkningen och ménniskors hélsa.

Atgirderna i atgirdsprogrammet foreslas genomforas
med omprioriteringar inom befintlig budget.

Forslaget dr att 1 miljoner kronor avsétts ur Samhalls-
byggnadsnamndens budget for fasadatgarder fran ar
2020. Kommunen avser dven att soka statliga medel
for atgirder. Enligt de berikningar Orebro kommun
har gjort racker 1 miljon kr till cirka 100 fonster (enligt
Orebros bidragsmodell dir 90% av kostnaden ges som
bullerskyddsbidrag) och med genomsnitt 5 fonster/hus
racker 1 miljon kronor till cirka 20 hus/fastigheter.
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Kostnaden bor stéllas mot nyttan. Ett genomforande

av atgardsprogrammet forvintas ge lagre ljudnivaer
framforallt i inomhusmiljéer. Detta kommer att innebara
positiva hélsoeffekter for invinarna i form av 6kat vélbe-
finnande, battre sémn, minskad risk for hogt blodtryck
och hjart- och karlsjukdomar.

Kostnaden skulle kunna sjunka och den samhillseko-
nomiska lonsamheten 6ka om en del fonsteratgiarder
ersitts av sankta hastigheter pa berorda gatuavsnitt.
Uppforande av skarmar och vallar kan paverka stads-
och landskapsbilden och 0ka otryggheten. Viktigt att ta
hénsyn till omgivningen innan det ar aktuellt med nya

skiarmar och vallar.

Genomforande av atgardsprogrammet bedoms vara till
samma nytta for kvinnor, mén, pojkar och flickor.



9. Kallor

Skapa god ljudmiljoer, handbok i trafikbullerskydd, SKL 2017
Regional miljhdlsorapport 2017, Region Ostergotland

Miljo- och riskfaktorer i Link6pings kommun, samradshandling 2017
Trafikplan for Linkopings innerstad, samradshandling 2017

Bullerkartldggning, Soundcon, 2016
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