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Denna Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan till Ramavtal 1 - Hoghastighetsjarnvagen stracka
(Sodertalje) Jarna — Linkoping (“Ramavtalet”) syftar till att beskriva Projektets (sa som angivet i
Ramavtalet) specifikation och tidplan. Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha
samma innebord som i Ramavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan Bilaga 2 - Specifikation
inklusive tidplan och Ramavtalet ska Ramavtalet dga foretrade.

1. Strackan (Sodertalje) Jarna-Linkoping

Hela strackan fran Jarna i S6dertalje kommun och genom Linkodping blir en del i det nya
hoghastighetsjarnvagssystemet som ska ga mellan (Stockholm) Jarna — Aimedal (G6teborg) och
(Stockholm) Jarna — Lund (Malmag). Strackan ska byggas sa att andamalen med
héghastighetsjarnvigssystemet kan uppnds. Andaméalen med hdghastighetssystemet &r bland
annat att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet, knyta samman Sveriges storstadsregioner, bidra till
regionforstoring genom regional arbetspendling samt underladtta energisnalt resande och
konkurrenskraftig tagtrafik.

Strackorna fran Jarna till Stockholm C, fran Almedal till Géteborg C och fran sédra Lund till Malmo
Cingar inte i den fysiska utbyggnaden av héghastighetsjarnvagen men kan, pa strackan Jarna-
Stockholm C, nyttjas av hoghastighetstag och snabba storregionala tag med syfte att i framtiden
trafikera bland annat Stockholms Centralstation, Flemingsbergs station och Sodertélje Syd.

Strackan mellan Jarna (Soédertélje kommun) och Linkdping planeras for persontag for 320
kilometer i timmen och snabba regional tag. Nar de snabba persontagen flyttas till den nya
jarnvagen blir det mer plats for godstag och regional persontrafik pa S6dra och Vastra stambanan.

Aktuellt ramavtal och objektavtal (samt tillhérande bilagor) omfattar stationer fér av- och
pastigning pa fyra platser: Vagnharad (Trosa kommun), Nykdping, Norrképing och Linkdping.
Stationerna i Vagnhérad, Nykoping och Norrkdping ska placeras i de korridorer som ingar i
ansOkan om tillatlighet for Ostlanken. Det innebar att nya stationer ska byggas i Vagnharad i
anslutning till tatorten, respektive i centrala lagen i Nykoping och Norrképing. | Linkoping placeras
stationen i ett centralt Iage mellan Stangan och riksvag 35, i anslutning till den nya stadsdel som
planeras dar.
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2. Forutsattningar for stationsutformning och stationsplacering

Staten ansvarar for att stationerna langs héghastighetsjarnvagen utformas i enlighet med ett
grundutforande. Detta grundutférande beskrivs i Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0085

” Agarskap, férvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pé
stationer” (Daterad 2015-04-24 vid avtalets ingaende).

| grundutforande enligt detta ramavtal och objektavtal ingar ocksa stationernas principiella
geografiska lage sa som det beskrivs i objektavtalen for respektive station. Hur stationen utformas
i Ovrigt ar foremal for planering for berérda parter.

3. Tidplan

Trafikverket har vid upprattandet av den 6vergripande tidplanen sa langt det ar mojligt i detta
skede tagit hansyn till den risk for foérseningar av Projektet som kan komma att félja av bland
annat antagandeprocesser av jarnvagsplaner, detaljplaner, miljoaspekter m.m. Tiden ar dock
angiven exklusive tid for 6éverklaganden.
Overgripande tidplan

e Beslut tas av start av jarnvagsplan: ar 0

e Huvudkontrakt med entreprendr for hdghastighetsjarnvag ar upphandlad for

byggarbetena i respektive kommun: ar 7-10
e Oppning for trafik for delstrickan: ar 7-11



