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Genomfort samrad

Forslag till Linkdpings kommuns atgardsprogram for partiklar var foremal for samrad under
perioden 27 mars till 27 maj 2024. Samradet annonserades i Ostgéta Correspondenten och
pa kommunens hemsida. Boende langs Hamngatan informerades via brev. Under
samradstiden fanns samradshandlingen att hamta hos Kontakt Linkdping pa
huvudbiblioteket. Handlingen fanns aven tillganglig digitalt p& kommunens webbplats.

Under samradstiden kom det totalt in 24 yttranden:

Privatperson 1-17

Styrelsen for brf Stangastrand

Arbets- och miljdmedicin i Linképing

Naturvardsverket

Lansstyrelsen Ostergdtland

Bygg- och miljonamnden, Link6pings kommun
Miljdkontoret - Mjélby, Boxholm och Odeshdgs kommun
Naturskyddsféreningen

Sammanfattning av synpunkter och andringar

De inkomna synpunkterna berér huvudsakligen ambitionsnivan, val av atgarder och
prioriteringsordningen av atgarder. Saval invanare som myndigheter énskar paskynda
inférande av atgarder och da framférallt dubbdacksférbud. Det finns flera parter som ar
positiva till hastighetssankning men aven invanare som ar emot hastighetssankning da
hastigheten redan ar lag. Férslag pa nya atgarder som framférs ar mer gronska, spolning av
vatten pa Hamngatan och avstangning for bil- och busstrafik norr om Nygatan. Manga
invanare framfor buskérningarna pa Hamngatan som ett stort problem.

Det finns ett missnoje kring hur Hamngatan hanterats av kommunen. Flera parter efterfragar
en tydligare strategi for Linkdpings kommuns trafikplanering.

Det framfors fa forslag till andringar av text i atgardsprogrammet utan foérslagen riktas framst
till val av atgarder. Val av atgarder grundas pa effekt och politisk prioritering. Det ar en
forutsattning for att anta programmet, att testa andra atgarder framfér dubbdacksférbud da
ett dubbdacksférbud pa centrumringen paverkar manga Linkopingsbor. Atgarder med lag
effekt (gronska) och atgarder som riskerar att ha negativ miljépaverkan (spolning av vatten)
har valts bort fran atgardsprogrammet.

Flera invanare gér medskick som kommer utredas narmare infor inférande av atgarderna
men som inte foranleder andringar i atgardsprogrammet. Det rér exempelvis val av stracka
for dubbdacksférbud, undantag fran férbudet, om hastighetsankningen ska vara |6pande
eller under dubbdackssasong med mera.

Kommunens bemétande av yttrandena finns att Iasa nedan. Atgardsprogrammet kvarstar
utan andringar efter samradet.
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Inkomna yttranden under samradet

Nedan féljer inkomna yttranden antingen som citat (“xx”) eller som en sammanfattning av
inkomna synpunkter samt kommunens bemétande av synpunkterna.

Privatperson 1
“Hej!

Jag tankte gora ett medskick angaende den planerade sankningen av hastigheten pa
Hamngatan. Utred om biltrafiken valjer annan vag, istallet for Hamngatan, om den blir 30
km/h. Det kan finnas en risk att bilister valjer att kdra genom Tannefors pa Nya
Tanneforsvagen istallet for att "den gar snabbare" (40 km/h). Nya Tanneforsvagen ar varken
dimensionerad att fungera som en genomfartsled skriveller smidig fér stora mangder trafik.”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Innan den féreslagna atgarden genomférs kommer
kommunen att gora en analys av vilka konsekvenser det kan medféra. Troligtvis kommer en
hastighetssankning att omférdela en viss del av trafiken pa Hamngatan till andra gator i
staden. Som du papekar skulle en del av den trafiken kunna hamna pa Nya
Tanneforsvagen. Kommunen bedémer det dock som mer troligt att trafiken istallet
omfordelas till Rabergaleden/Kallerstadsleden eller andra stérre genomfartsvagar med hog
kapacitet i trafiksystemet, som t ex. Séderleden/Haningeleden. Nya Tanneforsvagen har,
trots en hogre tillaten hastighet, anda en ganska begransad framkomlighet pa grund av sin
utformning med manga évergangsstallen, busshallplatser och kantstensparkering. Det gor
den mindre attraktiv for genomfartstrafiken.

Privatperson 2
“‘Hej!

Mycket bra atgarder féreslagna for att forbattra luftkvalitén. Sarskilt hastighetsbegransning
och dubbdacksférbud ger ju stor effekt pa halsan for oss som bor nara hamngatan. Sa
hoppas ni snabbt gar fram med hastighetsbegransning och sedan dubbdacksférbud. Se till
att det foljs upp ordentligt bara sa reglerna efterlevs. Exempelvis kan det ju behévas forst
informationskampanj men sedan ocksa kamera och évervakning for regelefterlevnad.”

Kommunens kommentar:

Tack fér att du Iamnat synpunkter! Atgarderna ska féljas upp av kommunen, framférallt via
matning av trafik och utvardering av partikelhalter. Polisen ansvarar for 6vervakning av
skyltad hastighet och dubbdacksforbud.

Privatperson 3

“Jag staller mig 6verlag positiv till atgardsprogrammet med hopp om forbattrad miljo pa
Hamngatan. Det finns tva av atgarderna som jag vill lAmna narmare synpunkter pa och
sarskilt positiv ar jag till Atgard 6: dubbdécksférbud pa del av Hamngatan.
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Som beskrivs i dokumenten sa ar dubbdack en av de enskilt stérsta anledningarna till att
gransvardet dverskrids och det finns ingen egentlig anledning att anvanda dubbdack i nagon
storre utstrackning i den vaderlek som normalt rader i och kring Link6ping. Att inféra den
atgarden forst om fyra ar ar alldeles for sent, det borde inféras redan till nasta vinter.
Kostnaderna och férberedelserna torde vara minimala. Det behéver skyltas
dubbdacksférbud pa strackan och lokal trafikféreskrift maste utfardas. Kanske behdver lite
pengar ocksa laggas pa att kommunicera detta till kommunens invanare.

For att inte hindra trafik med dubbdack i alltfér stor utstrackning sa rekommenderar jag att
inte infora ett forbud pa hela strackan Jarnvagsgatan-Drottninggatan, utan istallet avgransa
det till Sédra Stanggatan-Nygatan/Strandgatan. Pa sa vis sa kan trafik ledas till
parkeringshuset Druvan medan genomfartstrafik hindras. Att vélja S6dra Stanggatan istallet
for Jarnvagsgatan ar for att tillata trafik till och fran Nykvarnsomradet, men det gar givetvis
att hanvisa dubbdéckstrafikanter dit via Kallerstadsleden. Parkeringshuset pa Agatan ar
atkomligt via Snickaregatan och darfér behéver inte korsningen med Agatan ha nagon
dubbdackstrafik. Eventuellt skulle man kunna leda in trafik via Snickaregatan till Druvan,
antingen fran Drottninggatan eller fran Jarnvagsgatan, men det skulle nog leda till en del
odnskad trafik som i manga ar har hindrats av genomfartsférbud och betongsuggor mellan
Nygatan och Storgatan.

Atgéard 4: Sankt hastighet p4 Hamngatan stéller jag mig daremot mycket negativ till. En ny
hastighetsplan togs fram och genomférdes i hela stan for cirka 10 ar sedan (med varierande
resultat) och da fick Hamngatan 40 km/h istallet for 50 km/h. | verkligheten ar hastigheten pa
den féreslagna strackan redan mycket lagre i rusningstrafiken pa grund av kder och da
hjalper det foga att sénka hastighetsgransen ytterligare.

Som ocksa beskrivs sa ar efterlevnaden av sankta hastigheter mycket lag om inte vagens
utformning ocksa andras, sarskilt for en sa pass omotiverat lag hastighet som 30 km/h pa en
vag som fysiskt ar utformad for 50 km/h och dar det inte finns nagra oskyddade trafikanter
som motiverar en sankning fran 40 km/h till 30 km/h. Inte heller finns nagra skolor eller andra
kansliga verksamheter. Det skulle bara leda till en urholkning av respekten for
hastighetsgransen 30 km/h som annars alltid har hégst efterlevnad. En sankning av
hastighetsgransen skulle ocksa vara diskriminerade eller i alla fall orattvis mot bilister som
anvander dubbfria dack och da vintertid tvingas fardas lAngsammare. Att sdnka hastigheten
for enbart dubbdacksbilister ar inte realistiskt och skulle leda till valdigt ryckigt trafikflode.
Forsoket med bussfiler pa Hamngatan visar vilket misslyckade det var och att bygga
farthinder eller sanka hastigheten skulle bara resultera i samma visa igen: Missnojda
invanare och politiskt forakt. Det finns mycket battre atgarder an detta.”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Om 6vriga atgarder inte kan sakerstalla att
miljokvalitetsnormen for partiklar foljs kommer en utredning om att inféra dubbdacksforbud
starta. Dina medskick om utformning av dubbdacksférbud tas omhand som en del av den
utredningen.

Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en forutsattning for att anta programmet, att testa
andra atgarder framfér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa centrumringen paverkar
manga Linkopingsbor.
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Det visade sig aven vara svart rent tidsmassigt att infora dubbdacksférbud tidigare da
Hamngatan kommer sténgas av fér genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av
ombyggnationer vid Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att infora dubbdacksférbud
strax innan en stdrre avstangning och det hade férsvarat uppfoljningen.

Sankt hastighet innebar mindre slitage pa vagbanan och ar en av de atgarder som politiken
valt ska prévas innan dubbdacksférbud kan bli aktuellt fér beslut.

Gallande hastigheten visar kommunens matningar 2024 att medelhastigheten ar lagre an 40
km/h men att ca 20 % av fordonen &verskrider skyltad hastighet.

Privatperson 4

“Hej! Jag upplever att Linkoping i jamférelse med andra stader halkar efter i anlaggande av
gatutrad som har en konstaterad positiv effekt pa bade luftmiljé och valbefinnande.
Forvaltningen vet saklart battre om min upplevelse stdmmer, men om den goér det — sla tva
flugor i en small med fler trad i gatumiljé och férbattrad luftkvalitet. Vilka maojligheter ser
namnden att inkludera en malsattning om fler gatutrad i atgardsprogrammet for partiklar i
gatumiljon? Lycka till med arbetet!”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Vegetation kan absolut rena luften fran partiklar men det
ror sig om en lag effekt jamfort med exempelvis hastighetssankning. Kommunen ser positivt
pa att anvanda vegetation som bland annat bidrar till renare luft men en avvagning behéver
ske sa att vaxtlighetens utformning inte riskerar att innestanga luften i gatuniva. Trad pa
Hamngatan riskerar tyvarr att férsamra luftombladnningen och halla kvar “dalig luft” under
tradkronorna.

Trad- och vegetation tillfér manga viktiga aspekter till var miljo sasom trivsel, skugga och
temperaturutjamning, férdréjning och minskning av dagvatten och biologisk mangfald.
Kommunen har antagit flera styrande dokument for att starka arbetet med grénstruktur i
Linkdpings kommun, bland annat Riktlinjer fér ekosystemtjéanster.

Privatperson 5

“Angaende dubbdacksférbud pa Hamngatan har vi absolut forstaelse for behovet av
atgarder for att forbattra luftkvaliteten men det skulle stélla till problem for oss. Vi bor i
centrum och har var bil parkerad i Druvan. Vart aret-runt-fritidshus ligger i Narke nara
gransen mot Varmland och en bit ifran de stérre vagarna varfor vi kér pa skogsvagar som
storre delen av vintern ar tackta med is och hart packad sné och de dubbfria dack vi hade
tidigare gav helt enkelt inte tillrackligt bra faste. Sa vi har bytt till dubbdéack helt enkelt for att
vi behéver det (vi kor inte sarskilt mycket i stan eftersom vi har cykelavstand till vara jobb).
Skulle darfor 6nska att det finns en mdjlighet att fa dispens fran dubbdacksforbudet aven for
oss som inte bor direkt p4 Hamngatan men som bor i centrum och har bilen i Druvan.”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Om 6vriga atgarder inte kan sakerstalla att
miljokvalitetsnormen for partiklar féljs kommer en utredning om att inféra dubbdacksforbud
starta. Dina medskick med forfragan om dispens kommer understkas i den utredningen.
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Privatperson 6
“Anser att det skall finnas farthinder pa Hamngatan samt sankt hastighet hégst 30/Tim.”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Dina synpunkter om farthinder tas vidare till utredningen
om inférande av hastighetssankningen. Farthinder ar en méjlig atgard for att sakerstalla
regelefterlevnad.

Privatperson 7
“‘Hej,
Utan att ha last handlingarna har jag ett forslag som jag tror pa, namligen att spola gatan ren

med vatten varje natt eller ett Iampligt antal natter beroende pa utfallet. En snabb sékning pa
internet gav detta: https://www.dulevo.com/products/intended-use-towns/

Vid vintervader blir det besvarligt, férstas men det verkar finnas I6sningar ocksa pa det, se
har: https://www.stewart-amos.com/winter-tips-for-street-sweepers/”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Denna atgéard har varit uppe fér diskussion. Atgarden
stroks fran programmet da vakuumsugen bedémdes mer relevant. Vakuumsugen kraver inte
bredspolningens stora vattenmangder, kan utféras aven vid risk for halka och suger upp
partiklarna istéllet for att féra dem vidare till Stangan i form av mikroplaster med mera.

Privatperson 8
“Hej,

Efter att ha tagit del av Link6pings kommuns atgardsprogram for partiklar vill jag lamna
féljande synpunkter.

e Sankt hastighet
Tyvarr ar det alltfor manga bilister som 6verskrider hastighetsbegransningen redan i dag.
Jag promenerar dagligen langs Hamngatan och kan konstatera att vid lag trafik haller de
flesta bilister betydligt hdgre hastighet an stipulerade 40 km/tim. Den reella hastigheten
torde darfor bli betydligt hogre an féreslagna 30 km/tim.

e Dubbdéacksférbud
Denna atgard ar enligt utredningen den mest effektiva for att minska partikelhalten i
luften. For flera ar sedan inférdes ett férbud mot dubbdack pa bla Hornsgatan,
Sddermalm i Stockholm, vilket har visat sig haft mycket god effekt. De flesta moderna
bilar har idag ett avancerat bromssystem med anti-sladdfunktion, vilket i sig bidrar till
Okad trafiksakerhet. Har man en sadan bil ar friktionsdack, dvs odubbade vinterdack, fullt
tillrackligt fér att kunna fardas sakert. Jag har sjalv aldrig haft dubbdack utan anvander
odubbade vinterdack och jag har aldrig fatt sladd eller kort fast; detta aven att jag har
fritidshus pa Omberg dar vagarna ar betydligt isigare an i centrala Linkdping.
Jag skulle garna se att dubbdacksférbud inférs langs hela Hamngatan - alltsa fran
Jarnvagsgatan till Brokindsleden - och att ett sadant forbud inférs sa snart som majligt,
helst innan féreslagna ar 2028.
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Slutligen vill jag framfora ett tack for att vi boende langs Hamngatan fatt maéjlighet att komma
med synpunkter.”

Kommunens kommentar:
Tack for att du [damnat synpunkter!

Gallande hastigheten visar kommunens matningar 2024 att medelhastigheten ar lagre an 40
km/h men att ca 20 % av fordonen dverskrider skyltad hastighet.

Hastigheten planeras att matas igen hdsten 2024 och var/host 2025 for att mojliggora
uppfdljning. Det viktigaste for att minska partikelhalten ar att hastigheten sanks fran nulaget
vilket innebar mindre slitage pa vagbanan.

Kommunen har tagit emot din dnskan om att dubbdacksférbud inférs pa hela Hamngatan sa
snart som mojligt. Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en forutsattning for att anta
programmet, att testa andra atgarder framfér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa
centrumringen paverkar manga Linkdpingsbor.

Det visade sig aven vara svart rent tidsmassigt att infora dubbdacksférbud tidigare da
Hamngatan kommer sténgas av fér genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av
ombyggnationer vid Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att inféra dubbdacksférbud
strax innan en storre avstangning och det hade férsvarat uppfoljningen.

Politiken kommer att fatta beslut om dubbdacksforbud ar 2028 om inte redan inférda
atgarder kan sakerstalla att miljokvalitetsnormen for partiklar foljs.

Privatperson 9
“Hej!
Jag tycker att Atgardsprogrammet ar i huvudsak bra.

En input till "Minskat trafikflode"

En reflektion som jag har som boende i omradet och som passerar Hamngatan dagligen
som trafikant:

Manga bilar som fardas pa Hamngatan anvander vagen som genomfartsled, fran de sédra
stadsdelarna till Tornby. Det marks tydligt under de perioder dagtid da det ar som mest
trafik, det ar manga "servicebilar", bilar med féretagslogo, som aker. De flesta bilar som
passerar ska inte till parkeringshus utmed Hamngatan. Finns nagon tanke med att fa bort
gatan som genomfartsled och lotsa dver trafiken till andra vagar i sta'n? Finns nagon
undersdkning varfér bilisterna inte anvander Y-ring?”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Vad roligt att du tycker att atgardsprogrammet i huvudsak
ar bra. Vad det galler genomfartstrafiken ar det absolut en relevant fraga och nagot som
kommunen arbetar med. Nar Rabergaleden byggdes forbi flygplatsen var férhoppningen att
genomfartstrafiken skulle valja den vagen och Kallerstadsleden for att ta sig till Tornby
istallet. Tyvarr har Rabergaleden ocksa vissa kapacitetsproblem i rusningstrafik vid framst
Saab- och Kallerstadsrondellen. Kapacitetsproblemen ar svara att I16sa och gor att
alternativet att &ka Hamngatan fortfarande ar attraktivt for manga. For att minska
Hamngatans attraktivitet byggdes gatan om 2013 och smalnades av till 1+1 korfalt for
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biltrafiken. Detta minskade trafiken pa Hamngatan och flyttade éver en del trafik till
Rabergaleden. For nagra ar sedan reverserades dock det beslutet och darefter har trafiken
atervant till Hamngatan. Atgardsprogrammet féreslar en sénkning av tillaten hastighet pa
Hamngatan till 30 km/timmen. Atgarden &r delvis till for att minska Hamngatans attraktivitet
som genomfartsled och bedéms minska trafikflodet pa Hamngatan. Utbver detta sa arbetar
Trafikverket pa att férsdka oka kapaciteten pa Rabergaleden (Y-ring) for att pa sa satt géra
det alternativet attraktivare for biltrafiken.

Privatperson 10
HHej,
Jag har ett forslag inom atgarden Kunskapsuppbyggnad och dialog:

Ni har ju matning av luftkvaliteten pa Hamngatan. Satt upp ljusskyltar som varnar
trafikanterna pa utsatta gator under de perioder da hoéga stofthalter uppmats. Vid god
luftkvalitet skulle de kunna visa ett blatt sken, vid halter som skadar hélsan skulle en rod
varningstext kunna visas "Dalig luft, undvik bilkérning har" eller motsvarande. Antagligen
modellerar ni aven stofthalterna pa évriga utsatta gator utifran vaderférhallanden,
trafikintensitet, dubbdacksfrekvens etc. vilket kan anvandas for textmeddelanden aven vid
dessa gator.

Textskyltar anvands for att uppmana till séankt hastighet, varfor inte till séankt stofthalt?”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Den har atgarden diskuterades av projektgruppen och
kan absolut bli en del av atgarden “Kunskapsuppbyggnad och dialog”. Kommunen ska
undersdka om det ar mojligt att inféra information i kommunens nya
parkeringsledningssystem eftersom vi vill na bilisterna innan de ar pa Hamngatan (da ar det
ju redan forsent).

Privatperson 11

“Problemet med partiklar och dalig luftkvalitet pa Hamngatan Linkdping har pagatt Iange
men tyvarr utan nagra fungerande atgarder fran kommunens sida. Battre sopmaskin, férbud
av dubbdack pa en viss stracka, bussfil for att férsvara biltrafiken mm ar inga "l6sningar"
som ger tillrackliga resultat. For att I6sa problemet kravs trafikldsningar dar den stora delen
av trafiken kan ledas férbi Hamngatan och centrum pa trafikleder med bra trafikflode.

2012 stalldes stora férhoppningar till att en stor del av trafiken skulle valja Ostra lanken och
andra ringleder istéllet for att kdra genom centrum. Ostra lanken ar felbyggd med daligt
trafikflode vid speciellt SAAB-rondellen, Braskens bro och korsningen med Brokindsleden.
For att Ostra lanken ska fungera maste den ha planskilda korsningar istéllet fér rondeller,
jarnvagsévergangar och rédljus. Som Ostra lanken &r byggd idag valjer trafikanterna att aka
genom centrum pa Hamngatan istallet for pa ringleder runt staden.

| corren stod det 2012: "Hamngatans storhetstid som trafikled ar éver."

https://corren.se/nyheter/linkoping/hamngatan-far-bussfiler-6161333.aspx

| artikeln star bland annat:
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"Denna férdndring maste dock ses i ett stbrre sammanhang. Linképings kommun har fattat
beslut om att ett nytt resecentrum ska byggas och att stadens centrum ska véxa éver
Stangan.

Det dréjer visserligen bortat tio &r, men nér den tiden kommer ska det inte lédngre finnas
nagon fyrfilig vdg ddr Hamngatan nu gér. Nagot radikalt: D& kan det pa sin h6jd handla om
en bussgata.

— Vi har en idé om hur ett framtida a-rum kopplat till staden skulle kunna se ut. Vi vill géra
nagot radikalt med den hér platsen. Det finns véldigt stora utrymmen att géra ndgot annat an
att kéra bil,

sédger Muharrem Demirok (C), kommunalrad och ordférande i samhéllsbyggnadsnémnden."

Det har var 12 ar sedan, det har alltsa gatt mer &an 10 ar. Det racker inte med "idéer och
visioner". Det kravs ocksa handlingskraft och kompetens, "dar idéer blir verklighet"? Pa
Hamngatan ar det tatt mellan rédljusen. Nar trafikanterna far gront gar det inte att kéra
eftersom nasta trafikljus 30 meter langre fram ar rétt med en kd av bilar. Det gor att trafiken
star still under rusningstrafik, utslapp, buller och partiklar i luften. Nu byggs det ocksa
bostadder mm vid Folkungavallen vilket férvarrar situationen. Det som behéver goéras ar att
implementera ideerna som beskrevs i Corren for 12 ar sedan.

Medan ni gor det finns det nagra enkla atgarder som kan gora lite nytta i vantan pa att den
fyrfiliga vadgen dar Hamngatan gar idag byts mot en mindre gata for boende och ev bussar.

o Plantera trad, buskar och hackar langs Hamngatan. Det binder avgaser, partiklar, damm
och gér Hamngatan trevligare.

e Enkla fartgupp vid trafikljus och korsningar. Det lugnar ner "racingen" som pagar kvallstid
och gor att farre partiklar virvlar upp under rusningstid.

Las aven arendenummer #4340254 om trafiken pa Hamngatan. Kommunen har av nagon
anledning inte klarat av att besvara drendet. P4 Ostgétateatern gar nu revyn
"Superkontoret", battre kommunal férvaltning finns inte. Det borde vara obligatoriskt for alla
kommunanstéllda att se "Superkontoret". | "Superkontoret" avhandlas Hamngatan, Ostra
lanken, Resecentrum mm pa ett fantastiskt satt av Ostgo6tateatern. Mycket ndje nar ni ser
revyn!”

Kommunens kommentar:
Tack for att du lamnat synpunkter!

Annu saknas politisk enighet kring flytt av centrumringen men kommunen planerar och har
genomfort en del atgarder for att minska genomfartstrafik och flytta 6ver trafiken till yttre-ring.
Den storsta atgarden som genomférts pa Hamngatan var ombyggnationen 2013 dar
busskérfalt inférdes och bilkérfalten reducerades i motsvarande grad. Atgarden medférde
lagre trafikmangder och mindre uppmatta utslapp. Tyvarr hade atgarden inget starkt stod
hos Linkdpings befolkning och gatan andrades tillbaka till fyra korfalt igen med 6kade
trafikmangder som konsekvens. Som du sager inverkar kapacitetsproblemen pa Yttre-ring
negativt pa Hamngatan. Problemen i Saab- och Kallerstadsrondellerna ar dock svarlésta och
planskilda korsningar ar valdigt dyra och svara att genomféra. Dessutom ar det Trafikverket
som ar huvudman fér Riksvag 35, dvs Rabergaleden och namnda cirkulationsplatser. Det
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pagar dock en utredning hos Trafikverket om att 6ka kapaciteten i bland annat Saab- och
Kallerstadsrondellen.

Vegetation kan absolut rena luften fran partiklar men det rér sig tyvarr om en Iag effekt
jamfort med exempelvis hastighetssankning. Kommunen ser positivt pa att anvanda
vegetation for att bland annat skapa en renare luft men en avvagning behdver ske sa att
vaxtlighetens utformning inte riskerar att stdnga inne luften i gatuniva. Trad pa Hamngatan
riskerar att férsamra luftombladningen och halla kvar “dalig luft” under tradkronorna. Aven
buskar och hackar minskar den naturliga ventilationen av luften och kan darfér 6ka halten
partiklar pa Hamngatan. Det innebar en valdigt liten, obefintlig eller till och med negativ
effekt for stor kostnad vilket forvaltningen inte anser ar [ampligt.

Farthinder kan vara en mdjlig atgard pa Hamngatan och kommer att utredas infor inférandet
av hastighetssankningen.

Privatperson 12

“Jag ar boende intill Hamngatan och anser att det omgaende ska ske dubbdacksférbud .
Dispens kan sokas for boende som maste ha dubbdack och inte kan ta sig till sitt hem
annars. Det finns ingen anledning att dra ut pa tiden for ett sddant beslut. Funkar det i
Stockholm sa& bér det fungera har!

Konstigt att inte det har minskat med féroreningar trots att det ar allt fler elbilar i dag.

Jag hoppas att det aterinfors gratis parkering och cykelparkering vid fotbollsstadion. Lagg
kraft pa att ta bort de som misskotte den majligheten. Det ar viktigt for att behalla kopkraft i
centrum utan att belasta luftkvalitet. Det behéver finnas alternativ for de som inte har
mojlighet till kollektivtrafik eller cykel/ga in till centrum.

Jag saknar en helhetsplan for hur trafiken i Linkdping ska ledas. Nu ar exempelvis en

del av Drottninggatan avstangd nattetid och nedanfér den avstangda delen (6ver
Drottningbron) ar det tidvis aven nattetid trafik som "okynneskér” med buller fér oss boende
och onddiga avgaser som foljd.

Kaserngatan ar det ocksa ofta langre koer pa, hur ar luftkvaliteten dar?

Jag uppskattar att Linkdping ar en sa bra, trygg stad att cykla i. Det behéver fortsatta att
utvecklas.”

Kommunens kommentar:
Kommunen har tagit emot din énskan om att dubbdacksforbud inférs pa Hamngatan sa snart
som mojligt.

Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en forutsattning for att anta programmet, att testa
andra atgarder framfér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa centrumringen paverkar
manga Linkopingsbor.

Det visade sig aven vara svart rent tidsmassigt att infora dubbdacksférbud tidigare da
Hamngatan kommer sténgas av fér genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av
ombyggnationer vid Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att infora dubbdacksférbud
strax innan en stdrre avstangning och det hade férsvarat uppfoljningen.
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Politiken kommer att fatta beslut om dubbdacksforbud ar 2028 om inte redan inférda
atgarder kan sakerstalla att miljokvalitetsnormen for partiklar foljs.

Elbilar ar bra da de innebar nollutslapp for partiklar fran avgaserna men aven elbilar bidrar till
slitage av dack och vagbana och skapar pa sa satt fortfarande partiklar.

Luftkvaliteten p& Kaserngatan ar enligt berakningar lagre an pa Hamngatan.

Du ar valkommen att hora av dig till Kontakt Linkdping for mer svar kring Linkdpings
trafikplan, utvecklingsarbete for cykel, luftkvaliteten pa Kaserngatan och fragor kring
buskdrningar nattetid.

Privatperson 13
“Hej,

Lamnar harmed, som boende p& Hamngatan, mina synpunkter pa "Atgardsprogram for
Partiklar”.

Jag saknar en samordning och helhetstank mellan Atgardsprogram fér partiklar och det
atgardsprogram for Buller som var aktuellt 2019-2023. | er utredning om Partiklar namns
beteendeférandringar, det har tidigare inrattats en halvtidstjanst for detta amne, men det
beteende som verkar ha missats av saval kommun som polis ar, utéver partiklar,
busakning/okynnesakning pa Hamngatan, d v s fordon som anvander Hamngatan som en
paradgata eller lekstuga for sina bullriga och ofta starka bilar, saval motorljud som ljud fran
musik. Jag anser att trappor ska sopas uppifran och att man inte far full effekt av atgarder
om man arbetar i stupror, innerstadsmiljon paverkas absolut av partiklar fran vagbanan men
manniskors halsa paverkar av bade partiklar och ljud, pa Hamngatan har vi gott om bada.
Om man anser att minskning av trafik ar en atgard, vilket har skett tidigare genom bl a
bussfiler, en extremt dyr och tillfallig atgard, sa maste val det basta vara att forst och framst
ta bort den trafik/de fordon som inte har "tvingande” turer genom staden, d v s av fordon vars
foérare maste anvanda den lank som Hamngatan utgor for att ta sig fran punkt A till B
alternativt in till citykarnan for arbete eller annan aktivitet. Det gar, sa som staden ser ut och
p g a saval bebyggelse, Stangan och tagspar inte att stoppa genomfartstrafik fran
Hamngatan, ett faktum som vi som boende ar val medvetna om och accepterande infor,
men det gar ju att atminstone gora okynnesakande obekvamt och omstandligt och samtidigt
minska partiklarna som dess helt onédiga turer skapar. Nedan ar mina tankar och forslag:

1. Sankt hastighet hela aret. Jag ser inga som helst skal till att ha 30 km/h endast en del av
aret. Mindre partiklar med vinter- och dubbdéack ja men vill man fa till en
beteendeférandring éver tid sa ar varierande hastighet knappast 16sningen, det séanker
snarare respekten for sjalva hastighetssankningen, lite som att man inte menar allvar
med den. Om det ar 30 km/h som géaller s&4 kommer fordon ofta aka strax éver, ndrmare
40. Ar det 40 som galler, och obefintliga hastighetskontroller s som det ser ut i dag, s
kommer fordon att kdra betydligt fortare. 30 km/h har ett starkare signalvarde an 40
km/h. Avarterna kor streetrace i 90-100 km/h jamsides kl. 01 pa natten, da spelar saklart
ingen hastighetsgrans nagon roll utan da handlar det snarare om miljé-anpassningar
som kan goras av gatan om man alltid har 30 km/h vilket leder mig in pa...

2. Trafikhinder, vagbulor, luckor. Gér gatan tvingande till 30 km/h, att det inte gar att kora
snabbare, att gatans utformning tvingar ner farten men anda later mangd-trafik passera.
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Det kan inte vara begransande att sanka hastigheten 10 km/h, nar det ar ké-bildning ar
hastigheten anda lag, men den Okar sa snart rusningstrafiken ar éver. De bilar som
accelererar kraftigt mellan trafikljusen i dag kan inte utféra sadan typ av kérning med
hinder, gissningsvis forsvinner dessa bilar vilket ar en win-win for saval partiklar som
buller.

Det finns bilar som okynnesaker langs med hela Hamngatan uppemot 5 ganger pa en
kvall, motorljud och/eller musikljud, accelerationer, hog hastighet mellan trafikljusen och
genom korsningen. Jag gissar att de inte hor ett utryckningsfordon. Dartill, om vi ska
prata partiklar, sa gar rutten sannolikt &ven genom andra delar av innerstan, gissningsvis
upp fran stationen, vanster in pa St. Larsgatan, ner for Storgatan, vanster in pa
Snickaregatan (runt Hemkdp) och sen héger pa Agatan for att komma ut p& Hamngatan.
Antingen viker de av pa Drottningbron och aker tillbaka forbi nybyggnationen vid
Brandstationen eller sa gar rutten ut pa Brokindsleden men helt orimliga accelerationer.
Och sen genom Tannefors tillbaka in till staden fér en ny svang.

Dubbdacksforbud. Jag forutsatter att dubbdacks-forbudet inte galler oss boende som
maste nyttja Hamngatan for in- och uttransport till garage eller annan boendeparkering.
Vi har skaffat lagenhet i stan i kombination med aretrunt-stuga pa landet och kan inte
koéra med annat an dubbdack pa osaltade vintervagar. Vi maste fa kunna fa kora sakert
aven utanfér staden, och darmed starta med dubbdack pa inne i staden, trots
dubbdacksférbud pa Hamngatan.

Ljud-kamera (och hastighetskamera). Ett foérslag som kan minska saval trafik (=partiklar)
som buller ar sa kallade ljud-kameror, som hastighetskameror men att de fangar ljud i
stallet for hastighet. Och bétfaller vid dverskridande av en viss decibel. Om jag inte
missminner mig sa har Nice (Frankrike), som ett exempel, infort detta pa prov. Det verkar
vara ett pagaende test men det vore intressant om Linképings kommun kan félja den
utvecklingen. Det finns ju faktiskt inga skal att ha ljudliga bilar inne i en stadskarna och
om man har en bil med stark motor och som later mycket (vilket inte &r en naturlag att
det goér med en stark motor) sa far man helt enkelt halla nere hastigheten och begransa
ljudet nar man kor i/lgenom stadskarnan. Att aven ha hastighetskameror pa denna
genomfartsgata, som alternativ till trafikhinder, skulle ha en "lugnande paverkan”.

Grona vagen? Det forefaller inte forekomma nagon "grén vag” pa Hamngatan, aven vid
tidpunkter med lag trafik och utan korsande bilar eller fotgangare sa blir det ofta rétt, det
kanns nastan som att man har bestamt sig for att hindra trafiken. Det innebar att bilarna
uppehaller sig langre tid pa Hamngatan, accelererar och bromsar in, med mer slitage
och buller till f6ljd. Det begransar hastigheten men kraftiga accelerationer ar inte heller
vare sig sakert eller tyst och sliter pa vagbanan, det basta ar ett jamnt flode i lag
hastighet.

Vidare ar gras-ytan/refugen mellan trottoaren vid "var” fastighet (Hamngatan 16) och sjalva
gatan, dar aven trad ar planterade, ett sorgligt kapitel. Om det inte ar knahogt gras sa ar det
nyklippt men ocksa nedskrapat som om det vore slarvigt slaget ho. Graset klipps med en
akgrasklippare som kor slalom mellan trad och lyktstolpar, upp och ned fran refugen, med
bordet sldaendes mot trottoarkanten och rufsiga tuvor lamnade har och var.
Kantklippning/trimning ar obefintlig och eftersom det verkar sa obekvamt att klippa dar sa
sker det sallan men med en hojd pa klippbordet som snarare kan jamféras med en jordfras.
Det kan nog inte ens kallas for grasklippning. Sékerheten ar ju inte bra vid klippning i denna
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miljo, har vore kanske annan belaggning att rekommendera. Det kanske skulle kunna
planteras buskar eller annan vaxtlighet som minskar visst buller dven kdnns skyddande fér
fotgangare, i dag ar det valdigt 6ppet mot tre filers kraftigt trafikerad gata nar man gar ut
genom entrédoérren mot Hamngatan. Aven har ténker jag pa hastigheten, ett barn eller en
hund som av misstag springer ut i gatan har storre chans att klara sig vid
hastighet/inbromsning i 30 an 40-50.”

Kommunens kommentar:

Tack for att du lamnat synpunkter! Vad det galler genomfartstrafiken ar det absolut en
relevant fraga och nagot som kommunen arbetar med. Se kommunens svar till privatperson
nr9.

1.+ 2. Dina synpunkter om hastighetssankning och farthinder tas vidare till utredningen infor
inforande av hastighetssankningen. Farthinder ar en majlig atgard for att sakerstalla
regelefterlevnad.

3. Om 6vriga atgarder inte kan sakerstalla att miljokvalitetsnormen for partiklar féljs kommer
en utredning om att inféra dubbdacksforbud starta. Dina medskick med forfragan om
dispens kommer undersokas i den utredningen.

4. “Oljudskameran” ar intressant och Linkdpings kommun foljer utvecklingen.

5. Trafikljusen pa Hamngatan beddéms inte bidra till mer partiklar eftersom de innebar att
trafiken haller en lagre hastighet.

Privatperson 14
“Féresprakar tva av de atgarder som beskrivs i "Atgéardsprogram for partiklar”:

Atgard 2: Optimerad dammbindning under varvintern pa de gator som bedéms ha risk for
héga halter PM10.

Atgard 6: Dubbdacksférbud pa del av Hamngatan och darmed minskat trafikfldde, om méjligt
vid en tidigare tidpunkt &n som féreslas i atgardsprogrammet. Enligt mina iakttagelser koér ett
okant antal fordon med dubbdack i centrala staden langt efter tillatet datum 15 april utan att
vintervéglag kan férvantas, vilket trafikpolisen borde uppméarksammas pé&. Atgarden kan som
namns i programmet innebara problem fér vissa trafikanter och ska darfér utredas fore
beslut.”

Kommunens kommentar:
Tack for att du lamnat synpunkter! Kommunen har tagit emot din énskan om att
dubbdacksforbud inférs pa Hamngatan tidigare.

Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en forutsattning for att anta programmet, att testa
andra atgarder framfér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa centrumringen paverkar
manga Linkopingsbor.

Det visade sig aven vara svart rent tidsmassigt att infora dubbdacksférbud tidigare da
Hamngatan kommer stéangas av fér genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av
ombyggnationer vid Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att inféra dubbdacksférbud
strax innan en storre avstangning och det hade férsvarat uppfoljningen.
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Politiken kommer att fatta beslut om dubbdacksférbud ar 2028 om inte redan inférda
atgarder kan sakerstalla att miljokvalitetsnormen for partiklar féljs.

Privatperson 15 och 16
“Har kommer nagra synpunkter fran oss som ar relativt nyinflyttade p4 Hamngatan 9.

Vi har tidigare varit flitiga resenarer under rusningstrafik pa aktuell gata. Da har vi observerat
och irriterats 6ver det faktum att trafikljusen inte &r synkroniserade vilket féranleder till
standiga stopp och starter da koer bildas. Ett trafikljus blir gront men da ar det rott vid nasta
vilket betyder att trafiken star still eller flyter valdigt trogt. Detta pagar fran Jarnvagsgatan
och anda fram till Drottninggatan. Denna korta stracka kunde under rusningstrafik ta upp till
10 minuter att kéra. Detta borde vara nagot som kunde atgardas ganska enkelt.

Vi har nu som boende observerat ett valdigt "buskérande” pa gatan kvallstid/nattetid och
tidiga morgnar. Bilar som bara ndjeskaors for att lata s& mycket som mojligt och aven
rivstartas vid varje trafikljus. Detta borde kunna atgardas genom att inféra kdrforbud mellan
vissa tider precis som man gjorde pa Drottninggatan.

Vi ar ocksa valdigt forvanade dver att byggplanen for att bygga igen Wavrinskys grand
godkandes da problemet med luftkvalitén ar sa stor. Igenbyggnaden av detta kan rent logiskt
inte leda till annat an annu samre luftkvalitet da cirkulationen av luften byggs igen. Vi har
ocksa forstatt att de matningar som gjordes av kommunen innan planen godkandes ar
felaktigt gjorda. Beslutet ar alltsa taget pa felaktiga grunder.

Ett eventuellt dubbdacksforbud maste innehalla ett undantag fér oss boende da vara bilar
har garageplats i husets kallare.”

Kommunens kommentar:
Tack fér att ni lamnat synpunkter!

Informationen om buskdrande ar bra for oss att kanna till vid inférande av
hastighetssankningen. Kérforbud kan dock inte inféras p4 Hamngatan, inte ens nattetid,
eftersom det &r en utpekad ringled.

Eftersom trafikljusen i sig inte ger upphov till partikelhalten utan snarare sanker mangden
partiklar da de haller nere hastigheten pa Hamngatan hanvisar vi till Kontakt Linkdping om ni
vill fora ytterligare diskussion kring trafikljusen.

En forutsattning for att anta detaljplanen for Druvan 22 var att den planerade bebyggelsen
inte ska forsamra luftmiljon Iangs Hamngatan jamfort med befintlig bebyggelse inom
fastigheten. Detta uppnas genom att den planerade byggnaden ska utformas sa att de 6vre
vaningsplanen ar indragna fran gatan vilket enligt berakningar bedéms 6ka luftflédet i
gaturummet i detta avsnitt. Under planarbetet for Druvan 22 genomférdes en
luftkvalitetsutredning for att s@kerstalla att den nya bebyggelsen inte skulle forsamra
luftkvaliteten paA Hamngatan. Ni ar aven valkomna att hora av er till Kontakt Link&ping for
mer information.

Om o6vriga atgarder inte kan sakerstalla att miljokvalitetsnormen for partiklar foljs kommer en
utredning om att inféra dubbdacksférbud starta. Era medskick med férfragan om dispens
kommer undersdkas i den utredningen.
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Privatperson 17
“Hej,
Som boende i omradet har jag foljande synpunkter:

e (Gronska vid vag
Forslaget lagger ingen stdrre vikt vid mer gronska, men langs med speciellt Hamngatan

finns flera sma och ganska meningsldsa grasmattor. Dessa skulle kunna géras om till
avgransningar genom att bli sma kullar i 0.5-1m hojd. Fortfarande med gras pa alternativt
enklare buskar. Pa sa satt kan de hindra damm att blasa in bland husen, samt &ven dampa
vagljud som ockséa ar en oangeldgenhet. Speciellt da flera muskelstarka fordon anvander
bade Hamn och Drottninggatan fér fortkdrning eller uppvisning.

¢ Minskad fart
Som namns ovan, fortkérning med fordon ar relativt vanligt, speciellt pa sommaren. Som

boende har jag fran min bostad flertalet ganger observerat hastigheter langs med
Drottninggatan pa 90-100km/h. Detta sker speciellt fran Hamngatan da det relativt ppna
utrymmet I&ngs Drottninggatan &nda upp till korsningen vid Repslagaregatan inbjuder till
hdga hastigheter.

Vid en reparation av ytbelaggningen under hésten 2023 skapades en relativt liten kant i
asfalten. Att se den totala férandring i bilkorning i korsningen Drottninggatan/Snickaregatan
borde vara obligatoriskt for alla som jobbar med gatumiljén. Alla de bilar som normalt kan
klassas som muskelbilar séankte direkt hastigheten till 10-20km/h.

Minskad fart borde kunna astadkommas langs med Drottninggatan genom mindre kanter, alt
samma typ av fallucka som finns i t ex Ryd. Men aven har borde mer vaxtlighet kunna
anvandas for att fa vagen att kdnnas smalare vid hdgre hastigheter. Den separation som
idag finns mellan kérbanorna pa Drottninggatan borde kunna besta av fler tradd och buskar.

e Kostnad
Vaxtlighet och mindre mangder jordvall torde vara relativt billigt i sammanhanget varfor ett

prov borde vara valdigt enkelt att fa in i en budget. Samma med en vagkant i namnda
korsning. Endast en plastkant eller annat icke-permanent hinder skulle kunna anvandas for
att prova om farten sanks och hur vi boende upplever det. (Sagas bor att den kant som
bildas vid asfaltsarbetet pa inget satt forsvarade for bussarna).”

Kommunens kommentar:
Tack for att du lamnat synpunkter!

e Gronska bedoms pa Hamngatan ha lag effekt pa luftkvaliteten och riskerar att forsamra
ventilationen och stanga inne férorenad luft.

e Minskad fart ar en del av foreslaget atgardsprogram och eventuella farthinder kommer
att utredas infér inférande av sankt hastighet.

Styrelsen for brf Stangastrand

“Brf Stangastrand, liksom narliggande bostadsrattsféreningar, har vid aterkommande
tillfallen genom aren gjort Linkdpings kommun uppmarksam pa problemen med
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luftféroreningar i omradet kring Hamngatan och efterlyst atgarder for att komma tillratta med
dessa. Det har lange varit kant och helt ostridigt att Hamngatan har extrema problem med
dalig luftkvalitet och hoéga partikelkoncentrationer.

Vi 6nskar inledningsvis paminna om att Linkopings kommun trots dessa problem valt att
planlagga for en igenbyggnad av Wavrinskys grand. | samband med detta beslut angav
Plankontorets utredning ett flertal helt felaktiga mattuppgifter och pastod rentav att granden,
vid tillfallet full av I6v inblasta fran vaster, var "stangd for anblasning fran vastligt hall”.

Innan namnda igenbyggnad som kommer att férvarra luftkvaliteten hunnit pabdrjas, vill dock
kommunen vidta ett antal atgarder som man bedémer ska paverka partikelhalten i motsatt
riktning. Detta da man blivit dlagda av Naturvardsverket att ta fram ett atgardsprogram.

| ett utskick till berérda hushall om samrad rérande detta program pekar kommunen ut
vadret som, atminstone till del, ansvarigt for att gransvardet avseende PM10 Overskridits.
"Det regnade inte en enda dag i mars 2022”, later man meddela. Harvid utelamnas att
kommunen alldeles fére mars 2022 ombesoérjde en flytt av matstationen som levererat
uppgifterna ifraga. Denna flytt gick fran en placering med byggnader pa bada sidor av
Hamngatan (intill nuvarande Wavrinskys grand), till en

Oppen plats dar narmaste byggnad pa gatans Ostra sida torde vara Anders Ljungstedts
Gymnasium. Uppmatta partikelmangder ar saledes inte orattvist hdga eller pessimistiska,
utan precis tvartom.

De bedémningar och berakningar som kommunen gor av foreslagna atgarders osakra nytta
tar ingen hansyn till den negativa inverkan som den planerade igenbyggnaden av
gaturummet kommer att ge.

De ar inte heller konkreta eller definitiva, utan utgér egentligen bara en stor mangd
gissningar. Eventuellt kan de féreslagna atgarderna sammantagna fa viss effekt. | sa fall
tyvarr pa bekostnad av olagenheter for Linkdpings trafikanter och skattebetalare.

Det ar nu dags att kommunen istéllet inser att Hamngatan behdéver stangas for bil- och
busstrafik norr om Nygatan, atminstone upp till Agatan.”

Kommunens kommentar:
Tack fér att ni lamnat synpunkter!

En férutsattning for att anta detaljplanen fér Druvan 22 var att den planerade bebyggelsen
inte ska forsamra luftmiljon langs Hamngatan jamfort med befintlig bebyggelse inom
fastigheten. Detta uppnas genom att den planerade byggnaden ska utformas sa att de 6vre
vaningsplanen ar indragna fran gatan vilket enligt berakningar bedéms 6ka luftflédet i
gaturummet i detta avsnitt. Under planarbetet fér Druvan 22 genomférdes en
luftkvalitetsutredningen for att sdkerstalla att den nya bebyggelsen inte skulle férsamra
luftkvaliteten pa Hamngatan. Det stammer att utredningen innehéll nagra felaktigheter, men
dessa felaktigheter atgardades innan detaljplanen antogs. Ni ar aven valkomna att hora av
er till Kontakt Link6ping for mer information.
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Flytten av métstationen gjordes pa inradan fran Ostra Sveriges luftvardsférbunds experter
for att sakerstalla att luftmataren ar placerad pa en plats i kommunen som ar representativ
for de hogsta partikelhalterna. Mataren star nu langs en langre sammanhangande fasad.

Kommunen har mottagit era 6nskemal om att stanga av Hamngatan for bil- och busstrafik
men har inte méjlighet att fatta beslut om detta inom ramen for féreslaget atgardsprogram.

Arbets- och miljémedicin i Linkdping har lamnat ett yttrande som beskriver
forskningslaget och synpunkter pa forslaget atgardsprogram. Exemepelvis beskrivs att helt
ny forskning har visat pa att exponeringen for partiklar (PM2,5) ar associerat till en 6kad
mangd av mer kansliga plack i hjartats blodkarl hos boende i sex svenska stader inklusive
Linképing (Edlund, maj 2024). Hos boende i Linkdping sdgs ocksa en koppling till mangden
plack och deras forkalkning. Arbets- och miljdmedicin i Linkdping lamnar
sammanfattningsvis féljande synpunkter:

1. Arbets- och miljdmedicin staller sig fragande till om féreslagna atgarder ar en
tillrackligt ambitids plan for att sdnka exponeringen. Som beskrivet ligger féreslagen
ambitionsniva klart éver foreslagna nya miljokvalitetsnormer som troligen kommer
inféras 2026-2030, varvid atgardsprogrammet riskerar att missa malet eller behéva
revideras innan programmets slutférande.

2. Arbets- och miljomedicin staller sig fragande till om det eventuella inforandet av
atgarden dubbdacksforbud pa Hamngatan bor avvaktas med énda till ar 2028, nar
den poangteras som den kanske mest kraftfulla for att sdnka exponeringen?

3. Arbets- och miljdmedicin undrar hur mycket partikelnivaerna i andra gaturum blir nar
trafiken maste ledas om till andra gator for att komma in till exempelvis centrala
parkeringshus.

4. Arbets- och miljomedicin framfor att en annan viktig faktor for att minska
exponeringen ar att vid upphandling av stadning av gaturum séa ska kvalitét fa en
storre vagning jamfort med priset for att sakerstalla en god uppsamling och minskad
exponeringsrisk.

5. Arbets- och miljdmedicin ser positivt pa att man via kommunikation med befolkningen
sprider kunskap om luftkvalité och halsa som ett verktyg for att 6ka forstaelsen for
varfor atgarder genomfors. Arbets- och miljémedicin ser garna ett samarbete for att
pa basta satt mojliggora att effektiv kommunikation till medborgarna.

Kommunens kommentar:

1. Linkdpings kommun ar medvetna om att atgardsprogrammet kan behéva omprévas
om de nya miljdkvalitetsnormerna antas i EU. Om alla atgarder infors finns det anda
en viss marginal da vakuumsugens effekt inte ingar i berakningarna.

2. Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en forutsattning for att anta programmet, att
testa andra atgarder framfér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa
centrumringen paverkar manga Linkdpingsbor. Det visade sig aven vara svart rent
tidsmassigt att inféra dubbdacksférbud tidigare da Hamngatan kommer stéangas av
for genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av ombyggnationer vid
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Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att inféra dubbdacksforbud strax innan en
storre avstangning och det hade forsvarat uppféljningen.

3. Trafiken leds i forsta hand till mindre kansliga gaturum. Det blir en del av utredningen
infor inférandet av dubbdacksférbudet hur trafiken omférdelas.

4. Det ar absolut en viktig aspekt och nagot som kommunen stravar efter.

5. Linkdpings kommun samarbetar garna med Arbets- och miljdmedicin i Linkdping.

Naturvardsverket informerar om vikten att genomféra atgarder sa snabbt som majligt i och
med att Europeiska kommissionen har ett dvertradelsearende 6ppet mot Sverige for
underlatenhet att uppfylla sina skyldigheter enligt luftkvalitetsdirektivet. Linkdping som ingar
zon SW 2 Mellersta Sverige omfattas av dvertradelsearendet och det ar av vikt att halterna
snabbt kan sankas for att kunna stanga overtradelsearendet.

Naturvardsverket lamnar sammanfattningsvis féljande synpunkter:

1. Syftet med atgardsprogram ar att snabbt fa ner halten sa att miljékvalitetsnormen
foljs. | forslaget anges att atgarderna ska inféras stegvis for att enklare folja effekten
av inforda atgarder. Att infora atgarderna stegvis forenklar uppféljning men ar inte i
enlighet med syftet att snabbt sédnka halterna.

2. Enrisk med atgardsprogrammet ar att den kraftfullaste atgarden med
dubbdacksforbud inte ar beslutad utan planeras beslutas ar 2028. | det reviderade
luftdirektivet stalls krav pa atgarder infors redan ar 2027 for klara de skarpta
miljokvalitetsnormerna ar 2030.

Kommunens kommentar:

Kommunen har redan innan atgardsprogrammet antagits testat vakuumsugen pa
Hamngatan och planerar att inféra hastighetssankningen redan ar 2025. Tva stora atgarder
som bor ha en stérre effekt pa partikelhalten infor Linkdpings kommun anda férhallandevis
snabbt.

Det ar en politisk inriktning, det vill sdga en foérutsattning for att anta programmet, att testa
andra atgarder framfoér dubbdacksforbud da ett dubbdacksférbud pa centrumringen paverkar
manga Linkoépingsbor. Det visade sig aven vara svart rent tidsmassigt att inféra
dubbdacksforbud tidigare da Hamngatan kommer stéangas av for genomfartstrafik cirka ar
2026/2027 pa grund av ombyggnationer vid Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att
infora dubbdacksférbud strax innan en stérre avstangning och det hade férsvarat
uppféljningen. Med det sagt foljer Linkdpings kommun utvecklingen och stélls nya lagkrav
avser kommunen uppfylla dem.

Lansstyrelsen Ostergétland Iamnar sammanfattningsvis féljande synpunkter:

1. Lansstyrelsen beddmer att kommunen behdver hdja ambitionen genom att se dver
prioriteringsordningen av atgarderna for att halla tiden med risk for nya
Overskridanden sa kort som mdjligt (Luftkvalitetsférordningen 33 § punkten 8).
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2. Kommunen bdr héja ambitionen och ge hdgsta prioritet &t sadana atgarder som

syftar till att minimera uppkomsten av partiklar. Av de atgarder som foéreslas bor
kommunen prioritera sadana som bidrar till en minimering av slitaget pa vagbanan
genom att begransa anvandningen av dubbdack, vidta atgarder for att minska
trafikmangderna och sanka hastigheten. Sekundara atgarder som optimering av
gatustadning och halkbekampning bér i forsta hand vara komplement till atgarder
mot uppkomst och tillférsel av partiklar. Om atgarder mot uppkomst och spridning av
slitagepartiklar prioriteras beddms behovet av och kansligheten i de kompletterande
atgarderna sa som gatustadning bli mindre.

Atgarder mot uppkomst av partiklar till féljd av slitage pa vagbanan och déck bor
Overvagas aven for anslutande gator med férhdjda halter av partiklar i luften men dar
overskridande annu inte konstaterats (Art. 12 i direktiv 2008/50/EG)

En prioritering mot atgarder for att minimera uppkomsten av partiklar kan ocksa bidra
till att minimera paverkan av féroreningar som avleds med dagvatten till Stangan.
(Vattenmyndighetens Atgardsprogram fér vatten 2022-2027).

Den i nartid vantade skarpningen av miljokvalitetsnormen medfor att betydligt farre
Overskridanden av dygnsmedelvarden kommer accepteras innan
miljokvalitetsnormen 6verskrids. Kommunen bér darfor enligt Lansstyrelsens mening
vara forutseende och paskynda genomférandet av foreslagna atgarder for att
minimera uppkomsten och tillférseln av partiklar i aktuella gaturum i syfte att inte
orsaka nya Overskridanden da den skarpta normen trader i kraft.

Kommunen bér ocksa sakerstalla att det finns en uthallighet i de atgarder som vidtas
och halla fast vid genomférandet av kunskapsbaserade atgarder sa att de tillats
behalla sin avsedda verkan 6ver tid. For ett framgangsrikt genomférande behdvs en
bred férankring av planerade atgarder och de bakomliggande orsakerna till att de
behdvs.

Kommunen framhaller att trafikplaneringen pa sikt vantas lésa problemen med
Overskridande av miljokvalitetsnormer for luft. Forutsatt att kommunen lyckas
genomfora trafikstrategins intentioner foér minskning av biltrafiken kan sadana effekter
uppnas men det kraver ett fortsatt langsiktigt forandringsarbete. Lansstyrelsen
valkomnar att atgardsprogrammet tillférs en tydligare genomférandestrategi for detta.
| bebyggelseplaneringen maste gaturummets inverkan pa
luftféroreningsforhallandena beaktas aven i framtiden. Lansstyrelsen anser det
allmant finns en alltfér stark tilltro till att elektrifieringen av fordonsparken ska lI6sa
problemen. Bland elfordonen ar det vanligt med motorstarka tunga bilar med breda
dack som rimligen ocksa kan antas medfora partikelutslapp genom ett fortsatt stort
slitage pa vagbanor och dack. Utvecklingen vi ser i tatorten med en placering av allt
hogre hus allt narmare hart trafikerade gator motverkar ocksa mojligheten att komma
till ratta med luftféroreningar i gaturummet.

Kommunens kommentar:

1.

+2. Det ar en politisk inriktning, det vill saga en férutsattning for att anta programmet,
att testa andra atgarder framfor dubbdacksférbud da ett dubbdacksforbud pa
centrumringen paverkar manga Linkopingsbor. Det visade sig aven vara svart rent
tidsmassigt att inféra dubbdacksférbud tidigare da Hamngatan kommer stéangas av
for genomfartstrafik cirka ar 2026/2027 pa grund av ombyggnationer vid
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Tinnerbacksbadet. Det hade varit markligt att inféra dubbdacksforbud strax innan en
storre avstangning och det hade forsvarat uppféljningen.

3. Kommunen planerar for att anvanda vakuumsugen pa andra gator om den visar
sig ha god effekt vid utvardering. Om ett dubbdacksforbud inférs berdknas det ha
effekt &ven pa anslutande gator.

4. Kommunen stravar efter att vara atgardsprogram ska arbeta i samma riktning och ge
synergieffekter.

5. Om alla atgarder infors finns det en viss marginal da vakuumsugens effekt inte ingar i
berakningarna.

6. Tjanstepersoner och politiker har kontinuerligt dialog gallande luftkvaliteten.

7. Arbete pagar tillsammans med politiken for att fa en bred férankring kring stadens
framtida trafikplanering. Atgardsprogrammet kan enbart innehalla dagens beslutade
strategier och det &r det som presenteras i Atgardsprogrammet.

Bygg- och miljonamnden, Linképings kommun lamnar féljande synpunkter:

De lokala atgarderna som planeras ar konkreta och kommer enligt den utférda utredningen
bidra till en friskare luft ldngs bl.a Hamngatan. Aven om Hamngatan &r mest drabbad s& ar
det angelaget med en helhetssyn sa att vi arbetar for en friskare luft i hela staden. De
planerade atgarderna skulle med férdel kunna stracka sig att galla flera hogt trafikerade
gator i staden.

Bygg- och miljonamnden delar uppfattningen om att en mer langsiktig effekt och snabbare
maluppfylinad fas genom skarpare nationella styrmedel.

Kommunens kommentar:

Kommunen planerar for att anvanda vakuumsugen pa andra gator om den visar sig ha god
effekt vid utvardering. Om ett dubbdacksférbud inférs beraknas det ha effekt aven pa
anslutande gator.

Miljokontoret - Mjolby, Boxholm och Odeshégs kommun

Arbete med att forbattra luftkvaliteten ar komplext, flera olika typer av atgarder kravs och det
ar svart att mata respektive atgards effekt. Miljokontoret foljer Linkdpings kommuns arbete
med att forbattra luftkvaliteten, for att kunna ta del av goda exempel.

Kommunens kommentar:
Linkdpings kommun delar garna med sig av vara erfarenheter.

Naturskyddsforeningen framfér sammanfattningsvis att atgardsprogrammet bér géras om
och utga ifran WHO:s riktvarden eller/och kommande lagkrav pa miljdkvalitetsnormer istéllet
for nuvarande lagstiftade miljokvalitetsnormer. Naturskyddsféreningen framfér aven att
matningar av partiklarnas innehall behdvs.

Kommunens kommentar:

Kommunen &r man om att uppna sa god luftkvalitet som mojligt. Atgardsprogram &r
lagstiftade dokument vars framsta syfte ar att visa hur kommunen ska uppna gallande
lagstiftning. Kommunen ar medvetna om och kommer att revidera programmet om ny
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lagstiftning beslutas. Om alla atgarder som foreslas i programmet infors finns det anda en
viss marginal till nuvarande miljékvalitetsnorm da vakuumsugens effekt inte ingar i
berakningarna.

Matningar av partikelinnehall ar nagot kommunen ar intresserade av men som inte har
hogsta prioritet i dagslaget.
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