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Sammanfattning

Under hdsten 2022 genomférdes en resvaneundersdkning for Linkdpings kommun.
Resvaneundersdkningen bestod av ett traditionellt enkatutskick som aven har kompletterats
med mobilnatsdata. Enkéaten skickades ut till 5 000 slumpmassigt utvalda invanare i aldrarna
15-84 ar under september och oktober manad. Ungefar 26 % av de tillfrdgade svarade pa
enkaten. Det var nagot hogre svarsfrekvens hos aldre samt hos kvinnor. Av samtliga
svarande genomférde 75 % minst en resa under sin undersékningsdag.

Mobilnatsdata inkluderar resor som har registrerats pa Telias mobilnat genom
mobiltelefoners kommunikation med mobilmasterna. Mobiloperatdren har endast information
om resorna hos deras kunder. Telia &r en av de stérre mobiloperatérerna i landet och data
bearbetas for att representera hela befolkningen.

Enkat

Vardagsresor

Totalt antal resor pa en vardag med fardmedlen bil, cykel (inklusive elcykel, elsparkcykel och
moped) och kollektivtrafik uppgar till knappt 270 000 resor per dygn, vilket motsvarar 2,0
resor per person och vardag. | forhallande till féregaende ars resvaneundersokningar har
resandet minskat nagot, bade i antal och hur manga resor en invanare genomfor per dag.
Sett till fardmedelsférdelning gors farre resor med bil och fler med cykel ar 2022 jamfort med
foregaende ar. Vad galler arenden samt tid pa dygnet en resa pabdrjas visar arets
resvaneundersokning pa liknande resultat som foregaende ars undersokningar.

| jamforelse med foregaende ars undersokningar har data bearbetats nagot annorlunda for
att hantera den lagre svarsfrekvensen och gora resultaten mer representativa fér
kommunen. Féregaende ar har data uppréaknats, medan data i aret undersékning har viktats.
Figur 1 visar fardmedelsfordelningen for vardagsresor for aren 1999, 2008, 2014, 2018 och
2022 for fardmedlen bil, cykel och kollektivtrafik for bada dessa tva bearbetningsmetoder.
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Figur 1. Procentuell férdelning mellan olika fardsatt p& vardagar (avrundat i hela procenttal). Det uppraknade
resultat redovisar resultatet enligt foregdende ars databearbetningsmetoder. Det viktade resultat redovisar
andelarna enligt detta ars metod for hantera de skevheter som kan uppsta vid lagre svarsfrekvenser.

Man gor nagot fler antal resor per person och vardag an kvinnor. Bil &r det dominerande
fardmedlet for bada méan och kvinnor. Att resa kollektivt & nagot vanligare bland kvinnor
medan att cykla &ar nagot vanligare bland man.

For yngre, i aldersgruppen 15-29 ar, ar cykel det dominerande fardmedlet. For 6vriga
aldersgrupper ar bil det dominerande fardmedlet. | jamforelse med de andra
aldersgrupperna ar resor med kollektivtrafiken 1&g i aldersgruppen 65-84 ar.

Det finns tva toppar under ett vardagsdygn da de flesta av vardagsresorna pabdrjas. Forsta
toppen intraffar pA morgonen mellan klockan 7 och 8 och den andra toppen intraffar pa
eftermiddagen mellan klockan 16 och 17.

Boende i tatorter och pa landsbygden gor generellt mer resor &n boende i staden och
boende i tatorter och pa landsbygden valjer i stor utstrackning bil som fardmedel. Resor
genomférda av boende i staden gors vanligen med cykel som fardmedel.

Helgresor

Totalt antal resor pa en helg uppgar till knappt 195 000 resor per dygn. Det dominerande
fardmedlet under helgen ar bil dar fler resor genomférs som passagerare pa helgen an pa
vardagar. En annan skillnad ar att kvinnor genomfor fler resor &n man pa helgen. Vidare
skiljer sig toppen for nar en resa paborjas fran vardagsresor. P& helgen ar resandet mer
utspritt och toppen sker mellan klockan 13 och 15.
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Mobilnatsdata

Mobilnatsdata pavisar samma resandetendenser mellan omraden som enkéatens resultat och
kan redovisa samma typ av resedata som enkéaten. Mobildata kan utifrdn dagens utveckling
an sa lange inte redovisa fardmedelsfordelningen, utan framst antal resor per person,
avstand for respektive resor och nar pa dygnet som resor genomforts. For enklare
resvaneundersokningar for att forsta nar och mellan vilkka omraden som kommunens
invanare reser sa racker det med mobildata. For att skapa forstaelse och data om
fardmedelsval sa kravs fortfarande en traditionell enkat.
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Inledning

Linkdpings kommun har genomfort resvaneundersokningar sedan ar 1974. De senaste stora
resvaneundersokningarna genomférdes 2018 och 2014. Resvaneundersdkningen ger dkad
kunskap om dagens resmonster for olika trafikantgrupper i Linkdping. Genom
undersokningen kan kommunen f& kunskapsunderlag for fortsatt planering av en bra
framtida trafikmiljo i Linkoping, samt for uppfdljning och formulering av mal och indikatorer.
Kommunen kan exempelvis fa indikationer pa om den arbetar med ratt saker eller behéver
satsa mer pa nagon typ av atgard. Att genomfdra kontinuerliga resvaneundersokningar ar
viktigt for att kartlagga hur attityder och resvanor foérandras over tid.

Syfte

Syftet med resvaneundersdkningen ar framst att kartlagga fardmedelsfoérdelningen i
Link6ping uppdelat pa geografiska omraden, alder, kén och reslangd samt att jamfora
resultatet med tidigare ars undersokningar. Resultatet ska representera en genomsnittlig
dag ar 2022.

Tidigare resvaneundersokningar har kartlagt resorna inom kommunen genom
enkatundersokningar. Jamfort med de foregadende resvaneundersokningarna inkluderar
denna undersdkning en ytterligare datakalla i form av mobilndtsdata. Mobilnatsdata kan
beskriva resor genom mobiltelefoners kommunikation med mobilnatets basstationer
(master). Arets resvaneundersdkning syftar ocksa till att undersdka hur val mobilnatsdata
beskriver resorna inom kommunen.
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Om undersokningen

Under hdsten 2022 har en resvaneundersékning genomforts i Link6éping.
Resvaneundersokningen amnar att svara pa vilka resor som genomfors inom kommunen
under en genomsnittlig dag. Som fér kommunens tidigare resvaneunderstkningar har det
primara tillvagagangssattet for att samla in information om invanarnas resvanor varit en
enkatundersokning. Vart att notera ar att detta ar kunde respondenterna enbart svara pa
enkaten i digitalt format. Det fysiska utskicket bestod i en inbjudan, ingen pappersversion av
enkéten bifogades.

Till skillnad fran tidigare resvaneundersokningar har ytterligare en datakalla inkluderats,
mobilnatsdata. Syftet med att inkludera mobilnatsdata har varit att studera hur val denna
datakalla kan forklara de resor som genomfors av invanare i Linkdpings kommun. Endast
resor som har start- och/eller slutpunkt inom kommunen har studerats. Svarsandelen pa
resvaneundersokningens enkat har minskat under aren. Om mobilnatsdata skulle visa sig
kunna beskriva Link&pingsbornas resor tillréckligt bra skulle denna datakalla kunna
kompensera for den eventuella vaxande trenden av farre svar.

Invanarna som tillfragades att svara pa enkaten har ombetts svara pa fragor om bland annat
hushallets fordonsinnehav samt uppgifter om de resor invanarna genomférde under en
bestdmd dag. | rapporten redovisas antalet resor en person genomfér per dag. Om en
forflyttning har inkluderat tva fardmedel redovisas tva olika resor for denna resa. Exempelvis
om en invanare cyklar till busshallplatsen och darifran anvander kollektivtrafiken for att na
sin arbetsplats genomfor denna invanare en forflyttning med tva olika resor, en resa med
cykel och en resa med kollektivtrafiken.

En viktig aspekt i utformningen av resvaneundersokningar ar att de ska vara jamférbara med
foregdende resvaneundersokningar. Jamforbara resvaneundersékningar mojliggor for
kommunen att analysera resebeteenden samt effekter av kommunens arbete. Sedan den
forsta resvaneundersokningen 1974 har dock vissa storre férandringar i utformningen skett.
Resor uppdelade pa vardag och helg har genomforts sedan 1999. Vardagsresor avser resor
genomforda mandag-fredag och helgresor avser resor genomférda lérdag-séndag.
Dessforinnan undersoktes endast vardagsresor.

Vart att beakta vid lasandet av denna resvaneundersodkning ar att en pandemi, Covid-19, har
agt rum. De atgarder som genomfordes for att begransa smittspridningen kan ha influerat
invanarnas attityder och resvanor. Inga fragor kring detta ingick dock i arets enkat och det
gar darfor inte att sékerstélla huruvida resenéarers andrade resebeteenden beror pa
pandemin &ven om det troligen ar den framsta anledningen.

9 (71)



Tillvagagangssatt

Enkat

En enkéat utformades med syftet att forklara hur Linképingsbor reser en genomsnittlig dag.
Arbetsgdngen med framtagningen av enkaten beskrivs utforligt i Bilaga — metod. Kommande
avsnitt beskriver urval, utskick och svarsfrekvens samt bearbetning och analys.

Urval

Undersokningen riktade sig till invanare i Linkdpings kommun i aldrarna 15-84 ar. For att
kunna bryta ner resvanorna pa lagre nivaer har urvalet bestatt av olika aldersgrupper, kon,
samt geografiska omraden. Alder har delats in i féljande kategorier:

e 15-29ar
e 30-39ar
e 40-49 ar
e 50-64 ar
e 65-84 ar

Resvaneundersokningens aldersgrupper skiljer sig nagot fran foregaende undersdkningar. |
tidigare undersokningar har invanare i aldrarna 13-84 ar beaktats med aldersintervaller enligt
13-17 &r, 18-30 &r, 31-40 &r, 41-50 &r, 51-64 &r samt 65-84 ar. Alderskategorierna skiljer sig
i denna undersokning med anledning av de alderskategorier som fanns tillgangliga pa
befolkningsstatistiken.

Urvalet har ocksa baserats pa kon enligt:

e Kvinna
e Man
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Vidare har Linképings kommun delats in i 70 olika omraden for att kunna bryta ner
resvanorna pa lagre geografiska nivaer, se Figur 2. Resvaneundersokningens omraden
motsvarar nyckelkodsomraden pa niva 3, sa kallade NYKO3-omraden.

L

Figur 2. Resvaneundersokningens omraden. F6r namn pa respektive omrade, se Tabell 2 som aterfinns som
bilaga.

Utskick och svarsfrekvens

Totalt fick 5 000 slumpmassigt utvalda personer maojlighet att svara pa enkéaten. Utskicken
fordelades proportionerligt 6ver alder och omrade. Vad galler kon fordelades utskicken lika
mellan kvinnor och man inom de olika grupperingarna vilket var motiverat utifran en
Overgripande analys.

Svarsfrekvensen pa enkaten uppgick till 26 % vilken ar en markant minskning i jamforelse till
de senaste resvaneundersokningarna, se Figur 3. Daremot ar den generella trenden att
invanare blir mindre benagna att svara pa resvaneundersokningar, 1990 lag
svarsfrekvensen pa dver 70 %. Svarsfrekvensen ar ungefar den samma for vardag och helg,
27 respektive 24 %.

11 (71)



100%

90%
80% \

e —— —
70%

) =@=—Andel av de
60% svarande som rest
50%

==@==_Svarsandel
40%
30%
20%

10%

0%
2008 2014 2018 2022

Figur 3. Andel svarande pa Linképing kommuns resvaneundersokning samt andel av de svarande som uppger
att de har rest pa sin undersokningsdag 2008, 2014, 2018 och 2022.

Bearbetning och analys

Erhallna data fran enkatundersokningen har bearbetats sa att data ar anonyma. Anonyma
data innebar att data ej gar att harleda till enskilda individer. Vidare ar data uppraknad for att
representera de resor som genomfors en genomsnittlig vardag och helgdag av
undersokningens population vilka ar invanare i Linkdpings kommun i ldern 15-84 ar.

I de senaste resvaneundersdkningarna har resultat i huvuddelen av rapporten raknats upp
pa populationsniva vilken innebar varje respondents svar har samma tyngd i resultatet. Sa
lange svarsfrekvensen ar tillrackligt hog ger en upprakning till populationsniva representativa
resultat for hela kommunen. Som redogjort for i Figur 3 har svarsfrekvens under de senaste
undersokningarna sjunkit. | samband med de senaste undersdkningarna har
bortfallsanalyser genomforts for att undersoka om nagra grupper har fargat resultatet i storre
omfattning. Bortfallsanalyserna har indikerat att aldre och kvinnor har varit mer benagna att
svara och saledes influerat resultat mer an andra grupper. For att undvika skevheter i
resultatet med anledning av den lagre svarsfrekvensen har data istéllet viktats med
avseende pa kon och alder.

For att aterge den mest representativa bilden 6ver resorna i LinkGpings kommun
presenteras de viktade resultaten i huvudrapporten. Uppraknade, men ej viktade, resultat
som ar jamforbara mot féregaende resvaneundersokningar aterfinns som bilaga.
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Mobilnatsdata

Syftet med att inkludera mobilnatsdata i arets resvaneundersokning har som namnt varit att
undersoOka vilken nytta denna typ av data kan ha i en resvaneundersokning. Mobilnatsdata
omfattar geospatial data som samlas in via mobiltelefoners koppling till mobilnatet.
Mobiltelefoner kommunicerar via mobilnatets basstationer vilka ofta finns pad master.
Eftersom en basstation tacker ett visst geografiskt omrade kan en mobiltelefons geografiska
plats lokaliseras genom att spara till vilken basstation mobiltelefonen kommunicerar med.

Mobilnatsdata har erhallits fran mobiloperatoren Telia for de 70 olika omradena illustrerade i
Figur 2. Data har aggregerats pa timbasis och kan saledes studera resor pa tim-, vecko-,
och arsniva. Mobiloperatdrer har endast information kopplade till deras kunder och réknas
upp for att motsvara hela befolkningen. Telia &r en av de storre operatérerna pa marknaden
och via deras mobilnat ingar mobilabonnemang genom Telia, Halebop, Fello och Telness.
Dessa fyra mobilabonnemang riktar sig mot olika kundsegment av marknaden vilket gor att
Telia samlar in data fran demografiska grupper som spanner sig 6ver en stor del av
samhallet. Det finns inga kopplingar mellan det statistiska urvalet av enkatundersékningen

och mobilnatsdata.

Mobilnatsdata innehaller endast information om mellan vilka geografiska zoner en resa gors.
Det gar inte att urskilja med vilket transportmedel resan har utférts med. En promenad
mellan tva zoner redovisas pa samma séatt som en bilresa mellan tva zoner.
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Figur 4. Till vanster: De 15 vanligaste reserelationerna enligt enkéatresultat.

Till hdger: De 15 vanligaste reserelationerna enligt mobildata.
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Bakgrundsfragor

Innan respondenterna redovisade sina resor i enkaten svarade de pa ett antal
bakgrundsfragor. Bakgrundsfragorna berérde huvudsaklig sysselsattning, slutférd utbildning,
boendeform och tillgang till bil. Dartill beskriver detta avsnitt ocksa hur de svarande
fordelade sig 6ver alder och kon.

Kon och alder

Tabell 1 redovisar antal utskick och svarsfrekvens for man och kvinnor inom olika
aldersgrupper. Urvalet bestod av lika manga kvinnor som man i respektive aldersgrupp.
Svarsfrekvenserna visar att fler kvinnor &n méan har svarat pa enkaten. Med avseende pa
alder aterfinns flest svarande i aldersgruppen 66-85 ar medan aldersgruppen 15-30 ar har
svarat i nagot lagre utstrackning.

Tabell 1. Svarsfrekvens uppdelat pa kon och alder.

Aldersgrupp Antal utskick Man Kvinnor Totalt

15-30 1496 19% 22% 20%
31-40 854 22% 28% 25%
41-50 745 26% 30% 28%
51-65 1013 25% 31% 28%
66-85 892 37% 33% 35%
Totalt 5000 25% 28% 26%
Utbildning

Fordelning av utbildningsniva hos de svarande redovisas i Figur 5. For majoriteten ar hogsta
avslutade utbildning eftergymnasial utbildning, féljt av gymnasium/realskola och
grundskola/folkskola.

m Eftergymnasial utbildning
® Gymnasium/realskola
» Grundskola/folkskola

® Annat

Figur 5. Respondenternas hdgsta avslutade utbildning.
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Sysselsattning

De svarandes huvudsakliga sysselsattning redovisas i Figur 6. Av de svarande ar cirka 59 %
anstalld eller egenforetagare. Cirka 19 % &ar pensionarer medan 18 % &r studenter. Ovriga
svarande utgdrs av sjukskrivna, foraldralediga och arbetsstkande/arbetslosa vilka utgér en
relativt liten del av totalt antal svarande.

m Anstalld/egenforetagare
® Pensionar

m Studerar

m Arbetss6kande/arbetslos

m Sjukskriven

m Foraldraledig

Figur 6. Respondenternas huvudsakliga sysselsattning.

Boendeform

Vad de svarande har for boendeform redovisas i Figur 7. Fordelning mellan andel som bor i
villa/radhus/parhus eller lagenhet ar exakt lika.

m Ligenhet
m Villa/radhus/parhus

m Annat

Figur 7. Respondenternas boendeform.
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Tillg&ng till bil

Hur svarande uppskattar sin tillgang till att resa med bil nar de vill, bdde som forare och
passagerare, redovisas i Figur 8. Majoriteten anger att de har tillgang till bil, dar de flesta
uppger att de alltid eller for det mesta kan resa med bil nar de vill. Endast 11 % anger att de
aldrig har tillgang till att resa med bil nar de vill.

m |3, alltid

m |3, for det mesta
m |3, ibland

® Ja, men sdllan

m Nej, aldrig

Figur 8. Respondenternas disponering av bil, bAde som férare och passagerare, samt respondenternas tillgang
till att resa med bil nar de énskar.

Figur 9 redovisar disponering av bil, férdelat pa om svarande rest eller ej under sin tilldelade
undersokningsdag. Fordelningen av biltillgang ar pa ungefar samma nivaer for de som rest,
som for de som ej rest. Hushall som disponerar tva eller fler bilar har en hogre tendens att
resa, &n de som disponerar en bil.
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Figur 9. Disponerar ditt hushall en bil eller inte efter om man gjort ndgon resa pa sin undersokningsdag eller inte.
Figur 10 redovisar andelen respondenter per bostadsomrade som svarat att de ager 1 eller
fler bilar, for omraden dar det inkommit minst 10 svar. Det som framgar av data ar att

bilagandet &r lagre inom stadens omraden och hogre utanfor staden. Vastra Valla och
Skaggetorp har lagst andelar bilagande vilket paverkar resandet.
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Figur 10. Bilagande per bostadsomrade, dar det inkommit minst 10 svar.
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Resor i Linkdping 2022

Data som resultaten bygger pa i denna huvuddel av rapporten ar bearbetad annorlunda &n
foregdende ars resvaneundersokningar. Som beskrivit i Bearbetning och analys har arets
resvaneundersokning viktat de inkomna svaren 6ver alder och kon for att pa det mest
representativa sattet beskriva resorna i Linkopings kommun. | tidigare ars undersékningar
har svaren raknats upp till populationsniva utan att viktas, vilket har visat sig ge en skevhet i
resultaten vid lagre svarsfrekvenser. Vid jamforelse mot tidigare ars resvaneundersokningar
ska resultaten jamféras mot de viktade resultaten som finns i separata avsnitt i tidigare
rapporter. Resultat uppraknat pa populationsniva och darmed direkt jamférbara mot tidigare
ars huvudresultat, finns som bilaga till denna rapport

Figur 11 visar att antalet resor som genomférts med bil, cykel och kollektivtrafik en
genomsnittlig vardag har legat pa en relativt jamn niva de senaste 20 aren. Enligt
resvaneundersokningen 2022 uppgar resandet pa vardagar till 265 600 per dygn.
Motsvarande antal resor ar 1999, 2014 och 2018 var ungefar 300 000. Ar 2008 var antalet
nagot lagre och mer motsvarande arets undersokning, 274 400.

| jamforelse med den senaste resvaneundersokningen 2018 har totalt antal resor minskat
med drygt 11 %. En skillnad i resvaneundersokningarna mellan tidigare ar och den fér 2022
ar att aldersspannet som resultaten baseras pa har andrats fran personer mellan 13-84 ar till
personer mellan 15-84 ar for 2022 ars undersokning. Befolkningen i kommunen har okat
med ungefar 2,7 % sedan 2018.

Fardmedelsandelarna har utvecklat sig sa att andelen resor som genomférs med bil har
minskat samtidigt som andelen cykelresor har dkat. Ar 2022 utgjordes 51 % av alla resor
med bil medan denna andel ar 2018 var 57 %. Andelen cykelresor ar 2022 var 36 % i
jamforelse mot 30 % 2018. Kollektivtrafiksandelen har hallit sig relativt konstant under de
senaste resvaneundersokningarna och varit runt 13 %.
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Figur 11. Totalt antal resor under en genomsnittlig vardag med bil, cykel och kollektivtrafik enligt
resvaneundersokningarna ar 1999, 2008, 2014, 2018 och 2022. De fetstilade dataetiketterna ovanfor staplarna
redovisar totalt antal genomférda resor. Dataetiketterna inom staplarna redovisar hur stor andel fardmedlet utgér
av det totala antalet resor med dessa tre fardmedel.

Figur 12 visualiserar antalet resor per person och dag for olika fardmedel fordelat 6ver
vardag och helg. Resor pa vardagar och helger skiljer sig at varfor det ar viktig att sarskilja
dem vid studerandet av Linkdpingsbornas resvanor. Det gors fler resor pa vardagar, i
genomsnitt 2,5 resor per person i jamforelse mot 1,9 resor per person och helgdag. Det gors
fler resor med samtliga fardmedel forutom bil som passagerare pa vardagar. Bil som forare
ar det vanligaste fardmedlet for resor av invanare i Linkoping, bade pa vardagar och helger.
Cykel &r betydligt vanligare som fardmedel pa vardagar &an helger.
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Figur 12. Antal resor per person och dag fordelat efter fardmedel och uppdelat p& vardag och helg
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Fardmedel

| foregaende ars resvaneundersokningar har resor med bil, cykel (inklusive moped och
elcykel) samt kollektivtrafik i forsta hand studerats. For att géra denna resvaneundersdkning
jamforbar med tidigare underdkningar har denna kategorisering i stora drag behallits. Storsta
forandringen ar att elsparkcykel har adderats som fardmedel, och lagts till i kategorin cykel,
dit aven cykel, elcykel och moped hor till. Resor som gjorts till fots redovisas i avsnittet
Resor till fots. Resultaten presenteras framst pa foljande kategorier:

e Kollektivtrafik: buss och tag

e Cykel: cykel, elcykel, elsparkcykel och moped

¢ Bil: Bil som forare och bil som passagerare

e Till fots: Till gangresor réknas resor pa mer an fem minuter

Utbver de ovannamnda kategorierna har dven respondenter kunnat svara att de gjort resor
med taxi, fardtjanst eller motorcykel.
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Resor pa vardagar

Det har avsnittet redovisar resultatet for resor som genomforts pa vardagar av LinkGpings
kommuns invanare.

Vardagsresor fordelade pa fardmedel

Bilresor star for den storsta delen av alla vardagsresor inom kommunen, 51 %, se Figur 13.
Vidare utgor kollektivtrafik 14 % av alla vardagsresor, och resor inom kategorin cykel 36 %.
Figur 13 redovisar att dessa andelar motsvarar att 0,3 resor per person och vardag sker med
kollektivtrafiken, 1,0 resa per person och vardag sker med bil, och 0,7 resor per person och
vardag sker med cykel. Totalt motsvarar detta att en person i genomsnitt gér 2,0 resor per
vardag. Notera att detta inte summerar ihop till de 2,5 resor per person och vardag som en
Linkdpingsbo gor i genomsnitt, detta eftersom Linkdpingsborna gor resor med fler fardmedel
an bil, cykel och kollektivtrafik.

1,2

51%

1,0

o
]

36%

Resor per person
(=]
[e)}

0,4
14%
0,2
0,0
Kollektivt Cykel Bil

Figur 13. Antal resor per person och vardagsdygn for de olika fardmedlen bil, cykel och kollektivt. Dataetiketterna
ovanfor staplarna redovisar hur stor andel av resorna som utgoérs av respektive fardmedel.
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Vardagsresor fordelade pa kon

For att belysa skillnader och likheter mellan kvinnor och méans resvanor beskrivs antal resor
fordelat pa kon. Man uppger att de reser ungefar 2,0 resor per vardagsdygn med bil, cykel
eller kollektivtrafik, medan kvinnor uppger att de reser ungefar 1,9 resor per vardagsdygn
med dessa tre fardmedel. Hur antal resor per person och vardagsdygn fordelar sig mellan
kon och efter fardmedel redovisas i Figur 14. Bil star for den storsta andelen, 50 % for
kvinnor samt 51 % for man. Darefter ar fardmedel inom kategorin cykel det nast vanligaste
fardmedlet och star for 34 % respektive 37 % for kvinnor och man. Kvinnor aker kollektivt i
nagon storre utstrackning an man. Kvinnors kollektivtrafiksresor star for 16 % i jamforelse
med méans 12 %.
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Figur 14. Antal resor per person och vardagsdygn med kollektivtrafik, cykel, och bil efter kon. Dataetiketterna
inom staplarna redovisar hur stor andel fardmedlet utgor av det totala antalet resor kdnen gér med dessa tre
fardmedel.
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Vardagsresor fordelade pa alder

Antal resor beskrivs fordelat pa alder for att belysa skillnader och likheter mellan olika
aldersgruppers resvanor med fardmedlen bil, cykel och kollektivtrafik. Totalt genomfor
personer i aldern 31-40 ar flest resor med cirka 2,4 resor per person och vardagsdygn.
Darefter genomfor personer i ldersgrupperna 41-50 ar samt 51-64 ar cirka 2,1-2,2 resor per
person och vardagsdygn. Den yngsta aldersgruppen pa 15-30 ar reser 2,0 resor per person
per vardagsdygn och minst antal resor gors av personer i den aldsta alderskategorin 65-84
ar med cirka 1,4 resor per person och vardagsdygn.

Resandet sker till stor del med samma fardmedel for aldersgrupperna 31-40 ar, 41-50 ar och
51-64 ar dar bil ar det vanligaste fardmedlet och star for cirka 50-60 % av alla resor.
Fardmedel inom kategorin cykel star for cirka 30-35 % av alla resor och kollektivtrafik for
cirka 10-15 % av alla resor. Aven for den aldsta alderskategorin &r bil det vanligaste
fardmedlet och star for 78 % av alla resor, cykel star for 16 % och kollektivtrafik for 6 %. Val
av fardmedel ser annorlunda ut for personer i den yngsta alderskategorin 15-30 ar dar cykel
ar det vanligaste fardmedlet och anvands for 52 % av alla resor. Bilresor star for 27 % och
kollektivtrafik for 20 % av alla resor for den yngsta alderskategorin.
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Figur 15. Antal resor per person och vardag uppdelat efter alder och fardmedlen bil, cykel och kollektivtrafik.
Dataetiketterna inom staplarna redovisar hur stor andel fardmedlet utgdr av det totala antalet resor
alderskategorierna gor med dessa tre fardmedel.
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Vardagsresor fordelade pa arende

Hur resor fordelar sig pa olika arendetyper beskrivs for att belysa i vilka syften som resor
genomfors. Arendetyper som studerats ar foljande:

e besoka nagon,

e lamna/hamta nagon,

¢ lamna/hémta paket/gods,
o till arbetet

o till utbildning

e uppdrag i arbetet

¢ handla livsmedel

e trénings- och fritidsaktiviteter
e nQjesaktiviteter

o ater till egen bostad

e Qvriga arenden

Hur val av fardmedel fordelas pa olika arenden per vardagsdygn redovisas i Figur 16. Det ar
tydlig att bilen, antingen som forare eller passagerare, ar det framsta fardmedlet foér de flesta
arenden, framfor allt vid resor for att hamta/lamna nagon, uppdrag i arbete samt handla
livsmedel. De enda arendena som bilen inte ar det popularaste fardmedlet for ar till

utbildning och nojesaktiviteter.
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Figur 16. Fardmedelsfordelning per vardagsdygn for olika arenden.
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Figur 17 visar vanligaste drenden fordelat pa kon. Arendet &ter till din egen bostad redovisas
inte med anledning av att de flesta forflyttningar resulterar i en resa ater till bostaden och att
det arendet ar det mest forekommande. Nagot fler man reser till arbete och for uppdrag i
arbetet. Kvinnor genomfor nagot fler resor for att bestka nagon, lamna/hamta nagon samt till
utbildning, tranings- och néjesaktivitet samt nojesaktiviteter. Vidare har man fler évriga
arenden an kvinnor.
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Figur 17. Fardmedelsférdelning per vardagsdygn for olika arenden fordelat pa kon. Arendet &ter till din egen
bostad ar exkluderad i grafen.
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Figur 18 visar vanligaste arenden fordelat p& aldersgrupp. Som for grafen innan ar arendet
ater till egen bostad exkluderad i grafen. For aldersgrupp 15-30 ar ar det vanligaste arendet
till utbildning samt till arbete. For aldersgrupp 31-40 och 41-50 &r ar till arbete vanligaste
arendet foljt av att hamta/lamna nagon och 6vrigt. Hamta/lamna nagon &r nagot vanligare for
aldersgrupp 31-40 ar vilket kan indikera att fler har barn i smabarnsalder. For aldersgrupp
51-64 ar ar det vanligaste arendet till arbete. For den aldsta aldersgruppen 65-84 ar ar
Ovriga arenden det mest férekommande &rendet foljt av handla livsmedel och tréanings- och
fritidsaktivitet.
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Figur 18. Fardmedelsférdelning per vardagsdygn for olika drenden fordelat pa alderskategorier. Arendet ater till
din egen bostad &r exkluderad i grafen.
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Vardagsresor fordelade over tid pa dygnet

Hur resor fordelar sig 6ver dygnet beskrivs for att belysa nar pa dygnet reseefterfragan ar
som storst avseende fardmedel och kon.

Tidpunkt som resa paborjades efter fardsatt

| Figur 19 redovisas hur resor som genomfors med bil, cykel och kollektivtrafik fordelar sig
over dygnet. Under dygnet finns tva toppar da flest antal resor paborjas pa vardagar, en pa
formiddagen och en pa eftermiddagen. Pa férmiddagen paborjas flest resor mellan klockan 7
och 8 medan pa eftermiddagen sker flest resor mellan klockan 16 och 17. Resor
genomférda med bil & mer koncentrerade till eftermiddagen medan cykelresor ar mer
koncentrerade till formiddagen. Cykel har liknande férmiddags- och eftermiddagstoppar, om
an i mindre omfattning.
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Figur 19. Antal resor pa vardagar efter fardsatt och timme nar resan pabdrjades.
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Tidpunkt nar resa paborjades efter kon och fardsatt

| Figur 20 redovisas hur resor som genomfors med bil, cykel och kollektivtrafik fordelar sig
over dygnet och mellan kénen. Kvinnors och méans resmonster vad galler tid pa dygnet som
en resa paborjas foéljer samma monster. De finns tva toppar, en pa férmiddagen mellan
klockan 7 och 8 och en pa eftermiddagen mellan klockan 16 och 18.
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Figur 20. Antal resor pa vardagar efter kon, fardsatt och timme nar resan pabdrjades.
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Andel resor inom visst avstand efter fardmedel

| Figur 21 redovisas andel resor med olika fardmedel per vardag och avstand. For avstand
kortare &n 1 km ar det vanligast att promenera. For resor mellan 1-5 km &r bil och cykel
ungefar lika vanliga fardmedel. For resor langre an 5 km ar bil det dominerande fardmedlet.
Fa personer cyklar langre an 10 km. Kollektivtrafiksandelen 6kar med avstandet vilket
hanger ihop med att tAgresorna tkar for langre resor. Da respondenter redovisat samtliga
fardmedel for sina forflyttningar s& redovisas aven resor till fots éver 50 km. Detta betyder
inte att nagra har gatt 50 km eller langre, utan att gang varit en del av deras resa,
exempelvis gang till tagstationen.
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Figur 21. Andel resor med olika fardmedel per vardagsdygn och avstand.
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Resor pa helger

Det har avsnittet redovisar resultatet for resor som genomférts under en helgdag for
invanare i Linkopings kommun. Totalt genomfors det 194 200 resor en helgdag.

Helgresor fordelade pa fardmedel

Figur 22 redovisar antal resor per helgdygn férdelat efter fardmedlen bil, cykel och
kollektivtrafik. Utéver dessa fardmedel gors det aven fler resor med andra
fardmedelskategorier, se Figur 12. Flest resor under en helgdag genomférs med bil och star
for 71 % av resorna som gors med dessa tre fardmedel. Nast vanligaste sattet att resa pa
under helgen ar med cykel och det minst vanliga sattet att resa pa under helgen ar med
kollektivtrafiken. Cykel respektive kollektivtrafiken star for 17 % respektive 12 % av alla
resor.

Dessa andelar motsvarar att en person under en helgdag gor 1,0 resor med bil, 0,25 resor
med cykel och 0,18 resor med kollektivtrafiken. Totalt motsvarar detta att en person i
genomsnitt gor 1,7 resor per helgdag. | jamférelse mot vardagar innebar detta att en person i
genomshnitt gor lika manga bilresor pa vardagar och helger, men att det generellt gors farre
resor pa helgdagar vilket gor att bilen star for en stérre andel av alla resor. Det gors betydligt
farre cykelresor pa helgdagar @n vardagar. Kollektivtrafiksresor gors det nagot farre av pa
helgdagar an vardagar.
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Figur 22. Antal resor per person och helgdag fér fardmedlen bil, cykel och kollektivtrafik. Dataetiketterna ovanfor
staplarna redovisar hur stor andel av resorna som utgors av respektive fardmedel.
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Helgresor fordelade pa kon

| motsats till forhallandet pa vardagar gor kvinnor fler resor &n man pa helgdagar, se Figur
23. Totalt genomfor kvinnor cirka 1,7 resor per person och dygn medan man genomfor 1,3
resor per person och dygn. Bade kvinnor och man gor flest helgresor med bil. Kvinnors
bilresor star for 75 % av resorna och mans bilresor star for 66 %. Man gor bade sett till
antalet och forhallandet fler resor med cykel och kollektivtrafik an kvinnor. Cykel star for 20
% och kollektivtrafiken for 14 % av mans helgresor. Samma andelar for kvinnor ar 15 %
respektive 10 % for cykel samt kollektivtrafik.
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Figur 23. Antal resor per person och helgdygn efter fardmedel och kdn. Dataetiketterna inom staplarna redovisar
hur stor andel fardmedlet utgor av det totala antalet resor kdnen gér med dessa tre fardmedel.
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Helgresor fordelade pa alder

Pa helgen genomfor personer i dldern 51-64 ar flest resor med bil, cykel och kollektivtrafik
med cirka 1,9 resor per person och helgdygn. Ovriga alderskategorier reser ungefar lika
mycket och reser ungefar 1,4 resor per person och helgdag.

Val av fardmedel ser mer eller mindre likadant ut for de fyra aldsta alderskategorierna dar bil
ar det vanligaste fardmedlet och star for ungefar 55-80 % av alla resor. Cykel star for cirka 4-
15 % av alla resor och kollektivtrafiken foér mindre an 10 % av alla resor. Val av fardmedel
ser dock annorlunda ut for personer i den yngsta alderskategorin 15-30 ar dar val av
fardmedel ar mer jamnt utspritt. Bil &r aven i denna alderskategori det vanligaste fardmedlet
och star for 30 % av alla resor, darefter ar kollektivtrafiken det nast vanligaste fardmedlet
och star for 23 % och minst forekommande fardmedel ar cykel som star for 22 % av alla
helgresor.
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Figur 24. Antal resor pa vardagar efter fardsatt och alder. Dataetiketterna inom staplarna redovisar hur stor andel
fardmedlet utgor av det totala antalet resor alderskategorierna gér med dessa tre fardmedel.
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Helgresor fordelade pa arende

Resors fordelning pa olika arendetyper beskrivs for att belysa i vilka syften som resor
genomfors.

Hur andelen resor fordelas pa olika arenden per helgdygn redovisas i Figur 25. Precis som
for vardagen sa ar bilen det framsta fardmedlet for de flesta arenden. Det &rende som bil
inte ar det vanligaste fardmedlet &r till utbildning. Bil som passagerare ar nagot mer
forekommande pa helger vilket tyder pa att personer samaker med nagon till sina
helgarenden i stdrre utstrackning an till sina vardagsérenden.

Notera att det ar fa som har arendena till utbildning och uppdrag i arbete vilket gor att
andelarna i stor utstrackning utgors av nagra fa svar. Emellertid kan dessa fortfarande vara

representativa for dessa arenden.
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Figur 25. Andel resor per person och helgdygn efter fardsatt och arende.
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Figur 26 visar andelen resor per helgdygn efter kon och arende. Férdelningen mellan
arenden for man och kvinnor &r snarlika. Man reser nagot mer till tranings- och
fritidsaktiviteter, medan kvinnor reser nagot mer for att handla livsmedel samt lamna/hamta
nagon.
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Figur 26. Andel resor per helgdygn efter kdn och &rende.
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Figur 27 visar att vanligaste arendet pa en helgdag for de yngsta samt aldsta
aldersgrupperna, 15-30 &r samt 65-84 &r, ar besoka nagon, utéver Ovriga arenden. For
aldersgruppen 31-40 ar ar Handla livsmedel det vanligaste helgarendet och for
aldersgrupperna 41-50 ar samt 51-64 ar ar Tranings- och fritidsaktiviteter, bortsett fran
Ovriga arenden. Arendetypen Ovriga arenden ar for flera aldersgrupper den framsta
arendetypen, men det ar svart att utrona vilken typ av resa som avsetts i de fallen.
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Figur 27. Andel resor pa helg efter aldersgrupp och arende.
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Helgresor fordelade Over tid pa dygnet

Hur resor fordelar sig 6ver dygnet beskrivs for att belysa nar pa dygnet reseefterfragan ar
som storst avseende fardmedel och kon.

Tidpunkt nar resa paborjades efter kon och fardsatt

Figur 28 visar att resorna ar relativt spridda under dygnet fran klockan 7 p& morgonen fram
till klockan 19 pa kvallen. En viss topp kan tydas for biltrafiken mellan klockan 13 och 15.
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Figur 28. Antal resor under en helgdag efter fardsatt och timme nar resan paborjades.
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Tidpunkt nar resa paborjades efter kon och fardsatt

Figur 29 visar att fler kvinnor paborjar en resa tidigare pa dagen an man, kvinnor gor ocksa
fler resor an man pa helgdagar. Mans resor koncentrerar sig i en topp mellan klockan 14 och
15 samt ytterligare en topp mellan klockan 18 och 19. Kvinnor resor har inte samma tydliga
toppar sett till nar en resa paborjades som méan, daremot sa finns en jamnare hogre
efterfraga mellan klockan 13 och 17.
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Figur 29. Antal resor under en helgdag efter kon och timme nar resan paborjades.
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Resor mellan stadsdelar

Resor som respondenter redovisat for i enkaten har varit baserade pa destinationer, dar den
forsta resan antagits starta hemifran. Varje nastkommande resa har darefter antagits starta
fran den forra resans destination. Resors fordelning mellan omraden har pa sa vis kunnat
analyseras. Till detta har mobildata fran Telia kopts for att vidare kunna analysera resorna
mellan kommunens omraden.

Mobilnatsdata

Mobildata som kopts in fran Telia har bearbetats och analyserats for att visualisera
resandefloden mellan omraden i Linkoping.

Resor till Innerstaden

Till Innerstaden ar det framst fran de direkta naromrddena som man reser. Vasastaden,
Tannefors och Ostra Valla ar de framsta kopplingarna med ett stort antal resande. Detta
illustreras i figuren nedan.
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Figur 30. Resande till Innerstaden enligt mobildata.
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Resor fran Innerstaden

Fran Innerstaden visas ett snarlikt monster s som till Innerstaden. De starkaste relationerna
ar till Vasastaden, Tannefors, Gottfridsberg och Ostra valla.
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Figur 31. Resande fran Innerstaden enligt mobildata.
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Resor till Mjardevi

Till Mjardevi sker flest resor fran Ryd och Lambohov. Innerstaden, Ostra valla, Gottfridsberg
och Vasastaden har ungefar lika stort resande till Mjardevi.
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Figur 32. Resande till Mjardevi enligt mobildata.
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Resor till Tornby

Resor till Tornby sker i storsta utstrackning fran Innerstaden och Vasastaden. Skaggetorp,
Ljungsbro och Tannefors ligger pa snarlika nivaer, baserat pa mobildata.
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Figur 33. Resande till Tornby enligt mobildata.

42 (71)



Enkatdata

Enkatresultatet har bearbetats och analyserats for att visualisera resandefléden mellan
omraden i Linkoping.

Resor till Innerstaden

Till Innerstaden ar Vasastaden den framsta kopplingen, precis som mobildata pavisade. De
sydvastra omradena, Ekkallan, Lambohov och Vastra valla, tydliggérs dock inte enligt denna
data. Istéllet sticker Ljungsbro ut med ett stort antal resande till Innerstaden.
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Figur 34. Resande till Innerstaden enligt enkatresultat.
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Resor frdn Innerstaden

Fran Innerstaden ar Vasastaden aterigen det starkast kopplade omradet, sett till resande.
Precis som for resor till Innerstaden sa har Ljungsbro en tydlig koppling dven for resor fran
Innerstaden. Detta ar nagot som mobildata inte pavisat.
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Figur 35. Resande till Innerstaden enligt enkatresultat.
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Mest forekommande satt att resa i olika delar av kommunen

| sammanhanget av resvaneundersokning ar det ocksa intressant av att studera hur resorna
pa mer detaljerad geografisk niva forhaller sig till varandra.

Resor pa vardagar efter fardsatt och bostadsomrade

Resmonstret ar annorlunda for Linkdpingsbor beroende pa vart man ar bosatt. Figur 36 visar
antalet resor per person och vardag med bil, cykel och kollektivtrafik for de tre
bostadsomrédena staden, tatort och landsbygd. Staden avser centralorten Linkoping. Ovriga
tatorter med 200-7 000 invanare gar under benamning tatort. Landsbygd avser 6vriga
omraden. Boende i tatorter reser mest, totalt 3,4 resor per person och vardag. Boende pa
landsbygden reser 2,7 resor per person och vardag och boende i staden reser 1,8 resor per
person och vardag. Fardmedelsférdelning &ar snarlik mellan tatort och landsbygd, mellan 70-
80 % reser med bil, ungefar 10 % reser med cykel och omkring 15 % reser med
kollektivtrafiken. | staden ar cykel det popularaste fardmedlet och star for 45 % av resorna,
darefter foljt av bil och kollektivtrafiken som star for 42 % respektive 13 %.

4
3,5
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Staden Tatorter Landsbygd
m Kollektivt ® Cykel ®mBil
Figur 36. Antal resor per person med bil, cykel och kollektivtrafik pa vardagar efter fardsatt och var man ar bosatt.

Dataetiketterna inom staplarna redovisar hur stor andel fardmedlet utgor av det totala antalet resor som gérs med
dessa tre fardmedel.

Det gar att studera i mer detalj utifran vilken stadsdel, tatort eller landsbygd man &r bosatt i.
Endast stadsdelar, tatorter och landsbygdsomraden med minst 10 svarande pa enkéaten
ingar i dessa analyser.
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Figur 37 visar antalet resor per person och vardag efter bostadsomrade i staden.
Diagrammet &r sorterat efter alfabetisk ordning pa bostadsomradena. Harvestad ar den
stadsdel vars invanare gor flest resor per person och vardag, tatt foljt av Ullstamma som
bada ungefar har 3,5 resor per person. Flest bilresor till antalet gors i Harvestad och
Hjulsbro. Flest cykelresor gors i Ekkallan och Ostra Valla.
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3,5
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Resor per person
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Figur 37. Antal resor per person pa vardagar efter fardsatt och vilken stadsdel man ar bosatt i. Den fetstilade
dataetiketten ovanfor staplarna redovisar antal inkomna svar fran respektive bostadsomrade.
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Figur 378 visar antalet resor per person och vardag efter bostadsomrade i tatort eller
landsbygd. Diagrammet ar sorterad efter alfabetisk ordning pa bostadsomraden forst pa
tatort och sedan pa landsbygd. Flest resor gors i Ljungsbro omland dar totalt 4,7 resor per
person och vardag genomfors. Det gors generellt fler bilresor om man bor pa landsbygden i
jamforelse med om man bor i en tatort. Aven kollektivtrafik &r mer forekommande i
landsbygdsomraden.
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Figur 38. Antal resor per person pa vardagar efter fardsatt och vilken tatort eller landsbygd man &r bosatt i. Den
fetstilade dataetiketten ovanfor staplarna redovisar antal inkomna svar fran respektive bostadsomrade.
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Figur 39 visar antalet resor for personer bosatta i smaorter med mindre &n 1 000 invanare
fordelat pa den geografiska indelningen sédra kommunen, 6stra kommunen och nordvéastra
kommunen. Sédra kommunen avser smaorter soder om jarnvagen men vaster om Stangan.
Ostra kommunen avser smaorter éster om Stangan men séder om Roxen. Nordvéastra
kommunen avser smaorter norr om jarnvagen men vaster om Roxen. Flest resor per person
och vardag gors i sédra kommunen foljt av 6stra kommunen och norddstra kommunen. |
s6dra kommunen goér man 3,2 resor per person och vardag, i 6stra kommunen 2,6 resor och
i nordvéastra kommunen 2,3 resor. Det ar fler cykelresor som genomfors i sédra kommunen,
totalt 20 % av alla resor. Motsvarande cykelandel ar 5 % respektive 6 % for dstra och
nordvastra kommunen. Kollektivtrafiksandelen ar relativ lika 6ver de tre omradena och ar
omkring 10 %.
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Figur 39. Antal resor per person och vardagsdygn for boende i smaorter med mindre &n 1 000 personer uppdelat
pa de geografiska omradena sodra kommunen, dstra kommunen och nordvastra kommunen.
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Figur 40 visar andelen resor per fardmedel, baserat pa vilken stadsdel som var malpunkten
for resan. Tornby, Linghem, Ljungsbro och Malmslatt har en stor andel bilresor till sig,
medan resor till Ostra och Vastra valla samt Skaggetorp har en mycket lag andel bilresor.
Vikingstad hade valdigt fa svar och fordelningen &ar darmed oséker.
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Figur 40. Andel resor per fardmedel, uppdelat pa resans malpunkt.
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Figur 41 redovisar andelen resor per fardmedel per bostadsomrade pa tre olika satt. Vart
man ar bosatt, vilket omrade som var startpunkten for resan, samt vilket omrade som var
malpunkten for resan. For samtliga uppdelningar ar det tydlig att desto langre ut fran staden
som resan sker fran eller till sa ar bilen det vanligaste fardmedlet. Desto langre in mot
staden desto mer O6kar cykelresorna. Kollektivtrafiken haller sig relativt stabilt oavsett
omrade.
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Figur 41. Andel resor per fardmedel, uppdelat pa respondents boendeomrade, vart resan paborjats, samt vart
resan avslutats.
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Resande baserat pa avstand

Foljande kapitel redovisar fardmedelsval baserat p& avstand pa resan. D& den forsta resan
antagits starta vid hemadress sa kan vissa beraknade avstand avvika fran dess faktiska
varde i de fall respondenterna inte pabdrjat sin dag vid sin hemadress.

Figur 42 visar att resor till fots och med cykel/elcykel/elsparkcykel/moped oftast haller sig
under 5 km. Jamférelse mellan cykel och elcykel visar att nagra fler langre resor, upp till 10
km, genomférs med elcykel &n med vanlig cykel. Mer an halften av bilresorna som
redovisats har varit under 5 km.

Da respondenter redovisat flera fardmedel for sina resor kan vissa fardsatt sticka ut, s som
valdigt langa promenader. | de fallen har promenad varit en del av resan och inte hela resan.
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Figur 42. Andel resor per avstand i kilometer, redovisat for respektive fardmedel.
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Figur 43 visar att majoriteten av resorna som varit under 1 km langa genomforts till fots eller
med cykel. Resor mellan 1 till 5 km &ar jamnt fordelade mellan bil och cykel, och resor éver 5

km genomfors framst med bil.
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Figur 43. Andel resor per fardmedel, redovisat for respektive avstandskategori.
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Resor till fots

Foljande avsnitt redovisar resor till fots for invanare i Linkdpings kommun. Till fots avser
gangresor som varar 6ver fem minuter i langd. Respondenten kan ha anvant andra
fardmedel tilsammans med promenad i sitt forflyttningsarende.

Likt bil, cykel och kollektivtrafik gors fler gdngresor pa vardagar an helgdagar. P& vardagar
gor en person i genomsnitt knappt 0,5 resor per dag. Pa helger gor en person i genomsnitt
drygt 0,4 resor per dag. Kvinnor gor fler resor till fots &n man.
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Figur 44. Antal resor per person till fots pa vardagar och helger. Diagrammet inkluderar samtliga gangresor, bade
de forflyttningar som endast gjort med gang som fardmedel och de forflyttningar som har gjorts tillsammans med
andra fardmedel.
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Figur 45 visar hur resor till fots ar fordelade éver arende for inom vilken omradestyp man ar
bosatt i. Arenden for fotgangarresor &r i staden flera. Det mest férekommande arendet for
fotgangarresor i staden &r till arbetet. Arendet till arbete ar ocksa det vanligaste arendet for
fotgangarresor for pendeltagsorter, serviceorter och landsbygden. | fororter ar det vanligaste
fotgangararendet 6vriga arenden och for mindre tatorter ar det tranings- och fritidsaktiviteter.
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Figur 45. Resor till fots fordelade pa forflyttningens arende och vilken typ av omrade man &r bosatt. Diagrammet
inkluderar samtliga gangresor, bade de forflyttningar som endast gjort med gang som fardmedel och de
forflyttningar som har gjorts tillsammans med andra fardmedel. Arendet &ter till din egen bostad &r exkluderad i
diagrammet.
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Resor till fots ar till skillnad fran bil-, cykel-, och kollektivtrafiksresor som mest forkommande
under lunchtid pa vardagar, se Figur 46. Pa vardgar ar aven fotgangarresor koncentrerade
till formiddagen mellan klockan 7 och 8 och eftermiddagen mellan klockan 16 och 17. P&
helger genomfors de flesta fotgangarresor under dagen mellan klockan 11 och 16.
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Figur 46. Resor till fots under en vardag och helgdag efter kon och timme nar resan paborjades.
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Uppraknat resultat

Data som resultaten i detta avsnitt bygger pa ar bearbetat pA samma satt som tidigare
RVU:er och ar saledes direkt jamforbar med tidigare RVU:ers huvudresultat.

Figur 47 redovisar den historiska utvecklingen av antal resor per vardagsdygn fordelat efter
fardmedlen bil, cykel (inklusive elcykel, elsparkcykel och moped) och kollektivtrafik. Totalt ar
2022 uppgar resorna pa en vardag till 268 300. | jamforelse med de senaste
undersokningarna har resandet minskat. Ar 1999, 2014 och 2018 uppgick det totala
vardagsresandet till ungefar 290 000, i férhallande till dessa ars resande minskade resande
runt 7 % &r 2022. Ar 2008 var resandet nagot lagre jamfért med de andra tidigare
undersokningarna, dar det totala resandet en vardag uppgick till 272 300. Som namnt ar en
skillnad i resvaneundersokningarna mellan tidigare ar och den for 2022 att aldersspannet
som resultaten baseras pa har andrats fran personer mellan 13-84 ar till personer mellan 15-
84 ar for 2022 ars undersokning.

Vad géller fardmedelsandelarna mellan bil, cykel och kollektivtrafik visar resultatet fran ar
2022 att bilandelen har minskat i férhallande till tidigare &r medan cykelandelen har okat.
Bilandelen ar 53 % ar 2022 i jamforelse med 61 % ar 2018. Cykelandelen &r 33 % ar 2022 i
jamforelse med 28 % ar 2018. Kollektivtrafikandelen har varit relativt konstant under dessa
samtliga resvaneundersokningar mellan 11-13 %.
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Figur 47. Totalt antal resor per vardagsdygn med bil, cykel och kollektivtrafik enligt resvaneundersdkningarna
1999, 2008, 2014, 2018 och 2022. Dataetiketterna inom staplarna redovisar hur stor andel fardmedlet utgoér av
det totala antalet resorna..
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For att jamfora det totala resandet oberoende av befolkningen redovisas antal resande per
person och vardag i Figur 48. Resandet pa personniva har en negativ trend, resandet
minskar over tid.
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Figur 48. Resor per person och vardag enligt resvaneundersékningarna 1999, 2008, 2014, 2018 och 2022.
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Bilaga — metod

Enkat

| framtagandet av frageformularet har tidigare enkater studerats, vissa fragor har
ateranvants och andra har bidragit till inspiration for nya eller forandrade frageformuleringar.
Fordelen med att studera tidigare undersokningar ar att det finns indikationer pa hur fragorna
har fungerat. Nagra tidigare anvanda fragor har darmed kunnat vidarearbetats utifran
tidigare utfall. Att ateranvanda fragor ar aven ett satt att sékerstélla att undersokningen blir
jamforbar bakat i tiden.

Enkéaten var uppdelad i tva delar. Den forsta delen omfattade bakgrundsfragor, dar
respondenten ombads att svara pa fragor om sig sjalv, tillgang till fordon och generella
fragor som kan ha paverkan pa resandet. Den andra delen var en resedagbok dar
respondenten ombads att fylla i samtliga forflyttningar under ett utvalt dygn. En forflyttning
avser en resa som har ett arende och kan innefatta ett eller flera fardmedel. En promenad
eller I6prunda omfattas saledes inte av undersokningen. De uppgifter som efterfragades i
resedagboken var andamalet med resan, fardsatt, tidpunkt for resans boérjan och slut samt
resans start- och malpunkter. Enkaten aterfinns i Bilaga - enkat.

For att minska kostnaderna for utskick och administration fylldes enkaten i digitalt. Dock
skickades missivbrev ut via post for att bjuda in till enk&ten. Utskicken innehéll en personlig
lank till det digitala svarsformularet, enkaten gar darfor betraktas som semidigital.

Urval

For att kunna bryta ned enkatsvaren pa lagre geografiska nivaer har urvalet stratifierats
utifran 66 bostadsomraden. Noterbart &r att de redovisade omradena i
resvaneundersokningen som visualiseras i Figur 1 ar 70 till antalet. Understkningen &r riktad
mot Link&pings invanare och eftersom det bor valdigt fa i ndgra omraden har fyra omraden
exkluderats i urvalet. De omraden som utgdr underlag till enkatundersékningen aterges i
Tabell 2.

Tabell 2. Omraden som befolkningen stratifierades mot i undersokningen. Numret anger klassificeringsnyckel till
Figur 2.

OMRADE NUMMER
LIJUNGSBRO

BERG

GISTAD

EKANGEN
LIJUNGSBRO OMLAND
EKANGEN OMLAND
BERG OMLAND
LINKOPINGS NORRA
OMLAND

GISTAD OMLAND 9
LINGHEM 10
SKAGGETORP 11

O~NO O WN PP
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TALLBODA

TORNBY
KALLERSTAD
VASTERLOSA
VASASTADEN
STANGEBRO
RYSTAD OMLAND
GOTTFRIDSBERG
ASKEBY

LINGHEM OMLAND
RYD

INNERSTADEN
TANNEFORS
HEJDEGARDEN
EKKALLAN
RAPPESTAD
RAMSHALL

OSTRA VALLA
JAGARVALLEN
MJARDEVI
GARNISONEN
VASTRA VALLA
VASTERLOSA OMLAND
JOHANNELUND
RAPPESTAD OMLAND
VIMANSHALL

BERGA

MALMSLATT OMLAND
MALMSLATT
VIKINGSTAD
BANKEKIND
EKHOLMEN
DJURGARDEN
LAMBOHOV
VIDINGSJO
HJULSBRO
HACKEFORS
ULLSTAMMA
SIOGESTAD

SLAKA

HARVESTAD
ASKEBY OMLAND
SIOGESTAD OMLAND
LINKOPINGS SODRA
OMLAND
STUREFORS

SLAKA OMLAND
BANKEKIND OMLAND
VIKINGSTAD OMLAND
SKEDA UDDE

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

56
57
58
59
60
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NYKIL 61
STUREFORS OMLAND 62
BESTORP 63
SKEDA OMLAND 64
BROKIND 65
BESTORP OMLAND 66
BROKIND OMLAND 67
NYKIL OMLAND 68
ULRIKA 69
ULRIKA OMLAND 70
Osékerhet

Vid statiska undersokningar finns det alltid en viss osakerhet i resultatet och resultatet utgor
ej en absolut sanning. Osakerhet i resultatet kan begransas genom en val genomténkt samt
genomford studie. Nagra eventuella felkallor beskrivs nedan.

Matosakerhet

Matosakerhet handlar om att undersokningen mater det den avser. Denna osakerhet kan
uppsta ifall respondenter missforstar fragor och darmed svarar felaktigt. Dar det upplevs
finnas en osakerhet om respondenters svar utifran fragestalining har det hanterats. Fragorna
har genomgatt granskning for att minimera risken for feltolkning av fragestallining.

Ramosakerhet

Ramosakerhet handlar om hur val rampopulationen stammer éverens med populationen. |
undersokningen har urval av rampopulationen baserats pa folkbokforingsregistret i
Link6pings kommun vilken speglar populationen val. Darfér anses ramosakerheten
férsumbar.

Bearbetningsfel

Bearbetningsfel handlar om att fel uppstar vid bearbetning eller granskning av data. For att
minimera risken for bearbetningsfel har avvikelser kontrollerats. Dar fritext angetts som svar,
sa som for boendeform och tillgang till bil, har fritextsvaren genomgatts for att se om de
kunnat tolkas som nagot av de andra alternativen. Exempelvis dar "Studentlagenhet” eller
"Bostadsratt” angetts, sa har de tolkats som Lagenhet.

Bortfallsosékerhet

Bortfallsosakerhet handlar om att svar uteblir fran urval vilket har snedvriden inverkan pa
resultatet. For att minska bortfall har paminnelser skickats ut till urval som ej svarat och att
data representativt bearbetats.
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Urvalsosakerhet

Urvalsosékerhet handlar om att urval baseras pa slumpen och att resultatet kan ha inslag av
tillfalligheter.

Urvalsfel

Urvalsfel ar ett typ av systematiskt fel dar urvalet inte ar representativt for den grupp som
enkéaten avser att svara for. | detta fall handlar det om urvalet ar jamférbart med Linkdpings
kommuns befolkning. Da urvalet skett slumpmassigt kan urvalsfelet bedomas lagt.

Mobilnatsdata

Mobilnatsdata omfattar geospatial data som samlas in via mobiltelefoners koppling till
mobilnatet. Mobiltelefoner kommunicerar via mobilnatets basstationer som ofta finns pa
master. Eftersom en basstation tacker ett visst geografiskt omrade kan en mobiltelefons
geografiska plats lokaliseras genom att spara till vilken basstation mobiltelefonen
kommunicerar med.

Syftet med att inkludera mobiln&tsdata i resvaneundersokningen har varit att utvardera
vilken nytta den typ av data kan ha i en resvaneundersokning. Mobilnatsdata har erhallits
fran mobiloperatoéren Telia under perioden mandag 26 september 2022 till séndag 23
oktober 2022. Under denna period forefoll inga hogtidsdagar eller andra dagar som kunde
paverka resandebeteende, som exempelvis lasarets lovdagar. Mobiloperatoren har endast
information om rorelser kopplade till deras kunder och réknas upp for att motsvara hela
befolkningen baserat pa operatérens marknadsandel i Linkdping. Data som levererats
innefattar anonymiserade och aggregerade resmonster mellan de 70 planeringsomradena
for Linkdpings kommun som redovisas i Figur 1. Det finns inga kopplingar mellan det
statistiska urvalet av enkatundersdkningen och mobilnatsdata.

De erhallna mobilnatsdata beskriver antalet forflyttningar mellan tvd omraden. Rorelsedata
ar aggregerade pa timbasis och kan saledes analyseras pa timniva, dygnsniva och
veckoniva.

Start- och slutpunkt uppskattas genom att utvardera hur lang tid det borde ta att rora sig
genom en zon. Om tiden inom en zon ar langre an vad det uppskattas att réra sig genom
zonen sa ar zonen antingen start- eller slutpunkt. Om uppehallstiden inom en zon &r langre
an den uppskattade tiden att réra sig genom zonen samtidigt som det sker en forflyttning till
andra zoner efter denna zon ar zonen startpunkten for forflyttningen. Och vice versa, om
uppehallstiden inom en zon ar langre &n den uppskattade tiden att rora sig genom zonen
samtidigt som det har skett en forflyttning fran andra zoner innan ankomst till denna zon &r
zonen slutpunkten pa en forflyttning. Om forflyttningen gor ett uppehall i en annan zon pa
vagen, under en tid som ligger utanfér ramarna for vad som kan anses vara en rimlig resetid
genom zonen, sa kommer det raknas som en separat resa.

Mobilnatsdata innehaller endast information om mellan vilka geografiska zoner en resa gors.
Det gar inte att urskilja med vilket transportmedel resan har utférts med. En promenad
mellan tv& zoner redovisas pa samma séatt som en bilresa mellan tva zoner.
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Bilaga - enkat

& Linkoping

Dar idéer blir verklighet

Hej!

Vi pa Linképings kommun behover din hjalp att planera och utveckla trafiken i
kommunen. Darfor skulle vi uppskatta om du fyllde i denna enkat om dina resvanor.

Enkaten bestar av nagra fa bakgrundsfragor, och sedan féljer en resedagbok. Dar vill
vi be dig att skrivain alla resor som du gjorde under en hel dag. Med enresa menar vi
en forflyttning i ett specifikt syfte eller drende. Vi vill ocksé veta syfte med
forflyttningen och vilka fardsatt du anvande.

Om resvaneundersdkningen 2022

Vart fjarde ar genomférs en stor resvaneundersokning i Linkdpings kommun och i 8r ar det
dags igen. Syftet med undersdkningen ar att fa storre forstaelse for hur invanarna i kommunen
reser i dagsldget. Informationen anvands sedan i den framtida trafikplaneringen.

Alla respondenters personuppgifter hanteras i enlighet med GDPR och samtliga svar dr helt anonyma.
Det kommer inte vara mojligt att i efterhand se vilka resor som hér till vilken respondent. De
insamlade uppgifterna kommer endast anvéindas for att sammanstélla statistik.
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Vilken 3r din huvudsakliga sysselsattning?

Markera det alternativ som bdst stdmmer in pd dig

(O Anstilld/egenféretagare
O studerar

O Sjukskriven

O Forildraledig

O Arbetssékande/arbetslds
O Pensionar

O Annat, namligen:

Vilken ar din hégsta avslutade utbildning?

O Grundskola/folkskola
(O Gymnasium/realskola

O Eftergymnasial utbildning

O Annat

Hur bor du?

O Villafradhus/parhus

QO Lagenhet

O Annat, namligen:
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Kan du resa med bil nar du vill? Hdr avses resor bdde som férare och passagerare

O Ja, alltid

O Ja, for det mesta
QO Ja,ibland

QO Ja, mensillan

O Nej, aldrig

Nastkommande fraga besvaras endast av respondenter som svarat ja pa forgaende fraga.

Gjorde du nagon forflyttning ?

O Ja
O Nej

Hur har hushallet tillgang till bil?

Markera de alternativ som gdller for hushdllet

[] Ager/leasar 1 bil

[ Ager/leasar 2 eller fler bilar
|:| Medlemskap i bilpool

[] Lanar bil av bekant

(] Hyrbil

|:| Annat, namligen:

Respondenten ombeds att besvara samma frageformular (se nedan) for samtliga
forflyttningar under sin tilldelade dag. Om respondenten inte gjort nagon forflyttning under
den tilldelade dagen ar enkaten ar enkaten klar.
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FORSTA FORFLYTTNINGEN

Exempel pa forflyttning

Du satter dig pa cykeln for att ta dig till ndrmaste buss som ligger ca 15 minuter bort. Du tar
sedan bussen in till stan. Malet ar att ta dig till din arbetsplats och pabdrja arbetsdagen.

N bo 1:a forflyttningen:
fér :‘;5, \5° Till arbetet Fardsitt— cykel och buss
1 c;f 2:a férflyttningen:
% 2 \‘\\r\c“ Besokirestaurang. Fardsiitt - till fots
\ 3:e forflyttningen:
3 9% Till arbetet. Fardsétt - till fots

5
@ 4 forflyttningen:

-/obo Besdkibutik Fardsatt- bussoch

4 kel
‘@\& @ :otérﬂynnlngm:

¥ Ater till egen bostad. Fardsatt - cykel

Hur dags startade du?
Enbart siffror i formatet tt:mm dr godtagbart

Exempel: 08:15




Vilket var andamalet med forflyttningen?

Markera endast ett alternativ

O Besbkanagon

O Lamna/hamta nagon

(O Lamna/hamta paket/gods
Q Till arbetet

O Till utbildning

O Uppdragiarbete

(O Handla livsmedel

(O Tranings- och fritidsaktivitet
(O Néjesaktiviteter

(O Ovrigadrenden

QO Ater till din egen bostad

O Annat, namligen:

Var ligger platsen du besdkte?

Vdlj om du vill skriva din adress/plats eller om du vill peka ut platsen pd en karta. Du anger den
besdkta platsen pd néista sida.

(O Skrivadress/plats () Peka ut pa karta
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Baserat pa om respondent valde att beskriva plats genom att ange adress genom att skriva
eller att peka ut pa karta fas tva olika sidor (se nedan).

Ange adress eller plats

Ex. "Drottninggatan 12" eller "Tornby"

Vilket fardsatt anvande du?

< Bé) f:a forfly ttningen:
nus 5 Till arbetet. Fardsétt- cykel och buss
= Za forflyttningen:
2

Ze forflyttningen:

/ 5 3 Till arbatet Fardsstt - till fots
% 4o forflyttningen:

Besdkibutik. Fardsat - bussoch

4 Y5 e
- A&

Swe forflyttningen:
Atertill egen bostad. Firdsétt— cykel

#\t, unc):\ Besdkirestaurang. Fardsdtt - till fots
970

Markera alla anvinda fardsdtt

|:’ Gangtrafikant (minst fem minuter l&dng stracka)
(] Cykel

[] Elcykel

[ Elsparkcykel

(] Bilsomférare

[] Bil som passagerare

[ Buss

[ Tae

[] Taxi eller fardtjanst
[J Moped

[C] Motorcykel




Hur dags kom du fram?
Enbart siffror i formatet tt:mm dr godtagbart

Exempel: 12:15

Gjorde du fler férflyttningar under dagen?

Glom inte dterresan!

Om du vdiljer nej avslutas enkdten.

O Ja
O Nej
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Markera den plats du forflyttade dig till genom att klicka pa platsen i kartan nedan:

Enkdten fortsatter under kartan

= [ E4 )
-+ (ed]
{ [ E4 ] SEaeE
E__ RS SEIORY Malmskogen
130
VASASTADE) = [
TERIDSBER
RYD Linkoping iccaon
G
A A oy | Linkoping/
v IDEGARDEN
23 ] I l Saab Airport
RAMSHAI
MJARDE GARNISON
5€ ENC W £ MAN
r
am ' ;
MeUr k A AKOBSDAL
KVINNEBY
DIN
} 1 SBR
[E641 ] Tinnerd eklan L€2aflet | © Mapbox © OpenStreetMap Improve this map
Vilket fardsatt anvande du?
= BZ,Q L:a forflyttningen:
{ {;T&‘ \\_,| Till arbetet. Fardsétt— cykel och buss
1 ,;,f 2:a forflyttningen:
% 2 "\ Bosdkirestarang. Flrdaitt~tl fota
\ 3:e forflyttningen:
Till arbetet. Fardsatt - till fots
5 3 5%
4:e forfiyttningen:
4 u/obb Besdkibutik. Fardsatt- bussoch

~pe -
& & - Sie forflyttningen:

Ater till egen bostad. Fardsatt - cykel




Markera alla anvénda fardsdtt

D Géangtrafikant (minst fem minuter lang stracka)
[] Cykel

[] Elcykel

[ Eisparkcykel

(] Bil som forare

[[] Bil som passagerare

[] Buss

(] Tag

[[] Taxi eller fardtjénst
(] Moped

[J Motorcykel

Hur dags kom du fram?

Enbart siffror i formatet tt:mm dr godtagbart

Exempel: 12:15

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

Glom inte dterresan!

Om du vidljer nej avslutas enkdten.

O Ja
O Nej
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Nu ar enkaten klar. Tack for din medverkan!

Om du onskar ga tillbaka for att andra ndgot av dina svar eller lagga till en resa gar det bra
att trycka pa tillbaka-knappen har nedan.

Dina svar ar sparade och du kan nu stanga webbsidan.
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