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Dnr 12022/00150

Forslag till samhallsbyggnadsnamndens beslut

1. Avge yttrande i enlighet med milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningens
forslag.

Arende

Infrastrukturdepartementet har bjudit in Linkdpings kommun att [dmna
yttrande over promemorian “Parkering av elsparkcyklar”. I forslaget foreslas
ett generellt parkeringsforbud for elsparkcyklar pd ging- eller cykelbana, annat
an vid uppstéllningsplatser avsedda for cyklar. Undantag foreslas emellertid fa
goras med lokal trafikforeskrift som inte ska méarkas ut enligt kraven i
vagmarkesforordningen.

Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen anser att det dr positivt med ett
generellt parkeringsforbud av elsparkcyklar pa gang- och cykelbanor. Stadens
gator och torg dr noga dimensionerade for att rymma utvalda funktioner. Nér
en elsparkcyklar parkeras exempelvis ldngs en fasad stér den inte uppenbart
trafikfarligt eller hindrande, men den kan dndéa utgora ett problem.

Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen anser ocksé att det dr bra att
undantag fran det generella parkeringsforbudet av elsparkcyklar pa gdng- och
cykelbanor kan goras med lokala trafikforeskrifter. PA vissa platser dir gang-
och cykelbanorna ir tillrdckligt breda eller att elsparkcyklar ses omen viktig
funktion kan det vara aktuellt att ha sarskild parkering for elsparkcyklar.

Vidare anser milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen att det ar bra att
fransteg fran det generella parkeringsforbudet genom lokala trafikforeskrifter
inte kraver utmérkning enligt vigmarkesforordningen. Att delge sddana platser
pa andra sétt som exempelvis digitalt dr snabbare, mer konstandseffektivt och
flexibelt 4n fasta installationer.

Aven om Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen dverlag ér positiva till
forslaget ser forvaltningen emellertid att problem kan uppstad med
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formuleringen i forslaget, utifran att “vanliga” cyklar (cyklar med tramp- eller
vevanordning) inte omfattas av forbudet. Antalet verksamheter som bedriver
uthyrningen av vanliga cyklar viaxer i och utanfor Sverige, och det finns
indikatorer pa att de kan komma &dven till Link&pings kommun. Som nu
aktuellt forslag ar utformats omfattas inte vanliga cyklar av det generella
parkeringsforbudet, och eftersom den enskilda anvéndaren har lika lite
incitament att parkera en vanlig hyrcykel korrekt ser forvaltningen att liknande
problem som det vi ser idag med elsparkcyklar kan uppkomma dven for sidana
vanliga cyklar nir dessa hyrs ut som friflytande mobilitetstjanster. Linkopings
kommun vill darfér uppmana departementet att hitta en formulering som dven
omfattar friflytande mobilitetstjdnster av cyklar med tramp- eller
vevanordning.

Beslutsunderlag:
Tjansteskrivelse — Remiss — parkering av elsparkcyklar, 2022-02-25
Yttrande



Bakgrund

Sedan hosten 2018 bedrivs uthyrning av elsparkcyklar i Sverige och varen
2020 kom de forsta till Linkdping. Sedan dess har antalet elsparkcyklar och
antalet operatorer okat samtidigt som flera bolag ar nyfikna pé att etablera sig.
Idag &r fyra operatdrer verksamma i1 Linkdping: Bird, Voi, Tier och Qick.

Uthyrningen sker i friflytande form. Det innebir att elsparkcyklarna star
utspridda i staden dir anviandaren identifierar och startar sin resa med en
applikation i mobiltelefonen som sedan dterlamnar elsparkcykeln pa valfri
plats. Det finns dock begriansningar i var den kan dterldmnas i och med sa
kallade “geostaket”. Det vill sdga regler inbyggda i mjukvaran dir
elsparkcykeln inte kan parkeras, exempelvis 1 Traddgirdsforeningen och i
Domkyrkoparken.

Elsparkcyklarna tillfér manga positiva virden for kommunen och dess
invanare. Elsparkcyklarna erbjuder en snabb och flexibel mobilitet till en bred
grupp individer, i synnerhet till unga eller socioekonomiskt svaga som inte far
eller har rad att kora bil. Elsparkcyklarna dr ocksa ett bra komplement till
kollektivtrafiken dér resor till och frén hallplats underlattas. Samtidigt &r det
positivt for yteffektiviteten samt miljon och klimatet om resor med bil istéllet
kan ske med elsparkcykel.

Med nuvarande lagstiftning géller att alla cyklar (och ddrmed dven
elsparkcyklar som juridiskt definieras som cykel) far parkeras pa en giang- eller
cykelbana. De far dock inte parkeras pa en sddan plats eller pa ett sddant sitt att
trafiken onddigt hindras eller stors. Undantag dr gdgator och gdngfartsomréden
dér alla parkering ar forbjuden och pa cykelfartsgator dér parkering bara far ske
pa sirskilt anordnade platser. Det finns dven andra undantag.

Parkering av elsparkcyklar sker ofta pa ett bristfalligt satt. Eftersom
anvindaren endast hyr fordonet och mycket sillan far konsekvenser av att
parkera oldmpligt s& finns ldga incitament till att parkera korrekt. Det har varit
tydligt i Linkdping dér elsparkcyklar ofta hittats pa trottoarer, cykelbanor,
korbanor och torg. Det begrinsar framkomligheten och kan leda till olyckor,
sdrskilt for personer som har rorelsehinder eller synnedséttning samt {or
cyklister. Synpunkterna frén allminheten rérande felparkerade elsparkcyklar
har varit manga.

Som svar pa situationen har Linkdpings kommun infort flera atgérder for att
forbéttra situationen. Avsiktsforklaringar med bestimmelser om hur
kommunen och operatdrerna ska samarbeta och hur uthyrningen ska bedrivas
skrivs med operatdrerna vid etablering 1 staden. Sommaren 2021 bedrevs en
kampanj med informationsspridning om lagar och regler samtidigt som
sdrskilda parkeringsrutor for elsparkcyklar mélades upp och annonserades pa
olika plattformar. Hosten 2021 borjade kommunen aktivt flytta pa

3 (6)



elsparkcyklar som felparkerats pa grunden trafikfarligt eller hindrande. Och vid
arsskiftet 2021/2022 infordes en avgift om 4 SEK per elsparkcykel och dag.

Miljo- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen anser att det ar positivt med ett
generellt parkeringsforbud av elsparkcyklar pa gang- och cykelbanor. Stadens
gator och torg dr noga dimensionerade for att rymma utvalda funktioner. Nér
en elsparkcykel parkeras exempelvis ldngs en fasad star den inte uppenbart
trafikfarligt eller hindrande, men den kan dnda utgora ett problem. Gdende som
behover runda elsparkcykeln, att den skymmer ett skyltfonster, blockerar
utrymningsvégar eller forsvérar for driften. Sérskilt problematiskt kan en sadan
parkering vara for personer med nedsatt syn som anvander fasader for att
navigera och samtidigt har svért att uppticka elsparkcykeln. Aven personer i
rullstol eller med barnvagn kan fa problem nér elsparkcyklar begrénsar
vidderna i gaturummet. Den stridngare regleringen vid parkering av
elsparkcyklar dir gatans funktion sékerstills ser Linkdpings kommun som
positivt.

Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen anser ocksa att det 4r bra att
undantag fran det generella parkeringsforbudet av elsparkcyklar pa gang- och
cykelbanor kan goras med lokala trafikforeskrifter. P4 vissa platser dar gang-
och cykelbanorna ir tillrdckligt breda eller att elsparkcyklar ses som en viktig
funktion kan det vara aktuellt att ha sirskild parkering for elsparkcyklar.

Vidare anser milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen att det ar bra att
frénsteg fran det generella parkeringsforbudet genom lokala trafikforeskrifter
inte kraver utmérkning enligt vigmarkesforordningen. Att delge sddana platser
pa andra sétt som exempelvis digitalt dr snabbare, mer kostnadseffektivt och
flexibelt dn fasta installationer. Och eftersom Linkdpings kommun har en bra
dialog med operatorerna si kan sddana eventuella zoner implementeras i deras
mjukvara.

Aven om Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen dverlag ér positiva till
forslaget ser forvaltningen emellertid att problem kan uppsta med
formuleringen 1 forslaget, utifrin att “vanliga” cyklar (cyklar utan tramp- eller
vevanordning) inte omfattas av forbudet. Antalet verksamheter som bedriver
uthyrning av “vanliga” cyklar véxer 1 och utanfor Sverige, och det finns
indikatorer pa att de kan komma 4ven till Linkdpings kommun. Som nu
aktuellt forslag dr utformat omfattas inte vanliga cyklar av det generella
parkeringsforbudet, och eftersom den enskilda anvéndaren har lika lite
incitament att parkera en vanliga hyrcykel korrekt ser forvaltningen att
liknande problem som det vi ser idag med elsparkcyklar kan uppkomma dven
for sddana vanliga cyklar nédr dessa hyrs ut som friflytande mobilitetstjénster.
Linkopings kommun vill darfér uppmana departementet att hitta en
formulering som dven omfattar friflytande mobilitetstjénster av cyklar med
tramp- eller vevanordning.
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Ekonomiska konsekvenser

Ett inforande av forslaget parkeringsforbud skulle innebéra viss minskad
arbetsborda for delar av kommunen, medan andra delar skulle fa en viss 6kad
arbetsborda. Att lagstiftningen fortydligas kommer spara tid fran diskussioner
om tolkningen av lagstiftningen mellan kommunen, allménheten och bolagen
som hyr ut elsparkcyklarna. Det kommer ocksa spara tid hos kommunens
tjénstepersoner fran att i varje enskilt fall behova tolka huruvida elsparkcykeln
parkerats pé en sddan plats eller pa ett sddant sétt att trafiken onddigt hindras
eller stors.

Forslaget kommer dock innebéra ett visst merarbete for utredning och
framtagandet av lokala trafikforeskrifter pa platser ddr kommunen 6nskar
undantag fran det generella parkeringsforbudet. Dialogen och samarbetet med
bolagen kommer behova 6ka for att implementera foreskrifterna i bolagens
mjukvara. Kommunen kommer dven behova kommunicera ut den nya
lagstiftningen och foreskrifterna i sina kanaler. Link&pings kommun arbetar
dock redan aktivt i dessa fragor, s& forvaltningen ser inte att forslagen kommer
leda till ndgra avgorande ekonomiska konsekvenser for kommunen som helhet.

Kommunala mal

Forslaget till fordndring 1 forordningen vintas bidra positivt till kommunens
méal om “Ett attraktivt och tryggt Linkoping”. Den foreslagna édndringen
kommer bista i att halla parkerade elsparkcyklar fran gang- och cykelbanor
som kommer oka tillgdngligheten for gdende och cyklister. Forslaget kommer i
synnerhet forbéttra tillgdngligheten for personer med nedsatt syn eller rorlighet,
samt personer som &r rullstolsburna eller gar med barnvagn. Forslaget kommer
ocksa oka trafiksidkerheten nar snubbelrisken eller risken for cyklister att
kollidera med en parkerad elsparkcykel minskar.

Forslaget ar ocksa forenligt med mélet om “Ett foretagsamt Link&ping”. Det
nya forslaget fortydligar regelverket och forbattrar darfor forutsattningarna for
bolagen att bedriva en langsiktigt hallbar verksamhet.

Eftersom bolagen bedriver en verksamhet som gynnar omstéllningen till ett
hallbart transportsystem sd innebér goda forutséttningar for dem ocksé goda
forutséttningar for en positiv omstdllning. Detta dr i linje med det kommunala
malet om “Ett klimatsmart Linkoping”.

Léank till kommunfullméktiges Gvergripande méal
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Jamstalldhet

Forslaget till forandring av forordningen beddms inte paverka jimstélldheten.

Samrad

Samrad har skett med Juridikavdelningen. De berorda har inte haft nagra
synpunkter som avviker fran Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningens
synpunkter.

Miljo- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen

Leif Lindberg

Beslutet skickas till:
Infrastrukturdepartementet
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