PM Principer for val av sparlinje |

Jarnvagsplan
Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Linképing




Diarienummer: KS 2022-556

Datum: 2022-10-26

Handlaggare: Anna Lamberthz och Fredrik Sandberg

Organisation: Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltningen. Stadsplaneringsavdelningen

2 (5)



Innehall

Bakgrund och syfte

Principer for val av sparlinje i jirnvagsplanen

3 (5)



Bakgrund och syfte

Trafikverket planerar att bygga nya stambanor mellan Stockholm-Gdéteborg och Stockholm-
Malmé. Ostlanken mellan Jarna och Linkdping ar den férsta delen av de nya stambanorna
och omfattar ca 18 mil ny héghastighetsjarnvag. Ostlanken planeras for persontag i
hastigheter upp till 250 kilometer i timmen och syftet ar att forkorta restiderna saval regionalt
som nationellt pa strackorna samt frigéra kapacitet pa Sodra stambanan for att fler person-
och godstag ska kunna kéras dar.

Under varen 2022 har Trafikverket beslutat att Ostlanken ska ga i korridor Steninge och norr
om Malmslatt. Beslutet ger tydliga forutsattningarna for Linkdpings stadsutveckling och
betyder ocksa att den nya stambanan kommer att byggas genom hela Linképings kommun i
en etapp.

Hosten 2022 inleder Trafikverket arbetet med jarnvagsplanen i samverkan med kommunen.
Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning om hur strackningen av jarnvagssparen ska se
ut och sakerstaller markansprak. Jarnvagsplanens skeden och tider beskrivs i figur 1.
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Figur 1 - Jarnvagsplanen skeden och tider

Val av sparlinje

Inledningsvis i skedet Val av sparlinje kommer parterna att utreda var inom beslutad korridor
sparlinjen ska placeras. Det medfér att flertalet stallningstaganden maste goras och att olika
intressen kommer att stallas mot varandra. Dessa stéllningstaganden ska beakta saval
befintliga férutsattningar i staden som de framtida behov som finns fér att skapa den stad vi
har utpekad i vara kommunala planer.

For att sammanfatta de behov och férutsattningar som Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken
identifierat har de sammanstallts i nio olika principer. Principerna syftar till att tydliggéra de
forutsattningar som Stadsbyggnadsprojekt Ostlanken har att forhalla sig till i sin fortsatta
samverkan med Trafikverket, for att hitta basta méjliga spardragning genom Linkdping.
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Principer for val av sparlinje i jarnvagsplanen

1. Resecentrum ska placeras i ett centralt I1age vid S:t Larsgatans direkta férlangning .

2. En passage under jarnvagen ska ha minsta hojd 5,6 meter for att mota framtidens
behov av kollektivtrafik.

3. Bro dver Stangan ska konstrueras med hansyn till den sammanvagda nyttan med
foreslagen sparlinje, dock ej lagre an E4-bron dver Stangan.

4. Den sammanvagda nyttan med en féreslagen sparlinje ska prioriteras framfér enskild
byggnads bevarande.

5. De fysiska kopplingarna till Skaggetorp ska sarskilt beaktas med hansyn till
integration och den barriar jarnvagen utgor idag. Kopplingar bér utformas sa att de
frAmjar stadsdelens kontakt och tillganglighet med évriga staden.

6. Placering och utformning av sparanlaggning samt sidosystem ska varna
verksamhetsmark, saval befintlig som planerad.

7. Sparen bor forlaggas séder om E4 och placeras sa att obrukbar mark undviks.
8. Ostlanken ska anslutas till Sédra stambanan vaster om Sjégestad.

9. Placering och utformning av sparanlaggningen ska varderas utifran ett
helhetsperspektiv dar eventuella kostnader ska vagas mot identifierade nyttor for
kommunen.
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