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SAMMANFATTNING

Link6pings kommun ar mycket positiva till att Ostldnken haller angiven
tidplan med ett fardigstéllande 2035 samt att fortséttningen av nya
stambanor planeras fardiga 2045, da Gotalandsbanan och ny stambana
till Skéne &r en forutsittning for att né full effekt av Ostlanken.

Link&pings kommun vidhéller att ett centralt placerat resecentrum med
god tillgdnglighet till mélpunkter dr den enda acceptabla placeringen
samt att en gemensam station skapas for Sodra stambanan och
Ostlénken.

En sa barridrfri 16sning som mojligt dr en forutséttning for den
stadsutveckling Linkdpings kommun pekat ut i sina planer dér staden
tar klivet 6ver an nir befintlig jirnvagsanlaggning rivs och
tillgéngliggors for stadsbebyggelse och rekreation.

Link&pings kommun forordar korridor Tunnel Norra 1 kombination med
korridor Soder om Malmslétt da de korridorerna bést uppfyller
kommunens mal och bést mojliggdr den samhéllsutveckling kommunen
vill se 1 savil centrala staden som pa landsbygden.

Av de centralt markforlagda alternativen s& delar Link6pings kommun
Trafikverkets bedomning att Steninge dr det alternativ som utmérker sig
mest positivt och som har bést potential att uppfylla kommunens mal.

Link6pings kommun vill framhalla vikten av att den goda samverkan
mellan parterna uppritthélls och att kommunen dven fortséttningsvis
ges god insyn 1 Trafikverkets processer, samt att Trafikverket tar
hénsyn till kommunens processer och i god tid delger kritiska tider for
beslut samt bistdr for att underlétta att beslut kan fattas dar sa krévs.
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ALLMANT OM BEDOMNING AV DE OLIKA ALTERNATIVEN

Val av lokalisering av Ostlanken genom Linkdping &r ett beslut som kommer att
paverka regionens och stadens utveckling for all framtid. LinkOping ar en stark
tillvixtmotor for vér region och Ostldnken dr en avgorande forutsittning for en
fortsatt positiv utveckling av ostgotaregionen. En annan avgorande forutséttning
for att den regionala utvecklingen ska bli framgéngsrik dr att Link&pings
kvaliteter, inte minst innerstadens kvaliteter, bevaras och utvecklas.

Ostldnken har varit ett aktuellt projekt i Link&pings kommun under ménga ar.
Kommunen ser positivt pa att kommunicerad tidplan for Ostldnken hélls med en
fardigstillandetid 2035. Det dr ocksa positivt att det 1 forslag till Nationell plan
2022-2033 avsitts medel till planering av kommande etapper av nya stambanor
mot Goteborg och Malmo med en fardigstillandetid 2045.

Kommunen har i tidigare remissyttranden framhallit vikten av en centralt
placerad station samt att jarnvdgens passage ska utformas med en sd liten
barridreffekt som mojligt. En samlad malformulering, huvudsakligen baserad pa
de mal som ndmns i gidllande kommunala planer, har legat till grund f6r hur de
olika lokaliseringsalternativen vérderats:

Effektmal
e Regionforstoring
e Tillvédxt i Link&ping
e Hallbart resande

Projektmal

Centralt stationsldge

Sa barridrfritt som mojligt

Passage genom hela kommunen

Anvéndning av kommunens ekonomiska resurser for basta mojliga nytta

Link&pings kommun vidhaller i enlighet med tidigare stdllningstaganden att ett
centralt placerat resecentrum med god tillganglighet till malpunkter dr den enda
acceptabla placeringen, samt att ett gemensamt resecentrum skapas for Sodra
stambanan och Ostldnken. Kommunen delar Trafikverkets princip kring att den
nya jarnvdgen 1 storsta mojliga man bor samlokaliseras med befintlig
infrastruktur for att undvika fragmentering av landskapet och tillkomsten av nya
barridrer. En s& barridrfri 16sning som mojligt dr en forutsittning for den
stadsutveckling Link&pings kommun pekat ut i sina planer och diar maste den
befintliga barriir som dagens jarnvédgsanlaggning genom centrala Linkdping
utgor rivas sa att mark blir tillgdnglig for staden att vixa samman och ta klivet
over Stangan.

Kopplat till malformuleringen kring passage genom hela kommunen vill
kommunen sérskilt framhélla att det &r av yttersta vikt att den nya stambanan
byggs genom hela Linkdpings titort i en sammanhallen tidsperiod. Provisoriska
anslutningar till S6dra stambanan genom, som foreslagits, en sd kallad fly over



1 hojd med Skdggetorp accepteras inte. Det dr dessutom en dyr 16sning som, om
angiven tidplan for nya stambanor ska hillas, maste rivas inom bara nagra ar.
Tva stora omfattande infrastrukturprojekt med flera ars mellanrum, som blir
fallet om anldggningen inte byggs fardig i en sammanhallen tidsperiod, riskerar
att hindra kommunens utveckling i enlighet med Overenskommelsen i
Sverigeforhandlingen om betydande bostadsbyggande. Beaktat detta ar det
kommunens uppfattning att det inte dr vare sig rimligt eller forsvarbart att inte
bygga firdigt anliggningen genom och forbi tétorten. Dérfor forordar
kommunen att hela strickan genom Linkdpings tétort byggs i en sammanhallen
process. Den nya stambanan behdver vidare anslutas till Sodra stambanan och
vika av pa sin vig vidare sdderut sa 1angt visterut i kommunen som majligt. Att
beslut fattas om utfart ur Linkdping visterut dr viktigt for savél Linkopings
samhéllsutveckling i allmdnhet som for verksamheter och enskilda individer 1
synnerhet. Flera kvarstiende mojliga korridorer innebér osédkerhet for savil
kommunen som privata markégare nér det kommer till utveckling av bebyggelse
och verksambheter.

Anldggningskostnaderna for de olika alternativen anges i intervall. De stora
osdkerheterna nir det giller anldggningskostnader behdover minimeras. Sarskilt
intervallen for de olika tunnelalternativen &r enligt kommunens uppfattning
orimligt stora. Kommunen noterar att de olika alternativens anldggnings-
kostnader har 6kat vasentligt i forhallande till tidigare kostnadsbedomningar.

LOKALISERINGSALTERNATIV

Link&pings kommun har utvérderat samtliga alternativ med kommunens mal
som grund och sammanvégt flera olika aspekter inom omraden sasom
exempelvis stadsutveckling, natur och milj6 samt trafik och tillgédnglighet. Det
kan konstateras att inget alternativ helt foljer kommunal planering utan att omtag
krévs i varierande grad. Alla alternativ innebdr att ndgon barriér blir kvar eller
att nya barridrer skapas. Intrang i varierande grad géllande befintliga fastigheter,
kommunal infrastruktur, buller, visuellt samt pa natur och kulturmiljo kommer
med samtliga lokaliseringsalternativ.

Kommunen anser att samhéllsbyggnadsperspektivet ska fa avgdrande betydelse
i valet av alternativ och gor f6ljande beddmningar av korridoralternativen utifran
de kommunala mélen, samrédden och det presenterade utredningsmaterialet:

Lokaliseringsalternativ tunnel

Linkdpings kommun forordar lokalisering av Ostlinken i tunnel som
forstahandsval forutsatt att det dr Trafikverkets grundalternativ. Kommunen
forordar da Tunnel norra med ett centralt placerat stationsldge. Tunnel norra ér
det alternativ som bést uppfyller kommunens mal, 1 synnerhet nir det kommer
till barridrfrihet. Det dr ocksa det alternativ som far hogst maluppfyllelse i den
gemensamma malanalysen. Med en tunnel genom centrala staden undviks till
stor del negativ paverkan pé befintliga innerstaden. Stangén kan bli en tillgénglig
resurs for stadens bebyggelse och gronomraden utan negativ paverkan av



jarnvagens effekter. Storre friheter ges staden att véxa ihop savél norrut som dver
an ndr barridren fran befintlig jarnvig forsvinner.

Kommunen forordar en 16sning dir godstrafik forldggs i tunnel for att undvika
att ytterligare en barriér skapas i ett externt forlagt godsspar.

Lokaliseringsalternativ centralt markforlagt

Steninge

Av de centralt markforlagda lokaliseringsalternativen forordas korridor
Steninge. Om tunnel inte dr Trafikverkets grundalternativ finner Linkdpings
kommun, efter att ha studerat tillgangligt underlag, att Steningekorridoren ar den
lokalisering 1 centrala LinkOping som har bést potential att uppfylla kommunens
mél och da framforallt malet gillande barridrfrihet. Precis som beskrivs i
Samradshandlingen sa flyttas barridreffekter kopplade till befintlig
jarnvagsanlidggning bort frdn stadskdrnan samtidigt som att ett centralt
stationsldge kan uppnas. Resultatet blir att en rundare, titare och mer
sammanhéllen stad kan skapas ndr innerstaden tilldts véixa norrut och dsterut och
ta klivet over an i enlighet med kommunens planer. Korridor Steninge skapar
forutsittningar for att exploatera Stangebro som stadsdel fullt ut samt att andra
delar av centrala staden kan véixa samman nir barridren som befintlig
jarnvagsanldggning innebér tas bort. For att minimera negativa effekter av den
nya barridr som trots allt skapas forutsdtter kommunen att barridrbrytande
insatser 1 sdvil sparens ldge i plan och hdjd som antal passager studeras och
beaktas noga i kommande planeringsskede.

Kulturhistoriska byggnader och miljéer kan bevaras och viktiga rekreationsstrak
och naturmiljéer kring an bevaras i storre utstrickning da alternativet innebar
den kortaste passagen Over Stdngin. Padverkan pa Nykvarnsholmen och dess
omgivningar bedoms acceptabla men maéste noga beaktas vid faststidllande av
sparlinje i kommande skede.

Steningekorridoren &r det markforlagda alternativ som har tydligt bast
méaluppfyllelse i den gemensamma malanalysen, framforallt inom omradet
Mainniska och sambhille.

Da motstridigheter om placering av stationsomrdde forekommer i
Samradshandlingen vill kommunen understryka vikten av att en station placeras
mellan Stangén och Steningeviadukten i en direkt forléngning av det starkt
befintliga strategiska straket som S:t Larsgatan utgdr. Det ar det stationslédge som
redovisade analyser utgar ifran och det dr det stationsléget kommunens egen
analys och utvérdering grundar sig pa.

Stdangebro

Stangebro har lange varit kommunens utpekade omrade for ett nytt resecentrum.
Den ténkta spardragning och de stationsligen som nu presenteras i
lokaliseringsalternativet Stangebro véstra avviker fran tidigare utpekat omrade



for resecentrum 1 Storgatans forléingning vilket gor korridoren mindre attraktiv.
De méanga olika alternativen for en stationsplacering gor att det drdjer ytterligare
innan en exakt placering av nytt resecentrum kan faststéllas vilket innebdr en
okad risk och osdkerhet for kommunen. Korridoren innebér stora intrdng pa
Stangebrofiltet som kraftigt forsvarar och begrdnsar den Onskade
stadsutvecklingen dir. For att komma 1 rétt hojd for bropassage dver Stangan
kommer sparen placeras pa bank och stodmurar pa Stangebrofiltet vilket skapar
en stor barridr och riskerar att omradet norr om sparen blir svara att knyta till
innerstaden. Att Stdngddalsbanan ansluter i markniva bidrar till ytterligare en
barridr d& dvriga plattformar ligger 1 upphojt ldge. Stangadalsbanans dragning
skapar dessutom en triangel av mycket svarutnyttjad mark i centralt l4ge.

Den diagonala passagen dver Stdngan tar mycket strandlinje 1 ansprak och ger
stor paverkan pd &rummet vilket har en starkt negativ effekt pa sdvil naturmiljo
som rekreationsmdjligheter. Vidare behdver flertalet kulturhistoriskt virdefulla
byggnader rivas for att ge plats at jairnvigen, exempelvis Gjuteriet och de gamla
lokstallarna.

Lokaliseringsalternativ externt markforlagt

Extern korridor samt stationsomrade Stangebro Ostra i Stdngebrokorridoren ses
av Linkdpings kommun som externa ligen och avfirdas da de inte uppfyller
kommunens mal med centralt stationsomrade, onskad stadsutveckling och inte
minst dr negativt ur resandeperspektivet. En extern station for Ostlinken
omdgjliggor korta och snabba byten mellan olika fairdmedelsalternativ och kan
darfor aldrig bli den effektiva bytespunkt som det nya resecentrumet ar utpekat
att vara. Kommunens mal om regionforstoring med innebdrden att underlitta
resande och bidra till regional utveckling och stdrre arbetsmarknadsgeografi gér
helt forlorad med en externt placerad station.

Link&pings kommun delar den skrivelse om Extern korridor som finns att ldsa i
Samradshandlingen; att en station i ett externt lige inte ger nagra positiva
effekter for att utveckla Linkopings stad. Korridoren &r inte i linje med
Link6pings kommuns Oversiktsplan, med sin dragning utanfor staden. Det &r
ocksa det alternativ som sdamst uppfyller de gemensamma projektmélen géllande
stadsutveckling, trafik och resecentrums integration i staden.

Lokaliseringsalternativ vister om LinkOping tétort

Vister om staden dr de negativa konsekvenserna dverlag storre for Norr om
Malmslitt 4n Soder om Malmslétt d&ven om de for flera aspekter beddms som
likvéirdiga. Intrang pa jordbruksmark maéste i bada korridorerna beaktas och
begrénsas.

Kommunen forordar att den nya stambanan, oavsett dragning norr eller soder
om Malmslétt, kopplas ihop med Sédra stambanan och tar sin vig vidare sdderut
vaster om Sjogestad da landskapet dér battre tillater den anldggning som krévs.



Soder om Malmslditt

Gillande naturvirden konstateras att samradshandlingen saknar en fullstindig
utredning om de hydrogeologiska forutsittningarna kring Kérna mosse som ar
beldget i korridoren. Risken att grundvattenfloden forbi Kérna Mosse riskerar att
paverkas vid anliggande av ny jarnvig har varit kénd under ldng tid. Redan 1
Forstudie Linkdping C — Mantorp (Banverket 2006) beskrevs att Kdrna Mosse
ir en av Ostergdtlands mest virdefulla naturmiljder och att kéirret dr beroende av
grundvatteninstromningen soderifrdn, samt att det finns en risk att tillflodet till
Kéarna Mosse minskar till foljd av en ytterligare sparutbyggnad och att det i
kommande skeden krdvs omfattande undersdkningar av de hydrogeologiska
forutsdttningarna. I Samradhandlingens kapitel 7.3 Miljobedomning stiller sig
kommunen fragande till att utgangspunkterna inte &r fullstindigt preciserade
samt vad det innebér att ndgra givna forutséttningar dr utgangspunkter i gjorda
konsekvensbedomningar. Samraddshandlingen saknar en bedomning huruvida de
olika lokaliseringsalternativen dr genomforbara med dessa forutsittningar.
Sarskilt anméarkningsvart dr detta for utgangspunkten att hydrogeologin forbi
Kéarna Mosse inte paverkas.

Gallande 6vriga aspekter bedoms det som positivt att i storsta mojliga mén kunna
folja befintlig dragning av Sodra stambanan genom béde Malmslétt och
Vikingstad. Liksom Trafikverket anger i Samradshandlingen ar korridor Soder
om Malmslitt i linje med kommunens dvergripande planering da korridoren till
stor del foljer befintlig Sodra stambanan. En samlokalisering med Sodra
stambanan innebédr mindre paverkan pa jordbruksmark och kulturmiljé vilket &r
positivt. Darmed viljer Linkopings kommun, utifran tillgdngligt underlag, att
fororda korridor Séder om Malmslétt med forbehallet att grundvattenfldden till
Kérna Mosse inte far paverkas negativt och att ett fysiskt intrang i Kérna Mosse
undviks.

Norr om Malmsldtt

Utifran perspektiven landskapsbild och kulturvirden beddms Norr om Malmslétt
fa stora negativa konsekvenser. Den diagonala strickan ut ur staden mot E4
passerar kansliga miljoer utifran kulturmiljé och landskap. En ny barridr i den
geografin begridnsar kommunens forutsittningar att utvecklas vésterut, sett till
en planeringshorisont bortom den som idag finns i vdra kommunala planer. 1
omradet finns riksintresset Tift gravfalt, historiskt vardefull bebyggelse vid Tift
by och gérdsbebyggelse vid Glyttinge. Landskapet dr oppet och mojliggor for
siktlinjer in mot staden och ut 6ver landskapet mot Roxen, vilka riskerar att
forsvinna i och med den barridr som jirnvdgen skapar. Korridoren innehéller
stora omraden av jordbruksmark och utpekade kulturmiljévirden sasom
Gerstorp och Tolefors gérd riskerar att skadas.

Placering inom den norra delen av korridoren bedéms medfora stor paverkan da
det skapar en ny barriér i1 landskapet och medfor tva ytkrdvande passager over
eller under E4. Pa norra sidan E4 skulle jirnvagsdragningen riskera intrang pa
bebyggelseutveckling utifrdn omradesbestimmelser Kringe och Rappestad
samhiille.



Om korridor Séder om Malmslétt inte 4&r mojlig s& behdver jarnvigen
samfOrldggas med E4 pa den sddra sidan for att pa sé sétt samla storningarna 1
landskapet och undvika intrang i nya miljder.

NASTA SKEDE

I det kommande arbetet med framtagande av Jarnvigsplan behover arbetet
fortsatt ske 1 fordjupad samverkan dér Trafikverket och Linkdpings kommun
tillsammans bidrar for att hitta en sd bra 16sning som mojligt for jarnvéigens
passage genom kommunen. Nedan redogdrs for ndgra viktiga fragestéllningar
av relevans for Trafikverket att utreda i kommande skede:

e Sparprofilens ldge 1 hojd och plan for att minimera barridreffekter och
intrang pa verksambheter, fastigheter, infrastruktur och miljo.

e Placering av sidosystem och planskilda passager for bade jairnvig och
annan trafik.

e Anslutningen av Ostlénken till sodra stambanan.

e Att fortsatt arbete med jarnvégsplanen kan ske parallellt med en eventuell
tillatlighetsprovning.

Det dr nodvindigt att den goda samverkan mellan parterna upprétthalls och att
kommunen dven fortsittningsvis ges god insyn i Trafikverkets processer, samt
att Trafikverket tar hiansyn till kommunens processer och i god tid delger kritiska
tider for beslut och bistéar for att underlétta att beslut kan fattas dér sa krévs.

Det ér ett omfattande arbete under flera ars tid som ligger bakom resultatet av
den Mélanalys som presenteras i Samradshandlingens kapitel 8 Maluppfyllelse.
Malen har formulerats, analyserats och utvirderats gemensamt av Trafikverket
och Linkdpings kommun. Kommunen forutsitter att mélen fortsatt ligger till
grund och ér végledande for det fortsatta arbetet 1 Jirnvagsplanen. Det av staten
finansierade grundalternativet maste vara en anliggning som uppfyller savil
jarnvagsanlidggningen tekniska funktionskrav som de krav som stills pa en
attraktiv, tillgédnglig och vélfungerande stad.

Om det i ett ndsta skede framkommer optimeringsalternativ som visar pa hittills
okdnda forutsittningar och lokaliseringsalternativ inom forordade korridorer kan
inriktningsbeslut om forordad lokalisering komma att behdva omprovas.

For Linkopings kommun

Lars Vikinge Niklas Borg
Kommunfullmiktiges ordforande Kommunstyrelsens ordférande
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