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OM UTVECKLINGSPLANEN

Sammanfattning

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad syftar till att
inom ytterstadens planomrade skapa forutsattningar for
de inriktningar som sedan tidigare antagits i Oversikts-
plan for staden Linkdping. Utvecklingsplanen ska ta

ett fordjupat grepp kring den befintliga staden och de
tre byggstenarna bebyggelse, grona platser och strék
samt kommunikationer. Samlat presenteras ocksa en
langsiktig vision om en hélloar utveckling for att fortsatta
utveckla Linkdpings ytterstad i en positiv riktning.

Linkdpings ytterstad bestér av tatorten, undantaget in-
nerstaden, och dess ndrmaste omland. Inom planom-
rédet bor drygt 80 000 personer. Yiterstaden har vuxit
kraftigt, framférallt under 1900-talets senare halft, och
ar idag en attraktiv boendemiljo med manga kvaliteter.
Dess utmaningar bestér bland annat i att skapa plats for
den vantade befolkningstillvaxten och de behov i olika
system som det medfér, samtidigt som ytterstadens
befintliga kvaliteter tillvaratas och nya utvecklas. Ett gott
serviceunderlag, ett effektivt och halloart transportsys-
tem samt klimatanpassning &ar exempel pa utvecklings-
behov i den fysiska miljon.

Utifran Oversiktsplan fér staden Linkdpings inriktning

har en vision och en utvecklingsstrategi tagits fram,

som syftar till att ytterstaden ska utvecklas till en &n mer
attraktiv plats att bo, leva och verka pé och att denna ut-
veckling ska bidra till att n& Gvergripande mal om en hall-
bar utveckling. Den évergripande utvecklingsstrategin

ar att fortata och utveckla ytterstadens lokala centrum,

i planen kallade noder, och koppla dem samman med
varandra och med innerstaden langs urbana strék.

| dessa strak och noder utvecklas tatare bebyggelse
och gena och effektiva kommunikationer. Ytterstaden
blir flerkarnig, blandad och mer innehallsrik. Den tkade,
koncentrerade tatheten skapar underlag for ett forbattrat
utbud av handel, service och kollektivtrafik, samtidigt
som andra delar av ytterstaden kan bevaras gréna och
utvecklas for rekreation, biologisk mangfald och klima-
tanpassning av staden.

| planforslaget ges inriktning fér utvecklingen av stads-
och stadsdelsnoder, urbana strék och annan bebyg-
gelseutveckling i ytterstaden. Utvecklingsstrategier

ges ocksa for stadsnéra natur- och friluftsomréden,
stadsdelsparker och andra gronomraden, samt grona
strak och spridningslénkar. Ett évergripande nat med
huvudstrak for cykel, kollektivtrafik och biltrafik, regionala
forbindelser och bytespunkter beskrivs ocksa. Utveck-
lingsstrategierna kompletteras med tematiska principer
for arkitektonisk kvalitet, social sammanhallining, kom-
mersiell och offentlig service samt héllbar utveckling.

Genomfbrandet av de utvecklingsstrategier som foreslas
ar en nyckelfrdga. Samordning och prioritering mellan
projekt och investeringar beddms vara nddvandigt for
att positiva synergieffekter ska kunna uppsta. | slutet

av handlingen beskrivs ett mdjligt satt att genomfdra
utvecklingsplanens huvudsakliga utbyggnad, fordelat
Over tre utvecklingssteg.

Utvecklingstrategi for bebyggelse
Stadsdelscentrum
© Stadsnod
© Tvékérnig sammanlénkad stadsnod
@ Stadsdelsnod

O Tvakérnig sammanlankad stadsdelsnod

/ Urbana strak

Utbyggnadsomraden
Nya stadsdelar
Tilldgg till befintliga stadsdelar
/////, Omréden med potential for stadsomvandling

/////, Bebyggelseomréden pé lang sikt

Malpunkter
Handelsomraden

Evenemangsomraden

il N

Anlaggningar for idrott- och fritid

L]

Kommunalt/regionalt besoksmal

Utvecklingsstrategi for grona platser och strak

Gronomraden
@ Stadsdelspark
¥ Ny stadsdelspark, schematiskt lage
/// Narpark, ndrnatur och gréna mellanrum
;: Stadsnéra natur- och friluftsomraden
Koloniomraden

X3 Grona motesplatser i Utvecklingsplan for
’ Linkdpings innerstad (2019)

Utvecklingsstrategi for kommunikationer

Cykeltrafik

Lee”" Cykelldnken

Kollektivtrafik

€}  Nyttresecentrum, schematiskt lage
&3  Knutpunkt, schematiskt lage

Stomlinjer for kollektivtrafik

Biltrafik

Huvudstrak for biltrafik (Y-ring)
»*  Framtida huvudstrék fér biltrafik (Y-ring)

L 2

Férandringar i befintliga huvudstrak for biltrafik

Regionala kommunikationer
Regionala forbindelser

¢« Omlandets kopplingar

Strukturomvandlingar

7~ 7% Utredningsomrade

Grona strak och spridningslankar

/7 Grona strak

k/” Nya grona strak, schematisk strackning

o@® Spridningsldnkar
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Layouten i denna karta har uppdaterés for att
forbattra Iasbarheten. Det innebar att det kan
finnas mindre skillnader i utseendet jamfért med
motsvarande karta i den tryckta planh-andlingen.
Kartorna visar dock aven i fortsattningen samma
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De formella plankartorna &r digitala och nés via linkoping.se/ytterstaden eller med hjélp av QR-koden pa planhandlingens baksida.
Denna karta ar framst avsedd som illustration for att underlatta lIasning av planbeskrivningen.
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Forord

Link6ping dr mitt uppe i en historiskt expansiv fas.
Invanarantalet vixer stadigt och staden behover
fortsétta utvecklas med fler bostéder, lokaler och
andra funktioner. Och fler lar vi bli ndr hoghas-
tighetsjarnvagen ar byggd och Stockholm ingér

i Linkopings utokade arbetsmarknadsregion. De
senaste arens kommunala OBS-rapporter (Om-
virldsbevakning - Bedomning - Strategi) har

ocksa visat pd utmaningar for Linkoping i form av
exempelvis segregation och bostadsbrist. Det kravs
organisering, prioritering och utveckling av stadens
bebyggelse samt en forstelse for hur bebyggelsen
far staden att fungera for att framja attraktivitet och
en hallbar utveckling.

Det strategiska arbetet med att utveckla Linkoping
har kommit en bra bit pé végen, bland annat med
Utvecklingsplan for Linkopings innerstad 2016.

Ar 2017 gick Vallastadens bo- och samhillsexpo av
stapeln, som tillsammans med flera andra paga-
ende stadsutvecklingsprojekt r viktiga pusselbi-
tar i utvecklingen. Men staden blir aldrig fardig!
De stora stadsutvecklingsprojekten ar viktiga for
staden, men for att hantera den stiandigt 6kande
befolkningen behover fler bostader byggas i befint-
lig struktur for att ge plats for en vixande befolk-
ning. Tillvixten dr en potential som ocksa kan gora
stor nytta for den befintliga staden och som vi nu
behover tillvarata.

Stad ar ett gemensamt ansvar. Ndr staden
vdxer snabbt dar det viktigt att ha en strate-
gisk overblick sa att ratt atgdarder gors pa
ratt platser 1 rdatt tid och tillsammans bi-
drar till en bdttre helhet.

Ambitionen att fortita dr inget som behover betyda
att det imorgon star en byggkran utanfor var Lin-
kopingsbos koksfonster, men det betyder ett skifte
i stadens utveckling. Fordndringen kommer att ta
tid, och ske i takt med att befolkningen vixer. Vi
har en historisk mgjlighet att starka och utveckla
ytterstaden, bade socialt, miljoméssigt och ekono-
miskt, s& att den kan blomstra och utvecklas med
okad livskraft. Genom att anvinda stadens resurser
klokt och samordnat kan vi skapa forutsattningar
for att pa sikt bygga bort bostadsbristen, minska
segregationen och skapa en ytterstad i héllbar
utveckling. Fortatning som gors genomtankt kan
tillféra nya kvaliteter i ytterstaden som det annars
inte hade funnits ekonomiska eller praktiska forut-

séattningar for.

Kommunen ar langt ifrdn den enda aktoren i
stadens utveckling, stad dr ett gemensamt ansvar.
Nar staden véxer snabbt &r det viktigt att ha en
strategisk 6verblick s att rétt atgarder gors pa
ratt platser i ratt tid och tillsammans bidrar till en
battre helhet. P4 sa vis kan ocksa de efterféljande
stegen i planprocessen goras effektivare. Nu ar det

hog tid att fortsétta arbetet genom att involvera fler.

Med Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad lag-
ger vi grunden for den utvecklingen.

OM UTVECKLINGSPLANEN
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Om Oversiktsplanering

Oversiktsplanen dr kommunens verktyg for att tyd-
liggora viljeriktningen for hur mark och vatten ska
anvéndas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan
behandlar sakfragor pé en 6versiktlig, strategisk
nivé och &r inte juridiskt bindande pa samma sétt
som en detaljplan. Oversiktsplanens inriktningar dr
dock av stor betydelse for efterféljande provningar
av plandrenden och bygglov.

Varje kommun har bara en 6versiktsplan, som ak-
tualitetsprévas en gang per politisk mandatperiod.
Oversiktsplanen kan fordjupas i olika geografiska
eller tematiska delomraden och tilldgg kan goras,
och kan darfor bestd av flera olika delar. Tillsam-
mans ger oversiktsplanen med dess fordjupningar

Utarbetande .
TJdl/Gt.
av tilldgg samrad/dialog

och tilldgg vagledning och inriktning f6r kommu-
nens langsiktiga utveckling. Utvecklingsplan for
Linkdpings ytterstad ir ett tilldgg till Oversiktsplan
for staden Linkoping. Vad detta innebar beskrivs
under de kommande sidorna.

Planprocessen

Plan- och bygglagens (2010:900) tredje kapitel
redogor for hur en oversiktsplan ska uppréttas. Un-
der arbetets géng ska allménhet, myndigheter och
andra berorda fa mojlighet att se och kommentera
planforslaget. Syftet med samradet &r att fa fram ett
sa bra beslutsunderlag som mojligt och att ge moj-
lighet till insyn och paverkan. Samréd for utveck-
lingsplan for Linkopings ytterstad genomfordes
september-december 2019. Inkomna synpunkter

Samrad Bearbetning
av tillagg

och eventuella dndringar av planforslaget redovisas
i en samradsredogorelse, som ir en bilaga till denna
utstillningshandling. Under utstéllningstiden far
allminhet, myndigheter, andra kommuner och an-
dra berdrda aterigen mojlighet att granska forslaget
och komma med synpunkter pa dess utformning.
Efter utstillning gors de slutliga justeringarna av
planforslaget innan det antas av kommunfullmak-
tige.

Justering Antagande
av tillagg

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad &r en del av Linkdpings kommuns kontinuerliga 6versiktsplanering, och utarbetas i enlighet med plan- och bygglagen. Den formella planprocessen syns i ovanstéende

figur, tilsammans med det extra steg for dialog som genomfordes under arbetet med samradsforslaget.

Linkdpings kommun har
en dversiktsplan, som be-
stéar av flera delar i form av
fordjupningar eller tema-
tiska tillagg. Tillsammans
ger de vagledning och
inriktning fér kommunens
langsiktiga utveckling.

OM UTVECKLINGSPLANEN



OM UTVECKLINGSPLANEN

Ett tilldgg till Oversiktsplan for
staden Linkoping (2010)

Utvecklingsplan for Linképings ytterstad ar for-
mellt ett tilléigg till den Oversiktsplan for staden
Linkoping som antogs av kommunfullméktige
2010. Som tillagg till 6versiktsplanen utgér denna
plan fran de stéllningstaganden som finns i den
géllande Gversiktsplanen. Utvecklingsplan for Lin-
kopings ytterstad ersétter alltsa inte den géllande
oversiktsplanen utan avser fortydliga och aktuali-
sera inriktningarna inom omrédet ytterstaden samt
fordjupa nagra teman dir behov av detta uppstétt.
Tillsammans kommer Oversiktsplan for staden
Link6ping och Utvecklingsplan for Linkopings yt-
terstad, (samt befintliga fordjupningar av 6versikts-

Benamning i OP-staden

s. 78 Link-Link (linjestrackning)

s. 84 Y-ring (linjestrackning)

s. 74 Expresscykelstrak (linjestrackning)

s. 78 Bytespunkt med regional funktion

s. 94-100 Avsnittet ”"Stadens gronstruktur”

planen, dir sddana finns) att vara vigledande for
framtida utveckling av planomradet.

Foreslagna inriktningar i denna utvecklingsplan
redovisar funktioner och funktionella samband i
ytterstaden avseende tre grundldggande strukturer,
eller byggstenar: bebyggelse, grona platser och
striak samt kommunikationer.

Nir utvecklingsplanen antas av kommunfullmak-
tige ersitter den vissa delar av Oversiktsplan for
staden Linkoping (2010). Dessa delar listas i tabel-
len nedan.

Utgangspunkten i den gillande 6versiktsplanen

gOr att det i 6vrigt finns en hog Gverensstimmelse
med markanvindningen i Oversiktsplan for staden

Ersatts i utvecklingsplanen av kartor for

Kollektivtrafik

Biltrafik

Cykeltrafik

Knutpunkter

Utvecklingsstrategier for natur och friluftsliv

Linkdping. De skillnader som listas nedan anger en
langsiktig inriktning som behdver fordjupas i den
fortsatta planprocessen.

«  Ett mojligt utbyggnadsomréde redovisas véster
om Skiggetorp. Omradet foreslogs ursprungli-
gen i Planprogram for Skéggetorp (Godkant av
Sambhillsbyggnadsndmnden 2017) men redovi-
sas har med négot annorlunda utbredning.

- IOversiktsplan for staden Linkdping (2010)
redovisas sodra Tornby som ett omréde dar
befintlig mark- och vattenanvindning (Verk-
samhetsomrade) ska bibehéllas. P4 lang sikt
gors bedomningen att omrédet har potential
att omvandlas till blandad stadsbebyggelse.

«  Oversiktsplan for staden Linkdping (2010) re-
dovisar Torvinge som ett omrade dir befintlig
mark- och vattenanviandning (Verksamhets-
omréde) ska bibehéllas. Detta planforslag
pekar pd mojligheten att pé 1ang sikt omvandla
de véstra delarna av Torvinge till blandad
stadsbebyggelse, till foljd av den fordndrade
lagespotential som ett nytt stationslage for
Ostldanken kan ge.

«  En ny mgjlig utbyggnad av huvudnitet for
biltrafik redovisas mellan Nya Ledbergsvigen
och Bergsvigen.

ll\ Teckenfarklaring Oversiktsplan for staden Linkoping (2010)

N BEFINTLIG MARK- OCH VATTENANVANDNING, BIBEHALLES:

0 Tat blandad

Bostader med inslag av verksamheter. Fortatning kan bli aktuell

Bostader med inslag av verksamheter.
Universitetsomrade

Verksamheter, storande eller av andra skél olampliga att placera centralt
Omrade fér kommunaltekniska anléaggningar

Handel

Stadsdelscentrum

Flygplats

Storre strévomraden och centrala parker av stor betydelse
Idrottsomrade

Golfbana

Koloniomrade/odlingslotter

Vatten

Annan mark med i princip oforé mark- och
UTVECKLINGSOMRADEN:
[t blandad
Bl blandad

B Bostader med inslag av verksamheter

Verksamheter, storande eller av andra skal olampliga att placera centralt
Verksamheter, icke stérande
i Handel
UN  Utvecklingsomrade for universitetet
U Utredningsomrade
B Utbyggnadsomrade bostader med inslag av verksamheter, perspektiv 140 000 inv. i staden

NN L iv 140 000 inv. i staden

: : ; Grénomraden/gronstrak for rekreation och/eller biologisk mangfald bér tillskapas

I L for idrotts- och friti

n Koloniomrade/odlingslotter
Va | Vatten
VM Vatmark

—— Reservat for naturgasledning

=== = |nnan bebyggelse far ske i detta omrade ska storningar fran reningsverk och biogasanlaggnin

utredas ytterligare samt behov av atgarder klarlaggas (se text sid 30)

= = - Mdjligheten att bygga bostéder inom detta omrade i narheten av Gérstad kommer att utredas

om fragan blir aktuell
TRAFIK:
—— Y-ring
== == Ny huvudgata. Schematisk strackning.
..-;_'.'.':, Ny eller ombyggnad av trafikplats. Schematisk grans
@ | ink-Link (hGgkvalitativ kollektivtrafik). Fortatning utmed straken ar 6nskvard

@ e |ink-Link (hogkvalitativ kollektivtrafik). Fortatning utmed straken ar onskvard
Strackning ska utredas

P Ostiz " godsspér,

D Resecentrum/pendeltagsstation

== Forlangning av landningsbana, 600 m

=== Stangadals-/Tjustbanan, alternativ dragning
GRANSER:

— — Plangrans

——— Schematisk grans mellan olika markanvandningar

Gréns for naturreservat
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EKHOLMEN
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Vid samradet av denna
plan angavs aven ett
femte tema, gronstruk-
tur. Gronstruktur be-
handlas inom avsnittet
grona platser och strék,
och hanteras darfor inte
sarskilt, s& som 6vriga
teman.

OM UTVECKLINGSPLANEN

Fordjupade teman

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad har ocksé
ett uppdrag att fokusera pé vissa teman som bedémts
sarskilt viktiga for ytterstaden. De fyra teman som
utvecklingsplanen behandlar ar:

»  ytterstadens stadskvaliteter

+  kommersiell och offentlig service

«  social sammanhéllning

+  hallbar utveckling

Dessa teman utgor tillsammans med utvecklingsstra-
tegier for bebyggelse, grona platser och strak samt
kommunikationer den innehallsméassiga avgrans-
ningen for planarbetet. Temana fordjupas i avsnitt 3.

Om Utvecklingsplanens firhallande till andra

delar av dversiktsplanen

Utéver Oversiktsplan for staden Linképing, som ar

den 6vergripande 6versiktsplanen for hela yttersta-

den, finns inom planomradet ocksa f6ljande redan

antagna fordjupningar av Gversiktsplanen:

+  Fordjupning av Gversiktsplanen for Mjardevi
och Vistra Valla (2019),

«  Oversiktsplan for Ullstimma, M&jetorp och
norra Sturefors (2006) (delar av)

«  Oversiktsplan for Ovningsomradet (2003), samt

»  Fordjupad 6versiktsplan for koloniomréden i
Link6ping (1997).

Fordjupningarna for Mjardevi och Vastra Valla,
Ullstimma och Ovningsomradet redovisar inrikt-
ningar och markanvindning pa en mer detaljerad
niva och lases parallellt med utvecklingsplanen.
Fordjupningen for koloniomraden foreslas upphé-
vas i samband med denna plans antagande. Huvud-
dragen av det planforslaget, inklusive hanvisning
till omradesbestimmelser har inarbetats i utveck-
lingsplanen.

For hela kommunen giller ocksé Miljo- och risk-
faktorer i LinkOpings kommun, vigledning i fortsatt
fysisk planering (2019), ett tillagg till Gemensam
oversiktsplan for Linkoping och Norrkoping (2010).
Tilldgget beskriver kommunens inriktningar av-
seende riktvirden och hénsyn till olika miljé- och
riskfaktorer och ger dessutom stod for att identifie-
ra var det kan férekomma skil att utreda specifika
miljo- och riskfaktorer ytterligare.

Pagaende arbeten:

Det pagar arbete med fordjupningar av oversikts-
planen inom/i anslutning till planomrédet for
omrédena s6dra Tornby/Steninge samt Stingebro.
Dessa planarbeten befinner sig fortfarande i ett
tidigt skede. Véster om Linkoping pagar arbete
med fordjupning av 6versiktsplanen for Malmslatt.
Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad beskriver
relationen mellan dessa omréden och staden som

helhet. Respektive fordjupning kommer att ge mer
detaljerad vigledning for utvecklingen av dessa
omraden. Plangrinser for antagna och pagéende
oversiktsplaner samt andra relevanta planarbeten
i anslutning till planomradet markeras i kartan pa
motstdende sida.

Om planhandlingarna

Planhandlingarna bestar av denna planbeskrivning

samt bilagorna

1. Samrédsredogorelse

2. Konsekvenser (miljokonsekvenbeskrivning
samt social och ekonomisk konsekvensbed6m-
ning)

3. Planerings- och kunskapsunderlag.

Plankartorna ar digitala och kan hittas via utveck-
lingsplanens webbsida pé linkoping.se, samt via
webbadressen/QR-koden pa baksidan av denna
handling. Kartorna finns ocksa i handlingen for att
illustrera planbeskrivningen.

4 ¥
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Planomrade och angransande planering

e —

L3
L]
L P Ll
-\,i_ ® -
Planomrade #e Utveckiingsplan
fér Link6pings ytterstad ..
it = 1 Avgransning for Oversiktsplan,
el ! for staden Link6ping s

Andra antagna delar av
oversiktsplanen inom eller i anslutning
till planomradet.

Pagaende arbeten med 6versiktsplaner
inom eller i anslutning till planomradet.
Preliminara plangranser.

-
=1 Godkénda planprogram fér Skaggetorp -
(2017) samt Ekholmen (2018).
i |
o0 %0 1000 2000 3000 4 p0g 5 o0
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Syfte

2010 antogs Oversiktsplan for staden Linkdping
av Linkopings kommunfullmiktige. Oversikts-
planen visar hur staden Linkoping ska utvecklas
for att bli rundare, tdtare och mer sammanhéallen
och framforallt fortsétta viaxa inat, samtidigt som
trafiksystemet anpassas och stadens vistelse-
viarden utvecklas for att fraimja en hallbar och
attraktiv stad. 2016 aktualiserades 6versiktspla-
nen genom det tematiska tillagget Utvecklings-
plan for Linkopings innerstad. Utvecklingsplanen
for innerstaden ger ytterligare inriktningar och
principer for hur innerstaden ska utvecklas med
fler stadskvaliteter och utvidgas for att omfatta
ett storre omrade. Samma ar beslutade ocksa

En rundare stad

kommunstyrelsen att arbetet med Utvecklings-
plan for Linkopings ytterstad, denna plan, skulle
péborjas.

Utvecklingsplanens syfte ar att skapa forutsatt-
ningar for de huvudstrategier och den markan-
vindning som Oversiktsplan for staden Linkdping
anger inom ytterstadens geografiska omrade. Ut-
vecklingsplanen ska ocksé genom inriktningar och
principer beskriva hur Linképings ytterstad ska
utvecklas utifrén ett visionsdrivet arbetssétt. Pla-
nen hanterar frigor kopplade till fysisk planering
som ett medel for en fortsatt positiv utveckling av
Linkopings ytterstad.

En tatare och mer sammanhangande stad

Utvecklingsplanen ska:

«  Ge en langsiktig inriktning och vision for ut-
vecklingen av Linkopings ytterstad

«  Geriktning for kommande beslut, projekt och
planer

«  Utgora ett forsta steg i en strategisk handlings-
plan for ytterstadens ldngsiktiga utveckling

«  Utgora stod for dialog i stadsutvecklingspro-
cesser

«  Friamja ett brett engagemang och ansvarsta-
gande hos alla ber6rda parter

Utveckla
vardefulla gronytor

=0 EES Y[

Stads- och friluftsliv Tydliga och gena Stadsgator
vid Stangan kollektivtrafikstrak innanfor Y-ring

Lagre andel biltrafik

2.Bakgrund 2 =
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| bilaga 3, Planerings-
och kunskapsunderlag
finns mer att lasa om
ytterstadens historia
och beskrivning av
kulturmiljovarden inom
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planomradet.

Om Linkopings ytterstad

Det omréde som i utvecklingsplanens kallas ytter-
stad utgors av Linkopings titort och det narmaste
omlandet, med undantag for innerstaden. Avgrans-
ningen foljer i ytterkant i stort samma avgransning
som den for Oversiktsplan for staden Linkoping.
Fran planomrédet har dock den utvidgade inner-
staden och omradet norr om E4:an undantagits d&
det for dessa omraden finns tidigare antagna finns
oversiktsplaner. Se foregdende kapitel, avsnittet
Om utvecklingsplanens forhdllande till andra
delar av oversiktsplanen.

I LinkOpings ytterstad aterfinns ett antal berittel-
ser som starkt bidrar till Linkopings identitet. Har
syns stadens stora expansion under andra halvan
av 1900-talet tydligt, med modernismens framvaxt
och utvecklingen av den grona staden. I yttersta-
den finns ocksé spar av LinkOping som en stad dar
industri och teknologi utvecklats, dar utbildnings-
centrum vuxit fram, men ocksé frén tiden som
garnisonsstad. Pa flera platser syns arvet efter jord-
brukssambhallet, vilket forklaras av stadens kraftiga
expansion pa jordbruksmark, dar parlbanden av
gamla byar och gérdar i stadens omgivningar efter
hand omringats av nyare bebyggelse.

L] | = 2
E e
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Tannefors slussar.
Foto: Karla Bjum Fagerstrom
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Stora delar av Linkopings ytterstad ar idag en
attraktiv boendemiljo. Tidiga dialoger har visat att
det framforallt 4r narheten till arbete, savil som
innerstadens utbud och den grona och lugna ka-
raktiren, samt mojligheten till olika boendeformer
som gor att ytterstaden uppskattas. Har finns flera
viktiga arbetsplatsomriden, bland annat vid Saab,
Linkoping science park, Tornby och Universitets-
sjukhuset (pa grinsen till innerstaden). Generellt
sett har ytterstaden dock en gles bebyggelsestruktur
och 1ag tithet, vilket gor att serviceutbudet ofta ar
lagt och ojamnt fordelat och behovet av lingre resor
till vardags ar stort.

Ett méangfacetterat planomrade

Ytterstaden utgor 6vergangen mellan innerstad och
omland vilket ger komplexa forutséttningar. Lokala
och regionala person-, gods- och varutransporter
behover ha tillganglighet, samtidigt som utrymmet
i ytterstaden behover kunna anvindas till bostéader
men ocksé verksamheter, idrott, handel och service
— ofta mer utrymmeskravande funktioner som

inte ryms i den tétaste innerstaden. Detta behover
samtidigt vdgas mot de Gvergripande utmaningar
som kommunen stér infér med att arbeta for héll-
bar utveckling och mélet om koldioxidneutralitet,
att 16sa sitt uppdrag om bostadsforsorjning samt
att bidra till regional tillgdnglighet. Nar stadens
befolkning vaxer behéver ytterstaden kunna rymma

fler bostider, offentlig service, skolor och forskolor
sévil som lokaler for néringslivets behov, samt ett
okat antal resor, samtidigt som viktiga kvaliteter
och virden bevaras.

Linkoping i regionen

Link6ping ar tillsammans med Norrképing noder

i den regionala arbetsmarknadsregionens centrum
och utgor kidrnor i respektive lokalt arbetsmark-
nadsomréde. Linkopings och Norrképings rela-
tioner och utvecklingsstrategier redovisas nedan.
Linkopings 6msesidiga beroenden med omliggande
kommuner i Link6pings lokala arbetsmarknads-
omrade &r vixande och en gemensam malbild for
utvecklingen dr under framtagande.

Staden 4r dven en viktig nod i Ostra Mellansverige
med tydliga kopplingar mot Stockholm.

Det betyder att Linkopings utbud av bostéder och
arbetsplatser, men ocksa handel och fritidsutbud,
spelar en viktig roll i den storre geografin och att
kommunen behover ta hinsyn till relevanta funk-

tionella samband i sin planering.

I Gemensam o6versiktsplan for Link6pings och
Norrkoping (2010) beskrivs en 6vergripande ort-
struktur med utgéngspunkt i att en 6kad befolkning
forutsatts leda till stabil regional utveckling. Med
bra kommunikationer och stor andel bebyggelse i

kollektivtrafikforsorjda lagen behover inte region-
forstoringens dkande transporter leda till motsva-

rande 6kning av milj6belastningen. Hogsta prioritet

ska ges satsningar i stiderna Linkoping och Norr-
koping med hog bebyggelsetithet i centrala ldgen.

I Utvecklingsplan for Linképings innerstad (2016)
beskrivs hur innerstadens kvaliteter ska anvindas
som resurs for att starka Linkopings attraktivitet.
Stadsutveckling i ytterstaden behover pa motsva-
rande sitt tillvarata hoga kvaliteter och den stora
utvecklingspotential som finns samt tillse att ligen
med god kollektivtrafik utvecklas med hogre bebyg-
gelsetithet for att bidra till regionforstoring.

Strukturbild fér Linkdping

och Norrképing visar hur
folkrika stader och tétorter i
regionen binds samman till ett
stadsnatverk
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Fyrstegsprincipen
anger att val av atgar-
der for trafiksystemet
ska goras i foljande
ordning:

Steg 1: paverka
transportefterfragan/
val av fardmedel

Steg 2: effektivare
utnyttiande av befintlig
infrastruktur

Steg 3: forbattring av
befintlig infrastruktur

Steg 4: nyinvesteringar
och stoérre ombyggnader
for biltrafiken.
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Tidsperspektiv for planens
genomforande

Planforslaget visar kommunens viljeriktning for
utvecklingen av Linkopings ytterstad nir det bor
200 000 invénare i Linképings kommun, med
utblick mot 250 000 invénare. Enligt 2019 érs
prognoser bedoms detta intraffa omkring &r 2040,
respektive 2060.

Vid utgéngen av 2019 bodde det 163 051 invanare
i Linkopings kommun. Ungefir hilften av dessa,
drygt 80 000, var bosatta inom det som i den har
planen kallas for ytterstaden. Med samma befolk-
ningsfordelning mellan innerstad, ytterstad och
ovriga delar av kommunen som idag skulle det
kunna innebara behov av att hantera en befolk-
ningsokning i ytterstaden med ca 45-50 000 nya
invénare fram till utblickens horisont, det vill sédga
ca ar 2060.

Dagens fardmedelsférdelning

Mal och utgangspunkter i andra
styrdokument

Planforslaget tar utgdngspunkt i flera andra kom-
munala inriktningar. Nedan redovisas nagra sir-
skilt viktiga malsittningar och utgangspunkter:

Trafikstrategi for Linkoping (2010): Malsitt-
ningen for trafikstrategin ar att skapa en helhetssyn
dar miljomassiga, ekonomiska och sociala varden
samspelar i utvecklingen av ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Huvudstrategierna anger bland
annat att kommunen ska arbeta med fyrstegsprin-
cipen for atgardsval, samt ger riktning for Gvergri-
pande prioritering mellan trafikslag. Trafikstrategin
antogs tillsammans med Oversiktsplan for staden
Link6ping (2010) och stéttar 6versiktsplanens
inriktning och mélséttning om en foréndrad fard-
medelsfordelning, dér en storre andel resor ska ske
med kollektivtrafik och cykel och en minskad andel
resor med bil.

Mal fér framtidens
fardmedelsférdelning

Kommunens hallbarhetspolicy (2018) visar
hur Link6pings kommun stéller sig bakom Agenda
2030 och de globala mélen. I policyn definieras vad
de tre hallbarhetsaspekterna innebar for Linkdping.
Ytterstadsplanens principer for social sammanhall-
ning, visionen med en mer héllbar struktur och
stadsutveckling, utvecklingen av kommunens gréna
platser och strak och utvecklingsplanens roll att
skapa majlighet for prioritering, stegvis utveckling
och framforhéllning ar i linje med de aspekter som
lyfts i policyn.

Det idrottspolitiska programmet (2019)
fastslar att den fysiska aktiviteten minskar.
Genom smart stads- och samhéllsbyggnad med
exempelvis bostadsnéra miljoer for forenings- och
egenorganiserad aktivitet och rorelse kan staden
och dess byggstenar bdde uppmuntra och utmana
medborgaren till fysisk aktivitet. Dessutom bor
stadsmiljon i sin utformning uppmuntra till fysisk
aktivitet i vardagen, exempelvis genom utform-
ning av cykelbanor och urbana motionsstrak.

Det kulturpolitiska programmet (2019) be-
skriver strivan efter att bredda deltagandet i och
Oka spridningen av kulturen for att s ménga som
mojligt av kommunens medborgare ska kunna ta
del av kulturlivet utan begriansande faktorer. Pro-
grammet beskriver bland annat stadsplaneringens

roll att bereda plats for kulturen genom bade
befintliga strukturer och tillfilliga evenemang, och
ansvaret att samverka med kultur- och fritids-
niamnden i friga om kulturmiljoer, kulturminnen
och kulturscener i det offentliga rummet.

CO2-neutralt Linkoping 2025. Det hogt stillda
klimatmaélet formulerades ursprungligen 2011 av
Kommunfullmiktige. Kommunens héllbarhets-
arbete verkar idag pa en bredare front men ur-
sprungsprincipen, att kommunen ska bli koldiox-
idneutral ar fortfarande aktuell. Malet nés genom
arbete pa flera sitt, att minska energianviandningen
och stilla om till héllbara alternativ. For den
fysiska planeringen &r kopplingen till ovan nimnda
forandrade fardmedelsfordelning samt lokalisering
och inriktning for bebyggelseutvecklingen sérskilt

relevant.

Naturvardsprogram for Linkopings kom-
mun (2018) utgor grunden for det kommunala
naturvardsarbetet tillsammans med Handlings-
plan for naturvirden 2018-2022 och kommunens
Naturdatabas. Programmet innehaller mél om att
bevara och stiarka eklandskapet, att kommunen ska
arbeta for att uppna EU:s vattendirektiv, utveckla
vatmarker, bevara viktig skogs- och jordbruksmark,
utveckla den biologiska méngfalden och en god
bebyggd miljo ur ett naturvardsperspektiv samt

tillgangliggora information om kommunens natur-
vérdsarbete.

Bra Boende i Linkoping (2016) utgor kom-
munens riktlinjer fér bostadsforsorjning. Syftet ar
bland annat att redovisa kommunens maélsattningar
for sitt bostadsforsorjningsansvar, beskriva vilka
behov som finns pa bostadsmarknaden idag samt
redovisa verktyg som foreslas for att forverkliga
oversiktsplanen over tid. Riktlinjerna utgar bland
annat fran den géllande 6versiktsplanens malsatt-
ningar men ger sdledes ytterligare inriktning f6r
utbyggnadstakt och beredskapsbehov. Riktlinjerna
ar under revidering, ett arbete som gors samordnat
med framtagandet av detta planforslag. D& ytter-
staden kan viantas rymma upp mot hélften av den
totala befolkningsokningen under planperioden

sé ar utvecklingen en viktig roll i den l&ngsiktiga
bostadsforsorjningen.

Naringslivsprogram (2019) ir ett strategiskt
kommunovergripande dokument som sétter rikt-
ningen for alla kommunens ndmnder, forvaltningar
och bolag inom kommunkoncernen nar det galler
arbetet att underlitta for naringslivets utveckling
och tillvixt. Naringslivsprogrammet pekar pd fem
prioriterade fokusomréden for att skapa goda
forutsattningar for naringslivet att utvecklas. Ut-
vecklingen av ytterstadens hallbarhet, mobilitet och

goda mojligheter att bo, leva och verka ar viktiga
delar som bidrar i programmets riktning.

Etableringspolicy (2020) ger riktning for hur
Linkopings niringsliv ska struktureras och utveck-
las geografiskt. Policyn bygger bland annat pa den
gillande oversiktsplanen och ska bidra till att 6ka
kommunens attraktionskraft for nyetableringar,
expansioner och investeringar. De forandringar
som utvecklingsplanen, (som innebér en aktualise-
ring av Gversiktsplanen) pekar pa, som kan visa pé
en ngot annorlunda utveckling &n policyn anger
behover darfor utredas vidare med utgéngspunkt i
savil god dialog som framforhéllning.
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Impediment ar ursprung-

ligen ett ord som inom
jord- och skogsbruket

beskriver en improduktiv

yta. | stadsplanerings-
sammanhang anvands

begreppet for att beskriva

yt

or som inte anvands till

nagon sarskild verksamhet
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Om avvagningar som gjorts i
planen

En oversiktsplan uttrycker den 6vergripande
viljeriktningen for utveckling av den fysiska mil-
jon, vilket innebir att avvigningar mellan olika
allméanna intressen behovs. Tydligt redovisade
avvigningar okar forstielsen av planens innehéll
och fungerar som stdd till efterf6ljande planerings-
skeden. Kommunens stéllningstaganden redovisas
sérskilt i redovisade utvecklingsstrategier samt
redogorelsen av berorda riksintressen. Nedan
fortydligas resonemanget kring négra 6vergripande
stallningstaganden:

o Forhallandet till fortitning: Forutsitt-
ningarna kring staden Linkdping begrénsar
mojligheterna att 1ata staden expandera utat
pé obebyggd mark. Fortdtning, att utveckla
staden inom dess befintliga utbredning, inne-
béar utover att jordbruks- och naturmark kan
bevaras dessutom att den befintliga infra-
strukturen anvénds pa ett mer resurseffektivt
sétt och att Linkoping kan fortsitta vara en
stad med forhéllandevis korta avstand. Ar
2010 fattades beslut om ett antal huvudstrate-
gier i Oversiktsplan for staden Linkoping, bl.a.
att staden skulle vixa indt och bli rundare,
tiatare och mer sammanhallen med ett antal
nya stadsdelar som kompletterar staden. In-
riktningarna for befintlig bebyggelse var dock
av mer Overgripande karaktér. Detta plan-

forslag fortydligar hur tillkommande bebyg-
gelse inom befintlig ytterstad i huvudsak bor
koncentreras till vissa strak och platser for att
hushélla med mark och framja de férdelar en
bebyggelseutveckling med hogre tithet i stra-
tegiska ldgen kan ge. Kommunens bedémning
i planforslaget ar att det ger en bra avvigning
mellan att fortdta och &nda kunna bevara yt-
terstadens luftiga och grona karaktar.

Forhéallandet till gronomriden inom
stadens utbredning: Ny bebyggelse
foreslas framforallt koncentreras till noder
och urbana strék, strategiska ldgen med god
tillgang till hallbara transportmedel. I dessa
ldgen anger utvecklingsplanen att ny bebyg-
gelse kan tillkomma pa exempelvis markpar-
keringar och impediment. Principen innebir
att underlaget for handel, service och kol-
lektivtrafik 6kar och kan ge positiva synergief-
fekter for hela ytterstaden, vilket motiverar
avviagningen att vissa gronytor ianspréktas. I
mindre strategiska ldgen bor bebyggelsekom-
pletteringar goéras mer restriktivt dér det finns
sarskilt goda forutsattningar och/eller skal

till kompletteringar som kan stiarka omradet
och det lokala bostadsutbudet. Utvecklingen
inriktas i 6vrigt med utgdngspunkt i att tillva-
rata och utveckla den grona karaktiaren med

starkta rekreativa kvaliteter och ekologiska
samband.

Forhallandet till vig- och spartrafikbul-
ler samt luftkvalitet: Planforslaget innebér
att fler manniskor 4n idag kan komma att bo
langs trafikerade gaturum och att bebyggelse
som ramar in gaturummet i vissa strackor
ocksé medfor 6kade risker for t.ex. stillasta-
ende luft. Kommunens bedémning ar att de
forandringar som foreslas i sdvél bebyggelse-
struktur som trafiksystem sammantaget kom-
mer bidra till en férdndrad firdmedelsfordel-
ning och fordandrade trafikrorelser i enlighet
med uppsatta mal, men att utvecklingen beho-
ver gd hand i hand och folja uppsatta riktvar-
den, normer och forordningar. Kommunen
utgér i all fysisk planering fran Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggna-
der och gillande miljokvalitetsnormer for luft.
Lis mer om kommunens inriktningar i Miljo-
och riskfaktorer i Linkopings kommun (2019).




Vision for Linkopings ytterstad
Linkopings kommun arbetar med visionsbaserad 6versiktsplanering. Det betyder Visionsbaserad 6versiktsp|anering

att det r bilden av hur Linkdpings ytterstad behdver se ut och fungera i framtiden, Arbetet med Utvecklingsplan fér Linkdpings ytterstad har bedrivits med stdd i metoden backcasting.

kopplat till 6vrig utveckling av kommunen, som ér mélet fér den inriktning som Backcasting innebar att, i motsats till att tala om framtiden med hjalp av prognoser och radande tren-
presenteras. der (forecasting), istéllet borja med att definiera en énskad vision och mél for framtiden, och utifrdn detta
-~ ) identifiera de strategier och steg som kravs for att n& fram. En hallbar samhéllsutveckling kréver ndgon form
- 2 ! Med utgéngspunkt i tidigare beskrivna utgdngspunkter, medborgardialog och Gvriga av paradigmskifte dar fysisk planering behdver vara del i att skapa forutsattningar som leder till en minskad
forutsittningar ar utvecklingsplanens inriktningar uppbyggda utifrén foljande fram- klimatpéverkan. Backcasting, till skillnad frén forecasting, ger stoéd for att ta reda p& hur vagen mot en hélloar
I tidsbild: utveckling skulle kunna se ut.
1 l 1 I ! [ | | I! .ﬂ:‘- . Borja med framtidsvisionen
R -7 . Framtidens ytterstad &r en sammanhallen ytterstad, dar fysiska och

mentala barriérer har minskat. Hela Linkdping hdnger samman i en stad
som kanns nara. Med fortatning i ratt 1agen har befolkningsunderlaget
starkts for mer och béttre service, och ytterstadens struktur och innehall
bidrar till en hallbar utveckling. Blandningen av manniskor som bor, verkar
och mots hér ger en innehallsrik stad och utgér drivkraft for nya innovatio-
ner.

| ytterstaden gar det att bo, arbeta, umgés och méa bra. Det gér snabbt
och I&tt att ta sig till bade inner- och ytterstadens utbud, arbetsplatser och
malpunkter med cykel eller kollektivtrafik, och allt fler valjer dessa fardme-
1. Framtidsbild

del for att transportera sig pa sina dagliga resor. N
Nutid A - vad onskar vi?
Ytterstaden ger nu stérre mojligheter att bo kvar i sitt omrade genom Kartidigg nuléiget
livets alla skeden och livssituationer. Tillagg till staden har byggts med for att se
robust, berérande och anvéndbar arkitektur, och skapar nya varden som skillnaden mellan

nu och malet

ger staden an mer kvalitet och livskraft. | mellanrummen finns utrymme for
moten, rekreation och aktiviteter, sdval som odling och tekniska I6sningar
for framtidens klimatanpassning. Férnyelsen &r gjord med respekt for varje
stadsdels karaktar och for Linkdpingsbornas berattelser.
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Strukturbilden illustrerar
den utveckling som
foreslas for Linkdpings
ytterstad for att hantera
utpekade utmaningar,
tillvarata identifierade
kvaliteter och klara en
Okad befolkningstillvaxt
pa vagen mot den
beskrivna visionen —

en ytterstad i halloar
utveckling.
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Overgripande inriktning

- -

Tathet: noder,
urbana strak
och innerstad

Viktiga grona
samband

Viktiga regionala
samband

Ovrig stadsbygd

Stadens omland

Den 6vergripande inriktningen ar att fortdta och utveckla yt-
terstadens lokala centrum, s.k. noder med blandad bebyggelse

och koppla dem samman med varandra och med den utvidgade
innerstaden ldngs urbana strék for forstarkta, gena och effektiva
kommunikationer. Floden och tithet koncentreras i forsta hand till
dessa urbana strik och noder och forenar innerstad med ytterstad.
Pa sikt blir dven kopplingarna mellan ytterstadens delar starkare.

Ytterstaden blir flerkédrnig, blandad och mer innehallsrik. Innersta-
den och dess centrumfunktioner kompletteras av ytterstaden dar
mycket av det som inte ryms i innerstaden kan fé plats. Stadens tra-
fiksystem anpassas och utvecklas for att stodja en flexibel mobilitet
och bidra till hallbar utveckling.

Ytterstadens grona karaktér tillvaratas och fornyas med béttre sam-
mankoppling av gronomréden och strék som ger hogre tillganglig-
het till och mellan ytterstadens grona kvaliteter. P ett naturligt

sitt skapas en tydlig 6verging mellan stad och land samtidigt som
viktiga natur- och kulturresurser i staden och omlandet tillganglig-
gors for savil inner- som ytterstadsbor.

Staden och dess strukturer utvecklas stéandigt och 6ver lang tid.
Forandringar och tilligg behover genom lokalisering, innehéll och
utformning bidra till att forbattra dagens och framtidens goda stad,
mojliggora hallbar utveckling samt skapa langsiktigt goda livsvillkor
for dess olika invéanare, foretag, institutioner och féreningar. En god
och langsiktigt smart hushéllning och utveckling av viktiga resurser
s& som mark, infrastruktur och andra investeringar &r avgorande
for detta.
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Tematiska principer

I detta avsnitt beskrivs principer for de teman som
bedomts sarskilt viktiga att belysa for Linkopings
ytterstad. Principerna forankrar och beskriver
respektive tema ur ett stadsbyggnadsperspektiv
och ger vidare stod for den utvecklingsstrategi som
fordjupas i kapitel 4.

Stadskvaliteter och arkitektonisk
kvalitet

. Ytterstadens véarden ska tillvaratas och utgéra
grunden for den véxande stadens identitet och
kvalitet. Med detta som utgangspunkt kan forny-
else bidra till fler och béttre stadskvaliteter i form
av 6kad nérhet, utbud och service. Ny arkitektur
i Linkdpings ytterstad ska vara berérande,
robust och anvéndbar.

. Alla projekt i Linkdpings ytterstad ska:
. ha en stadsbyggnadsidé eller arkitektonisk
idé
. bidra till den omgivande staden
. visa hur det samspelar med sin omgivning

Principer for ytterstadens stadskvaliteter och
arkitektonisk kvalitet

Stadskvaliteter ar de egenskaper som gor ytter-
staden till en attraktiv miljo att bo, leva och vara
verksam i. Tre grundldggande byggstenar: bebyg-
gelse, offentliga platser och gatunit ar ett stt att
kategorisera de verktyg med vilka stadsbyggnad
kan skapa forutsattningar for stadskvaliteter.
Ytterstadens stadskvaliteter manifesteras genom
en stor variation. I Linkopings ytterstad finns bade
fordelarna med stadens sociala och funktionella
utbud samtidigt som natur och friluftsliv aldrig

ar langt borta. Arvet av den starka tillviaxten och
stadsbyggnadsidealen under senare halvan av
1900-talet har bland annat bidragit med ménga
bilfria och barnvénliga miljoer, patagliga och
synliga kulturviarden och gronska insprangt bland
annan bebyggelse.

Nar det nu ar aktuellt att skapa en ytterstad i hallbar
utveckling sa ar ytterstadens befintliga kvaliteter en
grundforutséttning. De varden som uttrycks genom
virdefulla naturmilj6er, kulturmiljéer och andra
identitetsbarande kvaliteter ska tillvaratas och ut-
gora grunden for den vixande stadens identitet och
kvalitet. Med detta som utgangspunkt kan yttersta-
den ocksa bli foremal for fornyelse och ges fler och
béttre stadskvaliteter i form av 6kad narhet, utbud

och service.
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Denna utvecklings- och fornyelseprocess innehaller
en mingd fortsatta avvigningar nir det galler att
bevara eller férdndra bebyggelse och offentliga rum.
Kommunens inriktning for arkitektonisk kvali-

tet utgor ett ramverk for dessa fragor. Arkitektur
stiarker och skapar forutsittningar for att respektive
byggsten ska ha s& god kvalitet som mojligt och
bidrar ocksa till att samordna, avvéaga och struktu-
rera den efterstriavade stadsmiljon som helhet. All
bebyggelse och byggda anldggningar i Linkopings
ytterstad behover kunna beskrivas genom sin
arkitektoniska kvalitet. Arkitekturens tre grund-
egenskaper, Venustas, Firmitas och Utilitas , kan
med moderna begrepp 6versittas till att arkitektur
ir berorande, robust och anviandbar. For att
satta det i ett sammanhang betyder det att arki-
tektur inte bara handlar om ett vackert utseende,
arkitektur ar ocksd att skapa négot som ar hallbart
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over tid och som dr anvandbart och vélfungerande
for sitt andamal.

Ramverksfunktionen har valts som ett medel for

att sprida initiativ och ansvar for byggandet och
byggandets kvalitet till alla i hela kedjan. Samma
forhallningssatt géller i ytterstad som innerstad.
Utgangspunkten &r att varje forslag till projekt som
presenteras ska diskuteras utifran nedanstaende
principer oavsett om det ar projekt som drivs internt
inom kommunens verksamhet eller projekt som
presenteras som forslag fran nagon aktor.

Varje projekt ska ha en arkitektonisk idé el-
ler en stadsbyggnadsidé.

Att formulera och beskriva sin idé 6ppnar for battre
forstaelse och engagemang fran omgivningen, bade
inom myndighetsviasendet men ocksa hos entrepre-
nérer och alla de som genomfor projektet.

Varje projekt ska bidra till den omgivande
staden

Det ar betydelsefullt att tillagg i staden sker sa att
bade allménna och enskilda intressen kan tillvara-
tas. Varje tillagg ar viktigt och vilkommet och ska
bidra bade till "sig sjalvt” och samtidigt till staden
som helhet genom sin arkitektur och sitt innehall.

Varje projekt ska samspela med sin omgiv-
ning.

Det ar viktigt att det finns ett medvetet samspel
mellan det nya projektet och omgivningens bebyg-
gelse och karaktar. Samspel handlar inte om att
anpassa och hdarma, utan om att bidra med kvalitet
till helheten och till en berérande och héllbar milj6.
Samspel skapas med respekt for det befintliga, men
ocksa for den stad som skall bli.

Vitruvius var en romersk
arkitekt och ingenjér som
levde under det sista
arhundradet f. Kr. Han
forfattade "Tio bdcker
om arkitektur” i vilket de
tre grundegenskaperna
ingar.

Principerna diskute-
ras och fordjupas i
Arkitekturprogram for
Linkdpings innerstad
(2018)
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Med offentlig service menas
exempelvis skolor, aldre-
omsorg, lokaler for fritid
och idrott med mera. Aven
regionalt drivna verksam-
heter, till exempel inom
primarvarden, omfattas.
Linkdpings kommuns egen
serviceverksamhet bedrivs
och planeras primért av
Kultur- och fritidsforvalt-
ningen, Omsorg- och
aldreforvaltningen, samt Ut-
bildningsforvaltningen. Med
kommersiell service menas
exempelvis dagligvaruhan-
del, séllankdpshandel, hotell
& restaurang och andra
servicetjanster kopplat till
halsa, kultur, turism m.m.
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Principer fir kommersiell och offentlig service
De lokala centrumen i ytterstaden ar viktiga efter-
som de tillhandahaller god service for de boende,
minskar trafikarbetet och bidrar till omrédets socia-
la hallbarhet. P4 regional niva ar en god serviceniva
med hog tillgdnglighet betydelsefullt for sévil hela
staden som det omlandet vars servicebehov inte
alltid kan tillgodoses inom naromréadet. En viktig
del i ytterstadsplanen &r den forsatta utvecklingen
av de lokala stadsdelscentrum som pekas ut som
stadsnoder och stadsdelsnoder

Kommersiell service

Linkdpings ytterstad behover fortsitta utvecklas
med forutsittningar for en livskraftig marknad
som erbjuder god service till dess invanare och
besokare. Innerstaden &r ocksa i fortsdttningen
den priméra kdrnan med sitt blandade utbud av
upplevelser och aktorer som tillsammans med
den rika kulturmiljon och métesplatser ger stor
konkurrenskraft. I ytterstaden behovs en balanse-
rad utveckling av de lokala centrumen (stads- och
stadsdelsnoder) och externhandelsomrédena
Tornby och Mértlésa.

For att tillse ett gott befolkningsunderlag for
service och handel dr ndromradets tithet och
befolkning, sdrskilt dagbefolkning, en kritisk
utvecklingspunkt. Att blanda lokaler f6r kommer-

siell service med varandra och med andra typer av
folkdragande verksamheter si som skolor, arbets-

platser, vardcentraler kan darfor ha stor betydelse.

Forutsattningar for att ocksa nattbefolkningen ska
valja att utrétta drenden i den bostadsndra noden
kan oka genom ett blandat, mer komplett utbud,
genomtankt lokalisering och starkt mobilitet for
gang- och cykel i niromrédet.

Handeln har under de senaste &ren genomgétt en
konceptuell utveckling till att handla alltmer om
kundupplevelser. Den 6kade digitaliseringen och
e-handelns uppgéing pa marknaden skapar behov
hos stadens handelsplatser att erbjuda ndgot mer
dn enbart varuexponering. De externa handels-
omradena har borjat efterlikna innerstaden dar
handel blandas med métesplatser med inslag

av nojen, kultur och gronska. Utvecklingen av
ytterstadens noder och handelsomraden forutsat-
ter en uppmarksamhet for trender och rorelser
pa frammarsch sa som delningsekonomi, 6kad
digitalisering och integration mellan e-handel och
fysisk handel, nya 16sningar for varudistribution
och hallbar mobilitet.

Kommunen bor ocksé verka for att etablera sam-
verkansplattformar i ytterstadens lokala centrum
i syfte att skapa en moétesplats mellan kommunen,
fastighetsdgare och handeln. Dessa forum kan bi-

dra till att pa ett tidigt stadium identifiera styrkor
och svagheter, hot och méjligheter samt samordna
utvecklingsinsatser.

Offentlig service

Den offentliga servicen utgor viktiga delar av sta-
dens sociala infrastruktur. De dr méalpunkter och
motesplatser for manga och fyller en viktig funk-
tion fér manniskors livskvalitet. Befintliga forsko-
lor, skolor, dldreboenden och vérdcentraler finns
lokaliserade runt om i ytterstaden. Dessa behover
fortsitta utvecklas och nya behover tillkomma i
takt med att befolkningen okar.

Behovet av offentlig service kan ségas vara kon-
stant men Okar och forandras ocksa i relation till
befolkningsutveckling och demografi. Férdel-
ningen mellan exempelvis skolor och férskolor
kan darfor variera 6ver tid i samband med att
demografin i en stadsdel forandras. Tillgdngen till
fastigheter och lokaler for offentlig service behover
darfor beaktas vid all planering, lokalisering och
utformning av bebyggelse och kringliggande ytor
for att sakerstalla att tillrdckliga ytor kan tillgo-
doses. Det kan i vissa fall innebara restriktivitet
mot att sldppa mark for planldggning fér annat
dndamal, om ett 6kat servicebehov av nagot slag
dr att vinta i omradet. En genomténkt placering

och utformning av servicefunktioner underlét-

tar i vardagen bade for barn, foraldrar, dldre och
personal samt trafiksituationen vid skolorna och
staden i stort.

Lokalisering av storre mélpunkter for offentlig
service sd som grundskolor, dldreboenden och
vardcentraler ska i forsta hand ske i anslutning till
ytterstadens noder, dar utbudet av narservice och
kollektivtrafik &r bra. Nérhet till stadsdelsparker el-
ler andra gronomraden ar en viktig faktor for saval
forskolor som grundskolor liksom mgjligheten att
kunna sikerstélla en god miljo sett till risk- och hil-
soaspekter som buller och luftkvalitet. Till forskolor
och skolor ska det ocksa vara enkelt f6r barn och
fordldrar att gé eller cykla.

Det finns behov och potential for 6kat samnyttjande
och flexibel anvindning av lokaler och samord-
ning av investeringar som gors i bebyggelse, lokaler
for offentlig service och annan infrastruktur. Ofta
kan och bor byggnader som primért har en enda
funktion &ven kunna rymma andra komplette-
rande funktioner, som bade skapar mervéarden for
manniskor i vardagen och ger ett battre nyttjande
av investeringar.

Kommersiell och offentlig service

Marknaden i Linkdpings ytterstads stadsdelscentrum och handelsomraden ska ges fortsatta férutsattningar
att stérkas och utvecklas.

Kommunen ska verka for att frimja utvecklingen av métesplatser fér samverkan i ytterstadens lokala
centrum.

Utveckling och lokalisering av forskolor, skolor, dldre- och omsorgboenden och vardcentraler ska ske i
samordning med Ovrig bebyggelseutveckling i ndromrédet och staden. Vid planering av nya bebyggelse-
omréaden behdver tillréckliga ytor i strategiska lagen avsattas som kan méta behoven dver tid.

Lokalisering av skolor, dldreboenden och vardcentraler bor beakta nérhet till annan nérservice och kollektiv-
trafik samt tillgéng till grénska, vistelsekvaliteter samt solljus och skugga i den direkta narmiljon.

Forskolor bor lokaliseras néara gronomrade och busshallplats samt vid koncentrationer av bostadsbebyg-
gelse. Tillgangen till gronska, lek- och vistelsekvaliteter samt bade solljus och skugga i den direkta narmiljion
behdver beaktas vid utveckling.

Den sociala infrastrukturens potential som métesplats och méjligheterna till samnyttjande ska tas tillvara
vid utveckling av nya och befintliga lokaler for offentlig service. Expansionsmajligheter och férandringar i
anvandning 6ver tid behover ocksa beaktas.

Gangtrafik samt angoring och parkering for olika typer av cyklar, vagnar och andra hjalpmedel ska ges hog
prioritet och lokaliseras néra entréer. Tillgangligheten for behovstrafik med bil och lastbil behdver vara god
och bidra till en saker trafikmiljo.
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Boendesegregations-
index beraknas utifran
férdelningen av inrikes

respektive utrikes fodda i
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respektive omrade.
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Principer for social sammanhélining

Social sammanhallning &r en forutsattning for att
mycket annat i samhéllet ska fungera, och definie-
ras bland annat som en av grundforutsittningarna
till ett resilient samhalle, ett samhalle som &r taligt
for forandringar. Social sammanhéllning ar ett
begrepp som bland annat innefattar integration
men ocksd beror andra omraden s som individens
delaktighet i samhaéllet och tillit och tolerans till
andra. I Linkoping finns relativt tydliga socioeko-
nomiska skillnader mellan olika stadsdelar vilket
kan péaverka utgéngsliget. De senaste arens statistik
visar exempelvis att Linkoping uppvisar ett av lan-
dets hogsta boendesegregationsindex .

Att arbeta for att fler ska na egenforsorjning, fa
jamlikare livsvillkor och kunna kénna delaktighet
och framtidstro &r viktigt. Genom stadsplanering
och stadsbyggande kan kommunen framférallt
arbeta med forutsittningarna for att minska boen-
desegregation och segregation i de arenor (skolor
etc.) som detta paverkar, och da med fokus pa
socioekonomisk segregation, samt p hur stadens
resurser fordelas.

For att framja social ssammanhallning behovs
atgdrder inom manga omraden, av ménga akto-
rer och pd manga nivéer. Utéver kommunala och
statliga myndigheter och olika foretag, ar ocksa

civilsamhéllets féreningar, samfund och individer
viktiga resurser nir staden utvecklas, och behover
ges forutsittningar och utrymme att fortsétta verka
och utvecklas.

Kommunen kan bland annat jobba med dialog, mo-
tesplatser, identitetsskapande, sysselséattning samt
funktionsblandning. Stadsbyggandet kan vidare
stimulera den sociala sammanhéllningen genom
att fora dialog med invénare och aktorer under ge-
nomférande av olika projekt, exempelvis genom att
verka for att frimja langsiktiga samverkansplattfor-
mar for fastighetsagare och aktorer i ytterstadens
lokala centrum.

Det kan ocksa vara lampligt att tdnka hur bebyggel-
sestrukturen kan skapa samlande fléden, attraktiva
miljoer i integrerade lagen samt att se behovet av
motesplatser och moteslokaler. I ytterstaden som
till stor del bestér av redan byggda miljoer kan
begreppet identitetsforstdrkande vara mer relevant
an identitetsskapande, da det ofta redan finns en
vi-kénsla och stark identitet i ytterstadens befintliga
stadsdelar. Att i utvecklingen av ytterstaden lyfta
och forstiarka befintliga karaktarer kan hjalpa till att
skapa stolthet och stirka en positiv identitet. Vad
géller sysselséttning &r det relevant for den fysiska
planeringen att dels se till tillgangligheten till
arbetsplatser och utbildningslokaler och dels vara

medveten om exempelvis effekterna av hur offentlig
service lokaliseras. Funktionsblandning handlar i
stort om att inte bygga nya monokulturer, vare sig
det handlar om byggnaders funktion/innehéll eller
prisnivéer och storlekar pa bostdder. Genom att
ocksé blanda bostdder med ett utbud av funktioner
och verksamheter starks forutsattningarna for nar-
het och utbyte mellan ménniskor pa lokal niva.

Social sammanhalining

. Myndigheter och civilsamhalle behdver sam-
verka och ges forutsattningar att fortsatta verka i
syfte att framja social sammanhalining.

. Stadsbyggandet kan stimulera social sam-
manhalining genom att arbeta med dialog och
medskapande, motesplatser, identitetsforstar-
kande atgarder, genomténkt lokalisering av
offentlig service och blandning av stadens olika
funktioner.
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Delmal till mal 11
11.1 Sékra bostader till
6verkomlig kostnad

11.2 Tillgangliggor hallbara
transportsystem for alla

11.3 Inkluderande och
héllbar urbanisering

11.4 Skydda vérldens
kultur- och naturarv

11.5 Mildra de negativa ef-
fekterna av naturkatastrofer

11.6 Minska staders
miliopaverkan

11.7 Skapa sékra och
inkluderande gronomraden
for alla
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Principer for hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling definierades av FN:s
vérldskommission for miljo och utveckling &r 1987:
Hallbar utveckling &r en utveckling som tillfreds-
stiller dagens behov utan att Aventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstalla sina
behov. En héllbar utveckling bygger pa tre dimen-
sioner: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
som utgor varandras forutsattningar.

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemslénder
Agenda 2030, en universell agenda som inrym-
mer Globala malen for héllbar utveckling. De 17
globala malen har i sin tur flera delmél och globala
indikatorer. Ml 11, Hallbara stidder och samhil-
len &r det mest relevanta maélet for ytterstadens
hallbara utveckling. Delmdlen till mdl 11 fortydligar
inneborden av mélet

En del i ytterstadens héllbara utveckling ar ocksa
att underldtta for méanniskor att gora hallbara val
ivardagen. Fysisk planering kan skapa forutsétt-
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for hallbar utveckling

ningar féor méanniskor att leva hallbart. Det finns

dock manga faktorer utéver stadens fysiska form
som paverkar héllbara beteenden, exempelvis so-
cioekonomisk status och personligt engagemang.

Faktorer inom fysisk planering som kan ségas vara
sarskilt viktiga for att fraimja hallbara beteenden
och en hallbar utveckling ar att 6ka befolkningstét-
heten i strategiska ligen med ett varierat och kom-
pletterande bostadsutbud, utveckla tillgéngen till
de hallbara transportsystemen samt bibehalla och
utveckla ytterstadens gronomriden som resurser
for manniskor, ekosystem och klimatanpassning.
En bra balans mellan de olika faktorerna ar att
efterstrdva i héllbar stadsplanering.

For att mota utmaningar och behov i Link6pings

ytterstad beddms sarskilt viktiga fokusomraden for

ytterstadens utveckling for att uppna mal 11 vara

dels att bidra till att bryta ytterstadens segrega-

tionsmonster genom att arbeta med

+  bostadsforsorjning som ger forutséattningar for
en demografiskt och socioekonomiskt blandad
stad och stadsdelar

«  att utveckla ett jamlikt och effektivt natverk av
hallbara transporter

«  att skapa trygga och inkluderande métesplat-
ser i varje stadsdel

Som en del i att framja en hallbar utveckling enligt

mal 11 beh6ver kommunen, tillsammans med andra

aktorer, verka for att utveckla ytterstadens fysiska

miljoer med utgdngspunkt i att

» tillvarata hoga natur- och kulturvérden,

« tillvarata och utveckla majligheter till héllbart
byggande

« utveckla atgirder for klimatanpassning av ny
och befintlig bebyggelse

»  underlétta for ménniskor att gora hallbara val

ivardagen

De globala malen ar odelbara. Arbete for att uppna
mal 11 ska darfor goras med utgadngspunkten att ge
goda effekter ocksa pé ovriga héllbarhetsmal.

Hallbar utveckling

Ytterstadens utveckling ska bidra till att:

3 underlatta for manniskor att géra hallbara
val i vardagen.

o bryta ytterstadens segregationsmonster

o utveckla ytterstadens fysiska miljé

Ledord for ytterstadens utveckling

Fem ledord summerar de 6vergripande utvecklingsprinciperna for den fysiska miljion. Dessa &r vasentliga for att n& visionen om
en hallbar utveckling och bor beaktas i all utveckling av Linkdpings ytterstad.

Tillvarata syftar till att belysa och omhanderta de
varden och resurser som gor ytterstaden till en attraktiv och
uppskattad livsmiljé redan idag. Tillvaratagna vérden forstarks
och synliggdrs exempelvis genom prioriterade investeringar
och férvaltning som vidareutvecklar och berikar den befintliga
karaktéren.

F6rnya innebar att befintliga byggnader, stadsrum och
verksamheter férandras eller att det skapas nya. Fornyelsen
ska efterstréva att tillféra nya kvaliteter och bredda det befint-
liga utbudet. Fornyelse kan goras genom att effektivisera och
féradla markanvandningen, genom att omvandla en trafikled
till stadsgata eller lata en gammal byggnad fa ny anvandning.

Blanda innebar att i varje forandring och i varje projekt
Overvéga vilka funktioner som saknas och vad som behdver
tillféras for att fa attraktivitet och balans i ytterstaden. Bland-
ningen kan exempelvis vara av upplatelseformer, funktioner,
arkitektoniskt uttryck eller bostaders prisnivaer.

Forena innebar att battre knyta samman stadens olika

delar med varandra for att f& en mer sammanhallen stadsvav.

Det kan ske genom utvecklade gransomraden mellan stads-
delar med bebyggelse, platser och nya strék och kopplingar,
genom att dverbrygga en barriar som delar ytterstaden, eller
att utveckla malpunkter dar manniskor kan motas.

Fortata innebar att skapa forutsattningar for en mer
innehallsrik stad och hallbar utveckling genom att komplettera
ytterstaden med fler bostader och funktioner, samt plats for
fler méanniskor att verka. | ytterstaden gdrs det framst genom
att bygga mer i noder och urbana strak, men det kan ocksé
innebéra att i ratt 1dgen ha en dppen attityd for initiativ till
kompletteringar.
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Utvecklingsstrategi for bebyggelse

Huvudinriktning for bebyggelse

e Tillkommande bebyggelse med hdg téathet
ska i huvudsak koncentreras till urbana
strék samt stadsnoder och stadsdelsnoder.

e  En lagre bebyggelsetathet i stadsdelarnas
Ovriga delar tillvaratar befintliga kvaliteter.
Fortatning kan ske i mindre omfattning och i
huvudsak i mindre skala.

e  Tillkommande bebyggelse ska ge mervar-
den till den redan befintliga ytterstaden,
genom komplettering av exempelvis uppla-
telseformer eller bebyggelsekaraktar.

Den generella inriktningen ar att utveckla ytter-
stadens bebyggelse med hogre tithet i strategiska
lagen — noder och urbana strék. Befolkningstillvéaxt
och Okad tathet i rétt lage kan anvindas for att ska-
pa fler stadskvaliteter som ocksd kommer boende
och verksamma i glesare delar till nytta. Inrikt-
ningen ar en viktig del i att skapa hog tillganglighet
i den viaxande staden samt hélla nere trafikbelast-
ningen vilket béde kan gora stadsrummen attrak-
tivare och 6ka framkomligheten for kvarvarande
trafik. En hogre tdthet i ratt 1dgen kan ocksé bidra
till att binda samman ytterstadens stadsviv och
minska de mentala och fysiska barridrerna.

I 6vriga delar ar det ocksa fortsatt lampligt med
lagre téthet for att bevara ytterstadens kvaliteter

av gronska och lugn. Har kan viss fortatning ske
men i mindre omfattning och pé ett respektfullt sétt
gentemot den befintliga bebyggelsen. I varje fall

av komplettering dr det viktigt att bade ta hdnsyn
till omradets bebyggelsekaraktir, men ocksa se till
att den nya bebyggelsen tillfor stadskvaliteter till
omradet. Kompletteringar behover generellt tillfora
négot nytt, exempelvis en annan upplatelseform
eller bebyggelsekaraktir. Med en blandning av upp-
latelseformer 6kar majligheten att gora bostadskar-
ridr inom stadsdelen eller att bo kvar i omradet om
familjestrukturen &ndras Gver tid.

Fortatning inom kulturhistoriskt sdrskilt virde-
fulla bebyggelseomrdden behover ske med hansyn

till kulturmiljon och uppméarksamma ytterstadens

historiska sarprigel, identitet och karaktir. Genom
att ta tillvara pa ytterstadens sirskilt virdefulla
bebyggelseomraden och lata den nya bebyggelsen
harmonisera med den dldre, kan dessa omraden
utvecklas med moderna tilldgg samtidigt som de
kulturhistoriska virdena tillvara tas.

Den Gvergripande utvecklingsstrategin for bebyg-
gelse i ytterstaden fordjupas genom inriktningar pa
kommande sidor.

Las mer om kultur-
historiskt vardefulla
omréaden i Bilaga 3:
Planerings- och kun-

skapsunderlag.
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Stadsdelscentrum - utveckling av stadsnoder och stadsdelsnoder

Gemensamma inriktningar for stads-
delscentrum

Stadsdelscentrum ska utvecklas med en kon-
centration av bebyggelse, bostader, service och
centrumfunktioner samt med attraktiva offentliga
rum.

Ny bebyggelse och offentliga rum behdver ha hdg
arkitektonisk kvalitet.

Torg utformas med entréer och lokaler som
vander sig mot torget.

Gang- och cykeltrafik prioriteras i stads- och
stadsdelsnoderna. Cykelparkeringar ska finnas
vid eller i anslutning till entréer och hallplatser.
Bilparkering bér ordnas i samlade parkeringsan-
laggningar.

Féréndring i stads- och stadsdelsnoder ska bidra
till att stérka och utveckla forutsattningar for klima-
tanpassning och andra ekosystemtjanster med
utgdngspunkt i utpekade gréna samband.
Tvakamiga sammaniankade stads- och stadsdel-
snoder behdver utvecklas med genomténkt ba-
lans och samverkan och stadsvéaven mellan de tva
kémorna utvecklas for battre sammanlankning.
Grannskapsnoder ska fortsatt kunna bidra med
narservice genom befintliga verksamheter.
Utvecklingen ska kunna komplettera nodema,
men inte ske i sddan omfattning eller inriktning att
det langsiktigt forsvagar dem.

Se ocksa inriktningar fér stads- respektive stadsdels-
noder.

De stadsdelscentrum som anges som stadsnoder
eller stadsdelsnoder ska utvecklas och bidra till att
stirka ett flerkdrnigt Link6ping med nirhet till ett
brett utbud och underlag. Utvecklingsstrategier for
stadsnoder och stadsdelsnoder skiljer sig till viss
del &t, flera av de grundldggande inriktningarna ar
dock gemensamma och redovisas har.

Ytterstadens stadsdelscentrum foreslas fa en 6kad
koncentration av bostédder, verksamheter och ser-
vicefunktioner for att stédja en hallbar utveckling
av en mer praktisk, flerkarnig stad. Utvecklingen av
ytterstadens flerkdarnighet ar viktig ur ett trans-
portperspektiv eftersom den erbjuder invinarna
grundldggande service inom ett kort avstand som
ar lampligt att ta sig till med cykel eller till fots.

Utvecklingen av centrumen ar indelade efter deras
potential som stads- respektive stadsdelsnoder.
Stadsnoder ska finga upp servicebehovet fran flera
stadsdelar samt det ndrmaste omlandet. Stadsdels-
noderna &r tankta att fortsitta utvecklas med fokus
pa ett bra utbud av néirservice och huvudsakligt
upptagningsomrade i ndrmast omgivande stadsdel.
Nya skolor, allaktivitetshus, idrottsanlaggningar
och idrottsmiljéer, foreningslokaler, vardcentraler,
bibliotek, medborgarkontor och annan personin-
tensiv samhallsservice ska i forsta hand placeras i
nira anslutning till stadsnoderna och i andra hand

stadsdelsnoderna. P4 sa sitt ges stod till stadsliv i
dessa noder, kommersiell verksamhet underlittas
och stimuleras genom att mélpunkter koncentreras
dar kommunikationerna ar goda, och tillgdnglighe-
ten Okar.

Stads- och stadsdelsnoderna bor utformas framst
for att uppmuntra gang- och cykeltrafik fran
naromradet, samt med mycket goda kollektivtrafik-
kopplingar till innerstaden for snabb atkomst till
den service som inte kan erbjudas pa lokal niva.
Stads- och stadsdelsnoderna bor dven kopplas ihop
sinsemellan for battre utbyte mellan ytterstadens
delar. Noderna kopplas fraimst ihop med snabba
cykelstrak samt kollektivtrafik dar s& ar lampligt.

Utdver stads- och stadsdelsnoder kan dven mindre
grannskapsnoder fylla en funktion for att komplet-
tera narserviceutbudet och 6ka ytterstadens attrak-
tionskraft. Det dr platser med etableringar sa som
mindre livsmedelsbutiker, paketutlimnings, kvar-
tersrestaurang eller liknande. Dessa grannskaps-
noder bor dock inte utvecklas i séidan omfattning
eller riktning att de forsvagar stadsdelsnoder eller
stadsnoder, men kan i 6vrigt utvecklas mer fritt

pé strategiska platser som hallplatser, korsningar
langs urbana strék eller andra platser med goda
ldgesegenskaper. Aven hir bor goda mdéjligheter for
héllbara transporter utvecklas.

Bilden illustrerar en principiell utveckling av en stadsnod med utrymmen for bebyggelse, kommunikationer och grénska.
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Ett visst underlag kravs

for att kunna bibehalla

och utveckla stads- och

stadsdelsnoder som lo-

kala kérnor med utbud av

service, handel och andra

funktioner.

For stadsnoder bedéms

ca

8-10 000 boende be-

hévas inom gangavstand.
For en stadsdelsnod ar

motsvarande siffra ca

5000 boende eller mer.
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Stadsnoder

Inriktningar for stadsnoder

Se ocksd gemensamma inriktningar fér

stadsdelscentrum

e  Stadsnoder ska utvecklas med en myck-
et hdg koncentration av bostéder, handel,
verksamheter samt annan offentlig och
kommersiell service, samt som knutpunk-
ter for kollektivtrafik och cykelstrak.

. Stadsnoderna och ndromradet ska ut-
vecklas med en mycket hdg bebyggelse-
tathet. For att markera stadsnoderna
och stérka orienterbarheten efterstréavas
bebyggelse med hdgre hdjd narmst
nodernas centrala delar.

e  Stadsnoderna ska fungera som motes-
plats och servicepunkt for méanniskor i
naromradet, staden och dess omland.

. Platsernas langsiktiga utveckling som
attraktiva stadsnoder med en mangfald
av stadslivskvaliteter, service, néringsliv,
kultur och bostader behdver beaktas vid
lokalisering av olika funktioner, komplet-
tering av bebyggelse samt utformning,
anpassning och utveckling av strukturer.

Stadsnoder dr stadsdelscentrum som bedoms ha
sarskilt goda forutsittningar att fortsétta utveck-
las som livskraftiga, attraktiva och mer kompletta

centrumomréden och komplement till innerstaden.

Utpekade stadsnoder har potential att utvecklas
med en komplettering av funktioner och hogre
bebyggelsetathet som skapar storre narhet och
tillganglighet i vardagen for boende och bestkare
jamfort med regionala externhandelscentrum.

I sodra delarna av Linkoping pekas stadsdelscen-
trumen i Djurgarden och Ekholmen ut som
stadsnoder. I nordvastra Link6ping har Skagge-
torps centrum tillsammans med véstra delarna av
Tornby handelsomrade motsvarande potential att
omvandlas till en tvakirnig stadsnod. Det innebar
att utvecklingen av Skiiggetorp-Tornby behover
ske sd att noden pa langre sikt far en mer gemen-
sam tyngdpunkt kring Bergsvagen. Komplettering
ska goras med hénsyn till befintligt utbud och
behov, samt med ambitionen att 6ka kopplingarna
mellan de tva delarna. I norddstra ytterstaden
bedoms den framtida innerstadsdelen Sténgebro
tacka servicebehov och utbud, varfor ingen annan
stadsnod ar utpekad.

Stadsnoderna bor utvecklas med en hog koncentra-
tion av bostider, handel, verksamheter och kom-
mersiell och offentlig service som ger invénarna
nirhet i vardagen och tillfor ett gott och stabilt
kundunderlag till lokala niaringsidkare. Befintliga
centrumbyggnader och yttre miljéer behover i
manga fall rustas upp for att stirka sin position

som komplement till innerstadens attraktiva buti-
ker. Ny bebyggelse och offentliga rum behéver ha
hog arkitektonisk kvalitet. En utveckling av de of-
fentliga platserna och intilliggande stadsdelparker
behovs ocksa som motesplatser i stadsnoderna.

En del i stadsnodernas potential bestar i deras
lokalisering i det samlade gatu- och transportnitet
for kollektivtrafik, cykel, gdng och bil. Stadsnoderna
bor darfor utvecklas kring en korsning eller langs
en gata sé att centrumfunktioner med tiden ska
kunna véxa naturligt utmed de urbana strdk som
forbinder stadsnoderna med resten av staden.

Stadsnoder har ocksé en viktig sammanliankande
funktion for utveckling, identitet och samhorighet
i stadens olika delar. Det &r darfor viktigt att jobba
identitetsforstarkande med stadsnoders platsvaru-
marke for starka deras potential som motesplats
och nav for manniskor, handel och lokalt stadsliv.
Hur de olika stadsnoderna ska utvecklas behover
avgoras av platsens unika forutsattningar och lang-
siktiga utvecklingspotential i relation till stadens
utveckling som helhet.

Stadsdelsnoder

Inriktningar for stadsdelsnoder

Se ocksd gemensamma inriktningar for stads-

delscentrum

e  Stadsdelsnoder ska utvecklas med en
h6ég koncentration av bostader samt
basutbud av handel, verksamheter samt
annan offentlig och kommersiell service for
omgivande stadsdelar.

. Stadsdelsnoderna och dess ndromrade
ska utvecklas med en hég bebyggelsetéat-
het. For att markera stadsdelsnoderna
och stérka orienterbarheten bor bebyg-
gelse med hogre hojd efterstravas narmst
nodernas centrala delar.

e  Stadsdelsnoderna ska fungera som mo-
tesplats och servicepunkt f6r ménniskor i
naromrédet.

. Platsernas langsiktiga utveckling som
attraktiva lokala métesplatser och
stadsdelsnoder med ett gott basutbud av
nérservice behdver beaktas vid lokalise-
ring av olika funktioner, komplettering av
bebyggelse, utformning samt anpassning/
utveckling av strukturer.

Stadsdelsnoder utgors av de befintliga stadsdelscen-
trum eller handelsetableringar som bedéms ha goda
forutsittningar att fortsatta utvecklas till mer kom-
pletta stadsdelscentrum med ett gott utbud av bas-
service. Utpekade stadsdelsnoder har ocksé potential

att utvecklas som kvalitativa lokala métesplatser och
centrumomraden med en koncentration av han-

del, service och bostéder och utveckling av nodens
offentliga platser. Liget i anslutning till kollektiv-
trafikens stomlinjer skapar nérhet och tillginglig-
het till utbudet. I och i nédra anslutning till samtliga
stadsdelsnoder behover en hog koncentration av
bostéider efterstravas, for att skapa stabilt underlag
till lokala etableringar verksamheter samt narhet for
maéanniskor till viktig vardagsservice.

De befintliga stadsdelscentrumen i Johannelund,
Tallboda, Ryd och Berga samt handelsetablering-
arna i Mojetorp och S6dra Ekkillan pekas ut som
befintliga eller framtida stadsdelsnoder. Lambohov -
Mjardevi pekas ut som en tvékarnig, sammanliankad
stadsdelsnod. P4 sikt bor stadsdelsnoderna utvecklas
till mer kompletta stadsdelsnoder med bland annat
mer offentlig service, utvecklade attraktiva offentliga
rum och stirkta grona kvaliteter.

Lambohov-Mjirdevi: Utvecklingen behéover ske
sé att bada delarna ocksa fortsatt ges forutsattningar
for livskraftighet. Komplettering ska goras med
héansyn till befintligt utbud och utvecklingsbehov,
samt med ambitionen att 6ka kopplingarna mellan
de tva delarna.

Johannelund: Kring centrumet finns behov av
séarskild kulturhistorisk hansyn. Kompletteringar i

denna stadsdelsnod bor darfor koncentreras i rikt-
ning mot Braskens bro. Ett liknande forhallnings-
sétt som for Lambohov-Mjirdevi galler har, det &r
viktigt att kompletterande utbud och bebyggelse
vid Braskens bro bidrar till att koppla samman och
stirka noden som helhet.

Ryd, Tallboda: Dessa stadsdelsnoder bedéms i ho-
gre grad dn 6vriga ha betydelse ocksa for omlandets
servicebehov, vilket innebér att lokal och regional
tillgénglighet for angoring till dessa behover beaktas
vid framtida utveckling.

Berga: Centrumet har ett sarskilt strategiskt lage
nira innerstaden och i korsningen mellan tvé urbana
strak och kan ha en viktig roll som knutpunkt vid en
framtida majlig utveckling av ringlinje for kollektiv-
trafiken langs Soderleden.

Sédra Ekkiillan: Aven Sédra Ekkillan har ett
strategiskt lage kring en korsning. Det starka befolk-
ningsunderlaget i naromradet ger Sodra Ekkéllan
stor potential for utveckling. Utvecklingen behover
dock balanseras med Berga stadsdelsnod samt nér-
liggande Djurgarden (stadsnod).
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Ytan pa skyddsomradena
langs ytterstadens trafikle-

der utgor totalt ca 250 ha.

Detta motsvarar ungefar
ytan av stadsdelarna Va-
sastaden och Innerstaden
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tilsammans.

Urbana strak

Inriktning for urbana strak

De urbana straken ska successivt omvandias
till stadsgator. Tillkommande bebyggelse ska
bidra till att skapa attraktiva och sammanlan-
kande stads- och gaturum.

En blandad stadsbebyggelse och tydliga
inslag av nérservice, kontor och andra lokaler
efterstrévas kring noder, korsningspunkter och
andra strategiska lagen. Tillkommande bebyg-
gelse ska ha hogre tathet &n omgivningen.
Tillkommande bebyggelse ska ha hdg arki-
tektonisk kvalitet och knyta an till omgivande
bebyggelsekaraktérer, men bor ges ett eget
uttryck praglat av sin samtid. Genomgaende
entréer och bullerskyddade gardar ska efter-
stravas.

Befintliga vérden och utpekade viktiga gron
samband ska utvecklas samordnat med den
tata bebyggelsen for att aktivera och skapa fler
stadskvaliteter 1angs stréket. Mangfunktionella
och yteffektiva Idsningar for klimatanpassning
s& som dagvattenhantering behdver utvecklas.
Gemensamma parkeringsldsningar ska utveck-
las och markparkeringar undvikas. Lokalisering
och utformning av bostéder, hallplatser och
parkering bor i forsta hand ske sa att avstandet
frén bostadsentré till hallplats blir narmre &n till
bilparkering.

Framkomlighet for kollektivtrafik och cykel ska
ges hog prioritet langs de urbana straken.

Utvecklingsstrategin for Urbana strék omfattar en
omvandling av dagens trafikleder och huvudgator
samt kringliggande markomréaden. Genom fortat-
ning och 6kade kvaliteter i utformningen ldngs med
de urbana straken kan de successivt omvandlas till
aktiva och attraktiva gaturum som bidrar till att lika
samman stadens olika delar. De kan ocksd rymma
ett betydande tillskott av ytterstadens nya bebyg-
gelse.

Omvandling av leder och gator till urbana strék kan

ske:

+  dels genom forandring, tilligg och planering for
kortare eller enskilda delar,

«  dels genom mer samlad planering och utveck-
ling av langre strickor, i samband med 6versyn
av gatustréackning, -sektion och trafiklosningar.

Enstaka eller punktvisa kompletteringar kan ske

men behover beakta strikets utveckling i helhet.

Det finns goda forutsattningar till fortatning langs
betydande delar av de utpekade urbana straken.
Utover skyddsomrdden och impediment utgdr dven
befintliga ytkrdvande markparkeringar en potential
for ny bebyggelse, om nya mer yteffektiva parke-
ringslosningar tillskapas eller parkeringsbehovet
kan minskas. Tillkommande bebyggelse ska bidra
med nya kvaliteter for det offentliga rummet, stiarkt
befolkningsunderlag till hallbara firdmedel och en

effektivare markanvandning, och behéver bland
annat darfor ha en hogre téthet dn den omgivande
bebyggelsen.

Anpassning till exempelvis hoga kulturmiljovar-
den, viktiga grona samband och klimatanpassning
kompletterar den tédta bebyggelsen och utvecklas
parallellt for att aktivera och skapa fler stadslivskva-
liteter langs straket. Skyddszoner ldngs de urbana
stréken tillfor exempelvis idag ekosystemtjanster
som dagvattenhantering vilket behGver beaktas och
tillvaratas. Mer mangfunktionella och yteffektiva
16sningar som bidrar till en levande och attraktiv
livsmiljo behover dock generellt utvecklas.
Planeringen och utformningen av de urbana stréken
och trafikutrymmet behover anpassas for underlétta
mainniskors forutséattningar att i vardagen forflytta
sig med cykel, gdng och kollektivtrafik. Stomlinjer
for kollektivtrafik och breda, effektiva cykelvagar
behover ges plats i gatusektionen. Det behover ocksa
finnas gott om parkeringsplatser for olika typer av
cyklar i anslutning till hallplatser, entréer och andra
malpunkter i bebyggelsen.

Utvecklingen av de urbana straken omfattar om-
byggnation av trafikleder, utbyggnad av kollektivtra-
fiknat och cykelnit samt bebyggelseutveckling vilket
behdover ses som en helhet.

HH.P____

Bilden illustrerar en principiell utveckling 1angs del av ett urbant strak, med kompletterande bebyggelse, utveckling av kommunikationer och grona funktioner och samband.
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I samband med omvandling och utveckling av
urbana strak finns flera faktorer som behover tas
hansyn till och utredas vidare, exempelvis risk-, stor-
nings- och hélsoaspekter. Det dr viktigt att beakta en
langsiktig forbattring av stadsmiljon, tillgédnglighet
och en héllbar utveckling nér tillagg gors.

Nedanstéende trafikleder/huvudgator foreslas i
delar eller helhet utvecklas till urbana strak. Har be-
skrivs de faktorer som behover beaktas sarskilt i det
fortsatta arbetet. Strakens stadsbyggnadspotential
utvecklas i avsnitt 6, Genomforandebeskrivning.

Vistvagen ir den centrala ryggraden i sydostra
ytterstaden och kopplar ytterstad med innerstad.
Lokala forutsattningar, kulturvirden och grona sam-
band, exempelvis befintlig allé lings delar av stréack-
ningen behover beaktas vid fortsatt planering och
utveckling. I norr dr Vistvigen del av det priméara
utryckningsnatet, vilket kan paverka gatusektionens
utformning. P4 sikt dr det majligt att strikets kapa-
citetstak for busstrafik nas, varfor det sannolikt kan
bli aktuellt att utveckla en kollektivtrafiklosning med
annu hogre kapacitet och standard vilket behéver
beaktas vid utvecklingen.

Soderleden utgor idag del av Y-ring vilket medfor
stora barridreffekter. Pa sikt kan en flytt av Y-ring,
begransning av genomfartstrafik och en framtida

ringlinjefunktion for kollektivtrafik bli aktuell.
Samtidigt behover de grona forbindelserna langs
Tinnerbécken bibehéllas och stirkas. De véstra

och Gstra delarna av straket ar del av det priméra
utryckningsnitet vilket kan paverka gatusektionens
utformning.

Brokindsleden pekas ut som del av ny striackning
for Y-ring, vilket ger en fortsatt viktig funktion for
olika typer av trafikrorelser. Emmalundsforbindel-
sen kan pa langre sikt innebara storre majligheter
for utveckling av de mer innerstadsnéra delarna av
striket. Dagvattenhantering och utpekade grona
samband behover beaktas sarskilt. Hansyn till kul-
turmiljo kan behovas kring Johannelunds centrum.
Det forekommer ocksa farligt gods klass 3 (brand-
farliga vatskor) langs Brokindsleden vilket behover
beaktas i vidare planering.

Lings Alerydsviigen ska hog prioritet ges for nytt
cykelstrak. Befintliga ekologiska och rekreativa kvali-
teter behdver beaktas vid utveckling.

Haningeleden har en viktig funktion bl.a. for
tillganglighet till fritids- och rekreationsomradena
kring Tinnerd, Vidingsjo och Smedstad dammar.
Kring dessa delar behover ocksa viktiga grona
samband och funktioner beaktas, samt samman-
lankningen mellan S6dra Ekkillan och utpekat

tillagg sydvést om Haningeleden. Delar av leden ar
idag del av Y-ring men foreslés i helhet utvecklas
som ett strdk med Y-ringsfunktion. Haningeleden
har dirfor en fortsatt viktig funktion for olika typer
av trafikrorelser. Hela strackan ar ocksa del av det
priméra utryckningsnitet vilket behover beaktas i

planeringen.

Malmslittsvigen (vister om Vallarondellen) ar
idag en storre trafikled med statligt huvudman-
naskap som trafikeras av farligt gods (sekundéar

led). Utvecklingen forutsitter en samlad strukturell
forandring som &r beskriven narmare i 6versiktspla-
nen for Mjardevi och Vistra Valla (2019). Héansyn till
kulturmiljo kan behovas i h6jd med Gamla Linko-

ping.

Olaus Magnus vag har idag en lokal karaktar
underordnad Universitetsvigen, men betydelsen
kommer 6ka vid genomforandet av 6versiktsplanen
for Mjardevi och Vistra Valla (2019) Dér ar strakets
utveckling beskriven nérmare.

Kunskapslinken har idag stomlinje for kollektiv-
trafik. P4 sikt dr det majligt att strakets kapacitetstak
for busstrafik nés, varfor det pa sikt sannolikt kan
bli aktuellt att utveckla en kollektivtrafiklosning med
annu hogre kapacitet och standard vilket behover
beaktas vid utveckling. Hog prioritet behover ges for

strakets funktion som kollektivtrafiklank och cykel-
strék ocksé i framtiden, sarskilt i métet med Lambo-
hovsleden och Hertig Johans allé. Utpekade viktiga
grona samband, utveckling av entréer mot Tinnero
eklandskap samt dagvattenhantering ar faktorer som
sarskilt beh6ver beaktas och utvecklas vid utform-

ning av gaturum och bebyggelse langs stréiket.

Hertig Johans allé har idag stomlinje for kol-
lektivtrafik. Hog prioritet behover ges for strakets
funktion som kollektivtrafiklank och cykelstrak
ocksé i framtiden. Utpekade viktiga grona samband,
utveckling av entréer mot Tinnero eklandskap samt
dagvattenhantering ar faktorer som sérskilt behover
beaktas och utvecklas vid utformning av gaturum
och bebyggelse langs straket.

Bergsvigen har en viktig roll i den tvékarniga,
sammanldnkade stadsnoden Tornby — Skaggetorp
déir en sammanhéngande stadsviv behover utveck-
las. Vid planering och utveckling av sddra Tornby
behover relationen mellan Bergsvigen och Rox-
torpsgatan studeras vidare, sarskilt om en forldng-
ning och sammankoppling av Roxtorpsgatan med
innerstaden kan bli aktuell i samband med utveck-
ling av Ostlidnken. Hela den utpekade striackan ar del
av det priméra utryckningsnatet vilket kan paverka
gatusektionens utformning.
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Tornbyvigen kantas idag av manga verksamheter
men fa inslag av bostéder och service. Tatheten i be-
byggelsen ar 14g och betydande delar utgors av ytkra-
vande markparkeringar, vilket pa sikt ocksa ar del av
potentialen for kompletterande bebyggelse. Tornby-
végen ar del av utryckningsvignétet samt sekundar
led for transport av farligt gods. Vid planering och
utveckling av sédra Tornby behéver den framtida
relationen mellan Tornbyvégen och eventuella nya
kopplingar inom s6dra Tornby studeras vidare. Om-
radena soder om striket ligger inom planomrédet
for den férdjupning av 6versiktsplanen for Steninge/
sodra Tornby som dr under framtagande.

Industrigatan utgor idag del av Y-ring, men en ut-
flyttning av Y-ring foreslas som majliggor en annan
utveckling av Industrigatan. P sikt kan en begrans-
ning av genomfartstrafik bli aktuell. I dagsliget ar
Industrigatan ocksa del av utryckningsnétet. Det
behover utredas om funktionen ska kvarsta nir Y-
ringsfunktionen flyttas. Vid utveckling av Industriga-
tan behover viktiga grona samband mellan Rydsko-
gen och innerstaden beaktas och tillgéngligheten till
Rydskogen bevaras. Vid Industrigatans avslut i séder
behover gronstraket mellan Rydskogen, Vallaskogen
och vidare mot Tinnero forstarkas.

Norrkopingsvigen trafikeras av saval utryck-
ningstrafik som farligt gods (primér led) En ny

i S
- - .
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Norrkdpingsvagen, till hoéger i bild, & en gammal férbindelse mellan Linképing och omlandet med flera viktiga utblickar mot stadskarnan.

koppling fran Norrképingsviagen mot sydost,
Torvingeleden, dr utpekad i 6versiktsplanen.
Funktionen for olika typer av trafikrorelser,
gods- och persontransporter behéver beaktas vid
planering och utveckling. Hog prioritet behover
ges for strakets funktion som kollektivtrafiklank.
Vid planering och utveckling av Stangebro och
Kallerstad behover strékets framtida roll balanse-
ras i relation till andra moéjliga kopplingar mellan
innerstaden och nordostra ytterstadens bebyg-
gelseomréden. Kulturvarden i form av utblickar
mellan stadskédrnan och stadens omland behdver
beaktas vid bebyggelseutveckling 1angs Norrko-
pingsviagen. Kompletterande bebyggelse langs
Norrkopingsviagen oster om Tallboda stadsdel-
snod kan pa sikt skapa underlag for stomlinje for
kollektivtrafiken.

Kallerstadsleden utgor idag och i forslaget

del av Y-ring och har en fortsatt viktig funktion
olika typer av trafikrorelser mellan nordvistra och
nordostra ytterstaden men byggnation av Ullevile-
den kan paverka Kallerstadsledens roll i trafiksys-
temet. Kallerstadleden har en viktig funktion for
sammanliakning mellan Stangebro och Kallerstad.
Leden trafikeras idag av farligt gods (sekundar
led) och ar del av utryckningsnitet. Det behover
utredas om funktionen behover kvarsta vid ett
genomforande av utpekade omvandlingsomraden.
Hoga natur- och kulturvirden kring Kallerstad allé
behover beaktas och vidareutvecklas i den fortsatta
planeringen. Omradena soder om stréket hor till
den utvidgade innerstaden. Fortsatt planering och
utveckling behover studera eventuella nya kopp-
lingar mellan Sténgebro och Kallerstad.

Nya stadsdelar

Inriktning for nya stadsdelar

De nya stadsdelarna rymmer aven utveck-
ling av stadsnoder, stadsdelsnoder och
sammanlankande urbana strék. Blandstad
med blandade bebyggelsetyper, upplatel-
seformer och prisnivaer efterstravas, med
hogre tathet vid strategiska lagen. | dessa
lagen ska aven potentialen for narservice
och andra verksamheter tas tillvara.
Lokalisering och utformning av omrades-
och infrastruktur ska bidra till att starka
stadens l&ngsiktigt héllbara utveckling och
ytterstadens attraktivitet och sammanlank-
ning med en mangfald i utbud av stadslivs-
kvaliteter, service, naringsliv, kultur, idrott
och rekreation.

Utvecklingen ska bidra till att ta tillvara och
utveckla omradenas ekosystemtjanster
och viktiga funktioner och gréna samband.
Nya stadsdelsparker och grona strék ska
utvecklas i lampliga lagen och stadstrad
tillféras.

Hobga kultur- och naturvarden &r viktiga
identitetsskapande element som bdr tas
tillvara och beaktas vid placering och
utformning av bebyggelse och stadsstruk-
turer.

Framtidens tekniska forsorjningssystem
behdver sérskilt belysas och beaktas i den
fortsatta planeringen.

I ytterstaden finns tva storre omréden, Djurgarden
och Kallerstad, som ar lampliga att utveckla som
nya stadsdelar som viktiga steg i riktning mot en
rundare mer sammahéngande stad

Utvecklingen av Djurgérden och Kallerstads

mark- och vattenanvandning beskrivs narmare i
Oversiktsplan for staden Linkoping (2010). I de nya
stadsdelarna efterstriavas blandstad. Med blandstad
menas att bebyggelsen bestér av bade bostéder,
service och verksamheter, samt har en variation av
olika stadskaraktérer, fran smahus till flerfamiljs-
hus, och upplételseformer.

Vid utveckling av nya stadsdelar ar det viktigt att
potentialen for héllbar stadsutveckling tas till vara
i omrédena som helhet, och sirskilt i stations- och
héllplatsnira ldagen. Vid planering och utbyggnad
av omridena behover darfor kollektivtrafik- och cy-
kelnitet ges en strukturerande roll och samordnas
med bebyggelsestrukturen med hogre téthet invid
strék, bytespunkter och héllplatsldgen. Service,
offentliga platser och andra funktioner behover
planeras for att ticka behovet av den tillkommande
befolkningen.

Det ar viktigt att de nya stadsdelarna utvecklas som
omraden med tydliga egna identiteter, genom-
ténkta stadskvaliteter och strukturer samt starka

kopplingar till omgivande stadsdelar. Sarskilt viktig
ar kopplingen mellan Kallerstad och Tallboda

for att knyta Tallboda narmare 6vriga staden.
Utvecklingen i Kallerstad ska &ven bidra till goda
sammankopplingar mellan 6stra Tornby samt
Stangebro med det nya stationsliget for Ostlanken.
For utbyggnaden av Djurgérden dr det viktigt att
stadsdelen forenas med Lambohov och kopplas
mot bebyggelsen norr om Lambohovsleden. Som
en del i att skapa identitet i dessa omréden &r det
viktigt att ta hénsyn till befintliga gdrdsmiljéer och

kénsliga naturmiljoer.

I den fortsatta planeringen av de nya stadsdelarna,
behover utveckling och utbyggnad av framtidens
tekniska forsorjningsystem sérskilt belysas och
beaktas for att mota framtida behov och krav

Utvecklingen av nya stadsdelar i Djurgérden och
Kallerstad innebar att jordbruksmark och natur-
omraden tas i ansprék. En genomténkt utveckling
av nya stadsdelar av tdt blandstadskaraktar i dessa
ldgen &r dock av en stor strategisk betydelse for
langsiktigt hallbar stadsutveckling i Linképing och
ianspraktagandet bedoms utgora ett visentligt sam-
hillsintresse. Omradena har stod i Oversiktsplan
for staden Linkoping.
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Tillagg till befintliga stadsdelar

Inriktning for tillagg till befint-
liga stadsdelar

. Utpekade tillagg behover tillvarata
potentialen for hallbar stadsutveckling
genom att tillféra téthet och underlag i
kollektivtrafik- och servicenéra lagen och
komplettera med funktioner och boende-
eller upplatelseformer som inte finns i
naromradet idag.

o Goda kopplingar till stadsdelens befint-
liga serviceutbud och offentliga platser
behdvs. Eventuell kompletterande service
sé& som forskolor kan behdévas och be-
héver beaktas tidigt i planeringen for att
tillr&ckliga ytor ska kunna tillgodoses.

e  Tillaggen rymmer &ven utveckling av
stadsdelsnoder och urbana strék, vars
inriktningar kompletterar detta avsnitt.

Nya tillagg i anslutning till befintliga stadsdelar
finns i Lambohov, Mjérdevi, Skdggetorp, Berga
och vister om Haningeleden. Omrédena har stod
i oversiktsplanens mark- och vattenanviandnings-
kartor (Oversiktsplan for staden Linkoping samt
Oversiktsplan for Mjardevi och Vistra Valla), med
undantag for omréadet vister om Skéaggetorp, som
pekats ut i Planprogram for Skaggetorp (2017).

Utpekade tillagg behover tillvarata potentialen for
hallbar stadsutveckling genom att tillféra tdthet och
underlag i kollektivtrafik- och servicenira lagen.
Tillaggen bor efterstriva att komplettera med funk-
tioner och boende- eller upplatelseformer som inte
finns i ndromradet idag. Det ar viktigt att de nya
tillaggen utvecklas med tydliga kopplingar till den
befintliga stadsdelen och knyter an till respektive
omrades identitet och karaktar. Goda kopplingar
till stadsdelens befintliga serviceutbud och of-
fentliga platser behovs. Eventuell kompletterande
service sa som forskolor kan behdvas och behdver
beaktas tidigt i planeringen for att tillréackliga ytor
ska kunna tillgodoses.

Tilldggen utgor pa vissa platser dven del i utveck-
lingen av urbana strak, stadsnoder och stadsdelsno-
der, se dven inriktningar for dessa avsnitt.

Bebyggelseomraden pa lang sikt

Inriktning for bebyggelseomra-

den pa lang sikt

. | utpekade, perifera bebyggelseomra-
den bér nya grupper med bebyggelse
inte tilldtas under planperioden. Enstaka
byggnader kan tilldtas om det har direkt
anknytning till pagdende verksamhet eller
markanvandning.

I Oversiktsplan for staden Linkoping foreslas nya
bostadsomraden pé jordbruksmark i mer perifera
lagen i staden, 6ster om Tallboda och s6der om
Ullstimma. Perifer bostadsbebyggelse okar stadens
utglesning och avstanden. Jordbruksmark ska ses
som en viktig resurs som inte ska tas i ansprak
utan att alternativ provas och att fordndringen i
markanvindningen utgor ett visentligt samhallsin-
tresse. Inom de omréden som markerats bor darfor
nya grupper med bebyggelse inte tilldtas under
utvecklingsplanens horisont. Tillagg med enstaka
byggnader bor ocksd undvikas, om det inte har en
direkt anknytning till pagaende verksambhet eller
markanvindning. Detta med hiansyn bland annat
till behovet av att fokusera bebyggelseutvecklingen
inom stadsbebyggelsens nuvarande utbredning och
for att inte hindra en framtida utveckling av stadens
och dess funktioner i andamalsenliga strukturer.

Omraden med potential for stadsomvandling

Inriktning for omraden med
potential for stadsomvandlling

Utpekade omréaden har pa sikt dkande
forutsattningar att omvandlas till blandad
stadsbebyggelse med fler person- och
kunskapsintensiva verksamheter/kontor
samt stdrre inslag av bostader. Om-
vandlingen behdver beakta befintliga
verksamheters férutsattningar och behov,
samtidigt som omradenas lagespotential i
staden tas tillvara.

| takt med omvandlingen behdver ny
mark for de verksamheter som med tiden
behdver lokalisering i ett langsiktigt mer
lampligt lage sékerstéllas.

Den nya bebyggelsen kompletteras med
kommunikationer, offentlig och kommer-
siell service, gronstruktur och allmanna
platser, torg och strék.

Stdrre stadsomvandlingar bor i dvrigt i
stort folja inriktningarna fér Nya stads-
delar, med 6kad koncentration och
tathet i bebyggelsen kring hallplatser och
stationsnara lagen.

Byggnader med hogt kulturhistoriskt
vérde samt for invanarna viktiga befintliga
identitetsskapande funktioner behdver
tas tillvara vid omvandling.

Nir staden och infrastrukturen successivt utveck-
las har vissa omraden i staden potential for nya
lagesegenskaper som inte fullt ut tas tillvara med
befintlig markanvandning. Dessa pekas hér ut som
omraden med potential for stadsomvandling. Dessa
ar 6stra Tornby, s6dra Tornby och Torvinge. Poten-
tialen behover beaktas vid all forandring, utveckling
och planering av omradena. En omvandling beho-
ver dock studeras i fordjupning av 6versiktsplan
eller motsvarande.

Ostra Tornbys unika lige vid Stingin med
narhet till innerstaden och nytt stationslage har
viktiga lagesegenskaper och resurser som inte tas
till vara pa basta satt med nuvarande markanviand-
ning. Aldre byggnader med héga kulturhistoriska
véarden behover tillvaratas. Viktiga funktioner som
smabatshamn och batuppstéllningsplats kan dven
fortsatt bidra till stadsdelens identitet och utbud.

Soédra Tornby ligger mellan viktiga malpunkter
med koncentrationer av handel och arbetsplat-

ser. Om utbyggnaden av Ostlanken forldggs i ett
underjordiskt ldge kommer det aktuella omradet fa
betydligt starkt potential for stadsutveckling som
lankar samman norra delen av Link6ping med in-
nerstaden.

Aven viistra delarna av Torvinge kan fi ett mer
centralt 14ge i staden och regionen genom narheten
till ett nytt stationslige och den tillh6érande utveck-
ling som tillsammans kommer skapa en knutpunkt i
staden och regionen. Torvinge kan vara lampligt att
utveckla med blandstad med fortsatt tyngdpunkt pa
verksamheter som har nytta av ett strategiskt lage
med narhet till innerstad, station och flygplats samt
kringliggande verksamheter med liknande inriktning.

Potentialen till férandring ar stor i omvandlingsom-
rddena om parkeringslosningar kan effektiviseras
eller behovet av parkering minskas. Hoga kulturhis-
toriska viarden och miljoer att tillvarata och utveckla
till grona motesplatser och strak behover beaktas i
planeringen, liksom den stora andelen hardgjorda
ytor som kan innebéra utmaningar for dagvattenhan-

tering.

Vid fortsatt planering och framtida omvandling
behover omradenas lagespotential i staden och en
andamalsenlig markanvandning frimjas samtidigt
som verksamheternas forutséttningar i form av t.ex.
investeringar och langsiktig utveckling, behov av
skyddsavstand, transporter samt eventuella ersatt-
ningsldgen beaktas. Det &r viktigt att i kommande
planering sékerstilla ny mark for de verksamheter
som med tiden behover lokalisering i ett 1angsiktigt
mer lampligt lage.
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Handelsomraden

Inriktningar for handelsomraden

I handelsomraden ska en effektivisering av
markanvandningen och en utveckling av vis-
telse- och motesplatskvaliteter i strategiska
lagen efterstravas.

Delar av Tornby som inte omfattas av andra
inriktningar i planférslaget, samt Mortlosa,
kan fortsatta utvecklas med i huvudsak
utrymmeskrévande séllankdpshandel.
Handelsomrédena behéver ha god lokal
och regional tillgéanglighet. Forandringar i
handelsomradena ska bidra till att forbattra
for tillganglighet och angéring med gang-
cykel- och kollektivtrafik for bestkare och
arbetande. Laddinfrastruktur for elfordon
(cykel, bil och lastbil) behdver byggas ut.
Tillgéngligheten med bil och leveranser il
handelsomradena behdver fortsatt vara
god, bilparkering ska sa langt som mojligt
anordnas i samlade parkeringsanlagg-
ningar.

Férandringar ska bidra till att stérka och
utveckla viktiga gréna funktioner och
samband. Andelen grénytor for exempelvis
klimatanpassning och andra ekosystem-
tjanster behdver Oka.

Platsernas roll som entrémiljder till Linko-
ping, samt viktiga prioriterade siktlinjer be-
hover beaktas vid utveckling, férandringar
och tillagg

Handeln genomgér pé ett 6vergripande plan en
historisk betydande férandring i och med digitalise-
ring med 6kad e-handel och dndrade konsumtions-
monster. Till detta kan ldggas méanniskors 6kade
krav pé tillganglighet, enkelhet i vardagen och att-
raktiva miljoer att vistas i. Behovet av en effektivi-
sering av produkters och materials livscykler, av att
minska den totala mangden transportarbete samt
minska klimat- och miljopaverkan bidrar ocksa till
forandringen. Det dr viktigt for savil handelns ut-
veckling som for kunder, invanare och verksamma
att handelsomradenas utveckling foljer med och
bidrar positivt till den 6vergripande utvecklingen.

Delar av Tornby foreslas utvecklas som mer
komplett stadsnod med fler funktioner, service och
bostider tillsammans med Skiggetorp, se 4ven
avsnittet om Stadsnoder. Den foreslagna utveck-
lingen dr en del av att méta den efterfragade ut-
vecklingen av externhandelsomraden. I 6stra delen
foreslas en samlad stadsomvandling, se Omréden
med potential for stadsomvandling. Ovriga Tornby
och Mortlosa kan fortsitta utvecklas med sillan-
kopshandel. Omradenas lage vid E4:an innebar
bra skyltlage for sallankopshandel vilket starker
handelsomradenas regionala funktion. Nir fler eta-
bleringar lokaliseras ar det dock viktigt att beakta
vissa viktiga siktlinjer fran E4:an mot staden och
Linkopings domkyrka.

Utvecklingen av infrastrukturen i handelsomradena
behover ta hojd for en 6kad andel cykel- och kollek-
tivtrafik samt en 6kad elektrifiering av fordonsflot-
tan, liksom tillvarata en utveckling med 6kad andel
ateranvindning, dterforsiljning och dtervinning av

produkter och material.

Handelsomradens helhetsupplevelse ar idag stor-
skalig och byggnaderna é&r flacka och vidstrickta,
med stora parkeringsytor. Plats for varuleveranser
ar ocksa en vital funktion vilket ger tydlig uppdel-
ning mellan framsidor och baksidor. Stor potential
finns for effektivisering i markanvandning och i hur
handelsomradena méter andra stadsdelar.

Handelsomradena har 6verlag léga vistelse- och
motesplatskvaliteter i det offentliga rummet. Dessa,
liksom sammankopplingen och den upplevda
narheten med den omgivande staden har utveck-
lingsbehov. Den stora andelen hérdgjorda ytor och
platta morka tak med lag andel gronska och trad
kan bidra till 6kade behov att tillféra energi for
kyla/vdrme. Ocksé andra negativa effekter kan upp-
sta till f6ljd av klimatférdndringarna. Hur handels-
omradenas fysiska milj6 kan bidra till att minska
och mildra effekterna av bland annat skyfall och
varmeboljor genom exempelvis fler tréd, dagvatten-
hantering och stadsgronska, bor utredas vidare.

Storre besoksmal

Inriktning for evenemangsomra-
den och kommunala/regionala
besoksmal

. Evenemangsomradena ska fortsatt utvecklas
som unika och identitetsbarande mdtesplatser
for hela staden.

. Kommunala/regionala bestksmal ska ges
forutsattningar att fortsatta utvecklas.

. God tillganglighet ska efterstravas for samtliga
trafikslag, men foér evenemangsomraden
bor framforallt géng, cykel och kollektivtrafik
prioriteras.

e Evenemangsomraden behover ha tillracklig
storlek och en infrastruktur som mojliggor att
anordna och rymma storre evenemang.

. Kompletterande bebyggelse eller infrastruktur
som krévs for att kunna ordna evenemang
kan vara mgjlig, férutsatt att rekreativa varden,
befintlig karaktér och viktiga gréna samband
inte férsamras.

En levande och attraktiv stad behover plats for
evenemang och kultur. Det offentliga rummet
spelar generellt en stor roll som arena for kultur-,
idrott-, och fritidsut6vning i olika skala. Motes-
platser av varde for hela staden och regionen &ar
viktiga att tillvarata och utveckla. Bland annat
behovs evenemangsomraden, platser vars storlek
och utformning gor att de tal ett hogre besokstryck

och darmed mgjliggor storre evenemang sasom
firanden, utomhuskonserter, motionsarrangemang
etc. Evenemangsomradena ligger i omraden med
rekreativa grona kvaliteter som gor dem till mél-
punkter av kommunal/regional karaktir. Det finns
ocksa platser i staden som &r eller kan utvecklas
som viktiga kommunala/regionala besoksmal.

Ytterstadens utpekade evenemangsomraden ar
Ryds motionscentrum, Valla gard och Vidingsjo
motionscentrum och Johannelunds badplats med
intilliggande idrottsomréde. Kompletterande be-
byggelse och infrastruktur som kravs for att ordna
evenemang kan vara mojlig, forutsatt att rekreativa
vérden och viktiga grona samband inte forsamras.

Friluftsmuseet Gamla Linkoping (bestdende av
stadskvarteren, Vallaskogen och Valla gérd) och
Lambohovs siteri ar platser som ska ges forutsatt-
ningar att fortsatta utvecklas som viktiga kommu-
nala/regionala bes6ksmal.

Det ar av stor vikt att tillgdngligheten till evene-
mangsomraden och kommunala/regionala be-
soksmal ar fortsatt god for samtliga trafikslag. For
evenemangsomraden bor framforallt gang, cykel
och kollektivtrafik prioriteras.

Anlaggningar for idrott och fritid

Inriktning for utveckling av an-

laggningar for idrott och fritid

3 Inom utpekat omrade ar det lampligt med
ersattningsanlaggningar for befintliga idrotts-
anlaggningar som behdver omlokaliseras, eller
att etablera nya malpunkter som bidrar till att
utveckla Linkdpings idrotts- och fritidsverk-
samhet..

. Nya anlaggningar och platser behdver utveck-
las med hénsyn och anpassning till landskaps-
karaktaren och befintliga naturvarden.

Omradet mellan Tinner6 eklandskap, Vidingsjo
motionscentrum och Vidingsj6 naturreservat och
Haningeleden har ett strategiskt 14ge som &r lamp-
ligt att fortsétta utveckla med malpunkter och verk-
samheter for idrott, fritid, turism eller natur- och
friluftsliv. Har finns majlighet att etablera ersétt-
ningsanldggningar for befintliga idrottsanldggning-
ar som behover omlokaliseras, eller etablera nya
malpunkter som bidrar till att utveckla Linkdpings
idrotts- och fritidsverskamhet. Nya anldggningar
och platser behover utvecklas med hansyn och
anpassning till landskapskaraktiren och befintliga
naturvirden.

Aven vid utveckling av befintliga och nya stadsdelar
behover den lokala tillgdngen pa ytor for idrotts-
och fritidsindamal beaktas.
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Utvecklingsstrategi for grona platser och strak

Huvudinriktning for grona platser
och strak

. Gronstrukturen som resurs for biologisk
mangfald, klimatanpassning, rekreation
och andra ekosystemtjanster ska tillvaratas
genom strategisk lokalisering och utveck-
ling av mangfunktionella grénytor.

e  Utpekade nya och befintliga gronomra-
den och grona strak ska tillvaratas och
vidareutvecklas utifrdn stadens behov av
rekreation, grona motesplatser och gréna
samband for biologisk méangfald for att
forstérka, tillgangliggdra och synliggéra
ytterstadens grona kvaliteter.

* | nya stadsdelar och stadsomvandlingsom-
réden behover beaktande och sakerstél-
lande av tillrackliga ytor for nya parker
och strék finnas med fran tidigt skede. Ut-
vecklingen av platser och strék ska sattas
i relation till omrédets planerade struktur,
tathet och andra méalpunkter.

o Kommunens kompensationsmodell
ska anvandas for att minska negativa
konsekvenser om park- eller naturmark i
ytterstaden tas i ansprak for fortatning.

e  Linkdpingsbornas majlighet att vara delak-
tiga i utvecklingen av ytterstadens parker
och naturomraden ska oka.

Nér Linkopings befolkning 6kar behover ytterstadens
befintliga grona kvaliteter tillvaratas och nya utveck-
las, liksom nya grona platser och strak tillkomma.
Den generella inriktningen ar att ytterstadens grona
platser och strak i stor utstrackning ska bevaras och
utvecklas for att tillvarata den grona karaktir som &r
tongivande for stora delar av planomréadet. Utveck-
lingsplanens forslag om en bebyggelsekoncentration i
noder och strak majliggor i manga lagen ett effektiva-
re markutnyttjande av de stora arealer skyddszoner
som finns i ytterstaden, samtidigt som uppskattade
och vérdefulla parker och natur- och friluftsomraden
kan sparas for dagens och framtidens Linkdpingsbor.

Gronstrukturen ar en viktig resurs for biologisk
mangfald, klimatanpassning, rekreation och andra
ekosystemtjénster, vilka behover tillvaratas i yttersta-

Gronstrukturen &r en viktig resurs for
klimatanpassning av staden.

dens utveckling. Ett utvecklat friluftsliv och tillgang-
liga platser for rekreation ger 6kade mojligheter att ta
del av natur- och kulturupplevelser.

Strategisk lokalisering och 6kad mangfunktionalitet
gOr att samma plats pé sikt kan uppfylla flera behov
och bidra till smart hushéllning, anvindning och
utveckling av Linkopings offentliga rum. For en
varierad stadsmiljo behover ytterstaden dven fortsatt
innehalla olika typer av grona platser; platser for nér-
rekreation, grona motesplatser for en storre bredd av
malgrupper liksom mélpunkter for hela staden och
storre evenemang. Samband i form av grona strak
eller spridningslankar for biologisk méangfald binder
samman de olika delarna och bidrar till att forstéarka,
tillgéngliggora och synliggora ytterstadens grona

varden.

Ytterstadens utpekade grona miljoer fornyas och vida-
reutvecklas med hog arkitektonisk kvalitet. Tillagg och
kompletteringar av de grona miljoerna bor stréva efter
att ta tillvara och vidareutveckla platsernas identitet
och karaktir samt tillfora kvalitet i de nya kapitel som
adderas till ytterstadens berattelser. Karaktiarsbarande
element s som utsiktsplatser langs forkastningsbran-
ten, utblickar mot slattlandskapet eller Roxen, samt
dldre ek- och tallmilj6er bor tas tillvara och integreras
ocksa vid utvecklingen av nya stadsdelar, stadsom-
vandling samt fortatning i befintlig bebyggelse.

Okad delaktighet bidrar till kéinslan av tillhGrighet
och 6kad anviandning av platserna. Méanniskor ska
ges mojlighet att vara delaktiga i ytterstadens parker,
exempelvis genom dialog vid storre omgestaltningar
eller nyanlaggningar, eller genom att ge majlighet till
medskapande och delaktighet i exempelvis stadsodling
och andra tillfdlliga forandringar. Vid férnyelse och
upprustning av parker i ytterstaden bor plats- och
identitetsskapande atgérder, gestaltning som stérker
och tydliggor det offentliga rummet, samt namnsétt-
ning av platser och strak som bidrar till 6kad tillh6-
righet och knyter an till ett omrades karaktér eller
historia beaktas.

Den 6vergripande utvecklingsstrategin for grona
platser och strék i ytterstaden fordjupas genom inrikt-
ningar pé foljande sidor.
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Grona strak och spridningslankar

Inriktning for grona strak och sprid-
ningslankar

e De grona stréken ska vidareutvecklas med
rekreativa och biologiska varden genom att
stérka sammanhangen med de stadsnara na-
tur- och friluftsomradena och andra kopplingar
ut i det omgivande landskapet.

e Kring grona strak langs vattendragen Stangan,
Tinnerbacken och Smedstadb&cken bor till-
ganglighet och rekreativa samband utvecklas.

e Gang- och cykelvagars strackning l&ngs grona
strék samt anslutningar till viktiga méalpunkter
bor utvecklas for att 6ka strakens kontinuitet
och orienterbarhet. Trafiksakerhetshjande &t-
garder bor genomforas dar grona strék korsas
av trafikbarriarer.

e Spridningslankar ska vidareutvecklas for
att ocksé fortsatt starka viktiga ekologiska
samband.

. Kunskapen om luckor, brister och forbattrings-
atgarder i den grona infrastrukturen behdéver
Oka genom landskapsekologiska analyser.

e Vid korsningar med grona strak/spridnings-
lankar och urbana strék eller stads- och
stadsdelsnoder behdver de rekreativa och bio-
logiska vérdenas spridningsfunktion beaktas.
Gaturummet maste darfor utformas med 6ver-
lagrade funktioner i dessa korsningspunkter.

Grona strak

Linkopings grona strak ger virdefulla mojlighe-

ter for manniskor i olika delar av staden att nyttja
utbudet av gronska och naturmiljder. Visionen om
att ytterstaden ska utvecklas i en hallbar riktning
stirker vikten av grona strak bade som brobyggare
over stadsdelsgranser och for rekreation och motion.
Stréken ar dessutom betydelsefulla som spridnings-
vagar for vixter, insekter och djur och har samma
biologiska funktion som utpekade spridningslankar.
Sammanhingande grona strak bidrar bade till 6kad
ekologisk funktionalitet och hogre tillgénglighet till
gronstrukturen for manniskor, bland annat genom
upplevelsemissigt kortare avstand till de parker och
naturomraden som gors nébara via straken.

Inriktningen for de grona straken ar att de rekreativa
och biologiska vardena bor vidareutvecklas genom
att stdrka hur striken hianger samman och anslu-
ter till de stadsnéra natur- och friluftsomrédenas
entréer och andra viktiga kopplingar ut i det omgi-
vande landskapet. De grona straken bor stiarkas och
utvecklas dir orienterbarheten brister eller dar de
rekreativa och biologiska sambanden ir svaga. Det
finns behov av att 6ka kunskapen om de ekologiska
sambanden, och identifiera forbattringsatgirder i
ytterstadens fortsatta utveckling. Detta bor goras
genom exempelvis Gvergripande landskapsekolo-
giska analyser.

De grona strakens karaktir varierar i samspel med
den kringliggande bebyggelsekaraktiren och utifrén
vilka varden det grona straket behover bara. Det
innebar att ett ssmmanhingande gronstrak ibland
kan behova utgoras av storre park- eller naturmil-
joer, och i andra fall av gator med funktionella grona
inslag i form av planteringar och tréd, eller ndgot
diremellan. Vid exploatering i anslutning till ett
gront strak ar det viktigt att beakta hur projektet kan
tillvarata befintliga och tillféra nya grona varden.

De grona straken i utvecklingsstrategin 6verens-
stimmer i stort med de som pekas ut i Oversiktsplan
for staden Linkdping (2010). Ytterligare grona strék
foreslés i norr mellan Skéggetorp och Stdngan samt
Skaggetorp och Roxen, och i soder mellan Vidingsjo
och Stangén samt Ullstimmaskogen och Stingan.

I stadsdelen Djurgéarden foreslas ett gront strak
utvecklas langs befintligt vattendrag i stadsdelens
vastra delar med anslutning mot sévil Véstra Valla i
norr som Lambohov och Tinner6 eklandskap i soder.
De nya strackningar som sérskilt behover studeras i
samband med att framtida stadsstrukturer planeras
dr markerade schematiskt.

Sténgén, Tinnerbacken och Smedstadbécken &r
viktiga karaktarsbarande vattendrag. Dessa grona
straks utveckling bor prioriteras séarskilt med 6kad
tillgénglighet och stirkta rekreativa samband.

Principiell ilustration av hur de biologiska véardena behdver beaktas och forbli funktionella nér gréna strak eller spridningslankar méter urbana strak och noder. Platserna maste dérmed utformas med 6verlagrade
funktioner i dessa korsningspunkter.

FORDJUPNING AV UTVECKLINGSINRIKTNINGEN



Staden och dess
bebyggelse utgér ofta

barriarer for manga djur,

och insekter som har
behov av att réra sig dver

storre avstand. Stepping

stones eller trampstenar

for dessa arter, som gor

ar gronomraden med
gynnsamma forhallanden

det lattare fér dem att for-

flytta sig till mellan stérre
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naturomraden.

Spridningslinkar

Spridningslankar ar strik av gronytor eller natur-
mark som utgor en oumbarlig milj6 for spridning
av vissa arter. Dessa lankar bor efterstrivas att
hivdas som sammanhéngande strak men kan &ven
bildas genom s.k. trampstenar/stepping stones i
systemekologisk bemarkelse. Spridningsldnkarna

-

Stepping Stones

kan sammanfalla med grona strak, och kan med
sina biologiska vdrden bidra till den rekreativa
upplevelsen, men funktionen spridningsldnk har i
sig inga behov att utveckla rekreativa varden.

Det finns behov av att stirka de ekologiska sam-
banden langs spridningsldnkarna, men ocksa att
6ka kunskapen om luckor och brister i den grona
infrastrukturen och identifiera forbattringsatgar-
der. Detta kan goras genom landskapsekologiska
analyser. Vid korsningar med spridningslankar och
urbana strék eller stads- och stadsdelsnoder beho-

ver de biologiska virdena beaktas och forbli funk-

tionella. Gaturummet maste ddrmed utformas med
overlagrade funktioner i dessa korsningspunkter.

Spridningsldankarna i utvecklingsstrategin 6ver-
ensstimmer i stort med de som pekas ut i Over-
siktsplan for staden Linkoping (2010). Négra har i
denna plan pekats ut som grona strak. Nya viktiga
spridningslédnkar pekas ut i norr for samband mel-

lan Tornby och Mortlosa samt med fortydligade
kopplingar ut i det omgivande landskapet fran
Skiggetorp vasterut mot Glyttinge, respektive fran
Tallboda Osterut mot Staby/Beatelund. Allt efter-
som kunskapen om ekologiska spridningssamband
okar kan spridningsldnkarnas strackning preciseras
alternativt nya tillkomma och behéva beaktas i
framtida planering.

Stadsdelsparker

Inriktning for stadsdelsparker

e  Stadsdelsparken ar varje stadsdels vikti-
gaste grona motesplats och behdver ha
kvaliteter som gor den attraktiv for ménga
malgrupper med majlighet till spontan-
idrott och aktivitet s&val som rekreation
och gréna upplevelser, bidra till biologisk
mangfald och kunna rymma klimats&k-
rande atgarder.

. Stadsdelsparkerna publika strék och
entréomraden utformas med en tydligt of-
fentlig gestaltning. Inbjudande och tillgang-
liggbrande visuella kopplingar utvecklas till
intiliggande noder eller urbana strak.

. Utveckling och gestaltning ska goéras
med hansyn till varje stadsdels sérart och
karaktar.

¢ Nya stadsdelsparker ska ha en storlek om
minst 1 ha, men storre storlek kan krévas
utifrdn stadsdelens befolkningsmangd,
bebyggelsestruktur och téthet samt vilka
andra funktioner &@n vistelsekvaliteter som
behdver rymmas.

. Befintliga stérre stadsdelsparker bor
bevaras i storlek.

Stadsdelsparken &r varje stadsdels viktigaste
grona motesplats och behover ha kvaliteter som
gor den attraktiv for ménga malgrupper. Utveck-
ling av ytterstadens stadsdelsparker ska goras med

ett méngfunktionellt perspektiv i grunden. Har
behover finnas majlighet till spontanidrott och ak-
tivitet saval som rekreation och grona upplevelser.
Parken bor bidra till biologisk méngfald och vid
behov kunna rymma klimatsdkrande atgérder som
ytor for att omhénderta dagvatten vid skyfall.

Stadsdelsparkerna dr mycket betydelsefulla i
utvecklingen av Linkdping som en sammanhéllen
stad. Stadsdelsparkerna formedlar en del av varje
omrades identitet och berittelse och utveckling
och gestaltning behover goras med hinsyn till
varje omrades sdrart och karaktir. Den offentliga
kinslan i stadsdelsparkerna ar viktig och kan
astadkommas via exempelvis publika strak eller
gestaltning som kraver en mer intensiv skotselin-
sats i entréomraden. Inbjudande och tillgdnglig-
gorande visuella kopplingar till intilliggande noder
eller urbana strak dér dessa sammanfaller bidrar
till att stiarka den offentliga karaktiren. Nirhet till
héllplatslage och mojlighet for cykelparkering bor
finnas for god tillgdnglighet.

Nya stadsdelsparker ska ha en storlek om minst

1 hektar for att rymma 6nskade vistelseviarden.
Storleken behover ocksé relateras till stadsde-
lens befolkningsmingd, bebyggelsestruktur och
tathet samt vilka andra funktioner och kvaliteter
som behdver rymmas varfor en storre storlek ofta

il
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Johannelundsparken fran 1950-talet ar en vélfungerande och
populdr stadsdelspark.

ar nodvandig i mer folkrika stadsdelar. Det bor
efterstrévas att befintliga storre stadsdelsparker
bevaras i storlek och ses som en resurs och moétes-
plats i staden.
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Ekologisk kompensation
innebér att funktioner och
varden som forsvinner vid en
exploatering kompenseras.
Det betraktas som ”sista ste-
get” enligt en s.k. skadelind-
ringshierarki, som anger att
paverkan pa naturvarden ska
1. Undvikas

2. Minimeras

3. Kompenseras pa plats

4. Kompenseras pa annan
plats

L&s mer om sociotopvar-
den, ekosystemtjénster och
sarskilt vardefulla bebyg-
gelseomraden i Bilaga 3:
Planerings- och kunskaps-
underlag

Narparker, narnatur och grona mellanrum

Inriktning for narparker,

narnatur och grona mellanrum

o Lokala platser foér lek och rekreation ska
inom markerade omraden pekas ut for ut-
veckling i kommunens fortsatta planering.

. Inom utpekade omraden behdver kunska-
pen fordjupas om atgérder for klimatan-
passning, stérkta ekologiska samband
och rekreation.

e \issa ytor inom de utpekade omradena
kan i framtiden dvervagas for annan
markanvandning, Grénytans funktion och
ersattningsbehov behdéver da klarlaggas.
Kompensationsatgarder och eventuella
férandringar ska hanteras i plan- och
exploateringsskedet.

Nirparker och nirnatur dr gronytor med identi-
fierade hoga naturvérden, eller vistelsevarden, sk.
sociotopudrden, for rekreation eller lek pa anlagd
lekplats eller i varierad och inbjudande naturmiljo.
Det ar platser for den vardagliga, bostadsnéra rekrea-
tionen. Flera av ytterstadens modernistiska stads-
delar ar ocksa karakteristiskt planerade med stora
gronytor som grona mellanrum framst mellan olika
bostadsmiljéer. De &r betydelsefulla ur kulturmiljo-
synpunkt och ar ibland ocksé utpekade som del av
ytterstadens sirskilt viardefulla bebyggelseomraden.
De grona mellanrummen utgor ofta ocksa sprid-

ningslankar, och kan tillsammans med néarparker och
nirnatur dessutom &ven ha en rent teknisk funktion
for staden, exempelvis for snéupplag eller dagvatten-
hantering.

De utpekade omrédena dr stora, ibland odefini-
erade i sin utbredning, och har behov av fordjupade
analyser i det efterfoljande arbetet. Utvecklingsbeho-
ven dr knutna till klimatanpassning och reglerande
ekosystemtjénster (t.ex. rening av luft och vatten,
temperatur- och vindreglering, dagvattenhantering),
biologisk méngfald och rekreation.

Inriktningen ar att i den fortsatta gronplaneringen
oka kunskapen och planera for omradenas utveck-
lingsbehov, exempelvis lokala strategiska platser for
lek och rekreation, spridningsvigar for olika arter
och artgrupper, samt lampliga rinnvéagar och ytor for
fordrojning och rening av dagvatten.

Bedomningen &r ocksa att vissa delar av de utpekade
gronomradena i framtiden ocksa kan 6vervigas for
annan markanvandning, sarskilt om de &r knutna till
strategiska omréden s som urbana strak och stads-
och stadsdelsnoder eller pa annat sétt bedoms bidra
till att uppna ytterstadens Gvergripande utvecklings-
inriktning, principer och ledord.

Vid ett ianspréktagande ska gronytans funktion och

ersdttningsbehov inom ovan ndimnda omréden klar-

laggas. Principen om den sk. skadelindringshierar-
kin ska rada, ett forhéllningssitt som bor tillimpas
dven for hoga rekreativa och kulturhistoriska véarden.
Naturvérdekarnor av riksintresse ska sa 1&ngt som
majligt undantas fréan ny bebyggelse och infrastruk-
tur. Kommunens riktlinjer for ekologisk kompensa-
tion ska foljas och eventuella kompensationsatgiarder
och fordndringar hanteras i plan- och exploaterings-
skedet.

For att utveckla gronytornas rekreativa varden och
underlédtta bedomningen om annan markanvandning
ska foljande riktvarden tillampas:

»  Narparker/nirnatur bor vara minst 2000 m2,
men storleken behover ocksa relateras till nar-
omrédets befolkningsmingd, struktur och téthet
samt de andra funktioner som behdver rymmas.

«  Mindre gronytor kan accepteras dar tillgangen
till privata grona miljoer ar god, forutsatt att
ovriga kvaliteter uppnaés.

»  Riktvardet 10 m2 gronyta/person pé stadsdels-
niv4 ska inte understigas, for att sikerstélla att
god nabarhet och tillgang till gronytor bibehalls i
den vaxande staden.

«  Manniskor bor nd narpark/narnatur inom 300
meter, eller ca 5 minuters promenad (for barn,
dldre och manniskor med funktionsnedsatt-
ningar.) Strackan bor kunna nds utan att behéva

passera over storre trafikbarridrer.

Stadsnéra natur- och friluftsomraden

Inriktning for stadsnara natur-
och friluftsomraden

. Hoga naturvarden inom utpekade omraden
ska skyddas fran pétaglig skada och stérkas
genom utveckling av naturvarden, starkta
gréna samband och 6kade varden kopplat
till turism, friluftsliv, fritid, kultur, rekreation
och motion.

e Omradenas entréer och kopplingar och
samband sinsemellan ska stérkas och
fortydligas.

e Omradena ska vara tillgangliga som utflykts-
mal och ha tydliga och inbjudande entréer,
god tillganglighet med gang, cykel och kol-
lektivtrafik, samt vid strategiska platser &ven
ha goda parkeringsmajligheter for de som
behdver anvanda bil.

I ytterstaden finns stora sammanhéngande stads-
nira natur- och friluftsomréden som ar viktiga
komplement till de omraden som &r mer integrerade
i stadsbebyggelsen. Mest utmérkande dr den gréna
kil som stracker sig diagonalt genom Linkoping, via
Rydskogen, Vallaskogen, Tinnerd eklandskap och vi-
dare soderut med Anggardshagen samt Ullstimma-
och Vidingsjoskogarna. I norr och 6ster om Stdngan
dr gronomradena farre och mer avgransade, vilket
gor de befintliga omradena Abysicken och Tallboda-
skogen viktiga att bevara och hélla tillgdngliga. I norr

kan ett nytt omrade utvecklas vid den f.d. lertakten i
Kallerstad.

Inom utpekade stadsnéra natur- och friluftsomraden
iytterstaden finns idag flera skogsomréden med
motionsspar och utflyktsmaél, och stora delar utgors
ocksa av omraden med hoga naturvarden. Utover
att vara betydande omraden for den grona infra-
strukturen utgor de noder for utveckling av idrott
och motionsaktiviteter. Omradena har darfor stor
betydelse lokalt och i ménga fall ocksa regionalt.
Utvecklingsstrategin ar att h6ga naturvarden inom
utpekade omraden ska skyddas fran pataglig skada
och stirkas genom utveckling av naturviarden och
stirkta grona samband. Omrédena bor ocksa ges
forutsattningar att fortsitta utvecklas med viarden
kopplat till turism, friluftsliv, fritid, kultur, rekrea-
tion och motion. Genom att forstdrka entréer och
mellanrummen mellan omradena med kopplande
grona strak kan sambanden stirkas och anviand-
ningen av omradena oka.

De stadsnéra natur- och friluftsomradena ska vara
tillgdngliga som utflyktsmal och ha tydliga och in-
bjudande entréer, god tillganglighet med gang, cykel
och kollektivtrafik, samt vid strategiska platser dven
ha goda parkeringsmdjligheter for de som behover
anvinda bil.

e_—_ ™
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Ett antal av ytterstadens
naturomraden anses sé
vardefulla att de &ar av
riksintresse. En samlad
beskrivning av yttersta-
dens riksintressen ges i

avsnittet Riksintressen i yt-

terstaden, dar kartor dver
riksintresse for naturvar-
den, Natura 2000-omra-
den m.m. presenteras.
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Enligt plan- och bygg-
lagen 9 kap. 7 § far
kommunen besluta att
bygglov inte kravs for
att uppféra, bygga til
eller p& annat satt andra
kolonistugor om detta
sker pa det s&tt som
anges i detaljplanen
eller omradesbestam-
melserna.
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Koloniomraden och stadsodling

Inriktning for koloniomraden

e Omradesbestammelserna for Linkdpings
koloniomraden ska fortsétta gélla.

e  Koloniomradena i Ullevi, Valla, Emmalund
och Adala, samt de i Oversiktsplan for
staden Linkdping utpekade framtida om-
radena for koloniomréde/odlingslotter bor
bevaras for detta &ndamal.

. Koloniomradena bor i hdgre utstrackning
Oppnas upp med gangvagar och integre-
ras med kringliggande bebyggelse.

o Nya koloniomraden ska planeras med
goda gang- cykel- och kollektivtrafikfor-
bindelser. Tillgangligheten till befintliga
koloniomraden bor beaktas vid planering
av exempelvis héllplatser for kollektivtrafi-
kens stomlinjer.

e  Stadsodling bor ocksa fortsatt kunna
férekomma i ytterstadens parker och
grénomraden.

Koloniomréden &r en del av det svenska kulturarvet,
bra for folkhélsa och den sociala sammanhéllningen
och bidrar ocks4 till den biologiska mangfalden.

Koloniomradena i Ullevi, Valla, Emmalund och
Adala, samt de i Oversiktsplan for staden Linképing
utpekade framtida omrédena f6r koloniomrade/od-
lingslotter bor bevaras for detta andamal.

For Linkopings koloniomréaden finns omréades-

bestimmelser som bland annat reglerar tillditna
byggnadsareor for kolonistugor, bodar och véxthus,
placering och utformning av byggnader, tak och
plank, tillaten area for skarmtak samt att atgarder
som foljer omraddesbestimmelserna far uppforas
utan bygglov. Dessa omradesbestimmelser ska
fortsitta att galla for LinkOpings koloniomraden. Dar
avvikelser fran bestimmelserna uppstér ska frgan
provas med bygglov.

Koloniomréden och omraden med odlingslotter
kan upplevas som barridrer i sin ndarmiljo i de fall
de ar inhignade och/eller lasta. For att minska
barridreffekterna ar inriktningen att ytterstadens
koloniomréden bor 6ppnas upp i stérre omfattning,
exempelvis genom lagre staket runt omradena, fler
oppningar och grindar som ansluter gangvagar med
omgivningarna.

Behovet av nya koloniomraden bor dvervigas i sam-

band med planering av nya stadsdelar och stadsom-
vandling. Vid nyanldggning av koloniomradena bor
utgdngspunkten vara att anldgga 6ppna omraden i
anslutning till exempelvis en allmén park och strdk
for gang- och cykeltrafik, samt med god nérhet till
kollektivtrafik. Befintliga koloniomraden é&r viktiga
malpunkter att beakta vid planeringen av framtida
stomlinjestrak for kollektivtrafiken.

I ritt lagen bor ytterstadens parker dven fortsatt
kunna anvéndas for stadsodling. Forutsattningarna
for detta &r bland annat att det kan goras pa ett
sidant sétt att inte hela gronomréadet ianspréktas for
odling, s& att ytor for andra varden och aktiviteter
fortsatt ryms, och att omradet kan hallas allméant
tillgéngligt och inte hégnas in.

Utvecklingsstrategi for kommunikationer

Huvudinriktning for

kommunikationer

e Linkdping ska ha ett mangsidigt trafiksys-
tem som &r snabbt, l&ttanvant och flexibelt
och som ger medborgarna tillgénglighet till
staden och dess funktioner anpassat efter
individuella forutsattningar och behov.

e Trafiksystemet ska vara effektivt, robust,
milidmassigt hallbart, éka stadens attraktivi-
tet och bidra till att férbattra medborgarnas
halsa.

e Kommunen ska verka for att minska parke-
ringsbehovet genom att stimulera och skapa
forutsattningar for delade mobilitetstjanster
och marknadsmassiga parkeringsavgifter.

Den generella inriktningen for ytterstadens kom-
munikationssystem ar att skapa forutséttningar for
ett héllbart och resurseffektivt trafiksystem som
kan hantera den vixande befolkningens resor och
erbjuda fler valmgjligheter dn idag for att méta
invdnarnas varierade behov och forutséttningar,
samtidigt som staden knyts ihop till en battre
sammanhéngande helhet. For att klara kapacite-
ten i trafiksystemet utan att behova ta betydande
och attraktiva ytor i ansprak for nya viagar beh6vs
en omstallning, dels till en mer praktisk stad som
fortiatas med bebyggelse, resurser och funktioner

Figuren illustrerar utvecklingen mot ett mer mangsidigt trafiksystem som kan hantera den véxande befolkningens resor och erbjuda fler
valmajligheter &n idag for att mota invanarnas varierade behov och forutsattningar.

for att minska behovet av 1anga resor, dels med en
omstrukturering av de fardmedel med vilka perso-
ner véljer att resa.

Okade valméijligheter skapar méjlighet till ett

mer effektivt nyttjande av trafiksystemet och kan
béttre stimulera till ett hallbart resande 4n om man
endast dr hanvisad till ett enda transportslag. De
olika trafikslagen behover darfor utvecklas utifran
ett systemperspektiv. Kollektivtrafiken ska kunna
erbjuda snabba och bekvdma resor fran ytterstaden
till innerstaden och stadens storre malpunkter och
arbetsplatser. I lagen utanfor kollektivtrafikens

primara rackvidd och till mindre resmal ar bil och
cykel fortsatt viktiga for sina formagor till individu-
ell anpassning av resan sévil i tid som geografiskt.
Bilresor dr fortsatt viktiga for exempelvis trans-
porter som inte kan 16sas pé annat sétt, eller for
personer som behover bil for sin mobilitet eller dar
andra transportslag inte ar konkurrenskraftiga eller
rimliga. I de fall dir bilresan l4tt kan erséttas av an-
dra transportslag ar det dock viktigt att de héllbara
transportslagen upplevs som mer attraktiva och
lattillgangliga.
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Utvecklingsstrategi for kommunikationer
Cykeltrafik

. Biltrafik Regionala kommunikationer
-et" Oykellanken " Huvudstrak for biltrafik (Y-ring) Regionala frbindelser
Kollektivtrafik »» " Framtida huvudstrak for biltrafik (Y-ring) & Omlandets kopplingar

a Nytt resecentrum, schematiskt lage ,o°" Forandringar i befintliga huvudstrak for biltrafik

Strukturomvandlingar
3 Knutpunkt, schematiskt lage -

{ _ _% Utredningsomrade

" Stomlinjer for kollektivtrafik
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De formella plankartorna &r digitala och nés via "sﬂ*@\‘ \ \\\ -
linkoping.se/ytterstaden eller med hjalp av QR-koden pa N
planhandlingens baksida. Denna karta &r fréj/mst avsedd som “‘\‘&. \ e
illustration for att underltta lasning av planbeskrivningen. o
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Layouten i denna karta har uppdaterats for att forbéttra lasbarheten. Dét innebér att deﬁaa ilnnas mindre \\
skillnader i utseendet jamfort med motsvaranc}e karta i den tryckta planhandlingen. Kartor ar dock \
aven i fortsattningen samma innehall.



Kopplade resor innebar
att resendren gor ett
eller flera byten mellan
olika fordon under sin
fard fran start till mal.

En grén resplan &r en
handlingsplan for att
6ka andelen hallbara

och effektiva pendlings-
resor till arbetsplatser,
med syftet att minska
utslapp av koldioxid.
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For okad regional tillganglighet behover sa kallade
kopplade resor underlattas. Ménga pa landsbyg-
den och fran kringliggande tatorter kommer aven i
framtiden att behova éka bil till Linképing pa grund
av att andra transportalternativ saknas eller ar
opraktiska. Inom Linkopings tatort kommer dock
forutsattningarna for ett storre urval av alternativa
transportmedel vara battre. Kommunen kan frimja
kopplade resor genom att utveckla bytesnoder,
knutpunkter for byten mellan olika trafikslag.

En stor andel av ytterstadens utbyggnadspotential
bestar av markparkeringar i strategiska lagen langs
urbana strak och i stads- och stadselsnoder. Genom
att minska parkeringsbehovet skulle dessa mark-
omraden kunna anvindas pa ett mer effektivt sétt
for nya bostidder och andra verksamheter. Platser
for bil- och cykelpooler samt samékning, framf6-
rallt i ytterstadens stads- och stadselsnoder kan
bidra till att stimulera detta. Aven parkeringsavgif-
ter inom boendeparkeringssystem och pa allmén
platsmark bor justeras regelbundet for att bidra till
att uppfylla fairdmedelsfordelningsmalet i Trafik-
strategin. Kommunen kan ocksa arbeta med fler
grona resplaner for att pa sa vis verka for mark-
nadsmassiga avgifter dven hos privata arbetsgivare.

Eftersom Linkoping véixer och en stor del av den
framtida befolkningsokningen planeras ske i yt-

terstaden kommer ockséd hogre krav pa minskad
miljopéverkan fran trafiksystemet. Utgdngspunkten
ar att ett 6kat antal resor inte far leda till en samre
miljo for stadens invénare. Trafiksystemet maste is-
tillet genom en omfordelning av de olika fardmed-
lens andelar bidra till forbattrad hélsa och valbefin-
nande genom mindre buller, battre luftkvalitet och
farre barridrer som begriansar invanarnas rorelser.
De negativa effekterna behdver minimeras pé savél
global som lokal niva och transportsystemet har en
avgorande roll for att nd uppsatta mal.

Trafiksystemet behver ocksa ta hojd for framtiden
genom Okad resiliens i hanseende till potentiella
framtida risker fran ett osdkert omvérldslage eller
vid en klimatkris, samt en ny och mer diversifierad
fordonsflotta. Ett yt- och energieffektivt trafiksys-
tem med en valutbyggd cykelinfrastruktur och ett
kollektivtrafiksystem som i hog grad kan drivas
med lokalproducerade drivmedel sa som biogas
eller el bidrar till detta. Lagre hastighetsgranser i
det lokala bilvignétet samt bredare cykelstrak som
tillater hogre kapacitet &r ett sétt att mota framtida
stadsfordons behov.

Den 6vergripande utvecklingsstrategin for kommu-
nikationer i ytterstaden férdjupas genom inrikt-
ningar pé f6ljande sidor.

Kollektivirafik

Inriktning for stomlinjer for
kollektivtrafik

Kommunen ska verka fr en snabb, bekvam,
lattanvand och Iattillgénglig kollektivtrafik.
Forutsattningarna for kollektivtrafikens konkur-
renskraft ska férbattras genom hdg turtathet i
hogtrafik samt genare och snabbare linjer. Pa
sikt bor det utredas om strak med sarskilt hog
turtéthet har forutsattningar for att utvecklas
med sparbunden kollektivtrafik.
Stomlinjestraken utvecklas for en rak och
effektiv linjedragning med hog prioritet for
busstrafiken i kdrfalt och korsningspunkter,
samt vl avvagda hallplatslagen.
Stomlinjenétets hallplatser bor forses med for-
hojd serviceniva med exempelvis vaderskydd
och realtidsinformation om trafiken samt
cykelparkering.

Trafikmilider kring stomlinjestréken ska utfor-
mas for att minska barridreffekter.
Kollektivtrafikens betydelse for att tillgangliggd-
ra ytterstadens mélpunkter for bebyggelse och
rekreation och fritid ska beaktas vid utveckling
av héllplatslagen.

Behov och mdjliga strackningar for en kollektiv
stomringlinje bdr utredas.

Linkopings kollektivtrafik behover bli snabbare i ett
effektivt natverk med hog turtithet for att kunna
konkurrera med och komplettera andra trafikslag.
Dagens busslinjer foreslés pa sikt ersittas med ett
utokat natverk av stomlinjer och ett antal komplet-
terande linjer. For att stirka kollektivtrafikens kund-
underlag samtidigt som en majoritet av ytterstadens
resendrer far nirhet till god kollektivtrafik behover
bebyggelseutvecklingen i urbana strak, nya stadsde-
lar, tilligg och omvandlingsomraden koncentreras
kring stomlinjestraken. P4 sikt bor det ocksa utredas
om strak med sérskilt hog turtathet har forutsatt-
ningar for att utvecklas med sparbunden kollektiv-
trafik.

Lings stomlinjerna stélls stora krav pa en rak och
effektiv linjedragning med hog prioritet for busstra-
fiken i korfalt och korsningspunkter och att det inte
ar for tatt mellan héllplatser. Dar stombussar kor

i blandtrafik méste det allminna trafikflodet vara

sé lagt eller vagens kapacitet sa hog att busstrafi-
ken inte riskerar att fastna i kder under hogtrafik.
Lings y-ring och infartsleder bor stomlinjerna alltid
trafikera egna korfélt. Den fortsatta utvecklingen av
de utpekade stomlinjestraken behover goras i nara
samarbete med Ostgotatrafiken och med utgings-
punkten att dstadkomma saval attraktiva stadsrum
och trafiksidkra miljoer for oskyddade trafikanter,
som kapacitetsstark kollektivtrafik.

En separat vaglednin
kollektivtrafikstrak sof

g for

m

tagits fram i samarbete
mellan Linkdpings kom-

mun och Ostgotatraf

iken

ger ytterligare stod for
utvecklingen av stom-
linjestraken, utformning

av hallplatslagen och
korsningspunkter.
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Stomlinjernas héllplatser ar viktiga offentliga miljoer
och noder ldngs de urbana straken. Hallplatsernas
servicegrad (exempelvis viderskydd, trafikinforma-
tion, cykelparkering) behover utokas och platserna
integreras med kringliggande bebyggelse. Vid stads-
och stadsdelsnoder ska héllplatserna ligga néra

och ha en god koppling till den kommersiella och
offentliga servicen. Kollektivtrafiken har ocksa stor
betydelse for att 6ka tillgéngligheten till rekreations-
mojligheter i Linkoping. Hallplatsldgen bor om méj-
ligt planeras i nira anslutning till viktiga mélpunkter
for rekreation och fritid.

Stomlinjenétsforslaget uppnér syftet att binda
samman innerstaden med ytterstadens olika delar.
Det dr i dessa radiella strak den storsta efterfrégan
pa resor finns. P4 sikt, i takt med utvecklingen mot
en mer flerkirnig ytterstad kan dven underlag for
en ringlinje som knyter ihop bostadsmiljéer med
storre mélpunkter, arbetsplatser och viktiga regio-
nala knutpunkter uppsta. Ingen ringlinje foreslas i
utvecklingsstrategin men de delar av dagens y-ring
dér genomfartstrafik for biltrafik foreslas begrénsas
skulle kunna ingé i en sddan ringlinje.

Knutpunkter

Inrikining fér knutpunkter

e Knutpunkter foreslas pa strategiska platser
for att minska belastningen pa resecentrum
och underlatta kopplade resor for byten
mellan olika trafikslag och fran regional till
lokal kollektivtrafik.

. Knutpunkter utvecklas i anslutning till
stomlinjer och cykellankar eller huvudcy-
kelstrak samt forses med bra och tillracklig
cykelparkering.

. Knutpunkter ska utformas s& att byten kan
gdras enkelt, snabbt och sékert.

. Knutpunkterna ska kunna utgdra lokalise-
ring for vissa servicefunktioner vilket beho-
ver beaktas vid utveckling och utformning.

. Utvecklingen av knutpunkter ska stddja
férutséttningarna fér framtida hyr- och
poolfordonsystem.

Knutpunkter ar viktiga platser i trafiksystemet som
inte sammanfaller med stads- eller stadsdelsnoder
men vars lage ligger strategiskt till dar olika typer
av infartsstrak och trafikslag mots. Knutpunkterna
ar primart platser for byten mellan olika trafikslag
eller for byten inom kollektivtrafikens regionala
och lokala linjer. Beroende av knutpunktens storlek
och genomflode av resenérer kan det ocksa finnas
underlag for ett visst utbud av service. Genom att

utveckla fler knutpunkter kan resecentrum och
végnitet i ytter- och innerstad avlastas samtidigt
som resendrerna kan f kortare restider och en
bittre service.

Knutpunkter foreslés pa strategiska platser i staden
vid Malmsléattsviagen, Braskens bro samt Tornby.
Ligena ar schematiskt markerade i kartan och
exakt lokalisering behover utredas nérmare.

Ett nytt resecentrum pa Stangebro utgor en fjarde,
och stadens viktigaste knutpunkt. Stationslaget
faller dock inom innerstadens avgransning och in-
riktningarna i denna utvecklingsplan omfattar inte
det nya resecentrumet.

Knutpunkter utformas s att byten kan goras en-
kelt, snabbt och sikert. De behover vara kopplade
till cykellankar eller huvudcykelstrak samt forses
med bra och tillrdcklig cykelparkering och andra
mobilitetstjanster. Det bor ocksé finnas majlighet
till byte fran bil till annat trafikslag. Hyr- och pool-
fordonssystem bor ocksé utvecklas med stationer
vid lampliga knutpunkter. Om knutpunkten ligger
utmed en starkt trafikerad gata ar det viktigt att ut-
formningen gors med malsittningen att minimera
barridreffekterna for gdngtrafiken vid byten.

Gangtrafik

Inriktning for gangtrafik

. Det ska vara I&tt, tryggt och bekvamt att ga
i Linkdping. Forutsattningarna for attraktiv
géngtrafik ska forbattras genom minskade
barriareffekter, funktionsblandning och
fortatning av staden.

e Gangtrafik ska sarskilt prioriteras kring
stads- och stadsdelsnoder, skolor och
forskolor samt storre busshallplatser.

e Gangtrafik ska separeras fran cykeltrafik
langs cykellankar och huvudcykelstrak.

. Forutsattningarna for gangtrafik ska
utvecklas med utgangspunkten att bidra
till 6kad tillganglighet for alla, oavsett funk-
tionsvariation.

En stad med korta avstand och goda gangmajlig-
heter ar grunden for en attraktiv och langsiktigt
héllbar stad. Korta avstand skapas framfor allt ge-
nom fortétning och funktionsblandning av staden i
strategiska ldgen. Goda gdngmdjligheter betyder att
det ar latt att ta rakaste vigen mellan tva mélpunk-
ter och att det finns ménga alternativa vigval. Tata
passager Over starkt trafikerade gator, vattendrag
etc. bidrar till att minska barridreffekterna.

I ytterstaden dr det sérskilt viktigt att skapa goda
gangmdajligheter kring stads- och stadsdelsnoder,

skolor och férskolor samt knutpunkter och héllplat-
ser for kollektivtrafiken.

For okad trygghet och mer attraktiva gangmiljoer
bor storre gangstrak planeras dir ménga mannisk-
or normalt ror sig under stora delar av dygnet och
anpassas till en minsklig skala med en héndelserik
och varierande omgivning. En annan utgangspunkt
ar att utvecklingen av strék for géngtrafik ska bidra
till 6kad tillgdnglighet for alla, oavsett funktionsva-
riation.

Pé striackor med hog andel cykeltrafik eller dar hoga
hastigheter ar majliga, framforallt cykellankar och

huvudcykelstrék, ar det viktigt att gdng- och cykel-
trafik separeras fran varandra. Aven lings skolvi-
gar eller andra stillen dar méanga barn forviantas

gd kan det finnas anledning att separera gang- och
cykeltrafik. Vid korsningspunkter dir gang- och cy-
keltrafik blandas maste utformningen bidra till att
géngtrafikanterna kan kénna sig trygga och sikra i
forhallande till cykeltrafiken. Vid laga cykelfloden
kan gemensamma géing- och cykelbanor nyttjas.
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Cykellanken &r ett

koncept for cykelvagar i

Linkdping som innebéar

snabba strak med hog
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kapacitet.

Cykeltrafik

Inriktning for cykeltrafik

U Linkdpings cykelvagnat ska besta av
cykellankar, huvudcykelstrak samt lokala
cykelstrak

. Ytterstadens cykelnat utvecklas med fler
kapacitetsstarka och gena cykelléankar i
viktiga strak med hog prioritet for cykel,
separerade fran andra trafikslag.

O Cykelvagnatet ska upplevas gent och
effektivt samt ha en strukturerande roll vid
stads- och bebyggelseutveckling.

e  Cykellankars bredd ska anpassas fér 6kad
kapacitet och som forberedelse for dkad
anvandning av bredare cykelfordon och
andra typer av fordon fér mikromobilitet.

. Attraktiva cykelparkeringar ska anordnas
vid ytterstadens stora méalpunkter, sd som
stads- och stadsdelsnoder, stadsdelspar-
ker, skolor, arbetsplatser samt hallplatser
och malpunkter for rekreation och fritid.

For att oka cyklingens attraktivitet i Linkoping
behover cykelvagnatet utformas gent och léttori-
enterat. LAngs starka cykelstrak bor cykelvigen ha
en strukturbildande funktion med bebyggelse som
vander sig mot straket. Utvecklingsstrategin innebar
att ytterstadens cykelnat utvecklas med fler kapa-

Cykellankar ska framfor allt koppla thop
stads- och stadsdelsnoderna med innerstaden
och starka malpunkter och arbetsplatser.

citetsstarka och gena cykelvagar. Utgangspunkten
for utvecklingen ar konceptet for cykellankar, som
sedan 2018 byggts pa ett par platser i Linkoping.

Cykelldnkar ska framfor allt koppla ihop stads-
och stadsdelsnoderna med innerstaden och starka
mélpunkter och arbetsplatser. Lings cykellan-
karna ska cykel vara prioriterat trafikslag, och
separeras fran bade bil-, kollektiv-, och gangtrafik.
I korsningar med kollektivtrafikens stomlinjestrak
prioriteras dock kollektivtrafiken framfor cykel.

I den fortsatta planeringen av cykelldnkens strak
behover kapacitet och utformning anpassas sa att
hogre hastigheter och storre/bredare cykelfordon
kan klaras med bibehallet trafiksikerhet for andra
trafikanter. Utvecklingen kan kridva en omfor-
delning av gatusektioners utrymme nér bredare
cykelstrék ska planeras i befintliga gaturum och
langs befintliga cykelstrak. I takt med utvecklingen
av cykelfordon som mojliggor langre cykelavstand
behover dven cykelkopplingar mellan staden och
omlandets nérliggande orter fortsitta utvecklas.

Aven lings skolvigar pa bostadsgator eller andra
stillen dar manga barn forvintas cykla, samt pé
gator med kollektivtrafik eller gator med hastig-
hetsgrins 6ver 30 km/h, bor cykeltrafiken dar sa
ar mojligt ga langs cykelbana separerad fran andra
trafikslag.

God cykelparkering ar en viktig del av cykelviagna-
tet. Vid ytterstadens mélpunkter som stads- och
stadsdelsnoder, arbetsplatser, skolor, hallplatser,
stadsdelsparker och rekreationsomraden ar det
viktigt att attraktiva cykelparkeringar anordnas.
God cykelparkering ska ocksa finnas vid stombuss-
héllplatser och knutpunkter, och planeras néra bo-
stadsentréer for tillkommande bostadsbebyggelse.
Vaderskydd, mojlighet att lasa fast cykelns ram,
nira gangavstand till malpunkten och hog synlig-
het 4r exempel som gor cykelparkeringen attrak-
tiv. Vid utformning av cykelparkeringsplatser
maste hdnsyn &ven tas till storre cykelfordon som
t.ex. ladcyklar.

FORDJUPNING AV UTVECKLINGSINRIKTNINGEN



FORDJUPNING AV UTVECKLINGSINRIKTNINGEN

70

Biltrafik

Inriktning for biltrafik

. For att sékerstalla Y-rings langsiktiga funk-
tion och mgjliggdra bostadsbyggnation
och fortsatt utveckling av staden behéver
y-ring pa sikt flyttas utét. En begransning av
genomfartstrafik pa vissa delar av nuvarande
y-ring bedéms vara nédvandig efterhand
som y-ringsfunktionen flyttas utat

. Mellan Nya Ledbergsvagen och Ullevi
trafikplats, mellan Mértldsarondellen och
vag 35 Oster om flygplatsen, samt mellan
Brokindsleden och vag 35 reserveras plats
for eventuella framtida trafikférbindelser.

. Hastighetsbegransningen innanfér den
utvidgade y-ringen ska justeras till 40 km/h.
Bostadsgator utformas och anpassas till lag
hastighet fran cykelfart till 30 km/tim bero-
ende pé typ av bostadsgata.

Huvudstraken for biltrafik ar fortsatt viktiga for-
bindelser for de som reser till och fran Linkoping
men ocksa for resor som inte l4tt kan 6verflyttas till
cykel, kollektivtrafik samt godstransporter. Plan-
forslaget innebir en fordandring av huvudstrak for
biltrafik, den sé kallade Y-ring (Yttre ring). Syftet

ar att nd mélet om en fordndrad och mer héallbar
fardmedelsfordelning samtidigt som en fortsatt

god tillgdnglighet ska finnas for de resor som ocksé
fortsatt behover ske med bil. Malet om en fordndrad

fardmedelsfordelning ar sarskilt viktigt att nd med
en vaxande befolkning och ett dirmed 6kat antal
resor. Okad andel héllbart resande kommer gynna
staden och dess invanare i form av en battre miljo,
minskat behov av trafikytor och ett attraktivare
stadsrum, men ocksa ge béttre forutsattningar for
de kvarvarande, nédvéandiga bilresorna i form av
mindre trangsel i bilvagnatet.

I biltrafikens huvudstrék ska den fysiska utform-
ningen bidra till att hélla angivna hastigheter

och skapa trafiksdkra miljoer for alla trafikanter
samtidigt som biltrafikens framkomlighet beaktas.
Utformningen av huvudstraken ska dven syfta till
att minska biltrafikens negativa effekter sa som
barridreffekter och buller. Hastighetsbegrénsningen
pa 40 km/h som introducerades i Oversiktsplanen
for staden Linkoping (2010), foreslés dven gilla
innanfor den utvidgade y-ring vilket innebar att fler
gator dn tidigare omfattas. Bostadsgator utformas
och anpassas till 1&g hastighet, frén cykelfart till 30
km/tim beroende pa typ av bostadsgata.

Foridndringar i huvudstrak for biltrafik:

For att mojliggora bostadsbyggnation och fortsatt
utveckling av staden, och samtidigt sékerstélla god
tillgdnglighet i vagnétet behover Y-ring pé sikt flyttas
utét i takt med att ytterstaden utvecklas och inner-
staden vaxer. For att sdkerstélla en god stadsmiljo
och tillgdnglighet inom staden i stort kan ocksa

forandringar langs vissa befintliga delar av Y-ring
vara nodvandig efter hand som funktionen flyttas
utat. Planforslaget innebir en begransning av ge-
nomfartstrafik pd Universitetsvigen/Olaus Magnus
vig, Soderleden mellan Vistviigen och Odegérdsga-
tan samt Industrigatan mellan Vallarondellen och
Grenadjargatan.

Nya forbindelser kan bli aktuella for att stotta fram-
tida stadsutveckling. Torvingleden mellan Mortl6-
sarondellen och vég 35 ster om flygplatsen kan bli
aktuell vid framtida utveckling av omradet kring
Rébergaleden och Stdngebro. Emmalundsférbindel-
sen mellan Brokindsleden och vig 35 kan bli aktuell i
samband med utveckling av Johannelunds stadsdel-
snod och Braskens bro. Mellan Nya Ledbergsvigen
och Ullevi trafikplats kan en framtida trafikled bli
aktuell for att avlasta E4:an om genomfartstrafiken
begrénsas ldngs del av Industrigatan och omradet
vaster om Skaggetorp bebyggs.

I samband med att framtida forbindelser byggs kan
en utvidgning av Y-ring ske till dessa. Utvecklingen
av nya huvudstrak bor goras pa ett langsiktigt stra-
tegiskt satt som gynnar stadsutveckling och sa langt
som majligt héller nere barridreffekter och fragmen-
tering av jordbrukslandskapet.

Behovet av 6vriga mdjliga nya huvudgator/for-
bindelser som pekas ut i Oversiktsplan for staden
Linkoping bedoms i dagsldget som litet.

Regionala kommunikationer

Inriktning for regionala forbin-
delser och omlandets kopplingar

*  Regionala férbindelser ska sakerstélla god
tilgénglighet till hela ytterstaden for regional
bil- och kollektivtrafik.

U Behov och mdjliga lagen fér pendlarparke-
ringar bor utredas i anslutning till regionala
forbindelser och huvudstrak for kollektiv-
trafik.

e Omlandets tillganglighet och angdring till
stads- eller stadsdelsnoder och utpekade
knutpunkter behdver beaktas i den fort-
satta planeringen.

e Till omlandets tatorter bér goda och trygga
forbindelser for séval bil-, cykel- som kol-
lektivtrafik tillvaratas och vidareutvecklas.

L]
Linkoping utgor kirnan i det lokala arbetsmark-
nadsomradet kring Link6ping och god tillgdnglighet
regionalt ar av stor vikt for fortsatt attraktivitet.

Regionala forbindelser och mer lokala kopplingar till
omlandet dr utpekade i planforslaget. Den regionala
kollektivtrafiken samt goda omstigningsmdajligheter
till lokal kollektivtrafik ar viktiga for att bibehalla och
utveckla den regionala tillgdngligheten. Anslutningar
till det foreslagna huvudstréket for biltrafik (Y-ring)
syftar till att sdkerstélla god tillgénglighet till ytter-
staden for regional bil- och busstrafik.

Kopplingarna med stadens omland utgors av
mer lokalt viktiga strdak for boende i boende i
ytterstadens omland eller kringliggande orter.

I framtiden bor behov och méjliga ldgen for pend-
larparkeringar utredas i anslutning till de regionala
forbindelserna och huvudstrak for kollektivtrafiken,
i de fall att utpekade knutpunkter inte kan tillgo-
dose detta.

Sodra stambanan och Tjust-/Stdngadalsbanan &r
viktiga strék for pendeltégstrafik som bidrar till att
stiarka regionen. Linkoping ar en viktig tillvaxtmo-
tor i Osterg6tland och den regionala tillginglighe-
ten till stadens arbetsplatstiata malpunkter behover
bibehéllas och utvecklas genom att ocksa utveckla
stadens stomlinjer och knutpunkter. Planforslaget
innebér inga nya stéallningstaganden f6r den regio-
nala pendeltagstrafiken jamfort med tidigare planer
(framforallt Gemensam 6versiktsplan for Linkoping
och Norrkoping, samt Oversiktsplan for staden
Linkoping). I Oversiktsplan for staden Linképing
pekas alternativa strackningar for Stangédals-/
Tjustbanan ut 6ster om flygplatsen. (Se kartan un-
der rubrik "Oversiktsplan for staden Linkoping”.)
Inriktningen for detta kvarstar. Fragan om ny

strackning behover behandlas i det fortsatta arbetet
med jarnvagsfragor kopplat till Ostlanken.

Kopplingarna med stadens omland utgors av mer
lokalt viktiga strék for boende i boende i yttersta-
dens omland eller kringliggande orter. Tillgang-
lighet och angoringsmojligheter frdn omlandets
kopplingar till ndrmaste stads- eller stadsdelsnod
och knutpunkt behéver beaktas i den fortsatta pla-
neringen for att starka mojligheterna for kopplade
resor, med omstigning till annat firdmedel. Har
finns ocksa en viktig potential att utéver bilfor-
bindelse ocksé tillvarata och vidareutveckla goda
kollektivtrafik- och cykelkopplingar till tdtorterna

i omlandet. Mot Malmslatt och Ekdngen som ar de
mest narliggande téatorterna finns féreslagna cykel-
lankar. I takt med utvecklingen av cykelfordon som
mojliggor langre cykelavstand behover dven befintliga
och nya cykelkopplingar mellan staden och omlandets
ovriga narliggande orter fortsétta utvecklas

n
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Strukturomvandlingar i trafiksystemet

Inriktning for utredningsomraden

. Utpekade omraden behdver utredas vidare
utifrdn majligheten att forbattra sambanden
och sammanlakningen av staden, tillvarata
potentialen for bebyggelseutveckling samt
beakta platsens roll i det framtida trafiksys-
temet.

I vissa delar av trafiksystemet kan strukturella om-
vandlingar behovas for att battre stodja utvecklingen
mot en héallbar fardmedelsférdelning och majlig-
gora en battre sammanlidkning av stadsvéaven. I den
fortsatta planeringen behover dessa ldgen avgriansas
och utredas vidare utifran mojligheten att forbattra
kopplingarna inom staden, tillvarata potentialen for
bebyggelseutveckling och skapa en mer &ndamaélsen-
lig stadsstruktur. Omradenas avgransningar i kartan
ar schematiska.

Norra Djurgarden: Utredningsomradet utgar fran
Oversiktsplan for stadens inrikining om en ombygg-
nation diar Lambohovsleden méter Haningeleden.
En Gversyn av ett stérre omrade inklusive en alterna-
tiv dragning av Kunskapslidnken kan ge mdgjlighet for
mer effektiv kollektivtrafik och sammanlankning av
bebyggelsen i Vallastaden och Djurgérden med in-
nerstaden, samtidigt som ledens roll i trafiksystemet
omhéindertas.

Norra Vistvigen/Brokindsleden: En omvand-
ling av trafikplatsen skulle kunna minska barriaref-
fekter, understodja utvecklingen av kollektivtrafi-
kens stomlinjer savil som cykelldnkar, samtidigt

som motet med innerstaden forbittras.

Sodra Vistvigen/Haningeleden: Vid en utflytt-
ning av Y-ringsfunktionen kan korsningen behéva
ses over for att understodja ett battre flode, samtidigt
som majligheten for kompletterande bebyggelse pa
impediment och lagt nyttjade ytor bittre kan tas
tillvara.

Malmslittsvigen/Universitetsvigen/Rydsvia-
gen: Vid en flytt av Y-ringsfunktionen kan omra-
dets storskaliga struktur med flera parallella vagar
behova ses Gver for att minska barridreffekter och
mojliggéra sammanldankande stadsutveckling.

Bergsviigen/Tornbyvigen: En 6versyn av hur
den storskaliga trafikstrukturen kan anpassas for
att beakta platsens framtida roll i trafiksystemet och
stadsutvecklingen behover goras i samband med att
utveckling kring Bergsvégen paborjas.

Braskens Bro: Platsen kan fa en fordndrad roll i
och med de forandringar som foreslés i trafiksyste-
met. Dagens storskaliga struktur med starka barria-
rer behover da anpassas for att stédja nya kopplingar
och potentialen for bebyggelseutveckling.

Inriktning for omgestaltning av
urbana strak

Se ocksa inriktningar under Bebyggelse

Utpekade urbana strék omgestaltas till
antingen stadsboulevarder f6r bil- och kol-
lektivtrafik, eller stadsgator med antingen
kollektivirafik eller biltrafik.

Stérnings- och halsoaspekter liksom
tillganglighet och en langsiktig forbattring
av stadsmiljon behéver beaktas i samband
med utveckling av urbana strak.

Efterhand som omvandlingen av stadens
trafikleder genomférs behdver behov och
lampligt lage for de enskilda sekundéra
lederna for farligt gods utredas narmare.

Huvudinriktningen fér omgestaltning av de urbana
stréken &r att dagens storre infartsleder (Brokinds-
leden, Malmslittsvagen, Bergsviagen och Norrko-
pingsvigen) omgestaltas till stadsboulevarder som
inrymmer bade kollektivtrafik och biltrafik, medan
de nigot mindre trafiklederna foreslés omvandlas till
stadsgator med ett smalare gaturum och tva korfalt
for antingen biltrafik eller kollektivtrafik.
Tidpunkten for nar en omgestaltning kan vara
aktuell skiljer sig mycket &t mellan de olika straken, i
vissa fall kan forandringen behévas mer i nartid men
fler fall foreslas forandringen ske forst pa lite langre
sikt, se d&ven under kapitel 6, Genomforandebeskriv-
ning.

I samband med omvandling och utveckling av ur-
bana strék finns ett flertal aspekter som behover tas
hénsyn till och utredas, exempelvis stérnings- och
hélsoaspekter. Det ar viktigt att beakta en 1angsiktig
forbattring av stadsmiljon, tillgénglighet och en hall-
bar utveckling. Har behover ocks, nar omvandling
ska ske, behovet av de enskilda lederna for farligt
gods utredas narmare.
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Sarskilda omréden eller anlaggningar som be-
déms ha sé hoga varden att de ar av vikt for hela
landet kallas riksintressen. Dessa regleras enligt
3 och 4 kap miljgbalken. Oversiktsplanen ska
redovisa hur kommunen har tagit hansyn till riks-
intressena s& att dessa inte patagligt skadas, vil-
ket innebar att skydda riksintressen fran atgarder
som antingen har bestdende negativ inverkan
eller tillfalligt har mycket stor negativ péverkan

pa riksintresset. Att ett omrade &r redovisat som
riksintresse innebéar inte ett ovillkorligt skydd utan
det &r forst i en juridiskt bindande plan eller i en
tillstandsprévning som fragan om dess anvand-
ning slutligen avgors.

Kommunen har redovisat sin syn pa riksintressena
i bilagan Riksintressen i Link6pings kommun, som
hor till den 2010 antagna 6versiktsplanen Gemen-

sam Oversiktsplan for Linkoping och Norrképing.

Sedan kommunens beslut 2010 har nigra forandringar
skett avseende statens ansprak pé riksintressen, ex-
empelvis har Trafikverket beslutat om val av korridor
for Ostlanken (mellan Link6ping och Norrkoping,
strickan genom Linkoping pagar) samt redovisat
andringar betriaffande avgransning av riksintresset
Saabs flygfalt (riksintresse for luftfart). Férsvarsmak-
ten har redovisat nya beskrivningar och avgrénsningar
av Totalforsvarets riksintressen. Vissa forandringar av

riksintresseomradena for naturvird har ocks3 skett,
som riksintresset for Eklandskapet Linkoping — At-
vidaberg 2014. Naturvardsverket har ocksa under 2016
fattat beslut om delvis nytt inneh&ll och avgriansning av
riksintresse for friluftslivet, Kinda kanal samt Gota ka-
nal som numera bendmns Stingéns vattensystem och
Gota kanals vattensystem. Dessutom har riksintresse
for dricksvattenforsorjning tillkommit. Under 2020
fick ocksa flera myndigheter i uppdrag av regeringen
att se 6ver sina riksintressen, i syfte att minska riksin-
tressena béde vad giller antal och sammantagen area.

I Aktualitetsforklaring av kommunens 6versikts-
planer (2020) anser Linkopings kommun att de
stillningstaganden som gjordes 2010 fortfarande ar
aktuella. Lansstyrelsen anser att nya rekommenda-
tioner beh6vs med tanke pa att riksintressena har
uppdaterats. Linképings kommun kommer att ta
stillning till det fortsatta arbetet med riksintressen
efter att en 6versyn av nuvarande riksintresseomra-
den har genomforts och 6kad klarhet i fragan nétts.

Inom planomréadet for ytterstaden finns ett flertal
utpekade riksintresseansprak. Nedan beskrivs hur
Link6pings kommun férhéller sig till berdrda riksin-
tressen i samband med inriktningarna for ytterstadens
utveckling. Riksintressen som ligger inom Linkopings
kommun, men inte ber6r planomradet redovisas inte
hir.

Naturvarden

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omréden som ar av
riksintresse for naturvarden skyddas mot atgarder
som kan patagligt skada naturmiljon.

Eklandskapet Linkdping - Atvidaberg
Riksintresset ar knutet till de virdekérnor som finns i
Linkopings sodra delar, kring Stdngén och i omradena
mot Atvidaberg och Ekeniis. Dessa bildar den stérsta
samlade arealen med ek i Sverige. Inom eklandska-
pet finns ett mycket rikt och delvis unikt vixt- och
djurliv. Totalt har patréffats flera hundra rédlistade
arter, varav drygt 350 arter bara i Tinnero eklandskap.
Huvuddelen &r knuten till ek och dé speciellt de grova,
ihéliga ekarna. Bland arterna kan ndmnas laderbagge,
gammelekslav, rosa eklav, ekoxe och dargrisfjaril. Ek-
landskapet med sitt artrika och i manga stycken unika
véxt- och djurliv utgor foljaktligen en utomordentligt
vardefull och skyddsvird naturmiljo.

Hinsyn och bedomning av paverkan
Kommunen bedomer att forutsédttningarna for att bi-
behalla och stérka riksintresset vid genomforandet av
utvecklingsplanen ar goda. Eklandskapet ar en viktig
del av ytterstadens karaktér och planforslaget lyfter
behovet av att vidareutveckla och stirka naturviardena
inom planomradets naturomraden samt ldngs grona
strak och spridningsldnkar inom den sammanhéng-
ande bebyggelsen, vilket bedoms bidra till att starka
riksintresset.
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Foreslagen bebyggelseutveckling langs vissa urbana
strék (Brokindsleden, Vistvigen, Haningeleden,
Soderleden, Kunskapslanken, Hertig Johans allé) och
stadsnoder (Ekholmen, Djurgérden) samt inom stads-
delen Djurgarden beror riksintressets vardekarnor.
Virdekdrnorna ska sa langt som mojligt undantas
fran ny bebyggelse och infrastruktur, skil for avsteg
kan dock finnas inom stadsnodernas avgransning. Det
blir séledes en bedomning i varje enskilt fall dar en
avvagning fortsatt behover goras mellan de utpekade
naturvardena, mojligheten for bostadsforsorjning
samt att stirka respektive nods utbud och underlag.
Vidare utredning kommer att krivas i efterféljande
planerings- och lovskeden. Planforslaget kan saledes
lokalt innebira negativ padverkan pa naturvirdena
men bed6ms inte pétagligt skada riksintresset.

En ny cykelkoppling genom Tinnerd eklandskap
foreslés i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for bittre forbindelser mellan de bostads- och
arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. Pa sikt
kan det bli aktuellt att justera Lambohovsleden och
Kunskapslénkens strackning i anslutning till den ut-
vidgade innerstaden for att ta tillvara den stora poten-
tialen f6r bebyggelseutveckling, forbattra sambanden
mellan ytterstad och innerstad samt beakta platsens
funktion i trafiksystemet. Vid ett genomforande av
projekten krévs att naturvdrden och ekologiska sam-
band i omradet studeras nérmare.

Véstra Roxen

Riksintresseomradet omfattar 6versvimningsmar-
kerna kring Svartdmynningen, nedre delarna av
Motala strom, Svartén och St&ngan som ar mycket
vardefulla for fagellivet och dven som lekomraden
for flera fiskarter. Med undantag for norra delen av
Stangan ligger riksintresset utanfor planomradet,
men hela riksintresset kan péverkas av sadant som
beror och paverkar Stdngén och Stangins mynning
i Roxen.

Hénsyn och bedéomning av paverkan
Omrédet ska skyddas frén atgarder som péatagligt
kan skada naturmiljon. Vid omvandling och stads-
utveckling kring Stdngan behdver naturviardenas
bevarande tas i beaktande, samt atgérder vidtas sa
att inte vattenkvaliteten paverkas negativt, for att
inte paverka lekomraden for fiskar eller ge negativ
paverkan pa figellivet inom riksintresseomrédet.

I utvecklingsplanen foreslas en stadsomvandling
av Ostra Tornby som ligger viister om Stangan.
Omvandling av Ostra Tornbys verksamhetsomréade
bedoms kunna leda till potential for forbattrad vat-
tenkvalitet jamfort med dagens situation. Fortsatta
avvigningar behover dock goras mellan riksintres-
sets utpekade virden, méjligheten for bostadsfor-
sorjning samt att stérka respektive stadsdels utbud
och underlag. Vidare utredning kommer att krévas i
kommande planerings- och lovskeden.

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omrdden utgor naturomraden av
sérskilt stort virde sett i ett europeiskt perspektiv.
Aven Natura 2000-objekten betraktas enligt miljo-
balken sedan ar 2001 som omraden av riksintresse
for naturvirden (MB 4 kap) Inom Linkopings ytter-
stad finns f6ljande Natura 2000-omriden

»  Tinner6 eklandskap

«  Ullstimmaskogen

«  Vidingsjoskogen

Strax utanfor planomradet finns ocksa Natura
2000-omridena Kirna mosse och Vistra Roxen.
Bevarandeplaner for Natura 2000-omraden
faststills av ldnsstyrelsen. For de aktuella Natura
2000-omradena ir bevarandeplanerna integrerade
i skétselplanerna for omradena som ocksa ar kom-
munala naturreservat.

Hénsyn och bedomning av paverkan
Bevarandeplaner for Natura 2000-omraden finns
hos Linsstyrelsen Ostergétland. Inom Natura
2000-omradena ir det forbjudet att utan tillstand
bedriva verksamheter eller atgarder som pé ett be-
tydande sétt kan paverka miljon inom eller utanfor
omradet eller skada omridenas bevarandestatus.
For lov och forhandsbesked géller forordnande
enligt 12 kap 48 plan- och bygglagen. Bevarande-
planerna ger ledning for dessa bedomningar. Aven
dtgarder utanfor markerade omréden kan innebéra

Inom Natura 2000-omrddena dr det forbjudet att utan tillstand bedriva
verksambheter eller atgdrder som pa ett betydande sdtt kan paverka miljon
inom eller utanfor omradet eller skada omradenas bevarandestatus.

skada vilket ska beaktas vid tillstdndsprévning.
Foreslagen bebyggelseutveckling i stadsdelen Djur-
gérden samt den foreslagna cykelkopplingen genom
Tinnerd eklandskap ber6r Natura 2000-omradet
Tinner6. Inriktningarna for grona platser och strak
beskriver forhallandet mellan den byggda miljon
och ytterstadens nirparker, narnatur och gréona
mellanrum och ger forutsittningar for att tillvarata
och skydda de héga naturvardena. Vidare utredning
kommer att krévas i efterféljande planerings- och
lovskeden for Djurgarden. Vid ett genomforande av
cykelkopplingen krévs att naturviarden och ekolo-
giska samband i omrédet studeras ndrmare. Kom-
munen bedémer att planforslagets inriktningar inte
riskerar att skada Tinnerd eklandskap, om fragan
utreds noggrant i nastkommande skeden.
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Kulturmiljovarden

Enligt milj6balkens 3 kap 6§ ska omraden som &r

av riksintresse for kulturmiljévarden skyddas mot

atgdrder som kan pétagligt skada kulturmiljon.

Kommunens allmdnna malsattning &r att kulturhis-
toriska véarden ska vardas och bevaras. Riksintres-
set fr dock inte innebéra generellt forbud mot nya
byggnader eller forbud mot varsamma férandringar.
Kulturmiljoerna vérdas bést genom att de far brukas
och leva. Riksantikvarieimbetet och Lénsstyrelsens
bedomning av riksintresseomradena delas med nag-
ra undantag, av kommunen. Statens avgransningar

av riksintressen redovisas i den digitala kartan.

Kommunen anser att de féreslagna avgransningarna

inéagra fall dr alltfor omfattande och att de bor ses
over i samband med att detaljplaneldggning eller

ges forutsattningar for att starka riksintresset for
kulturmiljévarden. Aven andra kulturvirden (sisom
sérskilt viardefulla bebyggelseomraden) ges forut-
sattningar att stéarkas.

Kinda kanal

Riksintresset utgors av Kinda kanal och kanalmiljon
genom Link6pings kommun med omgivande land-
skap och bebyggelse, sluss- och brovaktarbostillen
samt slusstrappor vid Tannefors och Hovetorp.

Hinsyn och bedomning av paverkan

For att bibehélla kanalomradets véarde fran kul-
turhistorisk synpunkt ska byggnader och tekniska
anliggningar fran den tid d4 kanalen anlades eller

Tinnero odlingslandskap

Ett av landets fraimsta exempel pa ett fossilt od-
lingslandskap fran jarnéldern med synnerligen vl
bevarade lamningar frén aldre jarnélderns odlings-
landskap. Vidstrackta hagmarker med omfattande
stenstriangssystem med fossila akrar, husterrasser,
gravfilt, ensamliggande stenséttningar och ett stort
antal boplatser frén denna tid. Omrédet &r relativt
opaverkat av aktiviteter fran senare tid da det mest
tjdnat som betesmark och under 1900-talet som
militdrt vningsomrade.

Hinsyn och bedomning av paverkan
Utvecklingsstrategin beskriver en utbyggnad av
hela den nya stadsdelen Djurgarden som till viss
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ndra atgirder aktualiseras. Vi reciseringar har h Ise for varutran r och som ho or riksi 3 or Ti 0 odlings-
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derhéillas. Sdkerstillande ska ske genom byggnads- sedan tidigt 2000-tal och utvecklingsplanen éndrar 8 m"‘.‘”' e

kommunen, betraffande riksintresset Linképings

stadskdrna samt for Kinda kanal, strackan Kaller-
stadsbron-Tannefors Kvarnby. Dessa ligger dock i
innerstaden, utanfor planomradet.

Utvecklingsplanens utgar delvis frén ledord, dari-

bland tillvarata. Principen att koncentrera tillkom-

mande bebyggelsetithet kring noder och strik
gor att mycket av ytterstadens och planomradets

befintliga kvaliteter kan tillvaratas och utvecklas. I

detta ligger ocksé att de kulturhistoriska virdena
ska brukas och ses som en tillgdng. I méanga fall

minnesforklaring eller planldggning. Flera omraden
har inventerats och pekas i kommunens interna da-
tabas ut som sarskilt vardefulla infor fortsatt arbete.

Avvagningar mellan Kinda kanal/riksintresse for
kulturmiljévéarden och Ostlanken/riksintresse for
kommunikationer kommer att goras i det fortsatta
arbetet med bl.a. jarnvagsplan och detaljplaner.
Kommunens beddmning ar att utbyggnaden av
Gotalandsbanan/Ostlédnken inte far hindras av mot-
stdende riksintressen.

inte dessa inriktningar. Kommunens syn pd hdnsyn
till riksintresset for kulturmiljovard finns redovisat i
oversiktsplanen for 6vningsomradet (2003).

En ny cykelkoppling genom Tinnero eklandskap
foreslas i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for battre forbindelser mellan de bostads-
och arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. Pa
sikt kan det ocksa bli aktuellt att justera Lambo-
hovsleden och Kunskapslankens strackning i anslut-
ning till den utvidgade innerstaden for att ta till-

Vardsberg kyrka i bakgrunden. Foto: Alexandru Babos
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vara den stora potentialen for bebyggelseutveckling,
forbattra sambanden mellan ytterstad och innerstad
samt beakta platsens funktion i trafiksystemet.

Vidare utredningar av hansyn till kulturmiljon
kommer att krévas i efterféljande planerings- och
lovskeden for utbyggnad av Djurgérden samt
genomforande av infrastrukturprojekten. Fornlam-
ningarna inom omradet ar skyddade enligt Kultur-
minneslagen. Omrédet dr ocksé naturreservat och
Natura 2000-omréde. I det pagaende arbetet med
detaljplan for Djurgérdens forsta etapper har bland
annat anpassningar gjorts for att sékerstélla att
fornlamningarna inom planomradet kan bevaras.

Tift

Fornldmningsmiljo med ett av Sveriges storsta grav-
falt med en varierad gravsammansattning, mer dn
600 synliga anldggningar fran bade dldre och yngre
jarnalder och successivt utbyggt fran centrala delen.
Gravarna utgors frimst av runda stensittningar
med olika utseende men &ven fyrsidiga forekommer.
Vidare troliga kammargravar, domarringar, treud-
dar samt ett antal hogar.

Héansyn och bedomning av paverkan
Omrédet ska skyddas mot atgiarder som patagligt
kan skada kulturmiljon. Fornlamningarna &r skyd-
dade enligt Kulturminneslagen.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgéarder som
bedoms paverka riksintresset negativt. Utvecklingen
av grona samband mellan Skiggetorp, Rydskogen
och stadens omland, dar Tift ingér, bedoms bidra
till att synliggora och stirka riksintresset.

Slaka - Lambohov

Riksintresset utgors av 1700-talsherrgérd, byggd ef-
ter ritningar av Jean Eric Rehn, med vérdefullt och
enhetligt utformat byggnadsbestand och engelsk
park. Slaka 1700-tals kyrka med medeltida torn.
Kyrkby med pristgard frén 1856 och tre generatio-
ner av skolhus. Gammal héaradstingsplats och en
stor domarring samt jarnaldersgravfilt. Delar av
riksintresset ligger utanfor planomrédet.

Hiénsyn och bedomning av paverkan
Omrédet ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada kulturmiljon. Fornlamningarna
och kyrkan ar skyddade enligt Kulturminneslagen.
Lambohovs herrgard utgor byggnadsminne. Husens
yttre far inte forandras. Vissa byggnader har ett
inre skydd. Parken och delar av omradet omfattas
av skyddsbestimmelserna. Ytterligare skyddsbe-
stimmelser behovs inte for Lambohovs herrgard
med parkanldggning. Utvecklingsplanen foreslar
att Lambohovs herrgard pa sikt tillvaratas och ut-
vecklas som besoksmal, vilket bedoms bidra till att
stirka riksintresset.

Vardsberg - Landeryd

Centralbygd med forhistorisk bosittnings- och
brukningskontinuitet med en av landskapets titare
fornldmningsmiljoer fran jairnaldern.

Hiénsyn och bedomning av paverkan
Planomrédet for ytterstaden gransar till riksintres-
set for Vardsberg- Landeryd. Omrédet ska skyddas
mot dtgarder som kan pétagligt skada kulturmiljon.
Lagen om kulturminnen m.m. ger ett langtgdende
skydd for savil fornminnena som kyrkobyggna-
derna.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgéarder som
bed6ms paverka riksintresset negativt. Utvecklingen
av grona strak mellan Stangan och kringliggande
naturomréadena, samt strategin att begransa stadens
utbredning och fortydliga 6vergédngen mellan stads-
bygd och landsbygd, bedéms bidra till att stirka
riksintresset.

Friluftslivet

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omrédden som ar av
riksintresse for friluftslivet skyddas mot atgéarder som
kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Stangans vattensystem

Stangdns vattensystem med Kinda kanal som flyter
fram genom ett omvixlande och attraktivt landskap
ar en betydelsefull vattenled for bl.a. det batburna
friluftslivet. For att tillgodose riksintresset for fri-
luftsliv ska méjligheterna att rora sig pa vattnet samt
utmed stranderna, t.ex. genom strandpromenader,
bibehallas och utvecklas inom planomréadet, samt
tillgodoses i samband med utbyggnad av staden.
Strandskyddsbestdmmelserna utgor tillrackligt skydd
for friluftsintresset.

Héansyn och bed6mning av paverkan
Utvecklingsplanen foreslar att straket samt platser
langs med Stangan Kinda kanal ska utvecklas, och
foreslér ocksa att pa sikt knyta samman straket med
kringliggande naturomraden. Sammantaget bedoms
utvecklingsplanens forslag stdrka riksintresset. Kom-
mande detalj- och 6versiktsplanering ska beakta att
mojligheterna att rora sig pa och langs vattnet inte
forsidmras.
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Anlaggningar for vattenforsorjning

Linkopings dricksvattenanldggningar
Linkopings dricksvattenanldggningar med tillho-
rande infrastruktur samt Ljungsjon/Motala strom
samt Stangdn ar av Havs- och vattenmyndigheten
utpekade omréden som bedéms vara av riksin-
tresse for vattenforsorjning. Det innebar att dessa
omraden ska skyddas mot dtgidrder som pétagligt
kan skada dess varden eller forsvara mojlighe-
terna att anvinda omrédena for avsett andamal. I
riksintresset ingér bade Berggardens och Raberga
vattenverk med tillh6rande infrastruktur, samt
intagspunkt och ndromréde vid Ljungsjon/Motala
strom. D& de bada vattenverken &r sammankopp-
lade och kan fungera som reserv for varandra, ska
de betraktas som ett riksintresse.

I riksintresset ingéar ocksa ett omréde for majlig
framtida expansion av Berggardens vattenverk.
Linkdpings kommun har i avsaknad av digitala
underlag fran Lansstyrelsen tagit fram ett eget
schematiskt kartunderlag for Raberga vattenverk
med ravattenintag, Berggérdens vattenverk med
anldggningar samt intagspunkt, infrastruktur och
vattenomrade i Ljungsjon/ Motala strom (utanfor
planomrédet). Av sdkerhetsskal redovisas inte hela
riksintressets exakta utbredning i karta.

Hénsyn och bedé6mning av paverkan

Inga atgérder som patagligt kan forsvara utnyttjan-
det av riksintresseomradet bor tillitas. Aven verk-
samheter utanfor sjilva omradet av riksintresse
kan innebira pataglig skada pa riksintresseanspra-
ket genom att fororeningar i vattnet nér intags-
punkterna vid anldggningarna i sidan omfattning
att beredningen av dricksvatten vid vattenverket
péatagligt forsvéras. Det dr sdledes av stor vikt att
vattenkvaliteten inom respektive vattentékt beak-
tas i kommande planering, forhandsbesked och
lovgivning.

Havs- och vattenmyndigheten har inte preci-
serat ndgot omrade for omgivningspaverkan,
utan bedomning av verksamheters paverkan pa
riksintresseanspraket behover goras fran fall till
fall. Linkopings kommun stéller sig bakom denna

bed6émning.

Vardefulla amnen och mineral

Enligt miljobalkens 3 kap 7§ ska omréden som inne-
héller fyndigheter av 4mnen eller material som &r av
riksintresse skyddas mot atgiarder som kan patagligt
forsvéra utvinningen av dessa.

Lerforekomster i Kallerstad-Mortlosa

Inom Link6pings kommun finns ett omrade som
innehallit fyndigheter av virdefulla &mnen och mi-
neraler och som av staten hiavdats som riksintresse.
Fyndigheten bestod av lera som anvindes som
révara vid lattklinkertillverkning. Den var beldgen
soder om vag E4 i Kallerstad-Mortlosa.

Hinsyn och bedomning av paverkan
Lansstyrelsen har framfort att lerfyndigheten vid
E4:an och Mértlosa nu &r utvunnen och darfér inte

lange &r av betydelse for planeringen.

Anlaggningar for kommunikationer

Enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken ska omraden som &r
av riksintresse for kommunikationer skyddas mot
atgiarder som kan péatagligt forsvéra tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningarna.

Vig

Inom eller i direkt anslutning till planomrédet
anges viagarna 34, 35 samt E4 vara av riksintresse.
E4 ingar i det transeuropeiska transportnitet TEN-
T, riksvdg 34 och 35 utgor forbindelser mellan
regionala centra vilket innebar att vigarna ar av
sérskild regional betydelse.

Befintliga och planerade végar av riksintresse ska

skyddas mot &tgirder som kan pétagligt forsvira

tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Detta innebar att vigarnas funktioner ska skyddas

avseende mojligheterna att erhélla

«  god transportkvalitet och god nabarhet till
andra regioner

«  god tillgdnglighet for samtliga trafikanter, vil-
ket bl.a. innefattar att undvika lokaliseringar
som innebar att vigen ger okade barriaref-
fekter

»  god trafiksdkerhet

»  god milj6, bade ur hilsosynpunkt, skydd av
stads- och landskapsbild samt strdvan efter
estetisk utformning

« ettt jamstillt transportsystem

Hinsyn och bedomning av paverkan

Ny bebyggelse och nya verksamheter bor inte
lokaliseras i anslutning till transportlederna pa ett
satt som kan &ventyra deras funktion. I utvecklings-
planen foreslas pa sikt en forflyttning av yttre ring
till delar av vdg 34 och vég 35. Planforslaget innebar
dock att tillganglighetsbehovet 1angs dessa vagar for-
tydligas och atgidrderna bedoms bidra till att andelen
bilresor i Linkoping kommer minska enligt malet om
en fordndrad firdmedelsfordelning, varfor riksin-
tressena inte bedoms paverkas negativt.

Jarnvig
Jarnvégarna Sodra stambanan samt Tjust-/Stanga-
dalsbanan inklusive terminalanldggningar och ban-

-

gérdar, samt planerade och framtida korridorer for
Ostléanken och Gé6talandsbanan utgor riksintressen.
Riksintresseanspraket omfattar ocksa de stornings-
och riskzoner som omger de kommunikationsan-
laggningar som r av riksintresse.

Hénsyn och bed6mning av paverkan
Jarnvigarna ska skyddas mot atgéarder som pétagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av dem.
Utvecklingsplanens strategier och inriktningar och
kommunens arbete méste bidra till utbyggnaden av
héllbar infrastruktur i Sverige. Kommunens bed6m-
ning ar att utbyggnaden av Ostlanken/Gétalandsba-
nan inte far hindras av motstdende riksintressen.
Nir strackningen for Gotalandsbanan har klarlagts
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ar det denna som kommer att utgora riksintresse.
Da giller samma rekommendationer for Gota-
landsbanan som for befintliga jirnvégar, vilka
innebér att sjdlva banan samt tillhorande termi-
nalanliaggningar och bangardar utgor riksintresse.

Luftfarten

Saab/Linkoping City Airport ar av Trafikverket ut-
pekat som riksintresse. Grunden for utpekandet av
flygplatsen som riksintresse enligt 3 kap miljcbal-
ken ar att flygplatsen har en fundamental regional
betydelse.

Riksintresseomrédet kring en flygplats utgors av
mark som direkt anvinds eller kan komma att
anvindas for luftfartens behov. For att siakerstilla
att funktionen luftfartsanliggning inte skadas

ska utover riksintresseomrédet d&ven omgivande
influensomraden skyddas. Influensomradet bestar
av omréadet for hinderfrihet och det omride som
paverkas av flygbuller.

Hiinsyn och bedomning av paverkan

Inga atgérder som hindrar flygtrafik enligt gillande
tillstand tillats inom riksintresseomradet (mark
som direkt anvands for luftfartens behov). For
influensomradet avseende flygbuller, tillimpas
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader vid planering och byggande enligt

plan- och bygglagen. For plan- och bygglovsaren-
den inom influensomradet avseende hinderfrihet
tillimpas de flyghinderhéjder som redovisas i TOP
Miljo- och Riskfaktorer (2019) samt i utvecklings-
planens digitala karta. Vid avsteg fran hinderfri-
hetsnivéerna ska en sirskild riskbedé6mning goras
och samréd ske med Transportstyrelsen och Saab/
Linkoping City Airport. Samréd ska ocksa ske med
Luftfartsverket vid alla drenden om hoga objekt
hogre dn 20 meter 6ver marken eller vattenytan.

Kommunen delar statens synsitt pa avgréansning
av influensomréden for luftfarten kring Saab/
Link6ping City Airport enligt beslut 2010 samt
enligt det nu géllande miljétillstdndet for flygplat-
sen, men har inte fattat nytt beslut om sin syn pa
avgransning av sjilva riksintresseomradet sedan
2010, da ett mindre omréde var utpekat som an-
sprak. Linképings kommun avvaktar 6kad klarhet i
riksintressefrigan innan ett samlat grepp betraf-
fande riksintressena pa nytt kan tas. Kommunen
kommer dé att se 6ver och fatta beslut om sin syn
pa aktuella riksintressen. Tills vidare redovisas
béde kommunens och Trafikverkets syn.

Totalforsvaret

Enligt 3 kap 9§ miljobalken ska omraden som &r av
riksintresse for totalférsvaret skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnytt-
jandet av anldggningarna. Riksintresset for totalfor-
svarets militdra del kan i vissa fall redovisas 6ppet i
oversiktsplanen, i andra fall inte. De senare har ofta
koppling till spanings-, kommunikations- och under-
rittelsesystem.

Inom planomréadet finns Malmens flottiljflygplats. P4
Tinnerd finns ocksa ett s.k. Ovrigt paverkansomrade.
Dessutom ar FOI:s anldggning i Vistra Valla utpekat
som ett omrade av betydelse.

Malmens flottiljflygplats

Vister om Linkoping finns Malmens flottiljflygplats
redovisat som riksintresse for totalforsvaret. For att
sédkerstilla att funktionen for totalférsvarets anldagg-
ning vid Malmen inte skadas ska utover riksintres-
seomrédet &ven omgivande pdverkansomraden, dvs.
hinderfrihets- och flygbulleromraden skyddas. Delar
av riksintresseomradet (mark som direkt anvinds for
flygverksamheten) ligger inom det geografiska om-
radet for LinkGpings ytterstad. Delar av planomradet
ar ocksé beldget inom Forsvarsmaktens ansprak pa
paverkansomrade kring Malmens flottiljflygplats.
Kommunen delar statens synsitt géllande avgrans-
ning av riksintresseomrédet, men inte synséttet
géllande paverkansomradet, enligt beslut i 6versikts-
planen 2010.

Kring Malmen ér ett omride med en radie om 40
km ocksé utpekat som generellt stoppomrade for
hoga objekt. Detta inkluderar hela planomradet.
Med hoga objekt avses 20 m och hogre utanfor
samlad bebyggelse och 6ver 45 m inom samlad
bebyggelse, enligt Lantmaéteriets 6versiktskarta i
skala 1:250 000. Plan- och bygglovsdrenden som ror
sédana hoga objekt ska remitteras till Férsvarsmak-
ten. Kommunen har inte accepterat att hela kom-
munen ir paverkansomrade for hoga objekt.

Hinsyn och bedomning av paverkan

Plan- och bygglovsiarenden som rér hoga objekt el-
ler som é&r lokaliserade inom de av Forsvarsmakten
utpekade pdverkansomrédena ska remitteras till
Forsvarsmakten. Inga atgarder som hindrar den mi-
litdra flygverksamheten vid Malmen (enligt gillande
tillstdnd) bor tillatas inom riksintresseomrédet. For
paverkansomrédet kommer Boverkets allmdnna

rad (2009:1) att tillimpas betréffande flygbuller.
For militart flyg innebar Boverkets allmédnna rad att
bostider inte tillats om bullernivan 6verstiger FBN
55 dBA. Raden avser fysisk planering enligt plan-
och bygglagen.

Viss bostadsbebyggelse foreslés i planforslaget kunna
tillkomma inom Forsvarsmaktens ansprak pa paver-

kansomréde kring Malmens flottiljflygplats. Kommu-
nen bedomer dock inte att all form av storningskéans-

Kring Malmen dr ett omrade med en radie av
40 km ocksa utpekat som generellt stoppomra-
de for hoga objekt vilket inkluderar hela plan-

omrdadet.

lig bebyggelse inom det av Forsvarsmakten utpekade
paverkansomradet dr forenligt med pétaglig skada
pa riksintresset. Kommunen bedomer att Boverkets
allménna rd 2009:1 &r en lamplig avvigning mellan
hénsyn till bullerstérningar, hansyn till forsvarsrela-
terad verksamhet, kommunens bostadsforsérjnings-
uppdrag och hallbar utveckling av staden LinkOping.
Ingen ny bostadsbebyggelse foreslas inom avgréans-
ningen for FBN 55 dBA.

Ovrigt paverkansomrade

For det 6vriga paverkansomrade av intresse for
totalforsvaret som av sekretesskal inte kan redovisas
i 6versiktsplanen kommer kommunen vid frégor om
planldggning, forhandsbesked eller lov att samrada
med Lansstyrelsen.

Omrade av betydelse for totalforsvaret
Forsvarsmakten beslutade i december 2018 om nya
ansprék for riksintressen och omraden av betydelse
for totalforsvarets militdra del. Beslutet innebar att
ett nytt omrade av betydelse tillkom inom planom-
ridet, FOI Verksamhetsomréde. Omradet bedoms
av Forsvarsmakten utgora omrade av betydelse med
anledning av den verksamhet som bedrivs pé platsen
och som svérligen kan omlokaliseras.

Paverkansomradet beror utvecklingen av stadsde-
len Djurgarden samt omréden kring universitetet i
Viéstra Valla. Vid fragor om planlidggning, forhands-
besked eller lov enligt Plan- och bygglagen som berér
paverkansomradet har kommunen haft, och avser
dven i framtiden att ha samréd med verksamhetsuto-
varen.
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Genomforande av utvecklingsplanen - en del av en kontinuerlig och innovativ process

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad dr en del
av kommunens kontinuerliga 6versiktsplanering,
och kan tillsammans med andra styrdokument och
policys ge fortydliganden och visa riktningsforand-
ringar infor framtiden. For att successivt kunna né
onskad struktur och 6vergripande mél kan och be-
hover ménga olika aktorer bidra samt insatser och
investeringar samordnas. F6ljande avsnitt utgor
ytterligare stod for att underlatta prioriteringar och
samordning av insatser 6ver tid. For att lyckas med
utvecklingen behovs bade samverkan och innova-
tiva arbetssétt och 16sningar.

Innovation i genomforandestrategier

Ett affirsmassigt forhallningssatt till genomférande
behovs for att ge bra forutsittningar for att manga
aktorer ska kunna och vilja vara med och bidra till
Linkopings utveckling. Vallastaden &r ett exempel
pa en stadsdel dar en stor grupp av marknadens
aktorer erbjods att vara med och bygga i en given,
tit struktur. Erfarenheterna fran Vallastaden visar
att det 4r mojligt att vinda ett omrade som ansetts
marknadsmassigt svagt till ett attraktivt omréde att
bositta sig i.

Genomforandeavsnittet i utvecklingsplanen
fordjupas genom framtagande av en marknads-
strategi for vissa strategiska omraden i ytterstaden

som prioriteras under det forsta utvecklingssteget.

Tillsammans baddar det for samordning av investe-
ringar och skapandet av synergier.

Innovation i detaljplan och markanvisning
Linkopings kommuns modell for planering, mark-
anvisning och genomforande i storre stadsbygg-
nadsprojekt bygger pa erfarenheterna fran Valla-
staden. Modellen utgar fran ambitionen om hogre
kvalitet i stadsbyggandet och innebar medvetet
arbete med att skapa goda idéer, tydlighet och f6lja
forslag fran idé till verklighet inom planerad tid.

Innovativa dialogprocesser

I genomforandet av utvecklingsplanen bor nya
arbetssatt provas i strategiska skeden och stadsut-
vecklingsprojekt. Nya former av dialog, samtal och
medskapande med invénare, aktérer, kulturuto-
vare, barn och unga, intresseféreningar o.s.v. kan
oka intresset och deltagandet inom ramen f6r den
lagstadgade samréadsprocessen och dven ge projekt
en bredare bild dar nya aspekter, synsétt och idéer

far komma in i processerna och berika resultatet.

Innovativ formgivning av staden

Framtidens stadsbyggande stélls infor bade
tekniska och utformningsmaéssiga krav. Innovativ
formgivning av ytterstadens tilligg innebar bade
en striavan efter saval klassiska kvaliteter som

16sningar for nya funktionskrav, men ocksa ett ny-

tinkande for kompletteringar i befintlig bebyggelse
och hur de ska bidra for att mota ytterstadsplanens
mélsittningar. Tekniska innovationer kommer att

vara avgorande for att klara ménga av ytterstadens

utmaningar.

Oversiktsplanen och dess tilligg har en viktig roll
i att ange riktningen, vikten och behoven av att
skapa tekniska innovativa losningar for att mota
framtidens behov, 4ven om utveckling av olika
16sningar inte styrs av eller gors inom ramen for

oversiktsplanen.

Marknadsstrategin kom-
mer tillsammans med
detta avsnitt ge stod for
var och hur kommunen
prioriterar insatser for
att stédja och stimu-
lera till utbyggnad. Dar
utvecklingsplanen ger
en dvergripande bild

av utvecklingssteg och
insatser samt inriktning
for utvecklingen av
noder, strék och andra
omraden, fordjupar
marknadsstrategin
utvecklingen inom stra-

tegiskt viktiga omraden.
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Stegvis utveckling, prioritering
och samordning behovs

I en snabbt vixande stad uppstér behov av savil nya
bostdder och arbetsplatser som av teknisk och social
infrastruktur for att bibehalla och stirka stadens att-
raktivitet och kvaliteter. For att né 6nskad struktur
samt Gvergripande mal behover utvecklingen av sta-
den och ytterstaden ske stegvis med tydliga priorite-
ringar och samordning mellan olika delsteg, projekt
och insatser. Nar, var och hur mycket det byggs
paverkar savil behov av kapacitetsforstarkningar,
mojligheten att samordna och béra investeringar

samt vilka mervarden som kan tillskapas.

For att skapa bra forutsittningar for synergier och
mervirden samt fa en ekonomisk balans i stads-
utvecklingen behover huvuddelen av utvecklingen
kraftsamlas till vissa delar av staden och ytterstaden
under olika tidsperioder, samtidigt som utvecklingen
anda kan fortsitta ske i olika delar av staden. Det &r
viktigt att de delsteg och projekt som genomfors inte
forsvarar eller omojliggor, utan snarare mojliggor,
att efterféljande steg kan tas i 6nskad riktning. Om
flera successiva eller storre steg tas som inte har rikt-
ning mot 6nskad struktur eller 6vergripande mél kan
detta bli svért eller rent av omajligt att né.

I foljande avsnitt beskrivs en majlig utbyggnadsord-
ning och huvudinriktning for utvecklingssteg i ytter-
staden som kan méta behoven i ett snabbt vixande
Linkoping.

Det dr viktigt att de delsteg och projekt som
genomfors inte forsvarar eller omojliggor,
utan snarare mojliggor, att efterfoljande
steg kan tas 1 onskad riktning.

Tematiska fokusomraden for insatser

Féljande tematiska aspekter beddmas sérskilt viktiga att hantera i stadsutvecklingen éverlag under utvecklings-
planens genomférandeperiod, och kan krava sarskilt fokus eller insatser i den utveckling som beskrivs under
utbyggnadsordningen. Listan ar utan inbérdes ordning.

e  Mota det stora behovet av bostéder, inte minst vad det géller prisrimliga bostéader i olika lagen.

. | tidigt skede och med aktuella prognoser identifiera langsiktiga behov och reservera lampliga och tillréckliga
ytor fér etablering av nya frskolor och skolor.

e  Satsningar pa utbyggnad av infrastruktur for cykel, mikromobilitet och kollektivtrafik for fortsatt utveckling av
tilgénglig och hallbar mobilitet och en mer sammanlénkad stad.

O Insatser och stadsutveckling for en klimatsmart stad vars Iage, utformning och innehall langsiktigt gynnar
ekosystemtjanster.

o OQvergripande insatser och utredningar for att med framférhalining kunna utveckla en Iangsiktigt hallbar grénst-
ruktur med motesplatser och gronstrak.

. Nya verksamhetsomraden som majliggér stadsomvandling samt etablering och omflyttning av nya och befint-
liga verksamheter.

O Méta och ta till vara de strukturomvandlingar som sker i handel och beteendemdénster for att fortsatta skapa ett
attraktivt och mer héllbart Linkoping.

e  Skapainriktning och forutséttningar for utveckling av framtidens tekniska forsorjningssystem for den vaxande
stadens behov.

Utbyggnadsordning till 2060

Bostadshehovet i kommunen, staden och
ytterstaden

Linkoping beriknas enligt befolkningsprognoser
na en befolkning pa ca 250 000 invénare kring ar
2060. Det innebar en 6kning med ca +90 000 inva-
nare under de 40 kommande é&ren, eller i snitt drygt
2000 invanare per ar. Utvecklingen kan beroende
pa olika omvirldsfaktorer, konjunkturforandringar
m.m. bade ta langre tid eller g& snabbare.
Bedomningen ir att ca 1000-1200 bostiader beho-
ver byggas per ar i kommunen for att méta denna
utveckling, med négot fler bostiader per ar

(ca 1 500) de forsta &ren frén 2021 for att hantera
befintligt underskott i bostadsutbudet.

For ytterstaden kan detta innebéra uppemot

+45 000 nya invénare under perioden vilket totalt
sett innebar att omkring 20 000-25 000 nya bo-
stdder behdver tillskapas inom planomradet under
hela planperioden. Over tid motsvarar detta en
utbyggnad av ca 500-600 bostider per ar. Tak-

ten kommer att variera beroende bland annat pa
inriktning och omfattning pé aktuella projekt samt
radande forutsattningar. Det behGver ocksa finnas
beredskap i planeringen for nara dubbelt sa ménga
bostéder, i snitt ca 800-1000 bostader per ar. Be-
redskapen behovs for att se till att tillrackligt manga
bostéder kan byggas ut, &ven om vissa planerade

projekt inte kan forverkligas fullt ut eller forsenas.

En hogre beredskap behovs ocksa for att vid behov
kunna mojliggora en snabbare utvecklingstakt.

Tre dvergripande steg

Det finns bade utrymme och potential for att tdcka
behovet av nya bostidder inom stadens befintliga
granser, men det kriver en stegvis utbyggnad med
avvigda prioriteringar. Pa foljande sidor beskrivs ett
sétt att nd den 6nskade utvecklingen och visionen
for ytterstaden och skapar forutsattningar for en
hog och jamn byggtakt i den snabbt vixande staden.
Visionen kan nés pé flera olika stt, utbyggnadsord-

ningen beskriver ett magjligt huvudspér.

Utvecklingen fram mot ar 2060 har delats in i

tre 6vergripande utvecklingssteg som redovisas i
foljande avsnitt. Varje steg motsvarar ca 10-15 ars
utveckling och anger 6vergripande bostadsbehov och
en rekommenderat fokus for ytterstadens

successiva utveckling. For varje utvecklingssteg ges
en 6vergripande beskrivning av viktiga omraden for
stadsutveckling, det 6vergripande behovet av bosté-
der och investeringar som bedéms som sarskilt bety-
delsefulla for ytterstadens och Linkoépings utveckling
inom respektive tidsperiod.

Beskrivningarna under de olika delstegen baseras pa
raddande lagesbild inklusive kidnda forutséttningar,
samt arbetet med kommunens riktlinjer for bostads-

forsorjning.

Alternativ till huvudinriktningen

Den langa horisonten for utvecklingsplanen, ca 40
ar, gor att omvarldsfaktorers och lokala forutsatt-
ningars utveckling inte fullt ut kan férutses. Om
storre forandringar sker, exempelvis om nya forut-
sattningar forsenar utbyggnaden av ndgot omrade,
eller om potential till snabbare eller n6dvindig
utveckling uppstér i ett annat omréde, kan det be-
hovas alternativ till huvudspéret for utveckling.

Initiativ for bostadsutveckling som uppstéar pa plat-
ser i ytterstaden som inte ligger inom foéreslagna
utvecklingsomraden eller i de fokusomraden som
foreslas prioriteras i respektive steg kan behova
provas om de bedoms bidra till 6vergripande ut-
vecklingsinriktning, principer och ledord, se kapitel
3. En stor omfattning av séna projekt kan dock pa-
verka utbyggnadstakten inom prioriterade omraden

i huvudinriktningen.

Samordning mellan projekt inom varje steg och
med andra initiativ dr n6dvéandigt for att hantera
och anpassa utvecklingstakten i stadens olika
delomraden. Framforhallning genom planering och
utredning av storre projekt och infrastrukturinves-
teringar ar ocksa en forutsiattning som tar hojd for
justeringar mellan och inom de olika stegen.
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Steg 1

Under perioden forbereds Linkoping for Ostléanken,
en ny station och anslutande bebyggelse. Parallellt
med ytterstaden utvecklas innerstaden och stads-
kérnan utifran antagna och pégéende planer.

Utbyggnaden av Ostldnken kommer innebara

behov av anpassningar av befintlig trafikinfra-

struktur i stora delar av staden. Sddana fragor
behandlas samlat inom de projekt som kommunen
och Trafikverket bedriver for Ostlanken. Sarskilda
infrastrukturatgirder och utveckling som behéver
utredas i relation till Ostlanken dr bland annat:

«  Planering och utbyggnad av Staby trafikplats
och verksamhetsomraden vid Garstad-Distorp
for att skapa forutséttningar for Ostléanken,
langsiktig stadsomvandling samt bra forutsatt-
ningar for niringslivets utveckling. (OL-1)

«  Planering och méjlig utbyggnad av Torvinge-
leden med ny strackning for vag 35 oster om
Link6pings flygplats. Strackningen kommer
paverka framtida bebyggelsestrukturer i exem-
pelvis Torvinge och Kallerstad. (OL-2)

«  Stangadalsbanan, nuvarande och framtida
strackning. Vid omdragning Gster om staden
bor samordning ske mellan strackningen av
Stangadalsbanan samt framtida lage for vig
35/Torvingeleden. (OL-3)

Bostadsutveckling

Nedan ges en beskrivning av uppskattat behov och
mojlighet till bostads- och bebyggelseutveckling
under steg 1.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 1

I ytterstaden behovs kapacitet i bostédder och till-
horande system for upp mot 15 000 nya invinare
under denna period. Tillsammans med befintligt
underskott i bostadsutbudet 4r bedomningen att
det totala behovet av bostéader ar ca 9 000-12 000
under tidsperioden, motsvarande i genomsnitt ca
600-800 nya bostédder per ar.

Pagdende detaljplaner och befintliga/planerade
planuppdrag inom ytterstaden omfattar en bety-
dande del av det ovan redovisade bostadsbehovet
under steg 1. Utover dessa planer, samt for att ta
hojd for de projekt som av olika anledningar inte
forverkligas fullt ut, &r bedomningen att ytterligare
planering for ca 3000-6000 bostidder kommer
behovas.

Potential i fokusomraden samt 6vriga delar
av ytterstaden

De redovisade fokusomrédena for bostadsutveckling
under period 1 bedoms ha potential for ca 12000-
13000 bostider. Darutover finns ytterligare utrymme
for planering av bostéder, vilka till del utgors av redan

paborjade eller tilltdnkta planprojekt och i andra fall
av andra omraden med utvecklingspotential inom
planomradet, vilket behover balanseras mot utpekade
fokusomraden.

Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 1

Vistra ytterstaden

Fortsatt utveckling av Mjardevi och Vistra Valla,
forst med fokus kring Kunskapslinken i Ostra
Vallastaden (1-A), foljt av om- och nybyggnationer
kring Universitetsvigen och Olaus Magnus vag
(1-B). De forsta etapperna av Djurgérden byggs ut
kring Djurgérdens stadsnod (1-C) dar detaljplane-
ring redan pagar. Cykelstraken langs Kunskapslian-
ken och Hertig Johans allé (1-D) utvecklas till cykel-
lanksstandard. Utvecklingen kring Kunskapsléanken
behover ta hdjd for och samordnas med planering
for utvecklade stomlinjer for kollektivtrafik. Langs
Hertig Johans allé kan utvecklad stomlinjetrafik
byggas ut i samband med byggnationerna kring
Djurgéardens centrum.

Redan framtagna eller pagdende detaljplaner
bidrar till att 6ka bostadsutbudet i Ryd. Det storsta
bebyggelsetillskottet sker enligt nyligen framtagen
detaljplan for de sydostra delarna av Ryd (1-E).
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Sodra ytterstaden

Berga (1-F) bor utvecklas genom satsningar pa nya
bostédder och utveckling av centrumet med tillho-
rande ytor och funktioner. Utvecklingen samordnas
med planering och ombyggnation av Vistvagen som
urbant strdk med utvecklad stomlinje for kollektiv-
trafik och cykelldnk (1-G). Tillskott av ny bebyggelse
langs Vistvigen bedoms endast mojligt i vissa lagen,
det blir darfor viktigt att dessa och andra strategiska
platser langs straket nyttjas genomtinkt och sam-
ordnas med planering och utveckling av stomlinjen
och dess héllplatser.

Bebyggelseutveckling kring Sodra Ekkillans stads-
delsnod (1-H) fortsitter och behover samordnas med
utvecklingen i Berga. I samband med detta flyttas
Y-ringsfunktionen frén Soderleden till Haningele-
den (1-I), som &r battre anpassad for den typen av
biltrafik. I samband med detta bor behovet av Em-
malundsforbindelsen (1-J) utredas.
Genomfartstrafik begransas pa en del av Soderleden
vilket ger forbattrade boendemiljéer och mojlig-

het att utveckla stadskvaliteter och en ny cykellank
langs Soderleden (1-K). Detta bor i gorligaste mén
samordnas med utvecklingen av Berga stadsdelsnod.
Dessa delar av staden forses med béttre koppling
mot vastra Linkoping genom att den redan plane-
rade cykellinken lings Alerydsvigen forlings genom
Tinner6 och ansluts mot Mjardevi (1-L).

Redan framtagna, pagdende samt vissa nya detalj-
planer bidrar till att 6ka bostadsutbudet i Ekhol-
men (1-M). Kring Ekholmens stadsnod ligger fokus
under perioden pa kompletteringar pé vastra sidan
om Brokindsleden.

Norra ytterstaden

Detaljplaner i linje med intentionerna i Planpro-
gram for Skaggetorp tas fram med fokus inom
stadens nuvarande utbredning (1-N). De forsta
stegen i att battre ldnka samman Skaggetorp och
Tornby kan tas under i slutet av perioden, framfo-
rallt genom bebyggelsetillskott invid Bergsvagen.

Utvecklingen bor samordnas med byggnation av

cykellank langs Tornbyvigen fran Skiggetorp mot
innerstaden (1-O).

Pagdende planer for ny bebyggelse i ndrheten av
befintligt centrum i Tallboda norr om Norrko-
pingsvigen byggs och bidrar till att 6ka Tallbodas
bostadsutbud och underlag for narservice (1-P).

I norr byggs ocksa Ullevileden under perioden
(1-Q), och en cykelldnk som forbinder Linkoping
med Ekdngen kan ocksa var aktuell nu och samord-
nas med detta (1-R).

Steg 2

Under steg 2 kommer sannolikt ett stort fokus ligga
pé fortsatt innerstadsutveckling kring stadens nya
resecentrum. Detta kan paverka forutsiattningarna
for stads- och bostadsutveckling dven i ytterstaden
som behover balanseras med utvecklingen kring
nytt resecentrum. Ostlanken 6ppnar dven mojlighe-
ter for stadsutveckling kring tidigare sparomraden i
ytterstad och innerstad. Under den andra utveck-
lingsperioden gors forberedelser for att fortsatt ta
tillvara att dessa mojligheter genomfors.

I samband med att Ostlanken fardigstalls:

«  kan Tjust-/Stdngadalsbanan flyttas 6ster om
staden, forutsatt att en sddan 16sning valts och
finansierats i samband med tidigare planering.
Vid en dragning Oster om staden bor strack-
ningen av jarnviagen samordnas med framtida
lage for vdag 35/Torvingeleden sa langt som
mojligt. Om Tjust-/Stangadalsbanan ligger
kvar genom staden uppstar andra behov av
atgarder som sannolikt behover utforas senast
under denna period. (OL-2,0L-3)

»  kan forutsittningar skapas for Gamla Tanne-
forsvigen att utvecklas som ett urbant strak
som binder samman viktiga malpunkter kring
Braskens bro och Saab med det nya resecen-
trumet. (OL-4)

Bostadsutveckling

Vid borjan av steg 2 kommer sannolikt de flesta av
de detaljplaner som var pagaende eller planerade
kring &r 2020/21 att vara utbyggda. Kapacitet for
fortsatt bebyggelseutveckling i ytterstaden under
steg 2 bedoms dock kvarsta i vissa av dagens an-
tagna och pagaende fordjupningar av 6versiktspla-
nen samt godkanda planprogram (se s. 11). Nedan
beskrivs 6vergripande ett uppskattat behov och
mojlighet till bostads- och bebyggelseutveckling
under steg 2.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 2

I likhet med steg 1 behovs i ytterstaden kapacitet

i bostéder och tillhérande system for upp mot 15
000 nya invénare under denna period. Det innebar
att ca 7000-8000 nya bostader behéver byggas i
ytterstaden under perioden. Om bostadsbyggandet
kunnat uppritthélla en hogre takt de narmsta aren
efter 2020 kan behovet av nya bostader nu antas
stabiliseras kring i snitt ca 500-600 bostéder per ar
iytterstaden.

For att sdkra att tillrackligt antal bostader kan
byggas ar bedomningen att det totala planeringsbe-
hovet for en god beredskap under steg 2 ir upp mot
10-15 000 bostéder.

Potential i fokusomraden samt 6vriga delar
av ytterstaden

De redovisade fokusomréadena for bostadsutveck-
ling i ytterstaden under steg 2 bedoms ha potential
att ge ett tillskott pé ca 13-14 000 bostader, vilket
motsvarar i princip hela det uppskattade plane-
ringsbehovet.

Om behov uppstér av att prioritera mellan de olika
fokusomrédena dr omrédenas strategiska betydelse
for stadens och bostadsbesténdets utveckling samt
deras formaga att bara och majliggéra nédvéandiga
foljdinvesteringar viktiga aspekter att viga in. Om
bebyggelse- och bostadsutvecklingen gar snabbare
i ovriga delar av staden kan utbyggnadstakten i hu-
vudfokusomrédena ocksé behova paverkas i olika

omfattning.
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Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 2

Viistra ytterstaden

Utvecklingen i Djurgérden star dven under steg

2 for en betydande och viktig del av bostads- och
bebyggelseutvecklingen i staden. Efter att detaljpla-
nerna for de tva forsta etapperna byggts ut fortsitter
utbyggnaden med tyngdpunkt kring Djurgérden
stadsnod samt vidare norrut. (2-A) Kunskapslan-
ken kan under perioden byggas ut med utvecklad
kapacitetsstark stomlinje (2-A). En forlangning av
stomlinjen mot en pendeltagstation i Malmslatt blir
en viktig del i utvecklingen av stadens och regionens
samlade transportsystem.

Utvecklingen av Mjardevi fortsétter med fokus som
successivt forskjuts fran Ostra Vallastaden mot
Universitetsvagen/Olaus Magnus vag. En omdis-
ponering och ombyggnation av Olaus Magnus vig
och Universitetsvigen bor goras nu om den inte
skett under steg 1, vilket skapar forutsattningar for
bebyggelseutveckling kring det urbana strak (2-C)
som kopplar samman Ryd, Mjardevi, universite-
tet och Lambohov. I samband med detta flyttas
Y-ringsfunktionen fran Universitetsvigen till Nya
Kalmarvagen (2-D), som ar battre anpassad for den
typen av biltrafik. Langs straket byggs stomlinje
for kollektivtrafiken samt en ny cykellink mellan
Lambohov-Mjardevi/universitetet och vidare mot

Ryd-Skaggetorp (2-E). I vister fortsatter ocksa
Linkoping Science Park (2-F) att utvecklas.

Ryds stadsdelsnod (2-G kan under steg 2 utvecklas
och stirkas med utveckling av ny bebyggelse samt
bittre vistelseytor genom omdisponering av exten-
siva parkeringsytor till parkeringshus.

Lambohovs centrum (2-H) kan kompletteras med ny
bebyggelse pa obebyggda ytor samt om-/tillbyggna-
tioner av befintliga centrumbyggnader. Utvecklingen
samordnas och balanseras med utvecklingen av
centrumfunktioner i Mjardevi.

Nordviistra ytterstaden

Nar Ostlidnken byggts finns forutsattningar att
utveckla ytor kring Bergsvagen (2-I) med bebyg-
gelse som bidrar till att forbéttra kopplingarna med
innerstaden, samt utvecklar Bergsvigen som sam-
manldnkande urbant strak med ny cykellank. Fokus
for utveckling av Tornby/Skaggetorp stadsnod (2-J)
ligger sannolikt vister om Bergsvigen, men de forsta
stegen till att utveckla delar av Tornby med for-
starkta vistelsekvaliteter, stadsnodsfunktioner och
bostader kan eventuellt ske under steg 2.

Under perioden kan utveckling med stadsfornyelse
med kompletterande bebyggelse ske i de sodra
delarna av 6stra Tornby (2-K) samtidigt som valda

delar av befintliga byggnader, ytor och funktioner
sparas och fortsatt utgor en kvalitet och resurs for
staden, dess invanare och aktorer. Utvecklingen
kan dra nytta av, men &r inte helt beroende av den
samtida utvecklingen pé Stangebro

Nordostra ytterstaden

Kring Tallboda stadsdelsnod (2-L) kan om-/tillbygg-
nationer av befintlig centrumbebyggelse samt kom-
pletteringar pd omgivande ppna ytor kring Norr-
kopingsvigen bidra till stadsdelsnodens utveckling
under steg 2. Utvecklingen behé6ver ocksa samspela
med planeringsarbete fér Torvinge och Torvingele-
den. Bebyggelsetillskott kan dven prévas dster om
noden, frimst sbder om Norrkopingsvéigen (2-M).
Det kan i samband med det vara aktuellt att se 6ver
stomlinjens strackning efter Tallboda centrum.

Mer innerstadsnara omraden kring Norrképings-
vagen ir beroende av innerstadsutveckling pa
Stangebro och nytt resecentrum. Forsta stegen i ett
urbant strak kring Norrkopingsvigen kan eventuellt
vara aktuellt under slutet av steg 2. En ny cykelldnk
mellan nya resecentrum och Tallboda/Torvinge/
Ostra Malmskogen kan vara en del av den utveckling
som paborjas nu (2-N).
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Stadsnoder enligt planférslag

Stadsdelsnoder enligt planforslag

Fokusomrade stadsutveckling

Mojlig start stadsutveckling
Utbyggnad av cykellank
Utbyggnad/utveckling stomlinjestrak

Planering av vag
Méjlig utbyggnad av vag

Flytt av Y-ring

Planering/utbyggnad av jarnvag

Steg 2 A
Schematisk redovisning av huvudfokus fér genomférande under steg 2,
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Sodra ytterstaden

Braskens bro (2-0) kan utvecklas med ny bebyg-
gelse samt anpassning av trafikstrukturer for att
stirka platsen som en viktig knutpunkt i staden.
Utvecklingen sker i huvudsak mellan Stdngan och
Brokindsleden som en del utvecklingen av Johan-
nelund stadsdelsnod, men dven kompletteringar pa
Ostra sidan om Stangan kan bidra till att skapa en
bra sammankoppling mellan de sédra delarna av
Linkoping upp mot nytt resecentrum.

Soderledens cykelldank kan nu fa en fortsatt utveck-
ling upp mot ett nytt resecentrum. Om behovet
och utbyggnaden av Emmalundsférbindelsen inte
utretts i steg 1 bor det goras nu.

Utveckling kring Ekholmen stadsnod (2-P) kan
fortsdtta med om/-tillbyggnader av befintligt
centrum och kompletteringar pé ytor kring Jardala-
vagen soderut mot Ullstimmarondellen, samt Gster
om Brokindsleden vid korsningen med Ekholmsva-
gen. Denna utveckling behover ske med forutsatt-
ningar for Brokindsledens fortsatta utveckling och
funktion, vilken i huvudsak antas ske forst i steg 3.
Lings strackor som inte dr lampliga for ny bebyg-
gelse gors andra dtgirder for att hoja stads- och
vistelsekvaliteter i det urbana stréket.

Kring Mojetorp stadsdelsnod (2-Q) kan utveckling-
en av ny flerbostadsbebyggelse vaster om Brokinds-

leden bidra till ett kompletterande bostadsutbud
i omradet. Den utveckling som under steg 1 skett
av Vistviagen kan under steg 2 fortsitta i de sodra

delarna av Vistviigen (2-R). Alerydsvigen (2-S)

som under steg 1 utvecklats med en ny cykellank
kan nu kompletteras med ny bebyggelse pa vissa
strategiska platser.

Steg 3

Under tidsperioden kommer sannolikt ett visst
fortsatt fokus ligga pa innerstadsutveckling pa
Stangebro, men utvecklingstrycket borjar nu mer
péatagligt sprida sig till angriansande omraden.
Stomlinjer, cykellankar och andra viktiga strak
ansluter resecentrumet med omgivande stadsde-
lar och ytterstaden. I och med att stora delar av
Stangebro antas vara bebyggt, 6kar mojligheterna
och trycket pd utveckling och omvandling i de
anslutande omrédena i ytterstaden vilket gor att
ytterstadens utveckling i slutet av steg 2 och under
steg 3 forskjuts fran stadens sydvéstra del till de
norra delarna. Steget ligger i slutet av planperio-
den, fram till ca &r 2060 d& Linkopings kommun
berdknas n& omkring 250 000 invénare. Hur
prioriteringarna av atgarder och utbyggnad gjorts
under de foregiende utvecklingsstegen kan antas
ha stor betydelse for stadens utvecklingsforutsatt-
ningar under steg 3.

Bostadsutveckling

Vid inledningen av den tredje utvecklingsperio-
den har sannolikt stora delar av den kapacitet for
bebyggelseutveckling som finns i befintliga och
pagaende oversiktsplaner och program byggts ut i
ytterstaden. Storre delen av utvecklingspotentia-
len i omradet inom Oversiktsplan for Steninge/
sodra Tornby, som vid 2021 dr under framtagande,
kvarstar troligen att borja utveckla under steg 3.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 3
Aven under steg 3 behévs kapacitet i bostider och
tillhorande system for minst 15 000 nya invanare
i ytterstaden vilket innebar att ca 7000-8000 nya
bostider behéver byggas.

For att sédkra tillrackligt manga bostdder under de
inledande tva utvecklingsstegen bor planering ha
skett for fler bostédder &n det faktiska behovet. Be-
roende pa hur stor del av dessa som byggts ut, och
fortfarande ar aktuella att bygga, kan behovet och
forutsattningarna for utveckling inom vriga delar
av ytterstaden under steg 3 komma att paverkas.
BedOomningen ir att det i ytterstaden finns behov
av att planera for ca 10-15 000 bostidder dven under
utvecklingssteg steg 3.

Potential i fokusomraden samt 6vriga delar
av ytterstaden

De omraden som utgor fokusomraden for bostads-
utvecklingen i ytterstaden under steg 3 bedoms to-
talt kunna ge ett tillskott pé ca 12-14 000 bostéder,
vilket motsvarar en stor andel av periodens upp-
skattade planeringsbehov av bostéder i ytterstaden.

Om behov uppstar av att prioritera mellan de olika
fokusomrédena ar omradenas strategiska betydelse
for stadens och bostadsbestédndets utveckling samt
deras forméga att bara och majliggora nodviandiga

foljdinvesteringar viktiga aspekter att viga in. Om
bebyggelse- och bostadsutvecklingen gar snabbare
i 6vriga delar av staden kan utbyggnadstakten i hu-
vudfokusomradena ocksa behova paverkas i olika
omfattning.

Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 3

Nordostra ytterstaden

Under steg 3 kan den nya stadsdelen Kallerstad
(3-A) borja byggas ut med bostdder samt andra

(i vissa fall ytkrdvande) funktioner som behovs i
staden, men som inte ryms i de mest centrala och
stationsnira ldgena. Forandring i delar av Torvinge
(3-B) kan eventuellt ocksa paborjas nu, detta i
samklang med de befintliga verksamheternas och
fastighetségarnas utvecklingsbehov.

Norrkopingsvigen (3-C) kan nu utvecklas med

ny bebyggelse och anpassning av gaturummet
mellan ovanstiende omréden, vilket tillsammans
med utvecklingen pa Stdngebro ger en ny entré till
Linkoping. Strackan blir del av ett urbant strak med
stomlinjetrafik, som knyter sasmman Tallboda och
Torvinge med innerstaden och Kallerstad. Utveck-
lingen forutsitter att beskrivna dtgarder i steg 1
och 2 (exempelvis utbyggnad av Torvingeleden/
vag 35) genomforts och minskat trafikmangden pa
Norrkopingsvéigen. Beroende pa vilka val som gors
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for gatu- och bebyggelsestruktur i omradet kan det
urbana straket komma att f6lja Norrkopingsvigens
nuvarande strickning eller anpassas till en annan
strickning i den framtida strukturen.

Norra ytterstaden

Den utveckling som skett till foljd av Ostlanken och
innerstadsutveckling, samt i delar av Skaggetorp/
Tornby under steg 1 och 2 har tillsammans med
handelns foréandringar skapat forutséttningar och
behov av att utveckla Tornby (3-D) med storre
inslag av bostéder. Vistelsekvaliteterna i Tornby
utvecklas genom bland annat fler och battre sam-
mankopplade torg- och gronytor, vilket d&ven bidrar
till att hantera klimatforandringar i omradet.

Den omvandling och komplettering med ny bebyg-
gelse som péborjades i sodra delarna av Gstra
Tornby under steg 2 fortsitter under steg 3 langs
Tornbyvigen (3-E) samt i viss omfattning dven
norrut. Delar av befintlig bebyggelse sparas och
skapar forutséttningar for mindre verksamheter att
utvecklas i samklang med inslag av nya bostéader.

Vistra ytterstaden

Den dominans som sydvéstra/vastra ytterstaden
hittills haft i tillskottet av ytterstadens nya bebyg-
gelse kan antas minska under steg 3 &ven om
utveckling av norra Djurgarden (3-F) kan kvarsta.

Innerstaden och den sydvastra ytterstaden kan

nu lankas samman p4 ett satt som de aldrig varit
tidigare, samtidigt som tva av stadens viktigaste na-
turomréden, Tinner6 eklandskap och Vallaskogen,
ges en forbéttrad sammankoppling som en central
del av omradets utveckling.

I Mjardevi fortsatter under steg 3 utvecklingen kring
Universitetsvigen och Olaus Magnus vag samt i
delar av Linkoping Science Park. En viktig del &r att
genom tillskott av ny bebyggelse starka samman-
lankningen mellan Mjardevi och Lambohov (3-G).

Omradena kring Malmslattsvigen och Industriga-
tan (3-H) kan under steg 3 kan utvecklas med ny
bebyggelse och anpassning av gaturummens funk-
tion och sektion. I samband med detta flyttas Y-ring
fran dessa stréckor till viag 34 och vidare runt staden
(3-I), och kan i samband med det kopplas med
Ullevileden i norr. Detta bidrar till att majliggora
utveckling langs Tornbyvégen och Kallerstadleden
(3-J). Den exakta strackningen behover utredas i
samband med en eventuell utveckling av omradet
vaster om Skaggetorp. (3-K)

Industrigatans (3-L) sektion anpassas och ger for-
utsédttningar for utbyggnad av en ny cykelldnk samt
en eventuell utveckling av ringlinje for kollektivtra-
fiken.

Sodra ytterstaden

Satsningarna pa tillgénglighet och hallbara trans-
porter fortsatter under utvecklingssteg 3. Den kapa-
citetsstarka kollektivtrafiken ldngs Brokindsleden
(3-M) utvecklas under steg 3, eller pabdrjas mojli-
gen redan i slutet av steg 2, och dirmed omvandlas
strackan till ett urbant strdk. De bebyggelsetillskott
som gjorts under foregdende utvecklingssteg bidrar
till detta. Atgirder behover stirka strkets fornyade
roll i staden samt dess fortsatta roll for olika typer
av trafik. En viktig fraga blir bland annat hur den
ytkréavande trafikplatsen i motet med Vistvdagen/
Folkungavallen (3-N) behover anpassas. Om
forandringar inte gjorts under tidigare steg kan de
behovas under steg 3.

Handelsetableringarna i M6jetorp (3-O) har nu
funnits flera decennier. I takt med att behov av
fornyelse och utveckling av byggnader och verk-
samheter uppstar tar utveckling av stadsdelsnoden
ocksa fart med ett storre inslag av bostider, breddat
serviceutbud samt battre stads- och vistelsekvali-
teter.

Stadsnoder enligt planfrslag

Steg 3

Stadsdelsnoder enligt planforslag
Utbyggnadsomraden enligt planforslag
Fokusomrade stadsutveckling

Mojlig start stadsutveckling

e o o o o Utbyggnad av cykellank

e Utbyggnad/utveckling stomlinjestrak

Méjlig utveckling av ringlinje (buss)
(schematisk markering)

somemn  Planering av vag
T Mgjlig utbyggnad av vag

Flytt av Y-ring

.

-
Schematisk redovisning av @fokus fér genomférande under steg 3,
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Handlingsprogram med sérskilda insatser de kommande aren

Foregdende avsnitt ger viagledning till en majlig
utvecklingsordning for ytterstaden. Nista plane-
ringsniva handlar i huvudsak om detaljplanering,
utredningar och program for detaljplaner samt
utredningar for exempelvis storre infrastruktur-
omvandlingar. For att genomfora de inriktningar
som utvecklingsplanen ger beh6ver kommunen
och andra aktorer gora aktiva insatser inom en rad
omraden. Insatserna kan handla béde om att ge
stod for fysisk forandring men innebér ofta ocksé
utvecklade arbetssitt och samarbeten. Ménga av
insatserna bor goras med samverkan mellan olika

aktorer.

Nedan listas utredningar och program som bedéms
viktiga att arbeta med for ett genomforande av Ut-
vecklingsplan for Linkopings ytterstad de narmaste
aren och pa langre sikt. Forst listas program for
geografiska delomraden, dar strukturutred-
ningar, urbana strdk med stomlinjer och cykel-
lankar, utredningar infor flytt av Y-ring samt andra
infrastrukturella utredningar ingar. Darefter listas
tematiska utredningar och program. Hanvis-
ning ges ocksa till i vilket utvecklingssteg utred-
ningarna bor genomforas for att klara den utveck-
lingsordning som beskrivs i foregdende avsnitt.

Program for urbana strak (med stomlinjer,
cykelldnkar och Y-ring)

Det forslag till nytt stomlinjenét som tagits fram i
samarbete mellan Region Ostergotland och Linko-
pings kommun utgor en viktiga del for utvecklingen
av flera av planforslagets urbana strak. Forbere-
dande utredningar kring utvalda strackor sakrar ett
samordnat och bra genomférande av bade stomlin-
jestrak och stadsutveckling. Viktiga gemensamma
frégor att utreda infor genomforande &r exempelvis
typ av kollektivtrafiksystem pé respektive strék,
utformning av gaturummet, passager vid héllplat-
ser och andra strategiska lagen som samspelar med
bebyggelseutvecklingen, gatukonstruktion samt
ledningsdragningar, etc.

Utvecklingen av urbana strak behover ocksd sam-
ordnas med utveckling av nya cykelldnkar eller med
andra infrastrukturatgirder sa som omflytt av Y-
ring, eller konsekvenser av annan ny infrastruktur.

Utredningar infor flytt av Y-ring

Listade utredningar behover foregéa den foreslagna
flytten av Y-ring. Gemensamma frigor att utreda ar
eventuellt behov av ombyggnationer i ny strackning
for att mojliggora flytt, omskyltning och eventuella
andra atgirder i ny och gammal striickning. Aven
eventuella behov av ombyggnation av gatusektion

i den gamla strackningen for att maojliggora ett ut-

vecklat urbant strék, kan utgora del av utredningen,
eller hanteras som granssnitt.

Ovriga utredningar for delomraden

Med hénvisning till den méjliga utbyggnadsordning
som redovisats tidigare finns behov av att studera
flera delomrédden niarmare. Det ror sig bade om
utredningar infoér utbyggnad av ny infrastruktur
liksom 6vergripande strukturutredningar samt
planarbeten inom ramen f6r PBL.

Kommunstyrelsen, samhallsbyggnadsnamnden och
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen ansvarar
for framtagande av fordjupade 6versiktsplaner och
program for delomraden. Utover de kommunala
ndmnderna ar bland annat fastighetsigare, verk-
samhetsutovare och bolag, statliga och regionala
myndigheter samt boende i omradena viktiga
nyckelaktorer som bor engageras i olika delar av de
fortsatta utredningarna.

" . _ - . Ovr. infra- | Struktur-
Delomrade for fortsatt utredning Beskrivning Stomlinje Cykellédnk . Steg
struktur utredning
Kunskapsldnken Urbant strék X X X 1
Vistvagen Urbant strak X X X 1
Hertig Johans allé Urbant strak X X 1
A . - . . (Fordjupning av
Universitetsvagen, Nya Kalmarvagen Flytt Y-ring, Urbant strak X X X . 1
OP finns)
Soéderleden, Haningeleden, del av Vistva- ) B
. Flytt Y-ring, Urbant strak X X X 1

gen och Brokindsleden
Torvingeleden/vag 35 Annan infrastrukturutveckling X X 1
Emmalundsférbindelsen Annan infrastrukturutveckling X 1alt. 2
Stangadalsbanan Annan infrastrukturutveckling X 1
Norra Djurgarden Delomrade X X X X 1
Lambohov/Mjardevi stadsdelsnod Delomréde X 1
Skaggetorp/Tornby stadsnod Delomréde X 1
Braskens Bro Delomrade X 1
Torvinge Fordjupning av dversiktsplanen X 1
Ostra Tornby Férdjupning av éversiktsplanen X 1
Steninge/So6dra Tornby Fordjupning av dversiktsplanen X 1
Brokindsleden Urbant strék, Y-ring X X X 2
Norrkdpingsvagen Urbant strék X X 2
Tornbyvagen Urbant strék X X 2
Malmslattsvagen, Industrigatan och véag ) .

X Flytt Y-ring, Urbant strak X X X 2
34 och vidare runt staden
Kallerstadsleden Urbant strék X 2
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Tematiska utredningar och program

For genomforande av Utvecklingsplan for Linko-
pings ytterstad och dess utvecklingsstrategi, som
ligger pa en 6vergripande principiell niva, behover
ett antal tematiska utredningar och program tas
fram. Ansvar, uppliagg och nyckelintressenter for
dessa skiljer sig &t beroende pé fragestillning. I
tabellen beskrivs 6vergripande de olika program
och utredningar som bedéms behdvas for att sakra
genomforande.

Listade program och utredningar bor paborjas
under det forsta utvecklingssteget.

Tematiska utredningar

Nyckelfragor

Utveckling av ytterstadens
narparker och narnatur

Fortsatta prioriteringar och detaljerad utveckling av ytterstadens grénomréaden.

Landskapsekologiska
samband

Fordjupat underlag for Linkopings gréna infrastruktur som ger stdd for utveck-
ling och avvagningar kring grona strék och spridningsléankar.

Framtidens tekniska for-
sorjningssystem

Skapa inriktning for framtidens tekniska férsdrjningsystem som tar hojd for
befolkningsutvecklingen och behov av att na langsiktiga mal, bidrar med en
genomtankt strategi for I6sningar i de storre nya bebyggelseomradena samt
skapar forutsattningar for nddvandiga investeringar i befintliga system.

Strukturplan for dagvatten-
hantering

Overgripande plan fér avrinningsvagar och platser fér uppsamling och férdrdj-
ning.
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Referenser och medverkande

Vilka har jobbat med Oversiktsplanen?

Bestillare:
Bestéllare av Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad 4r kommunstyrelsen i Linkdping.

Organisation:
Utvecklingsplan for LinkGpings ytterstad &r uppréttad inom Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningens 6versiktsplaneavdelning. Politiskt har arbetet letts av kommun-
styrelsens strategiska utskott. Ansvariga tjanstepersoner 4r kommundirektor, samhéllsbyggnadsdirektor och 6versiktsplanechef.

Planarbetet har bedrivits i projektform och letts av 6versiktsplanerare. I arbetet har ett flertal tjanstepersoner ingatt. Fran Milj6- och samhaéllsbyggnadsfoérvaltningen har
foljande kompetenser ingétt: Bygglovarkitekt, driftingenjor, exploateringsingenjor, exploateringsstrateg, forrattningslantmétare, grafisk formgivare, kommunekolog,
kommunikator, landskapsarkitekt, miljoplanerare, miljosamordnare, miljoskyddsinspektor, planarkitekt, projektledare, stadsantikvarie, stadsarkitekt/strateg arkitektur
och stadstradgérdsmastare.

Representanter frain Kommunledningsforvaltningen, Kultur- och fritidsférvaltningen, Social- och omsorgsforvaltningen, Utbildnings- och arbetsmarknadsforvaltningen,
Tekniska verken, Ostgotatrafiken, Visit Linkoping och Riddningstjiansten Ostra Gétaland har ocksa deltagit i projektet.

Foto:
Dér ingen annan information anges kommer bilderna fran Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningens bildarkiv.

Tryck:
Elanders Sverige AB 2021




Synpunkter pa planforslaget valkomnas!

VI VILL HA DINA SYNPUNKTER SENAST SONDAG DEN 29 AUGUSTI 2021

Mark synpunkterna UTVECKLINGSPLAN FOR LINKOPINGS YTTERSTAD och skicka dem till:

Linkdpings kommun
KS Registrator
581 81 Linkdping

eller med e-post till:
kommunledningsforvaltningen@linkoping.se

Upplysningar lamnas av:
Kontakt Linkdping, telefon 013-20 60 00
Oversiktsplanerare Christina Lagneby, christina.lagneby@Ilinkoping.se

LANK TILL DIGITAL KARTA
Plankartorna till Utvecklingsplan fér Linkdpings ytterstad finns tillgangliga via lank pa:
www.linkoping.se/ytterstaden. QR-koden tar dig direkt till kartorna.

Linképings kommun

Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen

linkoping.se

Linkdping

Dér idéer blir verklighet
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