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Samhallsbyggnadsnamnden

Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya
regler i syfte att framja en okad anvandning av geostaket,
yttrande till Infrastrukturdepartementet

Forslag till samhallsbyggnadsnamndens beslut
1. Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningens forslag till yttrande tillstyrks.

Forslag till kommunstyrelsens beslut

1. Yttrande ldmnas i enlighet med Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningens
forslag.

Arende

Link&pings kommun har fatt mdjlighet att yttra sig dver promemorian
Ansvarsfrdgan vid automatiserad kdrning samt nya regler i syfte att frimja en
okad anvidndning av geostaket, Ds 2021:28.

Utredarens uppdrag har varit tva delar — dels att 6verviga en ansvarsfordelning
via automatiserad korning, dels att Gvervéga regler 1 syfte att frimja en okad
anvindning av geostaket for viagfordon. Uppdragets syfte innefattar att
analysera ansvarsfordelningen mellan olika aktorer under automatiserad
korning samt forarens roll, uppgifter och ansvar dé ett fordon kan foras bade
manuellt och automatiserat. Vidare ingar att analysera behovet av straffrittsliga
eller andra sanktioner for trafikforseelser och trafikbrott vid automatiserad
korning. Uppdragets andra del handlar bland annat om att 6verviga
regelforidndringar 1 syfte att ge kommuner och andra véghallare forutséttningar
att prioritera eller pa annat sétt sirbehandla fordon som anvénder
geostakettillimpningar.

Utredningen har lagt fram forslag pa dndringar av lagen (2019:000) om
automatiserad fordonstrafik, dndring i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, dndring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov, dndring 1
lagen (1999:216) om 6gonundersdkning vid misstanke om vissa brott i
trafiken, dndringar i lagen (2001:559) om vigdefinitioner, andring i
jaktforordningen (1987:905), dndring i forordningen (2001:651) om
vigdefinitioner och éndring i trafikférordningen (1998:1276). Andringarna
foreslas trada i kraft den 1 juli 2022.
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Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen vialkomnar de forslag som ges 1
utredningen och ser fordelar i framtida utveckling av automatiserad korning
samt 1 kommunens mojlighet att prioritera fordon som anvinder
geostakettillimpningar i samhaillet.

Beslutsunderlag:

Tjansteskrivelse - Ansvarsfragan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja
en 6kad anvindning av geostaket, yttrande till Infrastrukturdepartementet, 2021-10-29
Yttrande - Ansvarsfrdgan vid automatiserad korning samt nya regler i syfte att frimja en 6kad
anvindning av geostaket, yttrande till Infrastrukturdepartementet
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Bakgrund

Regeringen har bjudit in Link&pings kommun att 1dmna yttrande dver
promemorian Ansvarsfrigan vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte
att frimja en 6kad anvindning av geostaket, Ds 2021:28.

De konkreta forslag som kommunen har att yttra sig dver ar andringar i lagar
och férordningar om automatiserad fordonstrafik, om alkoholutandningsprov,
om dgonundersdkning vid misstanke om vissa brott i trafiken, om
vigdefinitioner, jaktforordningen, vigdefinitioner och trafikférordningen.
Andringarna foreslés trida i kraft den 1 juli 2022

Automatiserade fordon dr fordon som har teknik for att kunna kora sig sjilva
under hela eller en del av fairden. Andra bendmningar som ofta anvénds ar
sjalvkorande, autonoma eller forarlosa fordon. Ett automatiserat fordon kan
vara konstruerat for bdde manuell och automatiserad kérning. Det kan dven
komma att finnas fordon som endast kan koras automatiserat. Automatiserade
fordon styr och navigerar med hjélp av bland annat sensorer, kameror,
satellitmottagare och radar. De automatiserade fordonen finns i nivaer mellan
1-5. Automatiserad korning borjar pa niva 3, pa nivaerna 1-2 finns ett eller
flera forarstodjande system som hjélper foraren att mandvrera fordonet till
exempel adaptiv farthallare eller automatisk nédbroms. Skillnaden mellan
nivéerna 3-5 handlar om hur kvalificerad sjdlvkorningen dr. P& niva 3 kan
korsystemet kora sjdlvstdndigt inom en given designdomdn men det forutsitts
att en fysisk forare ingriper pa ett adekvat sétt niar korsystemet begir det. Pa
niva 4 kor korsystemet sjdlvstdndigt utan att en person behover ingripa.
Fordonet kan dock inte framfora fordonet automatiserat i alla situationer och
miljoer, till skillnad fran niva 5.

Utredningens overviaganden och forslag avseende ansvar vid automatiserad
korning avviker inte fran huvudlinjerna i den forslagna lagen om automatiserad
fordonstrafik i SOU 2018:16. Vissa anpassningar har dock gjorts i utredningen
for att ta hansyn till de synpunkter som remissinstanserna ldmnat och den
utvecklingen som skett internationellt.

Att forslaget infor en ny forarkategori i form av forare i1 beredskap samt att
automatiserade fordon léggs till som en ny definition i lagen om
vagdefinitioner anser Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen dr bra. Miljo-
och samhiéllsbyggnadsforvaltningen dr positiv till att lagstiftning anpassas till
de nya fordonstyper som borjar trafikera samhillet mer och mer. Milj6- och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen tycker det dr bra att definitionerna stimmer
overens med det som utarbetats pa internationell niva och att det &r bra att
ansvarsfordelningen ses Over i takt med internationella regeldndringar.

Miljo- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen anser att det dr bra att ansvaret, for
att de automatiserade fordonen ar sikra enligt befintligt regelverk samt att det
ekonomiska ansvaret, ligger pa fordonstillverkarna. Det kan bidra till
fordonstillverkarnas motivering att utveckla sikerheten for de automatiserade
fordonen.
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Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen anser att det 4r bra att mer ansvar
aligger automatiserade fordonets dgare dn dess forare samt att sanktionerna for
trafikdvertradelser vid automatiserad korning aligger fordonets dgare. Att om
det skulle ske trafikdvertradelser &r det fordonsdgaren som far de sanktioner ar
en motivering for fordonségaren att hjélpa till att bibehélla fordonens mjukvara
uppdaterad.

Med begreppet geostaket menas geografiskt avgrinsande omraden som
“inhdgnas” virtuellt med hjélp av digital teknik. Nagon entydig definition av
geostaket finns inte pa varken nationell eller internationell niva. Geostaket pa
vigtrafikomrédet kan innebdra att en digital, geografisk zon upprittas inom
vilket anslutet fordon kan anpassas i enlighet med uppsatta villkor. Geostaket
kan alltsd anvéndas fr att tilldela fordon specifika villkor inom ett visst omrade.
Déarmed kan man fa fordon att upptridda pé ett visst 6nskat sétt med
utgangspunkt i deras geografiska position. Med geostakettillimpningar ar det
tillatet att tillexempel styra vilka fordon som kan kora in i ett visst omrade, hur
fort de far kora och vilket drivmedel de far anvéinda. For att ett fordon ska
kunna anvénda geostakettillimpningar dr ndgon form av teknisk utrustning
ombord 1 fordonet nddvindig. Alla fordon har inte detta, men det finns i vissa
fall mgjlighet att eftermontera den teknik som kravs. Ett brett genomforande av
geostaket bedoms inte som mojligt 1 utredningen. Miljo och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen dr positiva till att kommunerna sjdlva kan
avgora 1 vilken utstrackning som geostaket tillimpas och att det mojliggors via
lokal trafikreglering.

Forslagen som ges 1 Utredningen innebédr sammanfattat att det blir tydligare
med definitioner och ansvarsfordelning for olika roller kring automatiserade
fordon samt att kommunen far tydligare stod att anvédnda sig av geostaket vid
lokal trafikreglering. Dessa forslag &r positiva for kommunen och ligger i linje
med den internationella utvecklingen.

Ekonomiska konsekvenser

Utredningen anger att kommunerna ges mojlighet att kunna reglera trafik med
fordon som anvénder sig av geostakettillimpningar sirskilt i lokala
trafikforeskrifter och kan dirfor utgora ett visst merarbete for kommunerna vid
behov av dndring av de lokala trafikforeskrifterna. Linkdpings kommun arbetar
redan aktivt med de lokala trafikforeskrifterna och forvaltningen ser inte att
forslagen skulle leda till ndgra avgdérande ekonomiska konsekvenser jamfort
med dagens forutsattningar.
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Kommunala mal

Forslaget bidrar till malomradet ”Samhélle” och i synnerhet delomradet “ett
attraktivt och tryggt Linkdping” genom att ldgga storre fokus helheten i
trafiksystemet, attraktiv stadsmiljé med hog tillganglighet och trafiksékerhet.

Forslaget bidrar ocksa till delomradet “ett klimatsmart Linkoping” genom
mdjligheten for kommunen att stilla krav pa till exempel drivmedel inom vissa
geostaketsomréaden.

Lank till kommunfullméktiges Gvergripande mal

Jamstalldhet

Utredningen tar inte upp jamstélldhet men sammantaget bedéms forslagen i
utredningen bidra till ett jimstéllt trafiksystem.

Samrad

Samrdad har skett med juridikenheten som tillstyrker Miljo- och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen forslag. Samrad har dven skett med
kommunens geodataenhet som inte har ndgra synpunkter som avviker fran
forslaget.

Kommunledningsforvaltningen Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

Paul Hikansson Leif Lindberg

Beslutet skickas till:
Infrastrukturdepartmentet


https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
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