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Sammanfattning

Linkopings innerstad ar ett viktigt lokalt och regionalt
centrum som ska vara latt att né for bAde kommunens
och regionens invanare. Linkopings innerstad och
stadskirna ar ocksa av stor betydelse for hur hela kom-
munens attraktivitet och konkurrenskraft uppfattas.
En tillganglig och attraktiv innerstad ar darfor viktig
for kommunens framtida utveckling.

Trafikplan for Linkoping innerstad ska ge forutsatt-
ningar for Linkopings innerstad att vaxa och utvecklas
samtidigt som stadens karaktir och goda kvaliteter
bevaras. Planen har en tidshorisont fram till dess att
kommunen har 200.000 invénare. Nir det intraffar
kommer staden att vara betydligt storre dn i nulaget
och hogre krav kommer att stillas pa stadskdrnan och
trafiksystemets funktion.

Planens vision och inriktningar anger malsattningen,
som ar att skapa en innerstad med ett rikt stadsliv

dar det &r attraktivt att bade bo och verka. For att
uppnd detta maste gatunitet vara langsiktigt héllbart,
trafiksystemet maste erbjuda tillracklig kapacitet for
person- och godstransporter, innerstaden méste ha en
bra och hilsosam miljo, det méste finnas tillrackliga
ytor for rekreation och vistelse och staden méste ha ett

rikt néringsliv.

Trafikplanen utgar fran de tre gatukaraktiarerna
Tempo Géng, Tempo Cykel och Tempo 30/40. Tempo
Géng ger en lugn och siker miljo for gdende i stadskar-
nan, vilket stimulerar stadslivet. Tempo Cykel okar till-
gangligheten for cykeltrafiken till stadskdrnan pé gator
dir en separat cykelbana inte ar mdjlig eller 6nskvard.
Tempo 30/40 anger att stadens 6vriga gatunét ska
utformas for motorfordonstrafik i 30 eller 40 km/tim-
men. I den utvidgade innerstaden ar huvudgang- och
huvudcykelnatet viktiga strukturbildande strék genom
stadsbebyggelsen. Kollektivtrafikstraken ar ocksé gena
och strukturbildande samt planeras for att ligga kvar
under lang tid. Bilvignatet utformas for att ge tillgang-
lighet till stadens storre mélpunkter och till de centrala
parkeringsanldggningarna. Genomfartstrafiken som
inte har sin mélpunkt i innerstaden beh6ver minska.

Trafiksystemet ska utformas for ett mer flexibelt
resande. Cykel- och bilparkering placeras i anslutning
till kollektivirafikens hallplatser eller en mobilitetshub.
Det ska erbjudas majlighet att enkelt byta fardslag
under resan liksom ett stort utbud av alternativa
transportmedel. En formodad 6kad digitalisering och
delningsekonomi i framtiden kommer underlétta det
flexibla resandet ytterligare. Det flexibla resandet
beddms 6ka andelen hallbara resor i innerstaden och
minska andelen biltrafik.

Storgatan foreslas bli ett centralt starkt gangstrék som
stimulerar handeln och naringslivet liksom bidrar till
mer stadsliv och stirker stadskdrnans attraktionskraft.
Trafikplanen genomfors successivt i takt med att
staden vixer och nya behov uppstar. Nar Ostlankens
dragning genom Linkoping och ett nytt stationslage
har bestdmts kan vissa delar i Trafikplanen behova

omvéarderas.






1. Inledning

Trafikplan fér Link6pings innerstad &r ett tematiskt tillagg till Oversiktsplan fér staden

Linkdping och beskriver hur trafiksystemet bér utvecklas nér innerstaden véxer enligt

intentionerna i Utvecklingsplan fér Linkdpings innerstad. Genomférandet kommer att

ske successivt, i takt med att innerstaden véxer.

Syfte

Trafikplan for LinkOpings innerstad anger inrikt-
ningen for den fortsatta utvecklingen av innerstadens
trafiksystem i enlighet med intentionerna i Utveck-
lingsplan for Linkopings innerstad (antagen av
kommunfullméktige 2016). Syftet dr ocksa att nd malet
om en hallbar fardmedelsfordelning enligt Linkopings
Trafikstrategi (antagen av kommunfullméktige 2010).

Trafikplan for Linkopings innerstad ska fungera som

ett ramverk for kommande trafik- och stadsplanering i
den utvidgade innerstaden. Planen ska visa hur inner-
stadens gator bor trafikeras och utvecklas allteftersom
Linkoping vixer.

Avgransning

Trafikplan for LinkOpings innerstad har samma geo-
grafiska avgransning som Utvecklingsplan for Lin-
koping innerstad. Det som i planen bendmns som
innerstad dr ddrmed inte samma geografiska omrade
som den centrala stadsdelen med samma namn. I
planen anvands dven begreppet den utvidgade inner-
staden for att betona att det ar hela planomradet som

avses.

I figuren symboliseras den framtida utvidgade inner-
staden av det brungula filtet. Det centrerade roda
omrédet symboliserar framtidens stadskirna, som
planeras véxa Gver Stangén. Forutsédttningarna for
trafiksystemet ar olika i de tva geografiska omradena
den utvidgade innerstaden och stadskidrnan, varfor
planen kommer att skilja pa dessa tvd begrepp.

Geografisk avgransning.

Trafikplan for Linkopings innerstad har samma
tidshorisont som Utvecklingsplan for Linkopings
innerstad och Oversiktsplan for staden Linképing
(antagen av kommunfullméktige 2010). Det betyder
att planen utformas for att klara en forviantad befolk-
ning pé 170 000 invanare i kommunen, samt &ven en

utblick mot 200 000 invénare.

En faktor som kommer péaverka Trafikplanens
tidshorisont dr arbetet med den sa kallade Ostléanken.
Just nu utreds nya stambanans dragning genom Lin-
koping och var ett nytt resecentrum ska placeras. Ef-
tersom ett nytt resecentrum har mycket stor paverkan
pa innerstadens trafiksystem, framfor allt pa kollektiv-
trafik- och bilviagnitet, kommer det bli n6dvéndigt att
aktualitetsprova Trafikplanen nar beslut om resecen-
trums placering och Ostlanken har tagits.
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Trafikplan - en del av dversiktsplanen dven fran kommunens Trafikstrategi som ar en bilaga
Oversiktsplanen for staden Linképing (OP Staden) till OP Staden.

anger den ldngsiktiga fysiska utvecklingen av Linko-

ping. Det tematiska tilligget till OP Staden, Utveck- Trafikplan for Linkdpings innerstad kommer att bli
lingsplan for Linképings innerstad, anger en fordjup- en del av 6versiktsplanen och gélla parallellt med de
ning av utvecklingen av Linkopings innerstad och andra delarna. De olika delarna ska inte st i konflikt
stadskirna. Trafikplan for Linkopings innerstad ar med varandra men den del som &r nyast och mest

ett tilligg till utvecklingsplanen och anger hur stadens detaljerad ska framfor allt tillimpas och gélla framfor

trafiksystem bor utvecklas for att stédja den utveckling dldre delar.
som beskrivs i utvecklingsplanen. Trafikplanen utgér
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Process

Trafikplan for Linkopings innerstad har utarbetas i
enlighet med plan- och bygglagen (PBL 2010:900).
Den formella planprocessen ar foljande:

Utarbetande Bearbetning
av SAMRAD av
tilldgg tillagg

Planprocessen.

Under utarbetandet av planforslaget har dialog forts
med aktorer, bolag och andra kommunala forvaltning-
ar, inom samhéllsbyggnadsprocessen. Under sam-
rédsskedet har en dialog med Link6pings kommun-
invanare genomforts som kommer att fortgd under
utstdllningsskedet.

Lasanvisning

Trafikplan for Linkopings innerstad innehéller de
inriktningar, strategier och natférslag som kravs for
att nd visionen om “mer och béttre innerstad” enligt
Utvecklingsplan for Linkopings innerstad samt en
forandrad fairdmedelsfordelning enligt Trafikstrategin.
Trafikplanens vision ska genomsyra hela planforslaget
och sla fast de 6vergripande ramarna. Planforslaget
bestar av fem inriktningar som beskriver vad som ar
viktigt att ta hansyn till for att visionen ska uppnas.
Inom varje trafikslag finns ett antal strategier som
visar vad som konkret bor goras for att visionen och
inriktningarna ska kunna uppnas. Strategierna utgor
dels strategier for trafiknitet och dels strategier for
parkering och hallplatser i innerstaden.

Har ar vi nu

Justering

av ANTAGANDE
tillagg

I slutet av handlingen finns en bilaga med planfor-
utséttningar som bestar av en historisk tillbakablick,
teoridel och nuldgesanalys.

Vision
Inriktningar

Strategier
« Strategier for trafiknat
« Strategier for angoring

v

Planhandlingens uppbyggnad.
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Bakgrund — Antagna planer och mal
Trafikplan for Linkopings innerstad ar en konkretise-
ring av trafikfragorna i den antagna Utvecklingsplan
for Linkopings innerstad (2016) och en fortsittning
av Trafikstrategin som #r en del i Oversiktsplan for
staden Linkoping, antagen 2010. I kombination med
malet om att Linkopings kommun ska bli en koldioxid-
neutral kommun 2025, anses namnda planer utgora
de framst styrande dokumenten for Trafikplanen.

Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad.

Utvecklingsplanens plankarta inklusive de strategiska straken.

Den 6vergripande intentionen for Utvecklingsplan
for Linkopings innerstad dr mer och béttre innerstad.
Visionen grundar sig i forestillningen om att Linko-
pings stadskvaliteter har en avgorande betydelse for
stadens attraktivitet, konkurrenskraft och hallbarhet. I
planen framhivs gatunitets betydelse, i dess egenskap

av stadens sammanhéllande system.

De strategiska straken i Utvecklingsplanen utgor
viktiga bestandsdelar for Trafikplanen att bygga vidare
pa. Utvecklingen foreslas koncentreras kring strate-
giska strak, se kartan till vinster. Strdken ska koppla
bade gamla och nya mélpunkter samt motesplatser.
Inriktningen ar att samla aktiviteter och rorelser i hu-
vudstrak for att koncentrera stadslivet och ge ett béttre
underlag for butiker, caféer och andra verksamheter.

®

Férnya

Forena

Koppla

I Utvecklingsplan for Linkopings innerstad framgér
de fyra ledorden fornya, forena, koppla och blanda.
Koppla och forena anses vara de tva viktigaste ledor-
den for Trafikplanen dé de tva andra ledorden framst
beror bebyggelseutformning.
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En levande och aktiv innerstad forutsatter valfunge-
rande kopplingar med den omgivande staden och re-
gionen. Kopplingarna kan bestd av tydliga cykelstrak,
kollektivtrafiknat och angoringspunkter for biltrafiken.
Genom att 6verbrygga barridrer och férena stadens
olika delomréden kan ett mer sammanhallet, men

fortsatt vaxande, LinkOping skapas.

I Trafikstrategin kon-
stateras att det kravs
ett trendbrott och att
all trafikplanering ska
vara en del i en Gver-
gripande samhalls-
planering. Trafikpla-
neringen utgor ett av
flera viktiga kugghjul i
skapandet av en levan-
de och attraktiv stad. Trafikstrategin slar dven fast att
trafikslagen ska prioriteras enligt foljande:

1. Gang och cykel

2. Kollektivtrafik

=y

3. Biltrafik

Trafikstrategins antagna prioriterinsordning.

I Trafikstrategin anges en 6vergripande inriktning
om att 6ka andelen gaende, cyklister och kollektiv-
trafikresenarer av det totala antalet resor. For att nd
denna fardmedelsforandring kravs atgarder som okar
attraktiviteten i att gé, cykla och aka kollektivt. En
sadan atgard ar att bygga om huvudgatorna innanfor
den yttre ringleden till stadsgator.

24 % e
. 9 40 %

11%@ Q

20 %

&

40 %

)

(Z

Dagens fardmedelsférdelning och framtidens malbild.

2010 antog Lin-
kopings kom-

LinkOping

cOs

munfullméaktige
malet om att bli en
koldioxidneutral
kommun 2025.

neutralt
2025

Det ar ett mycket

ambitiost mal,
béde nationellt
och internationellt. Det innebar att staden méste ut-
vecklas i riktning mot ett héllbart samhalle for dagens
och framtidens Linkopingsbor. Malet staller aven krav
pa att skapa forutsiattningar for hallbart resande i
Linkoping.
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2. Plankarta, vision och
inriktningar

Planférslaget sammanfattas av
plankartan. Visionen formulerar
viljeinriktningen fér planférslaget och
inriktningarna beskriver vad som ska
uppnas. Strategierna i kommande kapitel
beskriver hur visionen och inriktningarna
Ska genomféras.

Nar staden blir stérre och tatare
Linkoping vaxer och kommer pa sikt att utvecklas

till en storre stad. Malsittningen ar att den utvidga-
de innerstaden ska ha 50.000 invanare inom ett par
decennier. Innerstadens utveckling kommer leda till
att staden blir titare. En hog befolkningstithet samt
en bra blandning mellan bostdder och verksamheter
ar de viktigaste forutsattningarna for skapandet av
mer stadskvaliteter och ett 6kat serviceutbud. En hog
befolkningstéthet bidrar ocksa till att gora staden mer
langsiktigt hallbar da det innebar att den gemensam-
ma infrastrukturen kan utnyttjas effektivare och att

behovet av resor inom staden minskar.

En tatare stad innebér dven att konkurrensen om
markytan okar vilket skapar ett storre behov av
prioritering och avvagningar nar det galler anvand-
ningen av stadens mark. Stadens gator, det vill sidga
gaturummet mellan byggnaderna, utgor en stor del

av stadens offentliga rum och maste innehélla ménga
olika och delvis konkurrerande funktioner, sa som yta
for transporter, yta for vistelse och rekreation, yta for
gronstruktur och dagvattenhantering samt underjor-
disk infrastruktur. Dessutom méste man viga samman
olika hénsyn och virden i staden till en bra helhet,
daribland kulturhistoria, tillganglighet, hallbarhet,
gestaltning och framtida underhall och f6érvaltning.
Eftersom gatorna i den befintliga stadsstrukturen nor-

malt inte gér att bredda eller utvidga sé krévs en allt
hérdare prioritering av gatumarken ju tétare staden
blir. Man bor ocksé striva efter en flexibel gatuutform-
ning dar manga funktioner kan f& plats samtidigt och
dar gatan dessutom dr anpassningsbar 6ver tid.

Transportsystemet har historiskt sett ianspréktagit
huvuddelen av stadens gaturum. Transportsystemet ar
viktigt for att staden ska fungera. Méanniskor behdover
kunna resa till arbete, utbildning och rekreation, varor
behdover levereras och stadens underhall och skotsel
maéste fungera. Transportsystemets andel av gaturum-
met 6kade kraftigt frin 1950-talet och framat till foljd
av biltrafikens 6kade ytbehov. Till viss del har denna
utveckling bromsats i och med att stader gjort om
centrala gator till ytor for gdng och vistelse genom till
exempel gagator och shoppingstrak.

Nar fler personer viljer att bositta sig i innerstaden
Okar bade kraven pa transportsystemet och kraven p&
en battre narmiljo, som ar viktig for invanarnas trivsel
och hilsa. Dessa krav kan vara svara att tillgodose pa
grund av att det befintliga gaturummet har en be-
gransad yta. Den starka trend som rader i de flesta av
varldens stdder ar att satsa pd mer utrymmeseffektiva
transporter s& som kollektivtrafik, cykel- och géngtra-
fik. De utrymmeseffektiva transportmedlen ar dess-
utom ofta energieffektivare och har lagre utslapp av
buller och luftféroreningar, vilket ytterligare bidrar till
en battre och hilsosammare stadsmiljo.

Mer om planeringsforutsittningar kan l4sas i 8. Bilaga
— Planforutsittningar.
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Vision - Hallbar trafik for stadsliv

Trygghet och interaktion
och tillit
En stad for alla

Mer stadsliv

Vistelseytor
och gronska

Vision - Hallbar trafik for stadsliv
Visionen Hallbar trafik for stadsliv vairnar om
en social, ekologisk och ekonomisk hallbar fram-
tid. For att uppna detta kravs ett gatunat som
underlattar flodet av manniskor och varor i sta-
den men som ocksa erbjuder ytor for ménniskor
att vistas och motas. Utover transporter beho-
ver trafiksystemet och gatorna framja en bra

och hilsosam lokal miljé samt bidra till att de
globala miljomélen uppnés. Utvecklingen av
stadens gator ska dven ske pa ett kulturhistoriskt
haéllbart siatt. Med en langsiktigt hallbar utveck-

ling inom samtliga tre omraden kan Linkopings

innerstad vaxa och utvecklas till ett konkurrens-
kraftigt regionalt centrum som &r attraktivt att
béade bo och verka i.

Inriktningar

Trafikplan for Linkopings innerstad
bestar av foljande inriktningar:
 Gatunatet ar kontinuerligt
« Gator utformas for mer vistelse och rekreation
+ Innerstaden ar ndbar for alla
+ Gatunatet utgér frn gatukaraktarerna

Tempo Gang, Tempo Cykel och Tempo 30/40

« Stadens gator ska utvecklas successivt

Gatunitet dar kontinuerligt

Gatunitet ar stadens sammanhéllande system. Gatu-
nétet ar mycket 1dngsiktigt och férviantas halla i hund-
ratals &r. Gatunitet ska vara kontinuerligt, det vill sdga
sammanhingande och utan onédiga hinder och stopp.
Det kontinuerliga gatunatet underlattar orienteringen
i staden och &r en forutséttning for gena forflyttningar
och upplevd trygghet, framfor allt for gdng- och cykel-
trafiken. Det kontinuerliga gatunétet utgor ocksé en
rationell grundstruktur som staden kan utvecklas och
forandras inom. Sarskilt i stadskdrnan bor gatunitet
aven vara finmaskigt for kortare fardvagar for gangtra-
fiken. I ett kontinuerligt gatunit kan gator stingas av
for vissa trafikslag, gdngtrafiken ska dock alltid kunna
komma fram.




Gator utformas for mer vistelse och
rekreation

Stadens gator har manga funktioner. I forsta hand
maste gatan tilldta de resor och transporter som krivs
for att uppratthalla stadens funktioner. Ut6ver detta
ar gator, tillsammans med parker och torg, stadens
offentliga vistelseytor som ar viktiga for méten och
rekreation. I en storre och tatare stad kommer behovet
av offentliga ytor i innerstaden att 6ka. Innerstadens
gator ska utformas for okat stadsliv, vilket kraver

mer ytor for vistelse och rekreation. En storre andel

av gatornas yta behover déarfor tilldelas de som vistas
eller rér sig i gaturummet till fots. Ovriga transportslag
behover stodja ett kat stadsliv genom till exempel
okat hansynstagande till gdende i ldga hastigheter.
Sarskilt pa lokalgator i bostadskvarter och pa gator

i stadskdrnan bor gron- och vistelseytor utokas och
parkeringsytor och kérviagar minskas. Langs kollektiv-
trafikens stomlinjestrék och biltrafikens huvudgator ar
transportfunktionen 6verordnad.

Innerstaden ir nibar for alla

En forutsattning for en livskraftig innerstad ar att
person- och godstransporter kan ta sig fram till sina
malpunkter. Innerstadens besokare har olika behov
och forutsattningar som paverkar deras val av firdme-
del, till exempel kan personer med funktionsnedsitt-
ning eller dldre manniskor ha svart att rora sig. For att
staden ska vara tillganglig for alla beh6ver den i sé stor
utstrackning som mojligt vara ndbar med alla trafik-
slag. Godstransporter, teknisk service och utrycknings-
fordon ska ocksé kunna ta sig fram dar detta kravs.
God tillganglighet for person- och godstransporter far
dock inte paverka stadslivet negativt. Vid utformning

13

av gator behover dirfor en avvigning goras mellan
dessa intressen. Som utgangspunkt ska prioriterings-
ordningen enligt Trafikstrategin galla; 1. gdng- och
cykeltrafik, 2. kollektivtrafik och 3. biltrafik.

Gatuniitet utgar fran gatukaraktirerna
Tempo Gang, Tempo Cykel och Tempo 30/40

Stadens gatunit ska utgd fran de tre gatukaraktirerna
som ger en oversiktlig inriktning for hur gaturummet
ska disponeras och hur prioriteringen mellan de olika
trafikslagen dér ska ske.

« Tempo Gang, de gdende dr i centrum och eventu-
ella andra trafikslag tar hansyn till de gdende i hela
gaturummet.

« Tempo Cykel, cyklister fiardas i korbanan tillsam-
mans med 6vrig fordonstrafik som anpassar sig efter
cyklisternas forutsattningar.

« Tempo 30/40, motorfordon trafikerar kérbanan i
30 eller 40 km/timmen. Géng- och cykeltrafiken
separeras pa egna kérbanor

Stadens gator ska utvecklas successivt

Planforslaget bygger vidare pa den struktur som till
stor del redan finns i innerstaden och stadskédrnan.
Redan idag finns en stor gdngvinlig stadskidrna som i
planen foreslas utvidgas och kompletteras sé att den
blir storre och mer sammanhéngande. Redan idag
finns starka cykelstrak in till stadskdrnan pa flera
stillen. Antalet cykelstrak foreslds successivt utokas
for att till slut skapa en sammanhingande helhet runt
stadskarnan. Planforslaget beskriver en konsekvent
fortsittning av den utveckling mot en attraktivare
stadskdrna och innerstad som redan pagar. Genomfor-
andet av Trafikplanen ska ske successivt, i takt med att
innerstaden véxer.

- Vasavage” <

Teckenforklaring

=== Cykelgata stomlinje p
= Gagata Kollektivtrafik -
Kollektivtrafik - stomlinje framtida viktigt
strak
~ 4

Teckenforklaring
=== Tempo Cykel
=== Tempo Géng
Kollektivtrafik -

Stadskarnan nulage.

Stadskarnan enligt planférslag.
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3. Trafiknat

Trafiknitet byggs upp av transportslagen gang, cykel,
kollektivtrafik och bil. For respektive transportslag
redovisas eget trafiknét och plankartan sammanfat-
tar alla naten. Gatukaraktirerna ger en 6vergripande
inriktning for gatans utformning medan trafiknits-
kartorna innehaller mer detaljerade forutsiattningar.

I Link6pings innerstad ska géng, cykel och kollektiv-
trafik fA en mer framtriddande och strukturerande roll i
gatunitet. Dessa transportslag ar yteffektiva och bidrar
sarskilt till en lugnare och hilsosammare stadsmiljo.
Biltrafiken ar viktig for vissa transporter och for perso-
ner med sirskilda behov, darfér behover innerstadens
malpunkter s langt det dr maojligt &ven vara ndbara
med bil.

Gangnat

Linkopings innerstad har en avgorande betydelse for
stadens attraktivitet och konkurrenskraft. Stadskar-
nans attraktivitet och tillgdnglighet dr inte bara viktig
for kommunens utveckling utan dven i ett regionalt
perspektiv da den kan péverka var personer viljer att
bositta sig och var néringslivet beslutar om investe-
ringar. Kommunens mélsittning ar att 6ka Linkopings
konkurrenskraft genom en utvidgad innerstad med
mer stadskvaliteter och béttre stadsliv.

Stadslivet pdgar framfor allt i stadens offentliga rum,
som i stadskdrnan &r dess gator, torg och parker. De
som bidrar mest till stadslivet 4r de gdende, vilket gor
att forbattrade forutsattningar for gdende ar den vikti-
gaste atgarden for ett rikt stadsliv. Att ga i Linkdpings
innerstad ska darfor vara siakert, enkelt och intressant.

Tempo Géang

I stadskirnans gatunait ar det framfor allt stadslivet
som definierar funktion och karaktar. I stadskar-
nan ska darfor de gdende sittas i centrum. Gatorna

Strategi Tempo Gang
« De géende dr i centrum

« Stadslivspotentialen understods genom
manga sitt- och vistelsemojligheter, hog kva-
litet pd utformning och gronstruktur for 6kad
trivsel och skydd mot sol och vind. En hog
andel lokaler i gatuplan samt ytor for uteser-
veringar efterstravas.

Gatorna langs Tempo Ging-nitet utformas
sé att ovrig trafik underordnas de géende
och framfors pa de géendes villkor. Tempo
Géng-natet ska vara mycket trafiksakert for
gdende.

« Storgatan omvandlas till ett centralt
gangstrak.

utformas enligt karaktdren Tempo Gang -for rorelse i
ganghastighet och som en plats for vistelse och méten.

Det ska finnas gott om sittplatser och ytor att vistas pa.

Miljon ska vara inbjudande och av hog kvalitet samt
dar det ar mojligt ska trad och gronska ge vindskydd
och skugga. Gatumiljon bor samspela med omgivan-
de byggnader, parker och torg s att kulturhistoriska
och stadsbyggnadsmaissiga viarden virnas och stérks.
Verksamheter ska integreras pé ett bra sétt i utform-
ningen av gatan och uteserveringar ska beredas plats
i eller nara gaturummet. Det dr dock viktigt att gatan
signalerar en tydlig offentlighet med en synbar grins
mot det privata. Ovrig trafik som till exempel cyklar,
bilar och transportfordon har en underordnad roll i
Tempo Géng-nitet och framfors helt pa de gdendes
villkor. Cykelparkering ska finnas pa lampliga stéllen
men bilparkering, forutom f6r personer med funk-
tionsnedséttning, ska undvikas. Angoring for bilar och
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varuleveranser kan tillitas i gatan eller pa anvisade
platser.

Storgatan spelar en mycket viktig roll i Linképings
stadskdrna som stadens mest centrala och samman-
kopplande strék. Ett starkt stradk utmed Storgatan ar
ocksa nodvandigt for att stadskdrnan ska kunna ta
klivet Gver an. Storgatan har ett smalt gaturum dér
manga transportslag i nulaget konkurrerar om ytan.
Sarskilt ytorna for gangtrafik ar alldeles for smé, vilket
gor att Storgatans fulla potential for ett 6kat stadsliv
inte utnyttjas. Genom att omvandla Storgatan till ett
stort centralt och attraktivt gngstrak skapas stora
mojligheter for stadskidrnans fortsatta utveckling. Stor-
gatan som gangstrak ar ocksé mycket viktig for han-
delns fortsatta utveckling. En forutsattning for detta ar
att cykel- och kollektivtrafikstréket pd Storgatan flyttas
till Drottninggatan.

Huvudgéangnatet

Utanfor stadskarnan och Tempo Géng-nitet ska ett
nat av huvudgangstrak koppla ihop innerstadens
viktiga mélpunkter och stadsdelar. I huvudgangnétet
ska de géende pa ett sikert och tydligt sétt separeras
fran Ovriga trafikslag inklusive cyklar. Stradken ska vara
mycket trygga och sikra att gd utmed. Gangutrymmet
ska vara generost tilltaget och den omgivande miljon
ska vara intressant och upplevelserik. I huvudgingna-
tet ska gangstriken vara sa gena och raka som majligt.
Géngtrafikanter har olika behov och forutsittningar
att ta sig fram. Det ar viktigt att gdngnétet ar anpassat
efter olika gruppers behov, till exempel personer med
funktionsnedsattning. Trad och grona miljoer efter-
stravas langs stréken for 6kat skydd mot till exempel
vind och stark sol.

Strategi Huvudgangnat

« Huvudgangnatet ska koppla ihop innerstadens
viktiga malpunkter samt stadskdrnan med
stadens yttre delar.

« T huvudgangnitet separeras de giende fran
ovrig trafik, aven cyklar. Huvudgéngnatet
ska upplevas som och vara mycket tryggt och
sakert for gaende.

« Huvudgangnitet ska ta hansyn till olika gang-
trafikanters behov.

+ Lings huvudgéngnitet ska en bra gronmiljo
efterstrivas for okad trivsel och skydd mot till
exempel sol och vind.

Huvudgéngnétet ska vara lattorienterat och pé sé sitt
Oka den upplevda narheten mellan mélpunkter och
stadens delar. Stréken ska utgé fran och forstarka
innerstadens kontinuerliga rutnatsstruktur samt de
strategiska stréken i Utvecklingsplan for Linkoping
innerstad.

Storre rekreationsstrék och forbindelser

Utover huvudgéngnitet finns andra viktiga gangstrak
iinnerstaden som framfor allt anvands for rekreation
eller som innebar en gen koppling mellan tv omraden
men som inte ar ett huvudgéngstrak. P4 sddana strak
kan eventuell cykeltrafik blandas med gangtrafik pa en
gemensam GC-bana. Pa blandade GC-banor kan stré-
ken vid behov utformas for ett lugnt tempo dar cykling
sker pa de gdendes villkor. De rekreativa straken leder
ofta genom parker och naturomréden dér det ar viktigt
att utformningen tar hansyn till de métesplatser de
passerar, se dven det tematiska tillagget till 6ver-
siktsplanen Linképings motesplatser —innerstadens
parker och torg. Strakens bredd bor anpassas efter
forvantat géng- och cykelflode.

17



TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / 3. TRAFIKNAT

18

Cykelnatsférslag

Teusel) SN IR =

— Wll(ll 1
19M1BUB PISHEWSYOS T WL, L g

bl

m_mmwwwc_ pii=
N

Ere

apeiwoue|d
19340 Bunayedanug d
Buen odwo] m——
Teuja3Ao yexo
JeuyAopnanH
193AD odwal
Buriepjiojuanoal




Cykelnat

Cykeltrafiken har en avgorande betydelse i framtidens
attraktiva, tata och hilsosamma stider. Cykeltrafiken
ar yteffektiv och snabb i stadsmiljoer samt sldpper inte
ut buller eller luftféroreningar. Cykling bidrar ocksé
till aktiv rorelse som framjar halsan. Cykling har po-
tentialen att ersatta manga korta och medellénga resor
i staden som i nulédget gors med motorfordon. Med
fler cykelresor som ersitter motordrivna transporter
skapas en trafiksakrare och hdlsosammare livsmiljo i
innerstaden. Linkdpings kommun har som mal att 6ka
andelen resor med cykel till 40 % av det totala antalet
resor i staden. Som cykelfordon riknas aven el-cyklar,
el-sparkcyklar mm.

For att kunna 6ka andelen cykelresor i staden krévs ett
effektivt och sakert cykelnit med tillracklig kapacitet
samt bra cykelparkering vid mélpunkter. Cykelnétet
bestar av huvudcykelstréken, som utgor de kapaci-
tetsstarka och snabba lankarna, och de lokala cykel-
straken, som har en kompletterande funktion. Till
huvudcykelstraken riaknas i detta sammanhang &ven
de sé kallade Cykelldnkarna. En gron miljo efterstra-
vas langs cykelnitet eftersom forskning visar att det
stimulerar till cykling.

Tempo Cykel-strak innebér att cyklister fardas i gatans
korfilt tillsammans med 6vrig fordonstrafik. For att
detta ska fungera och upplevas som sikert for cyklis-
ten behover hastigheten vara 14g (max 30 km/timmen
eller cykelfart) och gatan utformas sé att cyklar inte
enkelt kan koras om av motorfordon. Gaende separe-
ras fran fordonstrafik pa trottoarer eller pa sarskilda
gangytor. Normalt regleras Tempo Cykel-strak som
cykelgata.

Huvudcykelstrak
P4 huvudcykelstraken ska det g& snabbt och latt att
cykla. Linjestrackningen ska vara gen och hinderfri.

Strategi Cykelnat

» Huvudcykelstrak ska vara gena, snabba, tra-
fiksakra och med hog kapacitet.

I huvudcykelstrék bor cykling ske pé egen
cykelbana, i cykelfilt eller i blandtrafik i
cykelfart.

I korsningar dar cykelnatet prioriteras hogst
bor korsningen vara upphojd for 6kad trafik-
sakerhet och bekvamlighet for cyklisten.

Lokala cykelstrak ska vara attraktiva och
trafiksdkra men hastigheten anpassas efter
stadsmiljon. Har kan cykling ske pa gemen-
sam GC-bana eller pa de géendes villkor i
Tempo Gang-nitet.

+ En gron miljo efterstriavas utmed cykelnitet
for skydd mot sol och vind samt for att gora
cykelvigen attraktiv och inbjudande.

Sviangar ska undvikas i sa stor utstriackning som maj-
ligt. I huvudcykelstraken bor cykeltrafiken separeras
frén gingtrafiken genom separat cykelbana, cykelfalt
eller i blandtrafik med 6vrig fordonstrafik pa till exem-
pel en cykelgata. Utmed stréken ska trafiksiakerheten
for cyklister och gdende vara mycket hog. Cykelbanans
bredd ska vara tillracklig for att inte verka bromsande
pa cykelflodet vid maxtrafik. Enkelriktade cykelbanor
far inte forekomma. Vid korsning med huvudgéngstrak
ska gdende normalt prioriteras och det ar viktigt att
korsningen ar tydlig och trafiksidker. Vid korsning med
kollektivtrafikens stomlinjenit ska kollektivtrafikens
framkomlighet prioriteras. I 6vriga korsningspunkter
ska cykeltrafiken prioriteras hogst.

Lokala cykelstrak

De lokala cykelstriken kompletterar huvudcykelnétet,
minskar cykelnitets maskvidd och erbjuder pé sa sitt
gena cykelresor. De lokala cykelstraken forbinder dven
maénga start- och mélpunkter med huvudcykelstraken.
Lings de lokala cykelstraken dr inte framkomligheten
viktigast utan cykeltrafiken tar hansyn till 6vriga
trafikslag och den kringliggande stadsmiljon. Lokala
cykelstrak kan ga blandat med gangtrafik pa en ge-
mensam GC-bana eller pa gagator i stadskdrnan.
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Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiken har en mycket viktig funktion i
staden och bidrar starkt till ett aktivt stadsliv. Kollek-
tivtrafiken ar ett sirskilt inkluderande och jamstallt
transportsystem eftersom det tillater resande for
personer med olika behov och forutsittningar. Bra
kollektivtrafik ar darfér nodvandig for att ge en sa stor
del av befolkningen som majligt tillgéng till stadens
utbud och service. Kollektivtrafik dr ocksa ett mycket
utrymmessnélt transportsystem, vilket innebar att den
har hog kapacitet och kan tillita manga resande pa en
forhallandevis liten andel av stadens offentliga rum.

I framtiden kommer kollektivtrafiken att spela en allt
viktigare roll nar Linkoping véxer och blir storre.

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv kravs fram-
for allt en hog tillgénglighet till hallplatserna, effektiva
bytespunkter samt snabba och frekventa turer. Hall-
platser maste vara utformade sd att de ar latta att ta sig
till och ska helst ligga i anslutning till huvudgéngnitet.
Kollektivtrafikens tillgdnglighet till stadskdrnan ar
mycket viktig eftersom det ar dar stadens utbud av
privat och offentlig service ar som storst. Kollektiv-
trafiken méste dven ha en bra framkomlighet genom
stadskédrnan s att de centrala gatorna inte riskerar att
bli flaskhalsar som minskar kollektivtrafiksystemets
totala kapacitet. Hog framkomlighet behover dock inte
innebidra hoga hastigheter, en hastighetsbegransning
pa 30 km/h racker pa de mest centrala gatorna om
kollektivtrafikfordonen har en i 6vrigt kontinuerlig och
ostord fard. Kollektivtrafikens huvudstrak redovisas i
Trafikplanen som stomlinjestrak och framtida viktiga
strék.

21

Strategi Kollektivtrafiknat

« Kollektivtrafikens huvudstrak ska vara gena
och centrala genom innerstaden och ha god
framkomlighet

Langs kollektivtrafikens huvudstrak ska
gdende och cyklister separeras frén kollektiv-
trafiken.

Kollektivirafikens huvudstrak ska integreras i
stadsstrukturen, ges en tydlig roll i staden och
kunna ligga fast under léng tid.

Kollektivtrafiknatet ska forberedas for goda
forbindelser till ett nytt resecentrum.

Stomlinjestrak

Kollektivtrafikens stomlinjestrék ar de mest kapaci-
tetsstarka straken med hogst andel resande. I dessa
strék ska kollektivtrafiken prioriteras hogre dn alla
andra trafikslag, enligt Trafikstrategin. Straken ska ha
en hog framkomlighet som ger kollektivitrafikfordonen
en ostord fard. Stomlinjestraken i trafiknitkartan ar de
befintliga stomlinjestraken.

Framtida viktiga kollektivtrafikstrak

Framtida viktiga strak som redovisas pa kollektivtra-
fiknatkartan ar strak som inte anses lika betydelsefulla
som stomlinjestréken i nulaget men som forvintas fa
en 6kad betydelse i framtiden. Straken ska vara mojli-
ga att uppgradera till stomlinjestrék i framtiden.

Utover de markerade stréken pé trafiknatkartan trafi-
kerar kollektivtrafiken dven andra gator i innerstaden
som inte dr stomlinjestrak. Dessa ska utformas efter
kollektivtrafikens behov men marks inte ut i kartan
eftersom dessa linjestrackningar inte &r lika struktur-
bildande utan kan komma att justeras 6ver tid.
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Bilvagnéat

Bilen har en viktig roll i transportsystemet for de resor
som inte latt kan ersittas med géng, cykel eller kollek-
tivtrafik. Biltrafiken ar samtidigt ett utrymmeskrévan-
de transportslag som behdver minska sin andel av den
offentliga ytan nir staden vixer, sirskilt i innerstaden
dér den offentliga ytan ar mycket begransad. Framfor
allt de bilresor som inte har sin mélpunkt i innersta-
den utan bara kor rakt igenom behover minskas for
att skapa en bittre innerstadsmiljo. Oversiktsplanen
for staden Linképing (2010) anger ett overgripande
trafiksystem for ett Link6ping med 200 000 invénare.
Oversiktsplanens trafiksystem innebér att en yttre
ringled och ett mer storskaligt trafiksystem tar vid
utanfor innerstadens nét av stadsgator. Innerstadens
bilvagnat ska darfor framst utformas for angoringstra-
fik till innerstaden i l4ga hastigheter vilket gor yttre
ringled till ett attraktivare och snabbare val f6r genom-
fartstrafiken.

Huvudbilvagnat

Innerstadens huvudgator bor i normalfallet utformas
med 1+1 korfalt utan svangfalt for att minska biltra-
fikens utrymmesbehov pa stricka och i korsningar.
Utmed gator med kollektivtrafikens stomlinjetrak kan
separata kor- och sviangfalt for kollektivtrafiken vara
nodviandiga. Huvudbilvagnatets gator utformas for
antingen 30 eller 40 km/timmen och 6vriga lokalgator
utformas for 30 km/timmen eller som cykelgator.

Lokalgator

Lokalgator ar inte sarskilt utmérkta pa bilvagnatskar-
tan. Lokalgator utformas for 30 km/timmen eller
lagre. Innerstadens bilvagnat ar framfor allt till for
angoring till malpunkter och bostider. Innerstadens
offentliga parkeringsanlidggningar ar mycket viktiga
malpunkter for biltrafiken och gatunétet ska darfor
medge en hog tillgdnglighet till dessa anlidggningar.

Strategi Bilvagnat

« Huvudbilvagnatet flyttas utat i takt med att in-
nerstaden vaxer for att ge mer plats till 6vriga
trafikslag och ge fler gator en 6kad stadslivs-
potential genom okat utrymme, en mer rofylld
stadsmiljo och 6kad tillganglighet for gdende.

« Huvudbilviagnatets gator utformas for anting-
en 30 eller 40 km/timmen.

« Huvudbilvignatet utformas i normalfallet
med 1+1 korfalt. Svangfalt vid korsningar bor
undvikas. Pa gator med kollektivtrafikens
huvudstrak kan separata kollektivtrafikkorfalt
eller svangfalt eventuellt behovas.

En hog tillgdnglighet for biltrafik till innersta-
dens offentliga parkeringsanlidggningar ska
sakerstallas.

For de parkeringsanldggningar som inte &r place-
rade utmed huvudbilvignitet ska det finnas minst

en rekommenderad tillfartsvag med tillrackligt hog
kapacitet for den forvintade trafikmangden men som
i 6vrigt utformas som en lokalgata. Mer om parkering
och angoring for biltrafiken finns i kapitel 4 Parkering,
héllplatser och mobilitetshubbar.
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Godstransporter

Innerstadens godstransporter hanvisas till det allmén-
na biltrafikviagnatet. Begreppet godstransporter inne-
fattar bland annat varudistribution, budtransporter,
post- och tidningsdistribution, avfalls-, flytt-, varde-,
bygg- och anldggningstransporter.

Godstransporter har stor paverkan pa stadskiarnan och
stadslivet. Transporterna utfors ofta med stora och
tunga fordon i stadskdrnan pa gator dar manga oskyd-
dade trafikanter ror sig. Godstransporter paverkar
dven stadsmiljon negativt med 6kat buller och luftforo-
reningar. Godstransporter i stadskdrnan kommer
studeras i en sérskild utredning och berors déarfor inte
ytterligare i denna plan.

Primart utryckningsnat

Forutsattningarna for utryckningstrafiken och vilka
strackor som ingdr i det primara utryckningsnitet re-
dovisas i det tematiska tilldgget till den gemensamma
oversiktsplanen for Linkoping och Norrkoping; Miljo-
och riskfaktorer i Link6pings kommun.

I innerstaden behover utryckningstrafiken ha god
framkomlighet och mgjlighet att komma néra bygg-
nader. Gaturummet ska mojliggéra uppstéllning av
utryckningstrafikens fordon. Utryckningsfordon kan
dven ha nytta av tekniska 16sningar som till exempel
att kunna kommunicera med trafiksignaler for att fa s
kallad gron vag.

Taxi

Taxi ar en del av stadens transportsystem. Taxibran-
schens tjanster underlittar vardagen bland annat for
dem som viljer bort eller inte har mojlighet att dga en
bil. En taxiresa kan ocksé vara ett alternativ for dem
som upplever det som otryggt att ga eller cykla en viss
stricka och bidrar darfor dven till att 6ka den sociala
tryggheten. Taxiresor kompletterar dven kollektivtrafi-
ken dé taxibranschen erbjuder resor till platser och vid
tidpunkter under dygnet som inte kollektivtrafiken har
mojlighet till. I en vixande stad bedoms efterfragan

av taxiresor 0ka. Linkopings kommun bor styra var
taxibilar ska fa vanta pa kunder. Platserna ska vara att-
raktiva och inte ligga for langt bort frén anvandarna.

Drift och underhall av trafiknéten

For att gator, vigar, gdng- och cykelvigar ska vara
tillgidngliga och framkomliga behover de skotas genom
drift- och underhéllsatgirder. Exempel pa sddana
atgdrder ar renhéllning (sopning, 16v- och sandupptag-
ning), sné- och halkbekdmpning samt beldggningsat-
garder.

Skotseln av trafiknéten prioriteras olika, till exempel
snorojs huvudgator och gator med kollektivtrafik fore
lokalgator. Vissa utpekade ging- och cykelvagar har
allra hogsta prioritet och snorojs och halkbekdmpas
genom sopning och saltning. I stadskiarnan har vissa
strdk markvarme och i 6vrigt sker bortforsling av sn6
eftersom det inte finns plats for snéupplag i stadens



mest centrala delar. Genom ett effektivt drift- och
underhallsarbete sikerstalls trafiksystemets funktiona-
litet och standard.

Korsningspunkter

Stadens trafiknét korsar varandra pa ménga stillen,
vilket leder till att flera trafikslag beh6ver samsas i
korsningar. Det adr darfor viktigt att det finns en tydlig
prioritering mellan trafikslagen i korsningspunkterna
och att den prioriteringsordningen framgar av kors-
ningens utformning. I korsningspunkter ska normalt
Trafikstrategins prioriteringsordning gilla som siger
att gdng- och cykeltrafiken prioriteras allra hogst, dar-
efter kollektivtrafiken och sist biltrafiken. Undantag
géller dock kollektivtrafikens stomlinjer dar kollektiv-
trafiken ska prioriteras fore alla andra trafikslag.

Vid korsning mellan huvudgéng- och huvudcykelstrak
bor de géende prioriteras genom till exempel ett Gver-
géngsstille pad huvudcykelstraket. En annan majlighet
ar att huvudcykelstraket upphor och blandas med
géngtrafiken lokalt vid korsningen.

Det ska finnas mojlighet att infora sa kallade shared
space-ytor i korsningspunkter dir det bedéms ldmpligt
att prioriteringsordningen upphéavs och alla trafikslag
forutsitts ta hansyn till varandra. I praktiken blir det
dock oftast sd att gdngtrafiken prioriteras hogst i dessa
ytor eftersom utformningen beh6ver uppmana till

ett 1agt trafiktempo och ett storre allmént hansynsta-
gande. Shared space-ytor far inte férekomma lidngs
kollektivtrafikens stomlinjer.
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Framtidsutblick trafiknat

Inom transportomrédet finns fyra megatrender* som
bedoms péverka hur vi kommer resa i framtiden.
Dessa &r; automation, uppkopplade fordon, elektri-
fiering och resursdelning. Automation innebar en
utveckling mot s§ kallade sjdlvkorande eller autonoma
fordon. Uppkopplade fordon ar en férutsattning for
automation men innebar dven mojlighet till bittre

och effektivare nyttjande av viagnatet och trafikinfor-
mation. Elektrifieringen av var fordonsflotta &r i full
gang och giller allt fran el-cyklar och el-sparkcyklar till
el-bilar och el-bussar. Resursdelning innebéar en hogre
nyttjandegrad av resurser da fordon och tjanster delas
av flera. Kollektivtrafik dr en form av resursdelning
liksom cykel- och bilpooler. Digitaliseringen har gjort
delningen av resurser enklare och lett till utvecklingen
av nya tjanster. De nya mobilitetstjinsterna har poten-
tialen att i grunden &ndra hur vi reser och tanker kring
transporter.

Den globala klimatforandringen leder till att vi snart
méste sluta anvianda fossil energi. For inrikestranspor-
ter i Sverige star fossila bréanslen idag for ca 80 % av
energianvindningen och el-energi for ca 3 % .2 For

att klara miljomélen méste transportsystemet snabbt
stilla om till en 6kad el-drift. Fler smé och latta
eldrivna fordon som ersétter normalstora bilar skulle
vara yteffektivare, avge mindre buller, slita mindre pa
véagbanan och vara trafiksdkrare. Fler smé eldrivna
fordon kan darfor vara ett satt att fortsatt tillata en
relativt hog andel av individuellt resande i en titare
och hilsosammare stad. Laddinfrastruktur ar en viktig
del i elektrifieringen.

1 New Mobility Now, WSP 2017
2 Transportsektorns energianvéndning 2016, Energimyndig-
heten ES 2017:1
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4. Parkering, hallplatser
och mobilitetshubbar

Linkopings innerstad ar ett viktigt regionalt och lokalt parkering med fokus pa kopplingen till trafiknéten,
centrum som ska vara latt att né for bade kommun- medan riktlinjen for mobilitetsétgarder ger en mer
invénare och besokare. Tillgdngen till innerstaden for detaljerad anvisning.

alla typer av trafikslag ar darfor mycket viktig. Det

finns antagna riktlinjer som galler angoring och par- Tillfartsvagarna till Linkopings innerstad frén den
kering med bil och cykel i Linkoping. En ny riktlinje yttre staden samt kommunens och regionens 6vri-

ar under framtagande, den ska utover bil och cykel ga delar beskrivs i Utvecklingsplan for Linkopings
hantera parkering for andra typer av mobilitetsétgar- ytterstad. Linkopings trafiksystem ar kontinuerligt
der som exempelvis cykel- och bilpooler samt Gvriga och sammankopplat s att det sker en somlos Gver-
mobilitetstjanster. Trafikplanen beskriver 6vergri- gang fran stadens yttre trafiksystem till det som galler
pande strategier for hur innerstaden ska angoras och for innerstaden. En barande idé i Utvecklingsplan for

Nya Kalmarvdgen

-
0 500 1000 1500 2000 Jarnva Q Regional kollektivtrafik Biltrafik Y-rin Innerstad
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Innerstadens regionala kopplingar symboliseras med hjélp av pilar. Arbete pagér med Utvecklingsplan fér Linképings ytterstad
som inkluderar ytterstadens trafiklésningar.
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Linkopings ytterstad ar att minska andelen biltrafik in
till innerstaden. Det sker genom att resor som startar
i ytterstaden i sé stor utstrackning som majligt ska ske
med héllbara firdmedel pé raka och effektiva cykel-
och kollektivtrafikstrak in mot stadskarnan. For de
bilresor som pébdrjas i 6vriga kommunen och regio-
nen ska mojligheten till byte av firdsatt erbjudas pa
vagen in mot staden. Utvecklingsplanen har pekat ut
laget for tre storre knutpunkter i ytterstaden dar byte
mellan firdslag ska vara sirskilt enkelt att géra. Aven
pé andra stéllen i ytterstaden kan s kallade infarts-
parkeringar for bil bli aktuella dar byte enkelt kan ske
till kollektivtrafik och cykel.

Tva starka trender som paverkar stiders transport-
system idag &r utvecklingen av mikromobilitet och
delningsekonomi. Exempel pé det ar inférandet av
olika typer av delade el-sparkecyklar pé bred front i
manga stader, sd dven i Linkoping. Linkoping har dven
sedan 2019 en kommunégd elcykelpool, Linbike, i drift
i staden. Troligtvis kommer vi framover fa se fler typer
av mindre eldrivna fordon, s kallad mikromobilitet,

i kombination med olika hyr- och poolsystem som
kompletterar stadens 6vriga transportutbud.

For att maximera nyttan med ett framtida mer varierat
och flexibelt transportsystem behover transportinfra-
strukturen bli tydligare och mer samordnad. Inom in-
nerstaden ar det ocksé viktigt att erbjuda enkla byten
mellan olika transportslag. Genom att samla angoring
och parkering for olika transportmedel vid gemensam-
ma bytespunkter underlittas byten och fler resmgj-
ligheter erbjuds. Vid storre busshéllplatser ar det till
exempel lampligt att 4ven placera cykelparkering och
hubbar for delade fordon. Vid storre parkeringsplatser
for olika typer av fordon &r det bra med information
om gangvignitet, narliggande parkeringsplatser och
mobilitetshubbar m m.

Strategi for en tillgénglig innerstad

» Linkopings innerstad och stadskirna ska
vara latt att na, bade for boende i staden och
besokare.

« For att 6ka stadskarnans attraktivitet och till-
ganglighet ska resenirer uppmuntras att byta
till ett hallbart transportslag innan man trader
in i innerstaden.

» Inom innerstaden ska valfrihet och flexibilitet
i transportsystemet underlittas genom att sa
maénga olika trafikslag som majligt samlas vid
gemensamma parkerings- eller bytespunkter.

» Parkerings- och bytespunkter integreras i
stadens stadsstruktur och utformas pa ett sitt
som bidrar till 6kat stadsliv.

Linbike.




Mobilitetshubbar

En mobilitetshubb &r en plats dér flera olika mobili-
tetstjdnster angor eller parkerar. Det kan vara enbart
delade transporter som t ex buss, bilpool, cykelpool
och elsparkeykel, eller en kombination mellan delade
transporter och privatigda cyklar, bilar mm. Mobi-
litetshubbens priméra funktion ar att erbjuda olika
typer av mobilitet, annan service och tjanster kan

dock med fordel kopplas till hubben. Exempel pa 6vrig
service ar vistelseytor och sittmgjligheter, kiosk, toa-
lett, paketboxar mm. Mobilitetshubbar kan ha valdigt
olika storlek beroende pa hur manga transportslag de
innehaller samt var de ar placerade. Jirnvigsstationen
ar normalt den storsta mobilitetshubben i en stad men
de kan ocksa till exempel placeras i ett bostadsomréade
och bara innehélla ett fatal transportslag och tjanster.
Mobilitetshubbar bor framfor allt placeras i anslutning
till busshallplatser och kollektivtrafikens bytespunkter.

Storre natverk av mobilitetshubbar finns idag i ménga
stiader i Europa. For att konceptet ska bli attraktivt for
anvandarna kravs ett relativt stort antal hubbar i en
stad, vilka erbjuder snabba resor mellan hubbarna och
ett gemensamt utbud av lattillgdngliga tjdnster. Grun-
didén med mobilitetshubbarna &r att de ska erbjuda
ett sé stort urval av transporter och tjénster att privat
bildgande upplevs som onddigt for manga av stadens

invanare.

Link6ping har ett bra utgéngslige for en etablering

av mobilitetshubbar. Kollektivtrafiken ar vl utbyggd
och det finns &ven en etablerad el-cykelpool i staden.
Med dessa huvudkomponenter som utgdngspunkt

kan man lagga till 6vriga transportslag och eventuell
ovrig service. Mobilitetshubbarna kraver en gemensam
utformning och identitet for att vara liatta att uppticka
i staden. For att transporttjansterna ska upplevas

som enkla att anvinda ar det ocksé en fordel om alla
tjanster samlas i en gemensam digital infrastruktur.
En végledning for mobilitetsatgirder och mobilitets-
tjanster ar under framtagande och ska berora fragan
om mobilitetshubbar mer ingdende.

Cykelparkering

For att stimulera till 6kat cyklande inom staden ar det
mycket viktigt att kunna erbjuda tillrackligt manga
och attraktiva cykelparkeringsplatser i anslutning till
innerstadens mélpunkter. En av cykelns stora kon-
kurrensfordelar jamfort med 6vriga transportslag ar
mojligheten att parkera mycket niara resmélet. For att
innerstaden och stadskidrnan ska kunna uppréatthalla
en hog attraktivitet och tillgénglighet for gdende och
ovriga trafikslag kravs dock att cyklar parkeras pé ett
ordnat och strukturerat sitt i stadsmiljon.

Inom planomrédet finns ca 4 800 inventerade cykel-

Cykelparkering.
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parkeringar, ca 900 pa dagens resecentrum och ca 2
800 i stadskidrnan. Antalet cykelparkeringar behover
oka i framtiden for att méta den formodade 6kning-
en av cykeltrafiken. Om kommunen ska nd malet om
en fordndrad fardmedelsfordelning ar prognosen att
cykeltrafiken kommer fordubblas till &r 2040 jaimfort
med nuldget. En dubblering av antalet cykelresor
behover dock inte betyda att antalet cykelparkeringar
maste 0ka med lika mycket. Parkeringsreglering och
béttre tillsyn gor att cykelparkeringarna kan utnyttjas
mer effektivt, vilket kommunen redan infort vid rese-
centrum. En hogre andel delade mobilitetslosningar
kan ocksa minska det totala parkeringsbehovet nagot.
Det ar dock viktigt att kommunen planerar for en
okning av antalet cykelparkeringar i innerstaden och
framfor allt i och omkring stadskarnan.

I stadskirnan dr konkurrensen om gatumarken sir-
skilt hard eftersom plats framfor allt maste beredas for
géende, allménna vistelseytor, gronstruktur, uteserve-
ringar mm. Det finns darfor begransade majligheter
att ordna cykelparkering. Av denna anledning vore det
en fordel om s& ménga som mojligt parkerar sin cykel
innan man trader in i stadskdrnans Tempo Géng-zon.
Trafikplanen foreslér ett antal storre centrala cykel-
parkeringar som ar strategiskt placerade dar de storre
cykelstraken angor stadskiarnan. Entréparkeringarna
bor utformas sa att det upplevs positivt att kunna par-
kera cykeln pa ett bra sitt strax utanfor stadskdrnan
och slippa behova cykla in pa stundtals vélbefolkade
gagator. Entréparkeringarna bor placeras i slutet av de
storre cykelstrdk som angor stadskiarnan och i gran-
sen dir stadskdrnans Tempo Gang-zon borjar. Ovriga
cykelparkeringar placeras i ndarheten av innerstadens
malpunkter. De nya Parkeringsriktlinjerna kommer
ge en mer detaljerad beskrivning av cykelparkeringars
funktion.

Strategi for cykelparkering

» Antalet cykelparkeringsplatser i innerstaden
behover bli fler for att mota en 6kad efterfra-
gan i framtiden.

« Cykelparkeringar ska finnas s nara innersta-
dens méalpunkter som mojligt for att tillva-
rata cykelns konkurrensfordel samt undvika
problem med felparkerade cyklar

« Storre cykelparkeringar ska placeras i ett cen-
trumnaira lage vid stadskédrnans entréer for att
minska antalet cyklar inne i stadskarnan.

Cykelparkering Pusslunden byggs nu om till en
Entréparkering.



Kollektivtrafikens hallplatser
Kollektivirafikens hallplatser &r de platser dar kollek-
tivtrafikresenirerna initialt ges tillgéng till innersta-
den. Det ar viktigt att héllplatserna placeras sa centralt
och sé nara innerstadens stora malpunkter som
mojligt. Hallplatserna méste ligga i bista tankbara
ldgen och girna nara huvudgingnit och huvudcykel-
nit. En kollektivtrafikresa borjar aldrig vid héllplat-
sen utan vagen till och fran hallplatsen dr en mycket
viktigt del av resan. Kollektivtrafikens héllplatser ska
integreras vil i den omgivande stadsmiljon. Omrédet
kring héllplatsen utformas for att inbjuda till vistelse
och stadsliv. En hallplats som &r befolkad under stora
delar av dygnet okar den upplevda tryggheten. Mer
krav och utformningskriterier for kollektivtrafikens
héllplatser finns i Véigledning for kollektivtrafiksstra-
kens utformning.

Vissa hallplatser fungerar dven som storre bytespunk-
ter i kollektivtrafiksystemet. Dessa héllplatser trafike-
ras av méanga kollektivtrafiklinjer, har ett hogre antal
resenarer och kraver darfor storre yta. Bytespunkterna
maste vara sarskilt vélintegrerade och upplevas som en
naturlig del av stadsmiljon. Bytespunkterna bor ocksa
ha baittre tillgang till cykelparkering och samlokalise-
ras med en mobilitetshub for 6kat serviceutbud.

Strategi for kollektivtrafikens hallplatser
« Kollektivtrafikens hallplatser ska ligga centralt

och nira innerstadens storre malpunkter.

+ Haéllplatserna ska vara lattillgangliga, anpas-
sade till personer med funktionsnedséttning
och ha bra anslutning till gang- och cykelnat

» Haéllplatserna ska integreras vil i stadsmiljon

och narmiljon bor inbjuda till vistelse och
stadsliv.

Hallplats Nobeltorget.
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Bilparkering och angéring

Linkopings kommun har mélet om en forandrad fard-
medelsfordelning med betydligt 14gre andel bilresor dn
idag. Trots det kommer en del trafikanter fairdas med
bil till innerstaden och stadskirnan, vilket innebar
behov av parkeringsplatser i strategiska ldgen. Bilpar-
kering tar stor yta i staden och for att maximera mark-
utnyttjandet dr det en fordel om bilparkering samord-
nas i storre parkeringsanldggningar diar omséttningen
ar storre och det ar lattare att hitta en ledig parke-
ringsplats. Med storre parkeringsanldggningar mini-
meras dven den oproduktiva soktrafiken jamfort med
om parkeringarna ar sméa och utspridda. Fler parke-
ringsplatser for motorcyklar och mopeder kan behdvas
iinnerstaden for att dra nytta av dessa fordons mindre

Parkeringshuset Baggen.

ytbehov. Bilparkeringar, bade i stérre anlaggningar
och pd mark, ska ha god tillgénglighet till gdngstrék for
vidare promenad till resmaélet.

Besokande till stadskirnan ska i forsta hand hénvisas
till de storre parkeringsanldggningarna. Idag finns
fyra storre centrumnira parkeringshus med ca 1 700
platser som drivs av Linkopings kommun via ett
kommunalt bolag. Ut6ver dessa finns &ven kantstens-
parkering samt nagra privata parkeringsanldggningar.
Tillfartsvdgarna till de stora parkeringsanlaggningarna
ar viktiga och ska hélla en tillrackligt hog kapacitet for
den forviantade biltrafiken. Allmén kantstensparkering
i stadskdrnan kan i vissa fall komplettera parkerings-
utbudet men ska i forsta hand reserveras &t parkering
for personer med funktionsnedsittning, lastplatser,
korttidsangoring och taxiplatser. Kanstensparkering
kan ocksa behova tas bort i stadskidrnan for att ge mer
plats at géng- och cykelbanor eller 6vriga publika ytor.
Kantstensparkering dr dven mindre lampligt ur drifts-
hansyn och olampligt pa gator med héga cykelfloden i
blandtrafik.

Det ar viktigt att personer med funktionsnedséttning kan
parkera i innerstaden.



Strategi for bilparkering

 Parkering ska i forsta hand ske i bilparkerings-
anlaggning for att ge utrymme till stadsliv
langs stadens gator.

« Fran varje bilparkeringsanlaggning ska det
finnas anslutande ging- och cykelnét.

+ Kantstensparkering anviands framfor allt for
personer med funktionsnedsittning, lastplat-
ser, korttidsangoring och taxiplatser.

I innerstaden finns idag ett parkeringshanvisnings-
system till de storre kommunala parkeringsanlagg-
ningarna. Systemet fyller en viktig funktion i att
informera biltrafikanter om narmaste vag till parke-
ring samt om dar finns lediga platser. Ett bra hanvis-
ningssystem okar orienterbarheten for biltrafiken och
minskar onédig soktrafik i innerstaden. For att méta
framtida krav behover Linkopings parkeringshén-
visningssystem dock utvecklas. En mer heltackande
skyltning som pé&bdrjas lite ldngre ut ldngs innersta-
dens storre infartsleder skulle ha storre moéjlighet att
ge biltrafikanterna rdd om bist vigval och darmed
minska trafikarbetet i stadskédrnan.

I den utvidgade innerstaden finns férre stora offentliga
parkeringsanlaggningar vilket gor att kantstensparke-
ring utmed kommunala gator &r ett viktigare komple-
ment. Kantstensparkering bor dock undvikas pé gator
med hoga cykelfloden i blandtrafik.
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Framtidsutblick for en tillganglig
innerstad

De fyra megatrenderna inom transportomradet;
automation, uppkopplade fordon, elektrifiering och
resursdelning, kommer &ven paverka hur vi angor och
parkerar. Det dr troligt att m&nga kommer att nytt-

ja mobilitetstjanster istéllet for att 4ga en egen bil i
framtiden, sirskilt i innerstaden. Ett 6kat nyttjande av
mobilitetstjanster kommer leda till ett mindre behov
av parkeringsplatser for bil. Samtidigt kanske mobili-
tetstjansterna leder till ett 6kat behov av korttidsang-
oring i staden pa sikt. En utveckling mot mindre
eldrivna fordon kan majliggora ett effektivare nyttjan-
de av befintliga parkeringsytor men kan ocksé pé sikt
leda till att det totala parkeringsbehovet 6kar om dessa
fordon blir vildigt manga.
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5. Genomforande-

beskrivning

Atgirderna enligt Trafikplanen &r tinkta att ske
stegvis allteftersom innerstaden vixer och behovet av
atgirderna uppstar. Vissa atgarder kan ske i sam-
band med nyexploatering eller underhall av befintlig
infrastruktur medan andra kan ske som separata
projekt. Utgadngspunkten ar att atgarder kan ske i
vilken ordning som helst och pa hela eller delar av
gator/strak sa lange som atgérden bidrar till Trafik-
planens genomforande. For vissa atgérder ar det dock
viktigt att de genomfors i en viss ordning eller i en viss
omfattning s att inte effekten av atgarden gér forlorad
eller blir reducerad. Under foljande stycke beskrivs de
viktigaste sambanden for att ta tillvara Trafikplanens
malsittning.

Viktiga samband

Gangstrak

Géngstrék bor som kortast byggas om mellan tva
korsningspunkter. Liksom med cykelstraken ar det en
fordel om gangstraken inte vixlar sida om bilvigen
upprepade génger.

Tempo Géang

I Trafikplanen definieras inte hur Tempo Gang-nitet
ska regleras. Det finns olika méjliga alternativ som
medfor olika regler for trafikanterna att férhélla sig
till. Forutsattningarna pa olika gator kan medfora

att man vill reglera dem pa olika satt. Det dr dock en
stor fordel om Tempo Géng-nétet i sa stor utstrack-
ning som mojligt regleras pd samma sitt. Kanslan for
trafikanterna bor vara att man trader in i en zon med
gemensamma regler istéllet for att man vid varje gata
maste informera sig om vad som géller. En gemensam
reglering minskar ocksa behovet av vigmarken vilket
skapar en lugnare och attraktivare stadskérna.

Cykelstrak
Byggnation eller upprustning av huvudcykelstrak

Platensgatan.

bor genomforas i sé 1anga och sammanhingande
etapper som mojligt. Det ar forst nér hela straket ar
utbyggt som den fulla effekten av investeringen faller
ut. Byggs stréket i etapper ar det viktigt att bérja med
de kapacitetssvagaste delarna forst, dd marks inte
skillnaden i standard och kapacitet lika mycket langs
straket. For cykelstrak, som oftast placeras pa ena
sidan av en bilvag, ar det viktigt att undvika provis-
oriska l6sningar dar cykelstraket byter mellan olika
sidor av vigen. Vid byggnation av nya cykelstrak ar
det viktigt att skapa ratt vanor hos cyklisterna. Langre
provisorier eller ofullbordade cykelstrak som innebér
hinder eller krangliga passager utmed straket riskerar

att fa cyklister att vilja andra vagar eller inte cykla alls.

Nar straket sedan fullbordas gar mycket av effekten
forlorad eftersom méanga cyklister under tiden har lart
sig andra vanor som sedan ar svéra att bryta.
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Entréparkeringar for cykel

Entréparkeringar, sid 30, bor genomfo6ras i samband
med att de anslutande huvudcykelstraken till dessa
parkeringar iordningstills. Parkeringarna kan dven
byggas innan straken genomfors, sarskilt om de har en
inriktning mot mobilitetshub eller som entré till inner-
staden. De bor daremot inte byggas lang tid efter att
ett huvudcykelstrak har fardigstillts, eftersom det da
kan bli svart att bryta cyklisternas vanemonster vilket
leder till att effekten av dtgdrden minskar och att fler
véljer att fortsétta att cykla in i stadskérnan istéllet.

Nya forbindelser 6ver Stangan

Tv& nya forbindelser foreslas, enligt OP-Staden, Gver
Stangéan. En vid Tinnerbéckens utlopp i Stangén,
framst for gangtrafik, och en i Atlasgatans forldngning

Forslag om ny bro 6éver Stdngan vid Tinnerbackens utlopp.

i Hejdegdrden med fokus pé cykeltrafik. For att dessa
nya forbindelser ska f4 maximal effekt som forbindel-
ser Over en stor barridr i staden krivs att gdng- och
cykelnitet pa bada sidor om Sténgan ar valutvecklade
och helt integrerade med respektive bro. Bron vid Tin-
nerbiackens utlopp behover t.ex. invanta Tinnerbéck-
ens nya dragning forbi simhallen inklusive gangvig
samt passagen under Hamngatan for att fa bast effekt
pa ging- och rekreationsnitet. Aven gingnitet pa
Tanneforssidan behover anpassas bittre till en ny bro.
Bron vid Atlasgatans forlingning dr menat att skapa
en ny kapacitetsstark ostlig forbindelse 6ver Stangan
for framst cykeltrafiken. Bron bor ingé som en del i

en radiell férbindelse mellan Garnisonen/US-Rams-
hill-Folkungavallen-Tannefors-Kopetorp. For hogsta
mojliga nytta bor bron byggas i samband med eller
som en del i en sddan satsning.

Ytterligare broar 6ver Stingan foreslogs i Utveck-
lingsplan for Linkopings innerstad. Dessa finns inte
med i Trafikplanen pé grund av att férutsattningarna
for Ostlankens dragning och det nya stationslaget har
dndrats. Forslag pa nya forbindelser ver Stangén i
hojd med Sténgebro Gverlats istillet till det fortsatta
arbetet med Ostlanken och de fordjupade 6versiktspla-
nerna for Steninge och Stangebro.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ar ett sammanhéngande system som
kan paverkas stort av enskilda atgérder pé kollektiv-
trafiknitet. Atgirder pa kollektivtrafiknitet bor darfor
foregds av detaljerade analyser av effekter och konse-
kvenser. For bist effekt bor &tgirder pa kollektivtra-
fiknatet genomforas i sammanhéngande langre strak
eller for att dtgarda avgransade kapacitetsbrister som
s kallade flaskhalsar.



Beteendepaverkansarbete i samband med invigning av
cykellank till Skaggetorp.

Mobility Management

Ett kontinuerligt arbete for beteendepéverkan inom
transportsystemet ar mycket viktigt for att kommunen
ska kunna na sina mal om bland annat en férdndrad
fairdmedelsfordelning och for att nd de nationella mil-
jomalen. Mobility management bor anvandas som en
viktig satsning i projekt som bedéms péverka trans-
portsystemet i hogre grad for att maximera effekterna
av projektet. Som goda exempel kan ndmnas beteen-
depéaverkansarbetet i samband med att Cykelldnkarna
till Ryd och Skaggetorp byggdes.

Stoérre bytespunkter

I Trafikplanen redovisas fyra storre bytespunkter for
kollektivirafiken i innerstaden. Dessa platser har bra
forutsittningar for att utvecklas ytterligare och for-
starka sin funktion som nav i trafiksystemet, fraimst for
byten inom kollektivtrafiken men adven for byten mel-
lan olika trafikslag. Kring bytespunkterna bor storre
cykelparkering lokaliseras samt 6vriga mobilitetstjans-
ter som till exempel en mobilitetshub. Undantaget ar
dock héllplats Tradgéardstorget som har begriansade
ytor for cykelparkering och en mobilitetshub i ndrom-

radet. Har far byte framst ske inom kollektivtrafiken
och till gdngtrafik.

I Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad beskrivs
tre storre knutpunkter for kollektivtrafiken. Dessa har
en liknande funktion som innerstadens bytespunkter
fast beldgna langre ut i trafiksystemet. Knutpunkterna
har en viktig funktion i att avlasta innerstadens trafik-
system genom att erbjuda byte inom kollektivtrafiken
eller till ett annat trafikslag tidigt vid inpassage till
staden.

Ta hand om det vi har

For att kunna skapa en héllbar, levande och vilfunge-
rande innerstad krévs att redan genomforda investe-
ringar tas om hand och vardas. Nya attraktiva platser
och omvandlingar av gaturum &r viktiga komplette-
ringar samtidigt som fungerande befintliga miljoer

ar viktiga att underhélla och varda. En valskott och
underhallen gatumiljo okar forutsdttningarna for att

Bytespunkt Resecentrum har en stérre cykelparkering.
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den kommer att nyttjas likt ursprungstanken. Den
befintliga stadsmiljon har en rik historia som behover
tas omhand och forvaltas nir staden utvecklas. Vid en
omsorgsfull planering och utformning kan innersta-
dens kulturhistoriska virden tillvaratas samtidigt som
gatunitet anpassas for att mota framtida funktions-
krav.

Drottninggatan

For att mojliggora en utveckling av Link6pings
stadskdrna genom omgestaltning av Stora torget och
Storgatan till gdngstrak behover kollektivtrafikstraket
utmed Storgatan flyttas till Drottninggatan. For att det
ska vara mdjligt behover Drottninggatan fa en ny sek-
tion mellan Djurgardsgatan och St Larsgatan som in-
rymmer en dubbelriktad korbana for kollektivtrafiken
samt en dubbelriktad cykelbana. Cykelbanan ar viktig
som ersattning for det befintliga cykelstraket utmed
Storgatan som tas bort. Gatan behover dven stingas
av for genomfartstrafik med bil och alla trafiksignaler
utmed strackan méste fa prioritet for buss. En flytt av
kollektivtrafikstréket till Drottninggatan har utretts
oversiktligt avseende trafikfloden, buller och luftfor-
oreningar. I samband med planens genomférande
bor dessa och eventuella andra aspekter utredas mer
noggrant inklusive en utredning om hur kapaciteten
for hallplatslage Tradgardstorget kan utokas.

Drottninggatans omvandling till bussgata bor foregas
av god information till allmdnheten om de forédndra-
de forutséttningarna for biltrafiken. Viktigast &r att
tydliggora angoringsvigarna till parkeringshusen och
da sarskilt till p-hus Detektiven. En del i detta vore
att utvidga och komplettera det befintliga parkerings-
ledningssystemet for att ge battre information till
bilforare

Forslag pa utbyggnadsordning

Det finns en méngd olika alternativ for hur Linkopings
innerstad kan komma att utvecklas i framtiden. Detta
kapitel beskriver en tankbar utveckling i tre steg.

Kort sikt -Innerstaden utvidgas i norr och séder
(5-10 ar)

Innerstaden forvantas till en borjan utvidgas mest at
norr, dar innerstadskvaliteterna forst utvidgas mot och
sedan passerar Vasaviagen, samt &t soder dar innersta-
den tar klivet 6ver Drottninggatan. I de norra delarna
ar det viktigt att férlinga de strategiska straken utmed
Grabrodragatan, Platensgatan och Klostergatan. Aven
Kungsgatan bor intensifieras med mer publikt inne-
hall i enlighet med Utvecklingsplan for Linképings
innerstad. For vidare utveckling norr om Vasavigen ar
Platensgatan sirskilt viktig som sammanbindande och
gent strdk mot Stora torget.

For innerstadens expansion soderut behover trafikens
dominans pé de storre gatorna i sédra stadskdrnan to-
nas ned. Sarskilt Drottninggatan behover bli betydligt
lugnare med mer plats for gang- och cykeltrafik for att
kunna utvecklas. En lugnare trafikmiljo utmed Drott-
ninggatan, sarskilt vid en omvandling till bussgata,
skulle mojliggora utveckling av innerstadskvaliteter
utmed gatan och dessutom mojliggora att innerstaden
kan passera gatan och utvecklas vidare soderut. Ut-
vecklingen av Drottninggatan dr dven viktig for Folk-
ungavallens integrering i innerstaden. Snickaregatan
och St Larsgatan ar sarskilt viktiga strak att utveckla
for att innerstaden ska kunna expandera sdderut.

I samband med expansionen soderut ar det ocksa
viktigt att innerstaden véxer 6ver an och etablerar

sig i norra Tannefors. Hamngatan &r en stor barriar
for denna utveckling men om Storgatan utvecklas till
gégata och darmed blir ett annu starkare gingstrak
finns goda mojligheter for en utvidgning av innersta-



den Oster om Sténgén kring de nybyggda kvarteren
langs Gamla Tanneforsvigen. Klivet 6ver an ar mycket
viktigt som utgéngspunkt for vidare stadsutveckling pa
Sténgebro.

Medellang sikt -Innerstaden fortsatter vaxa
(10-20 ar)

P4 medellang sikt forutsatts innerstaden fortsatta

att successivt vixa i alla vaderstreck, dven visterut.
Innerstaden bor nu ha etablerat sig pa allvar oster om
&n och utvecklingen av Stangebro paborjats. En viktig
forutsattning for innerstadens expansion i denna fas
ar var nya resecentrum placeras. Omrédet mellan
stadskdrnan och nya resecentrum kommer troligtvis
att vara det mest attraktiva att utveckla. I denna fas
kommer antagligen Jarnviagsgatan och Hamngatan att
behova omgestaltas till lugnare stadsgator med mindre
trafikméngder for att inte bli barridrer mellan den
gamla stadskdrnan och utvecklingen pé Stdngebro och
nya resecentrum. Denna period kommer antagligen
kannetecknas av stor omvandling och byggnation i
innerstaden i och med bygget av Ostlanken. I slutet av
perioden planeras Ostlanken att tas i drift.

Lang sikt —Den utvidgade innerstaden (<30 &r)
Efter Ostldnkens fardigstédllande forvintas ytterstaden
véxa ytterligare for att narma sig planomrédets utvid-
gade innerstad. Under denna period kommer troligtvis
dven den gamla stambanans sparomrade att kunna tas
i ansprak och utvecklas vilket mojliggor en mycket stor
stadsutveckling i ett centralt lage. Tillsammans med
stadsutvecklingen pa Sténgebro har stadskidrnan blivit
betydligt storre och titare. For att en sddan fortitning
av staden ska vara majlig kravs att omstillningen till
ett héllbart och yteffektivt resande har gétt sa langt att
det 6kade transportbehovet kan tillfredstillas inom
befintliga gator och utan att paverka invénarnas hilsa
och narmiljo pé ett negativt sétt.
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Kort sikt 5-10 ar
10-20 ar
<30 ar

Lang sikt

Stadskarnans och innerstadens utvidgning sker stegvis.
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6. Konsekvensbeskrivning

Konsekvenserna av Trafikplanen har bedomts ur fyra
perspektiv for att beskriva hur foreslaget paverkar
Linkopings innerstad och dess invanare. De fyra per-
spektiven ar:

» Maluppfyllnad: Mer och béttre innerstad

+ Péverkan pa trafiksystemet

+ Ekonomiska konsekvenser

« Miljokonsekvensbeskrivning

Nollalternativet (NA)

Nollalternativet till planen utgors av kommunens
oversiktsplan frdn 2010 utan det tematiska tilldgget
Utvecklingsplan for Linképings innerstad.

Utredningsalternativet (UA)

Utredningsalternativet innebér att forslagen i Trafik-
planen och Utvecklingsplan for Link6pings innerstad
ar genomforda i sin helhet.

Maluppfylinad: Mer och béttre innerstad
Trafikplanen foreslar framfor allt 1agre hastigheter for
fordon i stadskdrnan samt béattre forutsattningar for de
yteffektiva transportmedlen; ging, cykel och kollek-
tivtrafik. Lagre hastigheter i stadskdrnan dar sarskilt
géng- och cykeltrafiken prioriteras bedoms leda till

en tryggare och sidkrare miljo dar fler manniskor vill
vistas. Prioritering av yteffektiva transportmedel gor
att en storre del av stadens gator kan upplatas for
vistelse, rekreation och verksamheter, som till exempel
uteserveringar. En stadskédrna dar fler personer vistas
forvantas 6ka forutsiattningarna for okat serviceutbud,
fler verksamheter och ddrmed kinslan av en attraktiv
stadskirna. Aven i den utvidgade innerstaden forvin-
tas battre och tydligare gang- och cykelstrak bidra till
en mer sammanhangande och attraktivt stadsmiljo.
Forbittrade forutsattningar for gdende har betydelse
for interaktionen av manniskor fran olika stadsdelar

i stadsrummet vilket leder till att Linkopings inner-

stad blir mer socialt sammanhéllen (Legeby 2015). De
foreslagna dtgiarderna och strategierna i innerstadens
gatunit bidrar till ett 6kat utrymme for personliga mo-
ten mellan manniskor, vilket gynnar bland annat det
sociala, kulturella och ekonomiska utbytet i staden.

En rimlig konsekvens for handeln i innerstaden, med
bakgrund av den utveckling som har skett efter liknan-
de tgirder i bl.a. Goteborg, ar att 6kad attraktivitet
ocksé leder till hogre omséttning for butiker och res-
tauranger i gatuplanet. Hogre lokalhyror i stadskdrnan
kan leda till en omstrukturering av handel och service i
innerstaden dar vissa verksamheter med smé ekono-
miska marginaler kan behova flytta till mer externa
lagen. Detta skulle samtidigt innebéra en utvidgning
av innerstaden i enlighet med Utvecklingsplan for
Linkdpings innerstad dir tidigare mindre attraktiva
verksamhetsldgen okar i attraktivitet.

Paverkan pa trafiksystemet
Konsekvenserna av de strategier och dtgiarder som
foreslas i Trafikplanen &r att bilister som inte har
drenden i stadskdrnan i hogre grad forviantas vilja
fardvagar utanfor innerstadens trafiknit. Detta inne-
bar en minskad genomfartstrafik, som i sin tur frigor
utrymme for resor till och fran stadskdrnan. Mindre
genomfartstrafik innebar ocksé att mer utrymme i
innerstaden kan frigoras till gdng-, cykel- och kollek-
tivtrafik. Detta kommer att ske stegvis.

Fardmedelsférdelningen

I Linkopings trafikstrategi finns malséttningen om en
forandrad fardmedelsfordelning. Malet &r att senast
2030 ska max 40 % av alla resor i staden ske med bil,
minst 40 % av resorna ske med cykel och minst 20 %
med kollektivtrafik. Fardmedelsfordelningen péverkas
av fler faktorer dn endast gatunit och stadskvaliteter.
Skatter, drivmedelspris och konjunkturldget ar exem-
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pel som ocksa paverkar individens val av fardmedel.
Link6pings kommun har en avancerad trafikmodell
dar det ar mojligt att simulera framtida forvantade tra-
fikfloden och férandringar av fardmedelsférdelningen.
Utifran Trafikplanens forslag har prognoser for tva
olika tidsperspektiv tagits fram i trafikmodellen.

Trafikplanens forslag paverkar i viss man fard-
medelsfordelningen for resor till och fran Linképings
stadskédrna. En attraktivare kollektivirafik med hogre
turtathet och kortare restider forvintas resultera i att
andelen kollektivtrafikresor 6kar och andelen biltra-
fik minskar. For innerstaden minskar bilanvindan-
det jamfort med dagsldget, men ar fortsatt hogre an
bilresorna till och frén stadskdrnan. Detta beror pa
nirheten till den yttre ringleden, vilket gor det lattare
att dka bil i den utvidgade innerstaden jaimfort med i
stadskdrnan. Nir stader viaxer och blir titare tenderar
kollektivtrafikandelen generellt att 6ka.

Med en utvidgad innerstad bedoms andelen cyklis-
ter 0ka. Mer innerstadskvaliteter innebar samtidigt
fler cykelvanliga miljoer. Nér fler cyklister upplever
att de ar prioriterade i gatumiljon okar tryggheten
och cyklandet 6kar. Trafiksimuleringar antyder dock
att cykelandelen i innerstaden kommer att paver-

kas i mindre utstrackning vilket kan forklaras av att
cykelandelen inom planomrédet redan ar relativt hog.
Andelen cyklande fran den sa kallade ytterstaden
forvantas dock 6ka stort in mot stadskirnan i och med
de atgirder som foreslas i Utvecklingsplan for Linko-
pings ytterstad.

Resor som passerar innerstaden utan drenden har ock-
sé analyserats. Detta har gjorts for att studera effek-
terna pa genomfartstrafiken. Effekterna av foreslagna
atgdrder ger forhallandevis stora forandringar. Bade
andelen cykel- och kollektivtrafikresor 6kar medan
genomfartsresor med bil minskar. Minskningen av
genomfartsresor med bil underléttar for alla trafik-
slag, men framst for de bilister som har ett drende i
innerstaden.

Trafikfloden

Simuleringar i kommunens trafikmodell, som tacker
hela stadens yta, visar att storst forandring av trafik-
floden kommer att ske i bilvagnétet. Begransningarna
i framkomlighet pa vissa gator medfor att biltrafiken
kommer att spridas ut pé fler gator. Inga stora féréand-
ringar ses for ytterstadens trafikfloden. Trafikplanen
innebar att dagens centrumring for biltrafik kommer
att upphora pé sikt och ersittas med ett kontinuerligt
och sammanhingande gatunit. Bedomningen ar att
detta kommer att ge minskade barridreffekter och
béttre forutsiattningar for en utvidgad innerstad.

« Ombyggnad av Drottninggatan till kollektivtrafik-
gata innebér 6kad biltrafik pa Lasarettsgatan.



« Reduceringen av Ostgétagatans roll som genomfarts-
led bidrar till minskad biltrafik, men leder istallet till
en okad trafikvolym pa Industrigatan.

Cykeltrafiken kommer att forandras i och med att
dagens strdk kommer att fi fler anvindare. Framfor
allt forvantas huvudcykelstréken in mot stadskarnan
fa fler cyklister. Simuleringar visar att nya broar dver
Stangén okar cykelresandet i Ost-vistlig riktning i
innerstaden.

Inga betydande konsekvenser bedoms uppsté i kom-
munens trafiknit utanfér Linkopings tétort.

Trafiksékerhet
Lagre hastigheter for motorfordon innebar generellt

en hogre trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
Trafikplanen foreslar lagre hastigheter i form av cykel-
och gigator i stadens mest centrala delar dar antalet
oskyddade trafikanter ar som storst. En reducering
frén tva till ett korfalt pa storre gator i huvudvagnatet
forvintas medfora ldgre genomsnittshastigheter. I
huvudvagnatet foreslas dven mojligheten att sanka
hastighetsbegransningen fran 40 km/timmen till

30 km/timmen pé gator dir detta anses lampligt.
Utformningen av korsningspunkter ar ocksa viktig.
Korsningsstrategin ska ge 6kad tydlighet och béttre
prioritering av oskyddade trafikanter. Sammantaget
forvantas trafikplanen 6ka trafiksikerheten i innersta-
den och sarskilt i stadskérnan.

En 6kad andel motorcykel- och mopedtrafik i innersta-
den skulle kunna bidra till en 6kad trafiksdkerhetsrisk
da dessa fordon ar mindre och svarare att uppfatta for
ovriga trafikanter. Sarskild hansyn till denna risk bor
tas i utformningen av korsningspunkter med huvud-
cykel- och géngvagnitet. De ldgre hastighetsgrianserna
i stadskidrnan och innerstaden bor dock motverka
denna risk till viss del.

Battre separering av gang- och cykeltrafik forvintas
inte 0ka trafiksdkerheten ndmnvart eftersom olyck-

or mellan gdende och cyklar dr mycket fa. Atgirden
syftar istéllet till att vara trygghetsskapande och 6ka
kapaciteten for cykeltrafiken. En hogre standard pé
och battre underhéll av gdng- och cykelbanor skulle
minska risken for singelolyckor inom dessa kategorier,
vilka ar 6verrepresenterade i olycksstatistiken.

Restidskvoter

En restidskvot visar skillnaden i restid mellan tva
olika fardsatt. Normalt jamfor man restiden for buss
eller cykel mot hur ldng tid samma resa skulle ta med
bil. Konsekvensen av Trafikplanens forslag blir att
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restidskvoterna inom staden blir nagot lagre. Framfor
allt giller detta for kollektivtrafiksresenarer di Trafik-
planen prioriterar kollektivtrafikens framkomlighet
genom stadskdrnan, vilket leder till kortare resor sam-
tidigt som restiden med bil pé vissa strackor blir ndgot
lingre. Aven for cykel bedoms restidskvoterna bli
négot lagre i planforslaget pa grund av 6kad kapacitet
for cykeltrafiken.

Jamstalldhet i transportsystemet

Nationella studier visar att mén i hégre utstrackning
an kvinnor anvénder bilen for sina resor och reser
langre striacka per dag &ven om man och kvinnor utfor
ungefar lika ménga drenden per dag. Mén gor oftare
arbetsrelaterade resor jamfort med kvinnor, medan
kvinnor oftare gor resor kopplade till hushéllet. Kvin-
nor gor oftare fler drenden under en resa, det vill sdga
komplexare resor (sa kallade kopplade resor) dn man.
En stor skillnad mellan kénen handlar om attityder

Under 2017 byggdes Nygatan om for att ge mer plats at
géende och cyklister.

och varderingar kopplade till resandet, dar kvinnor
varderar milj6é och héllbarhet hogre jamfort med vad
méin gor. Kvinnor har ocksa ett uttalat mer héllbart
fardmedelsval jamf6ért med méan. Fler kvinnor ar
beredda att minska sitt bilakande och 6ka sitt kollek-

tivtrafikresande dn mén ar. *

For att 6ka jamstilldheten i Linkopings trafiksystem
kravs en okad satsning pa kollektivtrafiken samt en
storre flexibilitet i transportsystemet for att tilllita mer
komplexa resor, vilket skulle gynna kvinnor. Trafik-
planen foreslar atgarder for battre kollektivtrafik, 6kad
flexibilitet i resandet genom samordnade bytespunk-
ter och mobilitetshubbar samt en inriktning mot fler
alternativa trafikslag.

Ekonomisk konsekvensbeskrivning
Trafikplanen utgor ett tillidgg till OP-staden. Den
ekonomiska konsekvensbeskrivningen ar saledes en
komplettering till de ekonomiska konsekvenserna for
OP-staden.

Utbyggnad i enlighet med Trafikplanen ger upphov

till nyttor och kostnader. Ekonomiska bedémningar

i oversiktsplaneskedet dr mycket 6versiktliga och
forenade med en stor osdkerhetsfaktor. Osékerheten
beror pa att inga exakta lokaliseringar av &tgarder eller
faktiska genomforandebeslut ar fattade och att utbygg-
naden planeras ske 6ver lang tid. Konsekvensbeskriv-
ningen ska darfor ses som ett underlag for kommande
beslut om inriktning for planering och exploatering.
En tidig utvirdering av de ekonomiska konsekven-
serna i planprocessen 6kar mojligheten att prioritera
atgirder och optimera utfallet.

1 Jamstalldhetens betydelse for transportsystemets utveck-
ling, K2 Outreach 2019:3



Trafikplanen foreslar implementeras under en lang
tidsperiod. Darfor finns goda majligheter att sam-
ordna de foreslagna atgidrderna med andra projekt

och ombyggnadsatgirder i innerstaden. Ju fler av
atgdrderna som kan utforas som &terstillning efter till
exempel ledningsomldggningar, nybyggnation eller
underhallsétgarder desto lagre blir investeringskostna-
den. Trafikplanen definierar ingen sarskild utformning
pa berorda gator utan stéller bara funktionskrav. En
mojlighet att fa till en snabbare forandring till en 1ag
kostnad &r att gora provisoriska atgérder i vantan pa
att de ska permanentas. Omvandling av en gata till
Tempo Cykel-strak skulle till exempel kunna goras
provisoriskt med annan skyltning, ny vigmalning mm.

OP-staden (nollalternativet) innebar bland annat att
huvudgator innanfor den yttre ringleden omvand-

las till stadsgator med ligre hastigheter. OP-staden
bedoms ge bra forutsattningar for stadens framtida
tillvaxt. Inriktningen for nollalternativet om en fler-
funktionell bebyggelse i innerstadsmiljo 6verensstam-
mer med de krav som stélls pd den urbana miljon i ett
modernt tjanstesamhille. Helhetsbedomningen ar att
nollalternativet leder till ekonomiskt positiva konse-
kvenser. Fér mer information hinvisas till OP-stadens
bilaga benimnd Konsekvenser.

Trafikplanens atgirder innebér en liknande utveckling
som OP-staden foreslar men med ytterligare 6kat fo-
kus pé stadskirnans attraktivitet och konkurrenskraft
enligt Utvecklingsplan for Linkopings innerstad. En
attraktivare innerstadsmiljo med fler stadskvaliteter

ar viktigt for att starka Linkopings konkurrenskraft
och i sin tur Linkopings ekonomiska konkurrenskraft.
Bedomningen ar att Trafikplanens fokus pa stadslivs-
framjande atgirder bidrar till 6kade fastighetsviarden
och en attraktivare innerstad vilket i sin tur gynnar na-
ringslivet och innerstadens roll som regionalt centrum.
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Negativa lokala effekter kan bli att enskilda handlare
med l&ga marginaler trangs undan da hyrorna okar.

Att satsa pa hallbara fardmedel ar samhéllsekonomiskt
l6nsamt. Forskning visar pa hoga samhillsekonomiska
vinster per satsad krona i t.ex. ny cykelinfrastruktur
(Cavin, Cope & Kennedy, 20009). Fler cyklister bidrar
bland annat till ett 14gre végslitage, lagre bullernivaer
och en forbattrad folkhdlsa (WSP 2013). Idag finns en
vaxande folkhilsoproblematik i samhallet och darfor
behover fysisk aktivitet integreras mer i vardagslivet.
Trafikplanens cykelfraimjande atgarder bidrar till att
fraimja en fysisk aktiv livsstil och darmed till minskade
sambhillskostnader (Faskunger, 2007). Bedomningen
ar att planforslagets prioritering av kapacitetsstarka
transportlosningar starker innerstadens funktion som
regional mélpunkt och i sin tur den samhallsekono-
miska nyttan.

Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikplanens miljokonsekvensbeskrivning en komplet-
tering till den som gjordes for OP-staden. Bedomningen
av vilka konsekvenser for miljon som Trafikplanen kan
komma att medfora har gjorts med utgdngspunkt i
bedémningen av miljckonsekvenser for OP-staden.

Sammanfattning av planférslaget och dess
miljékonsekvenser

Trafikplanen innebir en forandring av Linkopings
gatusystem for att bidra till Utvecklingsplanens maél
om mer och béttre innerstad samt en mer hallbar
fardmedelsfordelning. Planen ska ge mer utrymmet for
gdende och cyklister. Fler stadsgator skapas med lagre
hastigheter och de héllbara fardsitten ska prioriteras.

I de mest centrala delarna har gangtrafiken hogsta
prioritet.

Trafikplanen bedoms minska biltrafiken nagot pa
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grund av béttre forutsittningar for gng-, cykel- och
kollektivtrafik. Fler gator med 1ag hastighetsbegrins-
ning bidrar &dven till detta. Storst skillnad bedoms
Trafikplanen gora pé Storgatan och Drottninggatan

i och med att Storagatn omgestaltas till gdgata och
Drottninggatan till kollektivtrafikgata. Pa Lasarettsga-
tan bedoms biltrafiken dock 6ka.

Avgransning av miljbkonsekvensbeskrivning
Avgransningen av denna miljokonsekvensbeskrivning
utgar fran avgrinsningen for OP-staden men har
kompletterats med en analys av vilka faktorer som ar
aktuella att behandla inom denna plan. Bedomningen
ar att det nationella miljomaélet om God bebyggd miljé
har sérskild betydelse med avseende pé innehéllet i
Trafikplan for Linkopings innerstad. Vid avgrans-
ningssamrad med Lansstyrelsen gjordes bedomningen
att miljofaktorerna Energianvindning samt Luftkvali-
tet och buller ar viktiga att miljokonsekvensbeskriva.
Planen avser gator, cykelviagar och gdngvagar som
omfattas av det kommunala viaghallarskapet, samt
busshallplatser, gatuparkering, cykelparkeringar och
de allméinna parkeringsanldggningarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen har genomforts ur
ett 6versiktsplaneperspektiv och ar darfor inte lika
detaljerad som en miljokonsekvensbeskrivning som
genomfors under ett detaljplaneskede. Miljokonse-
kvensbeskrivningen aterupprepar inte det som har
beskrivits i tidigare 6versiktsplaner, utan hanvisning
sker istillet till respektive Gversiktsplans miljokonse-
kvensbeskrivning.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

De nationella miljékvalitetsmélen God bebyggd miljo
och Begrdnsad klimatpdverkan har bedomts vara

de miljokvalitetsmél som har sarskild betydelse for
Trafikplanen.

Begrinsad klimatpaverkan: "Halten av viaxthusga-
ser i atmosféren ska i enlighet med FN:s ramkonven-
tion for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att manniskans paverkan pé klimatsystemet
inte blir farlig. Mélet ska uppnés pa ett sddant satt och
i en sddan takt att den biologiska méngfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sikerstélls och andra mal for
héllbar utveckling inte &ventyras. Sverige har tillsam-
mans med andra ldnder ett ansvar for att det globala
malet kan uppnés”.

God bebyggd miljo: “Stider, titorter och annan be-
byggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo

Plantering pa en husfasad, s& kallad vertikal gronska.



samt medverka till en god regional och global milj6.
Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utfor-
mas pa ett miljbanpassat satt och si att en langsiktigt
god hushallning med mark, vatten och andra resurser

framjas”.

Nollalternativ och alternativ utformning

I en miljokonsekvensbeskrivning bedoms effekterna
mot ett nollalternativ, det vill siga hur miljon bedoms
paverkas om aktuellt planforslag inte genomfors.
Nollalternativet till denna miljokonsekvensbeskrivning
utgors av OP-staden med tillhérande Trafikstrategi.

Beskrivning av eventuell betydande
miljopaverkan

ENERGIANVANDNING

Miljofaktor: Energianvindning

Befintliga forhallanden: For att bidra till miljoma-
let Begransad klimatpaverkan har Linképings kom-
mun antagit malet om att bli koldioxidneutralt 2025.
Energianvandningen f6ljs upp arligen genom indika-
torerna energianviandning i kommunens fastigheter,
solelsproduktion samt sjalvférsorjningsgrad av resurs-
och klimateffektiv el.

Knappt 30 % av invénarna i Linképing anvander
cykeln som sitt dagliga transportmedel enligt Resva-
neundersokning 2018 (RVU 2018) och méanga cyklar
aret om. Ostgotatrafiken ansvarar for kollektivtrafiken
i hela regionen och bolaget anviander enbart fornyel-
sebara brénslen, Linképings stadstrafik drivs med el
och biogas. Kollektivtrafikresorna utgor cirka 12 % av
totala antalet resor (RVU 2018).

I Linkopings kommun fanns det 352 bilar per 1000
invdnare ar 2020. Av dessa var andelen bilar som kan
drivas pa el, etanol eller gas ca 12 % (Trafikanalys).
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Eventuell betydande paverkan OP-staden
(nollalternativet): Den totala energianvindningen
frén transporter forvintas inte minska i reella tal, men
anvandningen av fossila branslen forvantas minska
fram till 2025. Enligt firdmedelsfordelningen i Trafik-
strategin ska biltrafiken till ca 2030 minska fran cirka
60 % till 40 % av den totala mangden resor. Det skulle
innebéra en reell minskning av antalet resor inom
kommunen dven om befolkningen samtidigt 6kar

under perioden.

Foriandring och bedomning av eventuell bety-
dande paverkan for OP-staden genom Tra-
fikplanen: Trafikplanen tydliggor hur arbetet med
att uppna OP-stadens mal om firdmedelsforandring
bor bedrivas. Trafikplanen framjar de yteffektiva och
héllbara transkportslagen kollektivtrafik och cykel,
ett effektivare utnyttjande av gatuutrymmet, minskad
genomfartstrafik med bil och effektivare angoring till
de centrala p-husen.

Bedomningen ar att Trafikplanen medfor att den totala
energiforbrukningen fran transporter kommer att
minska dven nir antalet invdnare 6kar. Detta genom
att kommunens mal om en férandrad fairdmedelsfor-
delning uppnas. Okad andel férnybara briinslen och
elfordon i fordonsparken forviantas ocksé bidra till en
ldgre klimatpaverkan fran transporterna.

Andra faktorer i omvarlden som péverkar energifor-
brukningen och hushéllens val av fardmedel ar till
exempel hur virldsmarknaden férandras for fossila
och fornybara brénslen, hur skatter och styrmedel
utformas samt hur trenden med delandeekonomi och
okat antal bilpooler utvecklas. Fler boende i innersta-
den forvintas vilja bort det enskilda biligandeskapet
och istéllet anvidnda bilpool eller kollektivtrafik.
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Pagaende och fortsatt arbete: Fornarvarande
pégér arbetet med att ta fram ett Energi- och klimat-
program som bland annat ska ersétta Koldixidneutra-
litetsmalet efter 2025.

For att bidra till en 4ndrad fardmedelsfordelning
arbetar kommunen med projekt och aktiviteter for
héllbart resande riktat mot kommuninvanare och

Luftméatning pd Hamngatan.

arbetsplatser. Ett storre projekt ar de grona resplaner
som tagits fram av kommunen i samarbete med bland
annat arbetsgivare for omrddena Mjardevi, Linkdpings
Universitet, Garnisonen, City och Saab.

LUFTKVALITET OCH BULLER

Miljofaktor: Luftkvalitet och trafikbuller
Befintliga forhallanden: Link6pings kommun har
i olika omgangar sedan slutet 1960-talet genomfort
luftkvalitetsmitningar. Miljokvalitetsnormer for luft
finns for kvavedioxid/kviveoxider, partiklar (PM /
PM%), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik,

kadmium, nickel och bens(a)pyren.

I Linkoping ar det framforallt den motorburna trafiken
som bidrar till luftféroreningar. Hoga halter har upp-
matts for partiklar, PM,  och dessa forekommer fram-
forallt pa varvintern i enstaka gatumiljoer med starkt
trafikerade gator. Atgirder som genomforts sedan
2014 ar bland annat att begriansa biltrafiken pa utsatta
gator, hastighetsgrianser har sankts, informationskam-
panjer har genomforts for minskad dubbdicksanvand-
ning och nya stiadtekniker har inforts. De senaste dren
har miljokvalitetsnormen for PM  inte 6verskridits.
For kvavedioxider bedoms vissa gator 6verskrida mil-
jokvalitetsnormerna och ett atgardsprogram har tagits
fram for att minska luftféroreningarna.

Bullernivaerna ar som hogst i gaturum med hoga tra-
fikfloden. Utsatta gaturum dér det idag ar relativt hoga
partikelhalter och hoga bullernivaer ar exempelvis
Hamngatan, Jarnvigsgatan, Industrigatan och Drott-
ninggatan. Linkopings kommun arbetar i enlighet med
forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675),
vilket innebar att trafikbuller kartlaggs och att atgards-

program tas fram.



Eventuell betydande paverkan OP-staden (nol-
lalternativet): OP-staden innebér en utvidgad inner-
stad. En 6kad befolkning och fortdtning av innerstaden
innebar trangre gaturum och fler ménniskor pa liten
yta, vilket kan innebira 6kad exponering for trafikbul-
ler och luftféroreningar. Samtidigt finns malsittningen
om en forandrad fardmedelsfordelning, vilket kan
minska problemet och bidra till en béttre stadsmiljo
bade avseende luftkvalitet och trafikbuller.

Inriktningen i OP-staden innebdr att huvudgator
innanfor yttre ring omvandlas till stadsgator med lagre
hastigheter. Detta bedoms medfora att andelen bilar
minskar pa dessa gator, med minskade bullernivier
och forbattrad luftkvalitet som foljd.

Foriandring och bedomning av eventuell bety-
dande paverkan fér OP-staden genom Trafik-
planen: Trafikplanen bed6ms generellt ge nagot lagre
nivaer av luftféroreningar och trafikbuller i jamforelse
med den bedémning som gjorts for OP-staden. Tra-
fikplanen innehaller atgarder for lagre hastigheter pa
vissa gator i stadskdrnan genom inférandet av Tempo
Géng- och Tempo Cykel-omraden samt en majlighet
att minska hastighetsbegransningen pa huvudgator till
30 km/timmern. Storst skillnad gor Trafikplanen pé
Storgatan och Drottninggatan som foreslas omvandlas
till gdgata resp. kollektivtrafikgata. Som ett resultat

av att Drottninggatan gors om till kollektivtrafikgata
bedoms Lasarettsgatan fa en hogre trafikmangd.

Berdkningar av konsekvenser for buller och luftkva-
litet pa Drottninggatan och Lasarettsgatan har gjorts
utifran Trafikplanens forslag. Berdkningarna visar att
ekvivalentbullret blir l4gre och luftkvaliteten betyd-
ligt bittre pa Drottninggatan vid en omvandling till
bussgata. For Lasarettsgatan innebér de forvantade
Okade trafikmédngderna négot 6kat buller och sdmre

luftkvalitet. Bullret forvantas dock inte 6verskrida
riktvardet 65 dB och luftkvaliteten for PM10 inte 6ver-
stiga miljokvalitetsnormen (MKN). For kviavedioxider
beriknas gatan dock fortsatt 6verstiga MKN. Innan
atgarden utfors ska ytterligare utredningar goras for
att begriansa eventuella negativa effekter.

Pagaende och fortsatt arbete:

Linképings kommun arbetar aktivt i planeringen for
att forhindra att det uppstér problem med buller eller
luftféroreningar. Miljo- och riskfaktorer i Linképings
kommun anger kommunens inriktning for buller och
luft. Kraven som stills inom férordningen om omgiv-
ningsbuller (SFS 2004:675), som Linképings kommun
arbetar efter, innebar dven i framtiden atgirder for att
motverka bullriga miljéer. Linkopings kommun har
antagit ett dtgirdsprogram for kvavedioxider (2021)
och en handlingsplan fér PM  2021-2026 (2020).
Flera av atgarderna i atgardsprogrammet for kvavedi-
oxid har ocksé en positiv effekt pa halterna av partik-
lar. I dokumenten beskrivs atgarder som planeras for
att forbattra luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormen for
kvéavedioxid bedoms i nuldget Gverskridas pa Jarn-
vigsgatan, Hamngatan, Industrigatan och Drott-
ninggatan. Linkopings kommun arbetar 4ven med
Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad, som ett
tematiskt tilldgg till Gversiktsplanen. I samradsversion
av denna plan foreslas flera 1angtgédende atgarder for
att 6ka andelen resor som sker med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Dessa atgarder samt ett genomforande
av atgardsprogram och handlingsplan skulle bidra till
att forbattra luftkvaliteten i innerstaden.
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7. Riksintressen

Enligt miljobalken 3 kap ska omraden som ar av riks-
intresse skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada
riksintresset. Av 6versiktsplanen ska det enligt plan-
och bygglagen 3 kap 58 framga hur kommunen avser
att tillgodose riksintressena. Riksintresseansprak ar
ett verktyg for staten att paverka och bevaka intressen
av sarskild nationell betydelse inom samhaéllsplane-
ringen. Inom den framtida utvidgade innerstaden i
Linkoping finns riksintressen for kulturmiljovard,
friluftsliv, kommunikationer, luftfart och totalférsva-
ret. Kommunen har redovisat sin syn pé riksintressena
ibilagan Riksintressen i Linkopings kommun, som
hor till den 2010 antagna 6versiktsplanen Gemensam
oversiktsplan for Linkoping och Norrkoping.

Sedan 2010 har vissa forandringar skett avseende sta-
tens riksintresseansprak. For narvarande pgar arbete
med en lokaliseringsutredning for Ostlanken genom
Linkopings tétort. Lokaliseringsutredningen kan
paverka avgransningen for riksintresset Ostlanken ef-
tersom vissa korridorer som utreds ligger utanfor den
avgransningen. Trafikverket har ocksa gjort andringar
betraffande avgransning av riksintresset Linkopings
flygplats. Forsvarsmakten har redovisat nya beskriv-
ningar och avgransningar av totalforsvarets riksintres-
sen. Vissa forandringar av riksintresseomrédena for
naturvard har ocksa skett. Dessutom péagér 6versyn av
flera andra riksintressen.

Saabs flygplats ar riksintresse for luftfart, d.v.s. civil
flygverksamhet. Bullerstérningarna fran den civila
flygverksamheten ar emellertid av liten omfattning och
innebar inte ndgon begransning for bostadsbyggande
iinnerstaden. Under 2015 utreddes om Saabs flygfalt
ska bli riksintresse for industriell produktion.

Nedan redovisas riksintressena inom berort omrade av
Trafikplan for LinkOpings innerstad. Dessutom gors

en kortfattad redovisning av hur kommunen avser att
tillgodose riksintressena.

Riksintressen for kulturmiljovarden
Linképings stadskéarna

Oversiktsplan for staden Linkoping har som inriktning
att ett bevarande av stadskirnans kvaliteter ar grund-
ldggande och att framtida forandringar i huvudsak ska
bidra till att forstarka och utveckla den karaktir som
redan finns. De kulturhistoriska vardena ska brukas
och ses som en tillgdng. Det tematiska tillagget Trafik-
plan for Linképings innerstad innebir ingen forand-
ring i detta synsatt.

Kommunen vidhéller den avgriansning och de rekom-
mendationer som lénsstyrelsen och kommunen kom
dverens om i samband med upprittandet av Oversikts-
plan for Linképings innerstad, 1995. Detta innebar

att nedanstdende rekommendationer kommer att vara
végledande vid pr6évning av detaljplaner, omrédesbe-
stammelser, bygglov, rivningslov och marklov inom

det avgransade riksintresseomradet.

1. Befintliga gatustriackningar, befintliga kvartersindel-
ningar och befintliga kvarterslinjer bor i huvudsak
bibehallas. Gatudverbyggnader, till exempel inglas-
ningar och broar, bor undvikas.

2. Parker, alléer och gronytor av kulturhistoriskt
varde* bor bevaras. De gatutrad och trad pé kvar-
tersmark som har betydelse for stadsbilden, bor
bevaras.

3.En ny byggnad bor i regel placeras i tomtgrans mot
gata. Byggnaden bor ej vara hogre dn omgivande
bebyggelse. En byggnads proportioner, takform,
taklutning, material och farger bor harmoniera med
omgivningen.

4.Befintliga byggnader av kulturhistoriskt eller miljo-
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Omradet ar av riksintresse endast
med avseende pa gatustrackning,
kvarterslinjer och trad. Endast
rekommendationer 1 och 2 ar
tillampliga.

Teckenforklaring

@m» Riksintresse for kulturmiljovard
. Kulturhistoriskt mycket vardefull byggnad
(for vissa av byggnaderna kan byggnads-
minnesforklaring komma att aktualiseras)

D Kulturhistoriskt eller miljomassigt vardefull
byggnad

Gardsmiljo av kulturhistoriskt varde

Torg, gata, allé park eller gronyta av
kulturhistoriskt varde

1 Utblick av kulturhistoriskt varde

Omradet &r med undantag av Stangs magasin av
riksintresse endast med avseende péa gatustrackningarna.
Endast rekommendation 1 &r tillampbar. Betraffande
Stangs magasin ar dock dven rekommendation 4 tillampbar.

Riksintresse for kulturmiljévarden, Linkdpings stadskéarna.

massigt virde** far inte forvanskas. Sddana bygg-
nader skall underhéllas sé att deras sirart bevaras.
Ovan namnda byggnader bor inte rivas.

5.Forandringar av torg och gaturum (markbeldggning,
belysning, méblering, trad m m) bor provas med
hénsyn till de kulturhistoriska och miljomassiga
vardena.

6.Vid provning av vasentliga forandringar enligt punkt
1-5 bor samrad ske med antikvarisk expertis.

*) Med “parker, alléer och gronytor av kulturhisto-
riskt varde” avses de parker, alléer och grénytor
som markerats pd kartan "Riksintresset Linkopings

stadskdrna”.

*¥*) Med "Befintliga byggnader av kulturhistoriskt
eller miljomdssigt virde” avses de byggnader som
fatt markeringen “kulturhistoriskt mycket vdrdefull
byggnad” eller "kulturhistoriskt eller miljomdssigt
vdardefull byggnad” pa kartan "Riksintresset Linko-
pings stadskdrna”.

Avseende riksintresset for kulturmiljé Linkopings stad
(E32) kan konstateras att trafikplanen i huvudsak ar
pé en strategisk nivd. Med undantag av Drottning-
gatan samt del av Storgatan och Stora torget pekar
trafikplanen inte ut vilka gator som bor byggas om
eller hur ombyggnad bor ske. Miljokonsekvensbeskriv-




ningen har kompletterats med beskrivning av tankbara
konsekvenser vid omdaning av Drottninggatan samt
Stora torget.

Kinda kanal

Kommunens rekommendationer for att tillgodose
riksintresset for kulturmiljovard ar: ”For att bibehéalla
kanalomradets vdrde fran kulturhistorisk synpunkt
ska byggnader och tekniska anlaggningar frén den tid
da kanalen anlades eller hade betydelse for varu-
transporter och som hort samman med kanalverksam-
heten bevaras och underhéllas. Sakerstallande ska ske
genom byggnadsminnesforklaring eller planldggning”.

For strackan Stangebro — Gumpekullabron har riksin-

tresset preciserats till att innefatta:

1. Kajerna vid Nya Hamnen. Den vastra stranden pa
strackan Stdngebro — Gumpekullabron &r i sin hel-
het stenskodd. Har finns ocksa stentrappor, pollare
och fértdjningsringar av jirn. Dessa anldggningar
utgor den sd kallade Nya hamnen, som togs i bruk
1867 och utvidgades 1881.

2.Gamla Tullhuset. Fardigstéllt 1876 efter stadsbygg-
maistare Henrik Elfwings ritningar.

3.Sténgs magasin. Stings magasin har anvints som
magasin under kanaltiden, inte minst med koppling
till G6ta kanal. Byggnaden ar uppford som kvarn i
bérjan av 1800- talet men forlorade nir Kinda kanal
anlades forutsittningen att fungera som kvarn.
Sténgs magasin ingér dven i riksintresset for Linko-
pings stadskirna.

4.Kinda kanals nuvarande s kallade gasthamns
byggnad, det vill siga byggnaden sydvast om Stangs
magasin.

Avvigningar mellan Kinda kanal/riksintresse for

kulturmilj6 och Ostlédnken/riksintresse for kommuni-

kationer kommer att goras i det fortsatta arbetet med

Stangs magasin.

bland annat jarnvagsplan och detaljplaner. Kommu-
nen anser inte att motstéende riksintressen bor hindra
utbyggnad av riksintresset Gotalandsbanan/Ostlan-
ken.

Riksintresse for friluftslivet

Kinda kanal

Kommunens rekommendationer for att tillgodose
riksintresset for friluftsliv ar:

"For att tillgodose friluftslivets intressen ska mojlig-
heterna att rora sig utmed strianderna, till exempel
genom strandpromenader, bibehéllas och utvecklas
inom den befintliga staden och tillgodoses i samband
med utbyggnad av staden”.

Riksintresse for totalférsvaret

Malmens flygfélt utgor riksintresse for totalforsvaret.
Riksintresset har en omgivningspéaverkan dels i form
av buller, dels i form av hinderfrihet. Influensomra-
det f6r buller ligger utanfor aktuellt planomréde. Vad
géller hoga objekt, 20 m och hogre utanfér samlad
bebyggelse och 6ver 45 m inom samlad bebyggelse, ar
hela landets yta influensomrade enligt Férsvarsmak-
ten. Plan- och bygglovsarenden som ror sddana hoga
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Riksintresse for friluftslivet. Statens ansprék och Linkdpings
kommuns syn enligt beslut 2010.

- - Riksintresse for naturvarden. Statens ansprak och Linkdpings
kommuns syn enligt beslut 2010.

h\; [ 1 Riksintresse for kulturmiljsvarden. Kartan redovisar statens
ansprak 2014. Linkdpings kommun anser att dessa

avgransningar i manga fall &r alltfér omfattande och att de bor

ses Over isamband med att detaljplanelaggning eller andra

I atgarder aktualiseras. For Linkdpings stadskarna och Kinda

'-lr kanal, strackan Stangebro-Gumpekullabron, har dock precisering

- redan gjorts.

Beteckning
%«: = Jarnvag. Trafikverkets ansprak 2014 och Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.
"4\ === V&g. Trafikverkets ansprak 2014 och Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.
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- 7] Korridor for Ostlanken. Trafikverkets ansprak 2014 och Linkdpings kommuns
syn enligt beslut 2009.

[ ] Utredningsomrade fér Gétalandsbanan. Trafikverkets ansprak 2014 och
Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.

JiHl

Civil flygplats, riksintresseomrade. Trafikverkets ansprak 2014.
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- = |,-_| Civil flygplats, omgivningspaverkan. Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.

‘.|_._' == Flyghinderhgjd. Linképings kommuns syn enligt beslut 2010. Data fran Luftfartsverket 2016.
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Kartan redovisar riksintresse for kommunikationer.




Jarnvagskorridorer for Ostlankens dragning genom Linképing som utreds av Trafikverket.

Kalla: Trafikverkets hemsida, mars 2021.

objekt ska remitteras till Férsvarsmakten. Kommunen
har inte accepterat att hela kommunen ar influensom-
rade for hoga objekt.

Riksintresse fér kommunikationer
Luftfarten

Saabs flygfilt ar av riksintresse for luftfarten. Inga at-
garder som hindrar flygtrafik enligt gallande tillstdnd
bor tilldtas inom riksintresseomréadet. Riksintressets
avgransning bestér dels av sjalva flygplatsomradet,
dels av influensomradet, det vill sdga den yttre gransen
av den sammanlagda ytan av flygplatsens hinderbe-
gransande yta och bullerbegransande yta. Betraffande
hinderfrihet redovisas influensomrédet i kartan. Be-
traffande flygbuller kommer Boverkets allménna rad
for flygbuller, det vill sdga bland annat FBN 55 dBA,
att tillampas. Influensomradet redovisas i kartan.

Jarnvagen

Jarnvigarna Sodra stambanan, Gotalandsbanan/
Ostldanken samt regionbanorna Tjust/Stangédalsba-
nan inklusive terminalanlaggningar och bangéardar
utgor riksintressen. Jirnviagarna ska skyddas mot
atgarder som kan pétagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av dem. Gotalandsbanans/Ostlankens

korridorer redovisas pa kartan. Kommunen anser inte
att motstaende riksintressen bor hindra utbyggnad av
riksintresset Ostldanken/Gotalandsbanan.

Trafikverket hade varen 2021 ute en remiss om en
oversyn av riksintresseanspréken. I den remissen
foreslogs att Riksvag 35 och Tjust/Stdngddalsbanan
tas bort som riksintresse. Linkopings kommun ser det
som mycket positivt att fokus i de utpekade riksintres-
sena framforallt ligger pd europavagar och jarnva-
gens stamnét samt att dessa anldggningar ska knytas
samman med ett vig- och jairnvigsnit via lampliga
strackor. Detta gor att det blir en tydlighet i riksintres-
seutpekandena. Det blir ocksa en tyngd i riksintresse-
na och vikten av dem sett ur ett nationellt perspektiv
framgér.

Trafikverket genomfor for narvarande en Lokalise-
ringsutredning for Ostlankens dragning genom Lin-
kopings tatort. Utredningsomradet omfattar strackan
Tallboda-Malmslitt. Eftersom vissa korridorer som
utreds ligger utanfor den aktuella avgransningen for
riksintresset Ostldnken ar det inte uteslutet att statens
riksintresseansprak for Ostlinken kan komma att
dndras.
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8. Bilaga

— Planforutsattningar

Linkoping ar en stad med 1ang historia, dar innersta-
den sedan medeltiden har véxt fram och formats 6ver
tid. Innerstadens rutnitssystem paborjades efter den
stora branden ar 1700. Under l&ng tid hade staden en
mycket begriansad utbredning. Fram till 1900-talets
borjan var staden inte mycket storre dn dagens stads-
kirna. En anledning till det var att gdngavsténdet var
en begransande faktor for utbredningen. Istillet var
staden mycket mer titbefolkad da 4n vad den &r nu.

Under efterkrigstidens rekordér och med bilens
okande betydelse som transportmedel forandrades for-
utsittningarna for stadens utveckling dramatiskt. Fran
och med 1950-talet expanderade staden kraftigt och
glesades samtidigt ut. Det sdgs som en fordel att kunna
flytta ut fran den da tranga och smutsiga stadskarnan
till den grona och hilsosamma forstaden. Arbetsplat-
serna stannade till storsta delen kvar i stadskdrnan
och for att mojliggora stadens expansion byggdes ett
helt nytt storskaligt bilvignit som gjorde det snabbt
och latt att ta sig fran stadens yttre delar till de inre.
For innerstaden fick det konsekvensen att gator som
tidigare varit tillgangliga for alla trafikslag istallet
byggdes om och gjordes mer eller mindre exklusiva for
biltrafiken. Vid sidan av bostadsbristen var trafikfra-
gorna efterkrigstidens storsta problem for Link6ping.
Antalet bilar i staden tolvdubblades under 1950- och
1960-talen. En grundtanke i 1952 ars trafikplan var att
utveckla Hamngatan, Drottninggatan, Vasavigen och
Vistra vigen till en gaturingled. En omedelbar 6ljd
blev att Jarnviagsgatan byggdes ihop med Hamngatan.
Dar det gick breddade man gatorna och byggde om
dem till trafikleder. Linkdpings stadskérna forskona-
des dock frén den varsta rivnings- och stadssanerings-
hysterin som préglade ménga andra svenska stader pa
1950- och 1960-talen. Inga storre trafikleder byggdes
genom centrala LinkOping utan staden har till stor del
kunnat bevara sina gamla smalare gaturum, vilket nu

Hamngatan.

Storgatan.

S:t Larsgatan.
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Trafikplan fran 1970-talet.

gor Linkoping till en av Sveriges bast bevarade medel-
stora stadskérnor.

Utratningen av Drottninggatsbacken mellan Storgatan
och Djurgardsgatan ar det enda exemplet pa storska-
lig biltrafikplanering i stadskdrnan. Det var den sista
etappen i flytten av riksvagstrafiken frn Storgatan

till Drottninggatan via den da nybyggda Drottning-
bron som 6ppnades 1956. I och med detta upphorde
Storgatan att efter trehundra ar utgéra huvudleden
genom Linkoping. Under 1970-talet 6kade motstidndet
mot biltrafikens ytbehov och dominans i innerstaden.
Gatumark borjade atertas till fraimst géngtrafiken for
att skapa en attraktivare och mer funktionell stadskér-

na. Ar 1976 gjordes den senaste stérre omlidggningen
av trafiken i innerstaden d& de mest centrala delarna
av Storgatan och S:t Larsgatan omvandlades till buss-
gata och Tanneforsgatan och gatorna kring Lilla torget
omvandlades till gagator.

Sedan dess och framfor allt efter millennieskiftet har
gégatunatet successivt utvidgats i stadskiarnan och at-
géirder har gjorts for att 6ka cykeltrafiken. Bilvignitet
i centrum &r i stort sett det samma sedan 70-talet. An
idag finns en skyltad centrumring runt stadens mest
centrala del, men dar Lasarettsgatan har ersatt Drott-
ninggatan som del i den ursprungliga centrumringen




Nul&gesanalys

Nuldgesanalysen redovisar de storre brister och
kvaliteter som har identifierats under framtagandet av
Trafikplanen.

Kvaliteter

Innerstadens gatunit karaktériseras av en vil tillgang-
lig stadskdrna, d& den kopplar sig till langa centrala
gatustrdk i flera viderstreck, vilket ger en naturlig
potential for savil genomstromning som for motes-
platser. Stadskédrnans gatunit ar tatt och finmaskigt.
Utanfor stadskidrnan karaktariseras en rumslig hie-
rarki mellan 1dnga centrala gator, med en kopplande
funktion och mer renodlade lokala stadsrum. Exempel
pé langre centrala gator med en kopplande funktion ar
Malmslattsvagen och Nya Tanneforsviagen. Dessa ga-
tor har en stor anvandningspotential for sévil gdende
som cyKklister.

De gator i Linképings stadskdrna som har omvandlats
till gdngfartsmiljoer har gett resultat. Dessa gator ger
goda forutsittningar for ett battre stadsliv, en hogre
tillgdnglighet till handel och upplevs som allmént
trafiksdkra. Markviarme pa dessa gator har medfort
minskade antal halkolyckor. Markbeldggningen och
gangfartgatornas utformning har skapat en god balans
mellan gdende och cyklister samt ger mojligheter till
socialt utbyte.

Cykeltrafiken har ett relativt omfattande och trafiksa-
kert vagnat i innerstaden. Kollektivtrafiken har gena
centrala strék som angor innerstadens mest centrala
torg. Tillgingligheten till kollektivtrafiken dr god med
korta géngavstand till hallplatserna i stadskarnan. En
centrumndra ringled med flera storre allménna parke-
ringshus ger god tillganglighet for biltrafiken.

Brister

Brister finns idag ldangs flera huvudgator och orsakas
ofta av snalt tilldelat utrymme for trottoarer, cykelba-
nor, gronska och vistelseytor. Detta har bland annat
lett till 1&g trafiksdkerhet for cyklister, bullerproblem
och en mindre trygg stadsmiljo for gdende i dessa
strdk. Manga gator har fi entréer och i princip inga
kvallsaktiva lokaler. I Linkdpings befintliga inner-
stad ar gatuutrymmet begransat och kan séllan goras
bredare. Varje trafikslag tenderar att efterfriga mer
utrymme &n vad som finns att tillgd, vilket leder till att
allt hardare prioriteringar av gatuutrymmet behover
goras.

Manga av innerstadens korsningar har utformnings-
massigt primart dimensionerats for motorburen trafik
och dess framkomlighet, vilket har lett till en samre
stadsmiljo for icke motorburen trafik. Ett exempel

pa en séddan utformning ar korsningen Hamngatan/
Drottninggatan dér vantetiderna for gdende ar 14nga,
trottoarutrymmet ar begransat och cyklister saknar
separat utrymme. Ett annat exempel pa en 6verdimen-
sionerad korsning ar Abiskorondellen, vars dimensi-
oner i sin tur lett till mindre gena rorelser for gdende
och cyklister &n for den motorburna trafiken. Idag
fungerar inte samspelet mellan gdende och cyklister
tillfredsstallande och mo6ten mellan dessa trafikslag
upplevs vid ménga platser som otrygga. Ménga géende
upplever att cyklisterna visar bristande hansyn.

Vid Stora torget, Tradgérdstorget och K6pmansgrand
medfor kollektivtrafikens infrastruktur barridreffek-
ter, vilket framforallt begransar gdendes rorelsefrihet
och den upplevda trafiksikerheten. Detta ar sirskilt
problematiskt d& dessa platser har stor stadslivspoten-
tial. En gdngnitsanalys som har gjorts visar dven pa ett
behov av fler kopplingar 6ver Stingén och till Linko-
pings sodra stadsdelar.
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Internationella och regionala
kommunikationer

Linkdping ligger centralt i Ostergotland vilket ger bra
forutsattningar for arbetspendling. Linkoping ar ocksé
ett regionalt arbetsmarknadscentrum. 2017 hade Lin-
kopings kommun en inpendling pé ca 19 500 personer
och en utpendling pa 11 200'. Antalet arbetspendlare
forvantas oka nar Linkoping vaxer. Det ar framfor allt
restiden och inte strackan som péverkar pendlings-
viljan. Nir Ostldnken byggs forvintas restiderna till
Norrkoping och Stockholmsregionen att minska vilket
forvantas 6ka pendlandet med tég.

Linkoping har bade internationella och regionala
forbindelser med omvarlden. Den internationella
forbindelsen utgér fran Linkoping City Airport med
reguljarflyg till Amsterdam. De regionala kopplingarna
utgors av bade bil- och jarnvigar, varav de storsta be-
fintliga regionala forbindelserna ir; Sodra stambanan,
E4 och riksvig 23, 34 och 35.

1 Statistisk arsbok 2017, Linkdping kommun

Folkrika stéder och tatorter binds samman
till ett stadsnatverk. Figur frin Gemensam
Oversiktsplan fér Linkdping och Norrképing.

Spacesyntax-analys

Spacesyntax-metoden analyserar den upplevda
narheten mellan olika delar i en stad, framst fran ett
gangperspektiv. Den upplevda néarheten ar inte det
samma som det fysiska avstdndet. Malpunkter utmed
raka, 1anga och lattorienterade strak upplevs som nér-
mare varandra dn malpunkter utmed ett krokigt strak.
Analysen visar ocksa vilka strdk som upplevs som
mest centrala i staden och ddarmed har storst potential
for gangtrafik, dessa strak ségs i analysen ha en hog
tillganglighet. Strék i stadens periferi eller som anses
svaratkomliga sdgs ha en 1g tillganglighet. I Linképing
finns ett kontinuerligt finmaskigt gatunit i stadskar-
nan, vilket ger en hog tillganglighet och stor potential
for gangtrafik. I analysen kan man se att Storgatan,
Sankt Larsgatan, Klostergatan och Repslagaregatan
anses ha sarskilt hog tillgidnglighet och sammanlan-
kande potential i innerstaden. Storgatans betydelse
for stadskiarnans utvidgning 6ver an kan ocksa ses i
analysen.
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Spacesyntax-analys éver hur vélintegrerat och tillgéngligt dagens gatunat &r.

Social trygghet

Med social trygghet menas ménniskors upplevda kéns- langs gatan, kvallsaktiva verksamheter i lokaler langs
la av trygghet i stadsmiljon, under framst kvéllstid. gatuplanet med glasade eller pa andra satt aktiva
Den viktigaste forutsattningen for trygghet ar, enligt fasader ar alla en del av en informell 6vervakning av
rapporten Botryggt 05, ndrvaron av andra ménniskor, stadsrummet och bidrar till en 6kad trygghet. Orien-
kvallsaktiva verksamheter, bostadsentréer mot gatan, terbarheten och 6verblicken i gatunitet dr andra vik-
vagvalsfrihet och orienterbarhet/6verblickbarhet tiga forutsattningar for att astadkomma en kénsla av

(Polismyndigheten 2005). Ménniskor som ror sig trygghet. Ytterligare omstandigheter for 6kad trygghet
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Social trygghet.

kan vara att omgivningen ar tydligt 6verblickbar och
att det ar korta avstdnd mellan korsningar.

Kartan ovan visar pa generellt sett goda forutsiattning-
ar for social trygghet i stadskdrnan, samtidigt som
gatorna mellan stadskidrnan och omgivande stadsdelar
i manga fall har 1ag potential f6r social trygghet. Ett

flertal gator och vagar leder genom omgivningar med
relativt sett fi entréer och i princip inga kvallsakti-
va lokaler. Utanfor stadskdrnan rader dessutom lag
bebyggelsetithet, vilket ger svaga forutsattningar for
informell 6vervakning av manniskor i det offentliga

rummet.
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Trafiksékerhet

I Link6pings innerstad sker en 6vervigande majoritet
av alla gdngolyckor langs trottoarer. Av singelolyck-
or med gdende orsakas en tredjedel av halka under
vintertid. De flesta av innerstadens trafikolyckor gar
att koppla till drift- och underhéllsfragor. Olyckor dar

Fotgangare-fotgéngare

Fotgangare-cyklist I

Fotgéngare-motorfordon F

Fotgangare singel

0 100 200 300 400

B Allvarligt skadad eller dod
W Lé&gre skadegrad

B Mattligt skadade

Skadade fotgangare.

Cyklist-cyklist

Cyklist-motorfordon

Cyklist-gdende

Cyklist singel

0 100 200 300 400

M Dod eller allvarligt skadade W Mattligt skadade

B L&gre skadegrad

Skadade cyklister

géende har varit inblandade sker framforallt i stads-
kirnan, medan cykelolyckor ar mer jimnt utspridda i
hela innerstaden. En ytterligare iakttagelse ar att anta-
let registrerade olyckor mellan gdende och cyklister ar
mycket fa och till skillnad fran olyckor dir gdende ska-
dar sig sker de flesta cykelolyckor vid korsningspunk-
ter. Trafikolyckor dar endast biltrafik ar inblandad
med allvarlig utgang sker ytterst séllan inne stadskar-
nan, det intraffar istéllet 1angre ut i trafiksystemet.

Trafikfloden

Idag finns ingen heltdckande bild 6ver gangflodena i
innerstaden.

Figuren nedan redovisar dagens trafikfloden pa olika
gatuavsnitt. Hunnebergsgatan, Malmslattsviagen, Klos-
tergatan och Snickaregatan har stora cykelfloden idag.

Uppskattning av dagens cykelfléden.

Kollektivtrafikresorna utgor ca 12 % av det totala anta-
let resor i kommunen. I innerstaden ar S:t Larsgatan
det strak som domineras av busstrafik. Vasavigen och
Malmslattsvagen ar ocksa betydelsefulla kollektivtra-
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fikstrak i innerstaden. Aven Ostgétapendeln ir viktig
for innerstadens kollektivtrafik.

Uppskattning av antalet kollektivtrafikresenérer inom de mest
viltrafikerade kollektivtrafikstraken idag.

Biltrafiken nyttjar i huvudsak stadens huvudgator.
Drottninggatan, Jarnvagsgatan, Hamngatan och
Malmslattsvégen tillhor de gator i innerstaden med
hogst trafikvolymer.

Uppskattning av dagens biltrafikfléden.

Samband mellan stadens form och
hallbart resande

Flera av de faktorer i en stad som bidrar till att skapa
innerstadskvaliteter bidrar ocksa till att gora staden
langsiktigt hallbar. Négra av de mest betydelsefulla
faktorerna &r tatheten i den fysiska strukturen och
koncentrationen av aktiviteter och manniskor. Bland-
ningen av verksamheter och bostéder ar ocksé viktig.
Figuren nedan visar sambandet mellan stadens befolk-
ningstithet och val av firdmedel (UN-Habitat, 2012).
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Befolkning per hektar

En hog befolkningstathet ger en hogre andel hallbara resor.

Figuren kan forklaras genom att en hog tithet ger 6kat
befolkningsunderlag till kollektivtrafiken som darmed
blir mer konkurrenskraftig och kan byggas ut ytterli-
gare vilket leder till en béttre service som attraherar
annu fler resenirer osv. En tétare stad leder ocks4 till
kortare avstdnd mellan viktiga malpunkter och sam-
héllsservice. De kortare avstinden gor géng- och cykel-
trafiken mer konkurrenskraftig och som da 6kar. For
biltrafiken medfor en titare stad att framkomligheten
for biltrafiken minskar eftersom okad tithet kraver fler
korsningspunkter och mindre utrymme for biltrafik i
forhallande till de 6vriga trafikslagen (TMR, 2011).

En tétare och vixande stad dar fler ska fram langs
befintliga gator stéller krav pa mer yteffektiva trans-
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Bilderna visar hur stor plats olika transportmedel tar och hur véra resvanor paverkar stadsbilden. Foto Gavle kommun.

portlosningar. Figuren nedan visar relationen mellan
olika trafikslags persontransportkapacitet per timme
irelation till deras utrymmesbehov i staden. Tabellen

i figuren innefattar de ytor som krévs for kérbanor,
héllplatser och for parkering (Kélla: TOI, Norsk Trans-
portgkonomisk institutt). Gang- och kollektivtrafik

En gatas attraktivitet beror péa dess utformning och
lage i staden (Hydén, 2008). En viktig princip for en

ar de tva fardsatt som ar mest yteffektiva eftersom de
béde kan transportera flest personer per tidsenhet och

som dessutom tar minst utrymme i ansprak.

Kapacitet/timme
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1 800 motorvag
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Figuren visar flédeskapacitet/timme och den yta som krévs per person for olika trafikslag. Figuren visar exempelvis att kollektiv-
trafik &r mer yteffektiv &n personbilstrafik. Ytkravet per trafikslag innefattar bade ytor som kravs for forflyttningar, gator, kérbanor

och fér parkering.
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Gent gatunat.

Kontinuitet av platser.

Korsningstéathet.

attraktiv stadsgata ar att skapa en stadslivspotential
genom en naturlig genomstromning av ménniskor.
Detta skapas av genhet, kontinuitet och tillginglighet
i gatunitet vilket i sin tur 6kar orienterbarheten och
minskar barriareffekterna i staden (Goéteborgs stad
2012; Legeby 2013). Med ett gent gatunét menas en
struktur som har s f& inbyggda omvagar som mojligt,
framforallt for gdende och cyklister (Hillier, 1999).

En kontinuitet av platser skapar en rytm, riktmérken
och attraherar stadsliv. En alltfor storskalig miljo
attraherar inte gende och skapar inte stadsliv utan
riskerar istillet att upplevas som monoton. Ett gatunit
blir attraktivt om en blandning av smé platsbildningar
och storre 6ppna rum skapas med en inbyggd rytm,
anpassad for gdende (Cullen, 1961).

Korsningstitheten behover vara tillracklig for att
erbjuda gena och manga alternativa vagval, frimst
for gdende och cyklister (UN-Habitat, 2013). Ett nit
med hog korsningstédthet och darmed liten maskvidd
gynnar stadsliv och ger fler gdende. En hog korsning-
stathet hjalper till att kanalisera manniskor till storre
strak, vilket i sin tur féder stadsliv och 6kar stadens
utbud (UN-Habitat 2013).

Tillgangen pa tillrackliga utrymmen for manniskor

att rora sig langs och vistas p4, ar en viktig kvalitet for
en attraktiv stadsgata. Gaturummet bor utformas till
att inkludera utrymmen for gdende, parkbankar eller
annan fast moblering och i vissa fall 4ven for uteserve-
ringar (LEED, 2009). Gronska i gaturummet ar ocksa
en viktig stadskvalitet (TMR, 2011), dar trad langs
gatan kan forbéttra hastighetsefterlevnaden, mins-

ka partikel- och bullerproblematiken samt ge svalka
(McPherson et al., 2016). Det har dven visat sig att
tillgdngen pa parker och vegetation 6kar géng- och cy-
kelresandet (Faskunger, 2007). Tillgdngen till gronska
i ndrhet av vagar stiller ocksa krav pa underhéll, for
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att exempelvis undvika l14ga grenar och l6vhalka.

Gatan som motesplats stimuleras frimst av entréer
och utatriktade lokaler i gatuplanet (LEED, 2009). Alla
gator har dock inte samma mojligheter till lokaler i
bottenplan pa grund av bebyggelseutformning. I dessa
fall kan mojligheter till andra former av aktiva fasader
anviandas som till exempel forstarkt véaxtlighet eller
ljusinstallationer. En tydlig rumslighet genom byggna-
der pa bada sidor om en gata okar en gatans kvaliteter.
Gator som inte ar tydligt rumsligt definierade riskerar
att upplevas som storskaliga, otrygga och svéra att
orientera sig langs. En otydlighet mellan vad som ar
offentligt och privat innebar en lagre vistelsepotential
och i sin tur mindre stadsliv (Minoura, 2016).

Hospitalstorget.
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Synpunkter pa planforslaget valkomnas!
Vi vill ha dina synpunkter senast xxx

Mark synpunkterna Trafikplan for Linképings innerstad och skicka dem till:

Linképings kommun
KS Registrator
581 81 Linkdping

eller med e-post till:

kommunledningsforvaltningen@linkoping.se . \\ t(y C

Upplysningar ldamnas av: ( S
Milj6- och samhallsbygg:jU& en, telefon 013-20 64 00

Y4

Link6pings kommun C
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen @ Ll n ko pl n g

Dar idéer blir verklighet

www.linkoping.se
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