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Inledning

I detta dokument sammanfattas planerings- och kunskapsunderlag samt forutsattningar
och befintliga forhéllanden inom planomrédet som legat till grund for utformningen av
planforslaget Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad. En del av innehallet
redovisades i utvecklingsplanens samradshandling men har darefter lyfts ur till denna
bilaga. Andra delar har tagits fram i de utredningar och kartlaggningar som gjorts
inom ramen for planarbetet.

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ér ett tilligg till gillande Oversiktsplan for
staden Linkdping. Detta dokument kompletterar séledes de planeringsforutsittningar
som redovisats tillsammans med den gillande &versiktsplanen. Tillsammans utgor de
forutsattningar for fortsatt planering och utveckling av Linkdpings ytterstad.

Utredningar och kunskapsunderlag i projektet har tagits fram i syfte att utveckla
kunskapen om de utvecklingsteman som utvecklingsplanen har i uppdrag att belysa.
Dessa ar:

* Stadskvaliteter

*  Gronstruktur

* Social sammanhéllning

» Kommersiell och offentlig service
* Hallbar utveckling



Stadsutveckling enligt redan antagna delar av 6versiktsplanen

Figur 1 — Markanvindningskartan for Oversiktsplan for staden Linkoping (2010). Kartan finns ocksa
atergiven digitalt tillsammans med planforslagets kartor, samt i planbeskrivningen.

2010 antog Linkdpings kommun tva delar av den kommundvergripande
oversiktsplanen: Gemensam éversiktsplan for Linkoping och Norrkdping, samt
Oversiktsplan for staden Linkoping. Se figur 1. Bada planerna har i sin tur sin grund i
ett inriktningsbeslut som Linkdpings kommunfullméktige fattade 2005, dér besluten i
huvudsak omfattade att skapa forutsittningar for regionforstoring genom
infrastruktursatsningar och utbyggnad i orter med sirskilt goda forutséttningar for
kollektivtrafik, att utveckla ortsstrukturen enligt en parlbandsprincip, att utveckla
staden Linkdping och stadskdrnan med fler bostider och arbetsplatser samt att
utveckla vattennira lagen for rekreation och bebyggelse. Inriktningsbeslutet
vidareutvecklades i de tva dversiktsplanerna. For Gversiktsplan for staden Link&ping
mynnade arbetet ut i ett antal huvudstrategier, illustrerade i figur 2.
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Figur 2 - Huvudstrategier i Oversiktsplan fér staden Linkoping.

Oversiktsplanen for staden utgdr fran perspektivet att kommunen folkmingd ska dka
fran cirka 143 000 invanare (d& planen antogs) till ca 170 000 invénare, men planen
har dven en utblick mot en dkning till 200 000 invénare. Med samma
befolkningsfordelning mellan staden och 6vriga kommunen motsvarar det en 6kning
frén cirka 100 000 invanare i staden till 120 000 respektive 140 000 invanare.
Tidsperspektivet vid oversiktsplanens antagande antogs vara att 120 000 invanare
skulle kunna vara uppnétt ca ar 2030, eller tidigare.

Tillkommande bebyggelsekompletteringar och utbyggnadsomréden for bostidder och
arbetsplatser lokaliseras inom eller i direkt anslutning till den befintliga staden,
exempelvis i sodra Ekkéllan, Djurgérden, Ullstimma, Harvestad och Kallerstad, eller
genom omvandling av exempelvis Ostra Tornby. Dédrmed blir Linkoping pa sikt en
titare, rundare och mer sammanhallen stad jimfort med idag. I planen finns ocksa
forslag pa kompletteringar och fornyelse i den befintliga staden, sérskilt utmed
kollektivtrafikstrak.

Huvudstrategierna anger att resor inom staden med kollektivtrafik, cykel eller till fots
prioriteras framfor bilresor. Genomfartsresor med bil genom centrala delar av staden
foreslogs minskas genom ombyggnation av fyrfiltiga gator med hoga tillatna
hastigheter innanfor Y-ring, till tvafiliga stadsgator med ldgre hastighet, och med
separata filer for kollektivtrafik. Planen beskriver ocksa att ett hogeffektivt
kollektivtrafiksystem ska byggas i staden.

Stadens parker och naturomraden som &r viktiga for rekreation och/eller biologisk
méngfald ska bevaras och forddlas. Sarskilda insatser ska goras for att hoja
rekreations- och besoksvardet langs Stangéstraket och 1 Tinneré eklandskap.

Oversiktsplan for staden Linkdping forutstter att Ostlinken byggs och att ett nytt
resecentrum lokaliseras pa andra sidan Stangan. Innerstaden ska vdxa pa Ostra sidan av
Stangén pa omréden kring det nya resecentrumet. Den nya innerstaden ska bebyggas
med bostéder, arbetsplatser, handel och lokaler f6r kultur och ndjen. Efter
Oversiktsplan for staden Linkdpings antagande har strategierna for utvecklingen av
innerstaden vidareutvecklats, forst med Utvecklingsplan for Linképings innerstad
(2016), som anger huvudinriktningen for hur Linkopings innerstadskvaliteter ska



utvecklas. Darefter har Arkitekturprogram for innerstaden (2018) antagits, samt en
strategisk plan for utvecklingen av innerstadens parker och torg, Linképings
motesplatser — innerstadens parker och torg (2019). Arbete pagar med Trafikplan for
Linképings innerstad.

En fordjupning av dversiktsplanen for Mjirdevi och Véstra Valla antogs 2019.
Oversiktsplanen anger hur de karaktirsfulla miljderna som finns i omradet idag med
bland annat Linkdpings universitet och Linkdping Science Park, ska ges mojlighet att
utvecklas, kompletteras och vdxa samman till en mer stadsméssig miljo med en
blandning av service, bostdder och verksamheter. Forslaget ger forutséttningar for
sévil mer verksamhetsyta som nya bostidder inom stadsdelarna.

Ytterstadens befolkning och planomrade i siffror

Linkopings befolkning 6kar i snabb takt. En stark befolkningstillvaxt dr naturligtvis en
positiv faktor, samtidigt som den stéller krav pa att tillskapa nya bostéder for att inte
Oka den bostadsbrist som rader, liksom méta upp med annan social och teknisk
infrastruktur i takt med den vixande befolkningen. Befolkningen i ytterstaden uppgick
2018 till drygt 80 000 invanare. Det innebar att ungefar hélften av Linkdpings
kommuns befolkning 4r bosatt i ytterstaden. Framskrivningar av kommunens
befolkningsprognoser visar att Linkdpings kommun omkring ar 2060 véntas ha vuxit
till 250 000 invénare, en 6kning pa ca 90 000 ménniskor, se ocksé figur 3. Forutsatt att
fordelningen mellan innerstad, ytterstad och 6vriga kommunen ar densamma idag
innebér det att ca 45 000 av dessa tillkommande kommer att bo i LinkOpings ytterstad.
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Figur 3 - Diagram 6ver befolkningstillvixt och befolkningsprognos for Linkopings kommun aren
1950-2060

Planomradet ytterstaden upptar en yta pa drygt 90 km?. I jimforelse &r stadsdelen
innerstaden (innanfor c-ring) 1,5 km? till ytan. Drygt hilften av planomradets yta
utgors av tatorten, resterande del ar i huvudsak jordbruks- och naturmark i stadens
omland.



Ar 1900 upptog Linkdpings titort en yta av ca 1,4 km?, ar 1960 hade staden vuxit till
omkring 12 km? och idag omfattar staden en yta av ca 48 km?. Under samma tid har
Linkdpings befolkning blivit ungefér tio ganger storre. Trots att befolkningen har
vuxit kraftigt har stadens dkade utbredning gjort att befolkningstdtheten minskat, fran
ca 100 invanare/hektar i titorten &r 1900 till i genomsnitt ca 2 4 invanare/hektar inom
titorten. For enbart ytterstadens planomréde r siffran ldgre, med i genomsnitt en
tithet pd 14,5 invanare/hektar. Inom enskilda stadsdelar kan befolkningstétheten
variera fran véldigt 1ag i stadsdelar dér stor del av marken anvinds for annat dndamal
an bostdder (exempelvis Hackefors 4,9 inv/ha, Jagarvallen 6,5 inv/ha och Vistra Valla
8,7 inv/ha) till hogre i stadsdelar med stor andel flerbostadshus (Skaggetorp 47,8
inv/ha, Garnisonen 37,5 inv/ha, Johannelund 36,9 inv/ha). Se ocksa figur 4 som &r en
tithetskartering 6ver hela titorten.

Ytterstadens tdthet kan jamforas med de principer som FNs initiativ UN-Habitat har
tagit fram for hallbara stéder. Principerna ska tillsammans bidra till att skapa stiader
som &r kompakta, integrerade och sammanhéngande. En av de fem principerna ér
”hog tithet”, med riktvérdet att stdder bor ha atminstone 150 invénare/ha.

Antal boende/pixel *
| R
[

72-123
[ 124 - 191
B o2 - 307

Figur 4 - Kartan visar tiatheten (antal boende) i Linkopings tatort. Varje pixel motsvarar 100x100
meter, 1 hektar. Befolkningsstatistik fran 2017.



Tema: Hallbar utveckling

Vad innebar en hallbar utveckling?

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemslander Agenda 2030, en universell
agenda som inrymmer Globala mélen for hallbar utveckling. De 17 globala mélen har
i sin tur 169 delmal och 230 globala indikatorer.

Begreppet héllbar utveckling skapades i sin tur av FN:s virldskommission for miljo
och utveckling &r 1987 och gavs foljande definition: Hallbar utveckling &r en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstilla sina behov.

En héllbar utveckling bygger pa tre dimensioner: det sociala, miljén och ekonomin.
De Globala mélen innefattar alla tre dimensioner. Linkdpings kommun har stillt sig
bakom Agenda 2030 genom Hallbarhetspolicy for Linkopings kommunkoncern,
faststélld 2018-06-18. Policyn innebér att kommunen delar definitionen av hallbar
utveckling. Utgangspunkten for hallbarhetsarbetet 1 LinkOpings kommun dr att genom
lokala insatser bidra bade till en héllbar utveckling i kommunen och till att uppna de
globala malen.

Hur kan fysisk planering bidra till en hallbar utveckling?

Genom fysisk planering kan kommunen skapa forutsittningar for en hallbar
utveckling genom att stadens och samhéllets utformning ger mer eller mindre bra
forutséttningar for minniskor att leva héllbart.

Det finns ingen entydig definition av vad en héllbar livsstil &r, d& livsstilar som anses
hallbara kan vara vildigt olika. Viktiga delkomponenter dr exempelvis konsumtion
och livskvalitet, hdlsa och vilmdende och gemensamt ansvar. Hallbara livsstilar
handlar om individens personliga val och agerande i kombination med forutsittningar
och sammanhang, vilka underléttar livsstilen, enligt forsknings- och kunskapscentret
Mistra Urban Futures, 2016.

I aktuell forskning publicerad i tidskriften Land Use Policy 2016 undersoks
kopplingen mellan urban form och héllbart beteende, alltsd beteenden av miljomassiga
anledningar i motsats till att en individ rakar leva hallbart av ekonomiska anledningar
eller att det forenklar vardagen. I artikeln konkluderas att hallbart beteende i vardagen
framst &r beroende av personliga faktorer sdsom socioekonomisk status och det
personliga engagemanget i miljofragor. Stadens fysiska form i forhallande till de
personliga faktorerna har blygsam paverkan pé héllbart beteende. Tvé faktorer som
dock lyfts fram avseende relationen mellan individers hallbara beteende och urban
form &r tillgang till natur- och gronomraden samt téthet (frimst befolknings-). Enligt
forskning finns koppling mellan tillgang till kvalitativa gronomraden av tillracklig
storlek och hallbara livsstilar. Orsakssambandet dr dock oklart. Dels ses ett samband i
att ménniskor som redan har ett héllbarhetstink viljer att bosétta sig med nérhet till
kvalitativa naturomraden och dels att generos tillgang till kvalitativa gronomraden har
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potential till att stirka hallbara beteenden. Kopplingen mellan téthet och hallbart
beteende beskriver Lo i artikeln beror pa att ju battre underlaget r (antal personer) for
exempelvis atervinningsstationer, ekologiska matmarknader, kollektivtrafik etc., desto
mer bendgna dr minniskor att ocksa aktivt anamma héallbara beteenden just for att de
erbjuds fler smarta 10sningar i sitt ndiromrade. P4 sa sétt krdvs det inte lika stora
personliga anstringningar att omvandla vérderingar till livsstil. Intressant dr dock
dessa tva faktorers forhéllande till varandra. Ofta behandlas téthet och gronomréden
som konkurrerande anvidndningar av mark. En bra balans mellan faktorerna ar alltsa
att efterstrava i hallbar stadsplanering, vilket har varit en utgangspunkt i arbetet med
planforslaget.

Ett resilient samhalle

Ett systems, exempelvis ett jordbruks eller en tétorts, resiliens dr dess formaga att ta
sméillar och forbli fungerande (Rockstrom & Klum, 2015). I samradshandlingen for
Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 (2016) definieras resiliens
som “ett systems langsiktiga formaga att hantera vintade och ovéntade stérningar och
fordndringar, samt att ateruppbygga viktiga funktioner och vidareutvecklas, utan att
systemet kollapsar. For ett samhillssystem kan det exempelvis handla om formégan
att hantera naturkatastrofer, vérldsoro eller storre olyckor”.

Hallbarhet och resiliens ér inte synonymer. Skillnaden fran hallbar utveckling ér att
resiliensbegreppet inte forutsitter en linjar utveckling (Stockholms ldns landsting,
2016) utan ocksa behover vara forberedd for plotsliga fordndringar i ett eller flera
system som paverkar staden. Resiliens torde kunna ses som en forutséttning for
hallbarhet med en acceptans for att vi inte kan veta vad systemet staden kommer att
utséttas for i framtiden. Exempelvis behdvs bade ddmpande atgérder av
klimatforandringarnas effekter men ocksa anpassningsatgéarder till dess oundvikliga
effekter (IPCC, 2014). For att inte tappa siktet pa hallbarhetsmal behover staden ha
egenskaper att anpassa sig till ett forandrat klimat och dnda fortsatta utvecklas i en
héllbar riktning.

Vilutvecklade ekosystemtjanster kan bidra till en stads resiliens exempelvis genom att
mildra effekterna av skyfall m.m., alltsd plotsliga héndelser. Dock handlar resiliens i
en stads avseende inte bara om ekosystem utan ocksa sociala och ekonomiska system.
Resiliens ér systemets forméga att sta emot kraftiga svingningar vilket for staden kan
vara ekonomiska rubbningar, politiska forédndringar, social oro eller konsekvenser av
ett fordndrat klimat.

Hur kan fysisk planering bidra till en mer resilient ytterstad?

Resilient stadsbyggande kan kopplas till bade ekologi, ekonomi och sociala fragor.
Vad som anses kunna vara en resurseffektiv och resilient region i framtiden r en som
har en effektiv energi- och resursanvéndning, vilutvecklade ekosystemtjinster, vél
utvecklad formaga till forebyggande och hanterande av kriser, och sist men inte minst
social sammanhallning i samhéillet ddr alla bidrar med resurser och erfarenheter.



Social sammanhéllning &r en forutséttning for att mycket annat i samhéllet ska
fungera. Ur ett hallbarhetsperspektiv innebér det att ekonomin tjdnar samhéllet och
samhéllsutvecklingen sker inom ett utrymme som definieras av de ekologiska
ramarna.

Resiliens handlar ocksé om systemténk. Inom ett system finns massvis av kopplingar
pa olika nivéer och ett flexibelt systemtidnk &r viktigt for att inte delar av systemet
utesluts och ddrmed skadar systemet som helhet. Avgdrande kopplingar finns mellan
ekosystem och ménniskor, kopplingar och beroenden som ofta underskattas. Det finns
nistan inga ekosystem dér ménniskan inte dr inblandad och vi ménniskor dr beroende
av ekosystemen.

Ett system som bestar av ett stort antal bestandsdelar dr generellt mer resilient dn ett
som bestar av minga likartade bestdndsdelar. Detta talar for att variation och mangfald
dven 1 fysisk planering ar att foredra. For att staden ska ha utrymme att klara
rubbningar och ha mojlighet att aterhdmta sig behdvs alltsa en flexibilitet, en mingfald
och redundans, med det menat ett visst dverskott eller sékerhet. Redundans ger en
form av forsékring i ett system dé det finns mojlighet till kompensation for en forlust.
Sarskilt viktig blir redundans i system som &r beroende av nyckelarter eller
nyckelaktorer.

Klimatférandringar

Enligt den senaste IPCC-rapporten (SR15) behdver koldioxidutslappen halveras efter
ar 2030 for att né noll omkring 2050 om maximalt 1,5 graders uppvarmning ska kunna
nas. Transportsektorn stér i nuldget for ca 40 % av Sveriges koldioxidutslépp.
Trafiksystemet spelar en mycket viktigt roll i att begrénsa Sveriges framtida utslépp.
Sverige har antagit nationella miljomal for att reducera koldioxidutsldppen, tva av
dessa dr att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslépp av koldioxid samt att
fordonsflottan senast 2030 skall vara fossilfri. Linkdpings kommun har dessutom
antagit malet att vara koldioxidneutral &r 2025. En viktig faktor for att nd mélet ar att
mélet om en fordndrad fardmedelsfordelning uppnés (antaget i samband med
Oversiktsplan for staden Linkdpings antagande 2010).

Den globala uppvirmningen medfor konsekvenser som paverkar den befintliga miljon,
exempelvis genom hogre temperaturer och fordndrade nederbordsméangder. Det dr
svart att veta hur omfattande konsekvenser klimatférandringarna kommer att leda till
men det dr visentligt att skapa forutséttningar for att hantera dessa konsekvenser i
ytterstadens fysiska miljo.

Linkopings trafiksystem — en del av en hallbar utveckling

Trafiknaten

Linkoping véxte snabbt framforallt under den andra halvan av 1900-talet. I och med
motorfordonens stora intdg i samhéllet borjade staden utvidgas och utglesas. Med bil
kunde invanarna forflytta sig tiofaldigt snabbare &n till fots och det blev plotsligt
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mojligt att bosétta sig i storre bostéder i stadens utkant, utan att restiderna for den
sakens skull blev ldngre trots 6kade avstand. For att till fullo kunna utnyttja bilens
potential som snabbt transportmedel gjordes ocksa omfattande utbyggnader av stadens
infrastruktur.

Ytterstadens trafikseparerade infrastruktur, byggd enligt SCAFT-modellen' ér idag
kdnnetecknande for stora delar av planomradet. Fordelar som trygga, tysta och
barnvénliga insidor av stadsdelarna behdver ses i relation till de strukturella
utmaningar som ocksa medfors. Avstdnden dr ofta l1dnga mellan stadens olika delar da
bilen skulle vara det frémsta transportmedlet i vardagen. Avstdnden orsakas ocksa dels
av att trafiksystemet byggts ut med breda och utrymmeskravande végar, dels av den
trafikseparerade hierarkin dar mycket mark ocksa anvénds som buffertzoner mellan
exempelvis en trafikled och en matargata. De stora trafikytorna delar upp stadsviven
och bidrar till barridreffekter och rumslig segregation stadsdelar emellan.

Linkopings tradition som cykelstad &r lang. Med tanke pé den stadigt 6kande
arbetspendlingen med cykel, elcykelns stigande popularitet och ett bredare utbud av
fordonstyper som trafikerar cykelvigarna finns dock fortsatt behov av att utveckla
cykelnitet avseende bredd och utformning for att kunna omhénderta en framtida
okning av cykeltrafiken. Hogre hastigheter och bredare fordon innebér ocksa att risken
for otrygga situationer i samspel med géngtrafik kan véntas 6ka. Det dr darfor av stor
vikt att hantera gang- och cykeltrafik som tvé separata trafikslag, framforallt i strak
déar hoga floden ar att forvinta.

Kollektivtrafiken i Linkoping trafikerar ett relativt stort och omfattande nat i
forhallande till stadens storlek men &r dock generellt ofta ett langsamt alternativ
jamfort med andra transportslag. Det finns utvecklingsmoéjligheter framforallt vad
géller linjernas genhet och snabbhet, dvs. medelhastigheten langs strackan.

Resvanor och malet om en férandrad fardmedelsférdelning

Stadens form och bebyggelsestruktur samspelar med transportndtet och avspeglas
dérmed ocksa i resvanorna i en stad. En gles, utspridd och uppdelad stad ger bland
annat stora avstand till ménga vardagsfunktioner samt svagt underlag till lokalt
nédringsliv, service och kollektivtrafik. Det ger ocksa storre behov av resor, inte minst
med bil, vilket paverkar den samlade trafikbelastningen pa stadens gatusystem i
allménhet, och sérskilt vid uppsamlande strdk och korsningar. Detta i sin tur paverkar
sévil stadsmiljon, sambanden i staden, utsldppsnivder som behovet av mark och
kommunala investeringar for trafiklsningar.

Enligt kommunens senaste resvaneundersokning gors i Linkdpings kommun ca 340
000 privata personresor per dygn, vilket motsvarar ungefar 2,3 resor per person. Bilen

1 SCAFT (Stadsbyggnad, Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksakerhet) var en modell
for stadsplanering som utvecklades pa 1960-talet, dar separering av gadende, cyklister och bilister ar ett av
kannetecknen. Gang- och cykelbanor skulle skiljas fran bilvagar och bilvdgarna skulle ha olika &ndamal.
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anvinds vid ungefar 61 % av dessa resor, ca 28 % ar cykelresor och omkring 12 %
sker med kollektivtrafik. Utdver personresorna sker dven en stor méngd varu- och
godstransporter samt arbetsrelaterade resor under dygnet. I Trafikstratregi for
Linképing som godkindes av fullmiktige i samband med antagandet av Oversiktsplan
for staden Linkdping 2010 sattes malet att fordndra fairdmedelsfordelningen i
kommunen genom att 6ka andelarna for cykel- och kollektivtrafik och minska andelen
bilresor. Trenden har sedan slutet av 90-talet varit att bildkandet konstant Skat négot
varje &r medan andelen resor med cykel och kollektivtrafik minskat. I den senaste
resvaneundersdkningen (Linkopings kommun, 2019b) minskade bilresandet dock
nagot samtidigt som cykelresandet 6kade i motsvarande grad.

Genomsnittsbilen anvénds ca 4 % av dygnet och star parkerad resten av tiden. For
samhillet innebér en lag utnyttjandegrad ett 6kat behov av ytor for parkeringsplatser,
t.ex. bade vid bostaden och vid arbetet eller Gvriga malpunkter. Att 4ga en bil
inklusive parkeringsplats dr dessutom ofta en betydande kostnad for ett hushall, vilket
utestdnger manga fran att ha tillgang till bil. Gratis parkering vid arbetsplatsen ar
ocksé en av de faktorer som paverkar resandet med bil allra mest och minskar de
hallbara transportmedlens konkurrenskraft (WSP 2018b).

Framtidsscenario, om fardmedelsférdelningen inte férdndras

I arbetet med Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad har kommunen 1atit simulera
framtidsscenarier med utgangspunkten att befolkningen dkar men en lika stor andel av
resorna (ca 60 %) skulle ske med bil som i dagsldget. Simuleringarna visar att behov
da uppstér av att bygga ut viagnétet for att klara de 6kade trafikméngderna.
Kostnaderna for att bygga nya trafikleder, bredda befintliga leder, bygga nya
planskildheta korsningar, tunnlar, och parkeringsanlidggningar beréknades, i samband
med att kommunens trafikstrategi antogs 2010 uppga till ca 3 miljarder kronor. Okade
kostnader for drift och underhall av végnitet tillkommer utdver detta.

Aven om trafiksystemet byggs ut visar samma simuleringar att den kade méngden
biltrafik skulle medfora 6kade restider med bil i staden i framtiden jamfort med idag.
En stor del av stadens gator ar dessutom inte mdjliga att bygga om eller bredda for
okad framkomlighet. En storre utbyggnad av bilvagnétet for att 6ka bilens
framkomlighet riskerar darfor att sla tillbaka och forvérra trafiksituationen eftersom
den O0kade biltrafik det skulle leda till inte kan hanteras i de dvriga delarna av vignatet
som inte enkelt kan byggas ut.

Framtidsscenario med en féréndrad fardmedelsférdelning

I de simuleringar som gjorts enligt Trafikstrategins mal om en minskad andel biltrafik
och 6kade andelar resor med kollektivtrafik och cykel blir restiderna med bil? inte lika
mycket ldngre som i ovanstdende scenario, ddr en storre utbyggnad av bilvagnatet

2 Analyserna har gjorts frin respektive stadsdel till ett antal storre malpunkter i staden.
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genomfors. De ndgot ldngre restiderna uppstar framfor allt av lagre hastighet eller en
langre korstracka och inte pa grund av kdbildningar i rusningstid.

Kostnadseffektiv trafik

Biltrafiken kréver ett stort gatundt som kommunen méste skota och underhalla.
Kommunen ansvarar for drift och underhéll av drygt 440 hektar gata for
motorfordonstrafik. Ytan motsvaras av att stadsdelarna Innerstaden, Vasastaden och
Gottfridsberg endast skulle besta av asfalt. Som jimforelse omfattade gatunétet ar
1900 uppskattningsvis 18 hektar gata. Det innebér att samtidigt som befolkningen okat
ca 10 génger sé har gatunétet blivit ndstan 25 ganger storre.

Cykeln ér efter gang ett av de mest miljovinliga transportmedlen i staden eftersom
den dr energieffektiv och har liten negativ paverkan pd omgivningen. I en tét stad ar
cykeln dven ofta ett snabbt transportmedel. Cykeln kraver dock ocksa ett relativt stort
och ytkridvande cykelviagnét som behover byggas, skotas och underhallas; kommunens
cykelvégnit ar till ytan ca 140 hektar. Det dr dock bara knappt hilften av den yta som
behovs for biltrafik, rdknat per person. Nybyggnation och vigunderhéll av cykelvéigar
ar dock betydligt billigare dn for biltrafik. I nulaget kostar drift och underhall av en
kvadratmeter cykelvég ca 7 kr/ar, vilket kan jdmforas med 19 kr/ar for en bilvig.

Drift och underhall av samtliga kommunala bilvdgar har de senaste &ren kostat i
genomsnitt ca 85 miljoner kronor per ar. Motsvarande driftskostnad for samtliga
kommunala cykelvégar ar ca 9 miljoner kronor per &r. Om man dértill beaktar att
cykelvégen har dubbelt sa hog transportkapacitet som bilvégen, (se figur 5,) blir
cykelvégen drygt 5 gdnger mer kostnadseffektiv dn bilvagen.

Kapacitet/timme

o o
S =3
=} =1
— —

20000 44—

16000 4—

15000 —§—

5000 4—

1800 motorvég

900 gata

Yta (m?)/person

221

Figur 5 — Diagrammet visar flodeskapacitet per timme och den yta som kréavs per person, for olika
trafikslag. Ytkravet innefattar de ytor som kravs for forflyttningar, gator och kérbanor, samt
parkering.

Det finns ocksa andra ekonomiska fordelar med 6kad cykeltrafik. Utover minskade
kostnader for infrastrukturen innebdr exempelvis cyklisternas forbattrade hilsa, pa
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grund av den 6kade motion det ger, att samhéllets kostnader for sjukvard blir lagre.
Om andelen cykelresor i kommunen skulle 6ka fran dagens ca 28 % till 40 %, som é&r
maélet enligt kommunens trafikstrategi, berdknas den samhillsekonomiska vinsten i
Linkoping bli ca 230 miljoner kr/&r i form av minskad fortida dod hos befolkningen.?

Framtidsspaning

Enligt en framtidsspaning gjord pé uppdrag av Linképings kommun (WSP 2018a) kan
dagens trafiksystem sta infor fyra storre forandringar som kan komma att
revolutionera sittet vi forflyttar oss pa; sjilvkorande (autonoma) fordon, uppkopplade
fordon, elektrifiering samt delningsekonomi.

Sammantaget kan dessa trender leda till ett hdgre resursutnyttjande av trafiksystemet
genom delning av transporttjdnster och optimering av vignatet. Genom delning kan
fordon ocksa utnyttjas mer effektivt och jamlikt. Elektrifieringen kan ge mer
energieffektiva fordon och mindre utsldpp i stadsmiljon. Helt sjdlvkérande fordon
skulle kunna ge en enorm paverkan pa trafiksystemet om de fraimst nyttjas som
allménna taxifordon. Enligt vissa studier skulle fordonen d4 kunna utnyttjas sa
effektivt att endast en tiondel av dagens fordonsflotta skulle behovas for att utfora
samma antal resor i en stad. En framtid dér autonoma bilar anvinds som taxitjénst i
Linkdping kommer att paverka kollektivtrafiken. De kapacitetsstarka stomlinjestraken
kommer sannolikt inte ersittas av autonoma fordon utan tvértom troligtvis fa kad
betydelse som ryggraden i ett framtida, mer flexibelt mobilitetssystem. Mer
lagtrafikerade kollektivtrafiklinjer skulle pé sikt kunna ersittas alltmer av autonoma
taxitjanster nar dessa introduceras. Autonoma bilar forandrar troligen inte kraven pa
bilvignétet i ndgon storre omfattning inom utvecklingsplanens planperiod. Dock
skulle behovet av parkeringsplatser kunna komma att minska dramatiskt och behovet
av héllplatser/zoner for hdmta och ldmna istdllet 6ka. Pa lang sikt ar det mojligt att
dven sjdlvkorande bilar kan bidra till ett mer effektivt utnyttjande av bilflottan. Ett
stort, allmént inférande av helt sjdlvkorande fordon bedoms dock dnnu vara flera
decennier bort enligt de flesta experter.

Dialogmaterial om trafik

Den tidiga dialog som genomfordes i arbetet med att ta fram ett samradsforslag visade
att ytterstadsborna dr splittrade i trafikfrdgan. Synpunkter som framfordes géllande
trafik visar att trafiken i vissa fall anses problematisk pa grund av délig framkomlighet
for bil eller bristfallig kollektivtrafik, medan andra anser att biltrafiken behover
minska eller begrinsas da den utgor en fara, bullrar och bidrar till en dalig milj6 och
oattraktiv och otrygg stadsmiljo, framforallt nér det giller barns skolvégar.

3 Trivector, PM 2018:43, Cyklingens hilsoeffekter i Linkopings kommun — berdkning av
effekter med okad cykelandel-
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Tema: Stadskvaliteter

Ytterstaden — en historisk tillbakablick

Staden borjade véxa i mer planerade former forst efter stadsarkitekten Gustav Lindens
generalplan frén 1923. I det som dé var stadens ytterkanter, men som idag ofta
representerar en sorts mellanstad pa gransen mellan inner- och ytterstad, véxte en
sméskalig bebyggelse fram préglad av trddgéardsstadens ideal. Under tidigt 1900-tal
och mellankrigstiden vixte villaomréden fram i Ekkéllan, Ramshill med Berga hage,
Vimanshill, Hejdegarden, Raberga och Barhill. Aven villaomridena vid Hackefors
och Hjulsbro tillkom under samma tid. Karakteristiskt for dem ar anpassningen till
naturliga forhéllanden, 6ppningen mot omgivande landskap och stora grona tomter
som skapade en funktionell och tidsenlig 6vergang till omlandet.

Efter andra vérldskriget borjade Linkdping véxa utanfor den absoluta stadskdrnan.
Funktionalistiska idéer introducerades i Linkdpings stadsplaner och det som kallades
grannskapsenheter borjade planeras och byggas. Ostra Valla, Tornhagen, Fridhem,
sodra delarna av Majelden och Abylund #r typiska exempel pd omraden som vixte
fram i det som idag &r gridnslandet mellan innerstaden och den omgivande staden -
ytterstaden.

Figur 6 — Linkdpings ungeférliga utbredning ar 1960 markerat med vit linje.
Foto: Lantmateriets historiska ortofoton.

Inflyttningen till staden och de stora barnkullarna pd 1950- och 1960-talet 6kade
trycket pé att bygga nya bostdder. Nya storskaliga stadsdelar planerades pa obebyggd
mark utanfor staden. Bostadsomridena byggdes som friliggande dar inbaddade i
gronska, och forsags med stadsdelscentrum dér visionen var att skapa forutsdttningar
for gemenskap och den vardagliga servicen. Johannelunds centrum, invigt 1960, blev
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stadens forsta riktiga stadsdelscentrum. Det blev en karaktéristisk del av den moderna
staden och en nationellt uppmérksammad referens.

Ar 1954 pabérjades en ny generalstadsplan for Linkdping, under ledning av arkitekten
Fred Forbat, som kom att foresla nya storskaliga stadsdelar med egna centrum. Under
den expansiva period som f6ljde, i det s.k. Miljonprogrammet 1965-1975, uppfordes
nya stadsdelscentrum i Skdggetorp (1965), Ryd (1966) och Ekholmen (1967) med
omgivande bostidder. Dessa miljoer kénnetecknas av starka planstrukturer, byggnader
med separerade funktioner, med plats for bilar i ytterkanter och mjuka bilfria insidor.

Fig 7- Linkoplgs ungeféirllga utedning ar 1975 markerat med vit linje.

Foto: Lantmiteriets historiska ortofoton.

Omslutna av nya stadsdelar férvandlades Rydskogen och Vallaskogen till stora dessa
omraden och utgor idag ocksa de starkaste kvaliteterna. Gronskan i dessa omraden
varierar fran stora parker i stadsdelarnas mitt till smé impediment, avskiljande grona
ridaer, lummiga gardar och grisytor som méter hus och trottoarkanter. Ekdungar,
hoga tallar och trddbevuxna dkerholmar sparades och bildar ofta grona lungor langt
in mot stadens inre delar. En stor del av det vi kallar ytterstad utgors av dessa
modernistiska, grona miljoer.
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Figur 8 — Ryds Centrum. Foto: Alexandru Babos

Bristande ekonomi och storskaliga miljder har gjort att miljonprogrammet fick utsta
mycket kritik. Sociala frdgor om integration, trygghet, tillgénglighet och dkad
demokrati genom béttre dialog med medborgarna fick med tiden allt storre betydelse.
Under postmodernismen gjordes bland annat en utbyggnad av stadsdelen Lambohov,
dér social hallbarhet priglade utvecklingen. I Tallboda tillkom en hel
centrumbebyggelse. Nedlaggningen av Linkopings regementen pa 1980- och 90-talen
medforde att en del omraden som tidigare varit avskilda nu kunde inforas i stadens
utveckling. En ny stadsdel med bebyggelse liknande den i Lambohov tillkom pa T1 i
Ostra Valla, men #ven i Tallboda, Ullstimma och Haninge samt en del av Vidingsjo.
Ovningsomridet sdder om Djurgarden, Tinnerd, omvandlades till stor del till ett
naturreservat.

Stadens motor de senaste 150 aren har varit industrin och dess utveckling mot
hogteknologi. Universitetsomradet planerades pa 1960-talet och véxte fram frdn 1970-
talet och framaét i syfte att stirka utvecklingen mot en hogteknologisk industri och ett
kunskapsbaserat samhélle. Bebyggelsen dr storskalig i grona omgivningar. Enstaka
byggnader har lagts till pa senare tid. Utmarkande &r ocksa de industrier som vuxit
fram i nérheten av transportvdgar och med stod av kraften i Stdngan vid vattenfallen i
Nykvarn, Tannefors och Hackefors. Hamnarna och jarnvigen har bidragit till
utvecklingen av industriomraden vid Tornby och vid Saab. Under senare decennier har
Linkdping Science Park, med koppling till universitetet vuxit starkt. Stadens
verksamheter bér pa viktiga beréttelser om tillviixt och kompetens pa en allt tuffare
nationell och global marknad. De har bidragit till stadens vélstand, attraktivitet och
utveckling av andra funktioner s& som flygplats och universitetssjukhus.

I slutet av 1970-talet pabdrjades etableringen av externhandel pa Tornby. I samband
med att E4:an drogs forbi Linkdping fick omrédet ett starkt skyltldge och hog
tillgéinglighet for Ostergdtlands invanare. Tornbys handelsomrade har sedan fortsatt
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véxa och utvecklas dn idag. Samspelet med innerstadens utbud dr en viktig
utvecklingsfraga.

En stark flygindustri och militér nirvaro i Linkoping har varit betydelsefullt for
Linkdpings utveckling och starka tillvéxt, men préglar ocksé den form staden har idag,
med tva "ben” at sydvist och sydost, vilket bland annat skapar langa avstdnd. Under
1900-talets sista decennier har ytterstaden vuxit bade utat pa ny mark och inat genom
fortédtning, exempelvis i Ullstimma, Harvestad, Garnisonsomréadet och Vallastaden.
Efter millennieskiftet har riktningarna mot en hallbar samhéllsutveckling blivit mer
uppmérksammat vilket priaglat mycket av planeringen och den tillkommande
bebyggelsen. En av de tydligaste ambitionerna &r att knyta samman staden int,
forbattra kopplingarna mellan stadens olika delar och underlétta for hallbara
transporter. Garnisonsomradet och Vallastaden, tillsammans med ett antal fortitningar
i befintlig bebyggelse visar de senaste riktningarna, med en tdtt sammanhallen
kvartersbebyggelse och en dterging till modernismens produktionsbundna uttryck.

Stadens karaktar och struktur

I Oversiktsplan for staden Linkoping fran 2010 beskrivs stadens form som en banan.
Den utdragna formen har staden fétt utifrdn hur det historiskt sett har varit mojligt att
bygga. De begrinsningar som har funnits och &ven finns idag med en flygplats pa
vardera sidan om staden och deras paverkan i form av militdra omraddesansprak,
bullerpaverkan och inflygningsomréden har format ytterstadens utbyggnad. I s6der har
det fore detta dvningsféltet pa Tinnerd, dérefter reservat och Natura 2000-omrade
begriansat utbyggnadsmdjligheterna. Utdver denna paverkan har 1900-talets
stadsbyggnadsideal med bland annat en ldngt driven funktionsuppdelning och
trafikseparering paverkat hur dagens Linkdping ser ut och fungerar. En bieffekt av
dessa forutséttningar och planeringsideal ar att manga stadsdelar utvecklats som
avskdrmade enklaver, separerade av trafikleder.

Linkdpings ytterstad domineras av bostéder, med enstaka inslag av storre
verksamhetsomradden. Sammantaget finns en stor variation av bebyggelsekaraktérer
med smahus, flerfamiljshus, institutions-, verksamhets-, och handelsomraden. Hog
byggtakt under framforallt miljonprogramsaren har bidragit till att stora omraden
byggdes likartade under kort tid varfor variationen ofta upplevs mindre inom ménga
av de respektive stadsdelarna. Avstanden dr generellt 1&nga mellan omrdden med
mycket bostdder, omraden med ménga arbetsplatser och utbudet av handel,
fritidsomraden och métesplatser, samt frén ytterstaden till innerstaden.

Som komplement till det kunskapsunderlag om Stadskaraktirer som togs fram i
samband med att Oversiktsplan for staden Linkdping utarbetades, har ytterstadens
bebyggelse karterats i ett antal typologier baserat pa deras rumsliga struktur,
bebyggelseuttryck och tillgang till offentliga milj6er, samt analyserats utifran vilka
utmaningar, styrkor och identitetsskapande drag det ger for utveckling.
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Figur 9 - Oversiktlig kartering av ytterstadens stadskaraktérer.

Underlaget, illustrerat i figur 9, visar bland annat ytterstadens fordelning av sméhus
och flerfamiljshus. Till ytan bestar storre delen av ytterstadens bostadsmiljoer av
sméhus, men storre sammanhéngande omraden med flerfamiljshus finns i1 framforallt
Skaggetorp, Ryd, Berga, Ekholmen och Lambohov. En stor del av bade bostads- och
verksamhetsomradena ligger i en trafikseparerad struktur alternativt utmed
aterviandsgator.

Ytterstadens ménga smahus har i tidiga dialoger varit ett av de oftast nimnda skilen
till planomradets attraktionskraft som boendemilj6. Mgjligheten att bo med dganderétt
och i manga fall med egen tradgard, ger exempelvis storre utrymme for personlig
handlingsfrihet i att utforma det egna boendet. Boendemiljoer avskilda fran, eller med
viéldigt lite biltrafik ger fordelar som mindre buller och storre rorelsefrihet for barn.

Ytterstadens trafiksystem dr i huvudsak uppbyggt efter SCAFT-principen, som var
vanlig frdn 1960-talet och framét. Principen bygger pa trafikseparering och strikt
hierarki mellan olika typer av végar. I ytterstaden finns saledes stora trafikleder som
binder samman ytterstaden med innerstaden samt den regionala infrastrukturen. Léngs
dessa leder finns stora och ibland vil tilltagna grona skyddsomraden. Dessa
skyddsomraden bildar tillsammans med sjilva trafiklederna patagliga barridrer mellan
stadsdelar. Skyddsomradena har tillkommit bland annat p& grund av restriktioner fran
buller-, luft- och farligt godsaspekter. Ibland &r skyddszonerna nédvandiga, men i
manga fall har de en i dverkant tilltagen bredd och delar av dem skulle i takt med att
transportsystemet forandras, kunna fa en annan anviandning.
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Arkitektur

Arkitekturbegreppet ér centralt for att beskriva stadens kvaliteter och hur de kan bidra
till en positiv utveckling av Linképings ytterstad. Arkitekturens kvalitet kan vara svar
att méta, men beddmningen bor grundas pa ett samspel inom den arkitektoniska
helheten. Den romerska arkitekten Vitruvius, som levde under det sista drhundradet f.
Kr identifierade arkitekturens tre grundegenskaper, Venustas, Firmitas och Utilitas.
Med moderna begrepp kan det 6versittas till att arkitektur &r berérande, robust och
anviandbar vilket betyder att arkitektur inte bara handlar om ett vackert utseende,
arkitektur &r ocksa att skapa nagot som é&r héllbart 6ver tid och som &r anviandbart och
vélfungerande for sitt andamal.

Arkitekturens berdrande aspekt dr upplevelsebaserad och kan skapas av ljus och
rymd, material, akustik eller andra egenskaper. Aven objektets &lder och historia
paverkar upplevelsen. Har anvinds och stimuleras alla sinnen. Framst genom seendet,
men ocksa kéinsel, lukt och horsel anvinds. Intellektet paverkas bl.a. genom symboler
och andra meningsbirande detaljer.

Fragan om arkitekturens robusta egenskap ir méangfacetterad. Det handlar dels om
att det som byggs inte far rasa och att det ska sta emot vider och vind. Men ocksé
fragan om langsiktig héllbarhet och miljdaspekter vigs in i begreppet. Flexibla
byggnader kan anvéndas for olika behov 6ver tid utan stora och resurskravande
ombyggnader. Det kan ocksa handla om att anvidnda fornyelsebara och giftfria
material med liten miljopaverkan bade vid uttag och produktion. Robusthet kan ocksa
innebdra att utforma byggnaden, parken eller gatan for att klara ett fordndrat klimat.
Allt byggande péaverkar klimatet i ndgon grad, vilket bor vdgas in nédr den
arkitektoniska kvaliteten hos en byggnad ska bedomas.

Arkitekturens anvindbarhet bedoms utifran hur vl det byggdas utformning
samspelar med dess ténkta anvidndning och 4ndamaél, exempelvis hur en parks
funktioner och rorelsestrak samspelar med den kringliggande staden. Hér finns stod i
form av forskning, Boverkets byggregler och andra foreskrifter som anger matt och
riktvdrden vid t.ex. bostadens planering, gatusektioner och svéingradier. Tillgdnglighet
ar ocksa en viktig faktor under denna rubrik. Staden och arkitekturen ska vara
tillgénglig for alla, oavsett funktionsvariation.

Link6pings kommun har i och med antagandet av Arkitekturprogram for Linkdopings
innerstad (antagen i kommunfullméktige 2018) skapat ett ramverk och tre strategier
for arkitektonisk kvalitet, som branschens aktorer kan fylla ut med idéer och projekt.
Utgéngspunkten &r att varje forslag till projekt som presenteras ska diskuteras utifran
dem. Ramverksfunktionen har valts som ett medel for att sprida initiativ och ansvar
for byggandet och byggandets kvalitet till alla i hela kedjan. Samma forhallningssatt
bor gilla 1 Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad som for innerstaden.
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Kulturmiljovarden

Med kulturmiljé menas av ménniskan paverkade spar i landskapet fran historiska
skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Ménniskors
forutsattningar, verksamheter, estetiska ideal, tekniska forutsittningar och livsmdnster
under olika tider kan f6ljas i bebyggelsekultur och landskapets fysiska strukturer,
samband och rorelsemonster. Det kan gélla allt frén enskilda objekt till storre
sammanhéngande landskapsavsnitt eller bebyggelsemiljoer, och tidsméssigt spinna
fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemonster.

Begreppet kulturhistoriskt vérde definieras i Riksantikvarieimbetets plattform for
véardering och urval som ”de mdjligheter materiella och immateriella foreteelser kan
ge vad giller att inhdmta och férmedla kunskaper om och forstéelse av olika skeenden
och sammanhang — samt dérigenom méanniskor livsvillkor i skilda tider, inklusive de
forhéallanden som réder idag.” Det innebér att det kulturhistoriska virdet avgors av hur
vél en miljo, byggnad eller anlaggning aterspeglar ett -pa lokal/regional eller nationellt
plan — relevant skeende. Det kulturhistoriska vérdet dr beroende av de fysiska
egenskaper — karaktirsdrag, samband och rumsligheter, byggnader och
bebyggelsedetaljer eller andra fysiska uttryck — som uttrycker det kulturhistoriska
vardet. Det kulturhistoriska vardet kan, men behover inte, sammanfalla med andra
typer av virden som omnidmns i Plan- och bygglagen, t.ex. sociala och estetiska
vérden.

Linkopings ytterstad rymmer flera kulturhistoriskt vardefulla landskaps- och
bebyggelsemiljoer samt forn- och kulturlimningar. Ytterstadens bostadsomraden
utgdrs till stora delar av omrdden som tillkommit som ett resultat av en samlad
planering dér bostéder, anldggningar for det allménna, gron- och parkomraden samt
infrastruktur har planerats och bebyggts som en helhetsmiljo. Samtidigt finns det i
omradenas gronomraden och med viss bevarad bebyggelse spar av dldre tiders liv och.
I ytterstadens olika omréden finns stadsmiljomaéssiga kvaliteter och kulturhistoriska
véirden som kan fortsitta att ge tillhérighet, igenkdnning och trivsel till de manniskor
som bor dér idag, men ocksa till dem som i framtiden kommer att bosétta sig dr.

Underlag

I samband med framtagande av Oversiktsplan for staden Linkdping (2010) togs ett
kulturhistoriskt underlag fram*. Underlaget behandlade i forsta hand den bebyggda
miljon. I underlaget pekades omradena i figur 10 ut som kulturhistoriskt véirdefulla,
med en samlad rekommendation om att sirskild stor hdnsyn bor tas till dessa varden
vid eventuella fordndringar och fortdtningar. Detta géller savil fordndringar av
byggnaderna som i dessas ndrmilj6é sdsom trdd och annan vegetation. Byggnaderna bor
behalla sin exteridra karaktér. Infor eventuella fordndringar och fortdtningar inom de
redovisade omrddena skall samrad ske med stadsantikvarien eller motsvarande

4 Se Kulturhistoriskt underlag till Oversiktsplan for staden Linképing (2009).
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kulturhistorisk kompetens. I underlaget angavs ocksa ett behov av att fordjupa
kunskapen for de sydostra stadsdelarna.
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Figur 10 - Kulturhistoriskt virdefulla omraden i Kulturhistoriskt underlag till Oversiktsplan for
staden Linkoping (2009).

For att komplettera befintligt underlag inom planomradet har darfor flera 6versiktliga
kulturmiljéutredningar genomforts for Berga, sodra stadsdelarna (Vidings;jo,
Ekholmen, Hjulsbro) samt vistra stadsdelarna (Lambohov, Mjdrdevi, Jagarvallen,
Ryd, Skiggetorp)®. Avgrinsningar for de kompletterande utredningarna har gjorts i
samrad med stadsantikvarie. Resultaten sammanfattas i det har dokumentet och i
miljokonsekvensbeskrivningen. I planbeskrivningen Utvecklingsplan for Linkopings
ytterstad ges generella principer for hdnsyn till kulturmiljévirden som syftar till de
sarskilt vardefulla bebyggelseomraden som redovisas hér eller i kommande
utredningar.

Vérdering av kulturmiljéer

Den kulturhistoriska virderingen foljer en virderingsskala dér sarskilt viardefulla
omraden har pekats ut. De utpekade bebyggelseomradena och allméinna platserna har
ett sddant virde som kan motsvara plan och bygglagens begrepp sérskilt vardefullt.
Slutgiltig beddmning gors av kommunen inom ramen for en detaljplane- eller
bygglovsprocess. Sérskilt vardefulla kulturmilj6er skyddas av Plan- och bygglagen
genom forvanskningsforbudet (8 kap § 13). Utover de sirskilt vardefulla omréddena har
kulturhistoriska virden kopplade till respektive karaktdrsomrade identifieras. Dessa

5 Se listade utredningar i planbeskrivningen Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad,
utstdllningshandling.
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ska hanteras varsamt i planering och lovgivning, sérskilda varsamhetsbestammelser
kan formuleras i kommande detaljplanering.

Sarskilt vardefulla bebyggelseomraden

De utpekade bebyggelseomradena och allmidnna platserna bedoms ha hoga
kulturhistoriska virden vilket kan motsvara plan- och bygglagens begrepp sarskilt
vardefull (8 kap 13 §). Detta innebir att omradena behover skyddas mot forvanskning.
Slutgiltig bedomning i frdgan gors av kommunen inom ramen for en detaljplane- eller
bygglovsprocess. Hér ges en summering av respektive omrades vardebeskrivning.

Figur 11 - Sammanstallning av de redovisade sarskilt virdefulla bebyggelseomradena.

Skéggetorp
1. Tift: Tift 4r ett gott exempel pa en by pa Ostgotaslitten. Byn dr skiftad med
utflyttade gardar men har behéllit sin samlade karaktér vid det gamla byldget.
Flera av byggnaderna ar mycket vélbevarade till sin karaktir. I och omkring
miljon finns flera véilbevarade strukturer sa som édldre vigar och ldsbara
agostrukturer. Genom det stora gravfiltet ges omradet ett sarskilt tidsdjup.
Gravfaltet utgor riksintresse for kulturmiljovarden.
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Glyttinge: Glyttinge utgor ett tydligt exempel pé en skiftad by pa
Ostgotaslitten. Gardarna har utflyttats lings vigen och den gamla bykérnan
utgors idag i huvudsak av en gard. Flera av byggnaderna &r mycket
vilbevarade till sin karaktir, med typiska element s& som alléer. I och om-
kring miljon finns flera vilbevarade strukturer sa som dldre vigar och lésbara
dgostrukturer. Sodralund &r ett vdlbevarat torp med tydliga kulturhistoriska
samband till odlingslandskapet kring Wéro6.

Skéggetorpsparken: Gronmiljon var en central del av rekordarens stads-
byggande, dar parken skulle vara motesplatsen och arenan for invénarna. Det
ar dven 1 parken man hittar flera av de viktiga funktionerna som kyrkan och
skolor och i direkt angrénsning till parken ligger centrumanldggningen. Den
centrala parken i Skiggetorp dr ett ovanligt tydligt exempel pa rekordarens
parker med servicefunktioner. Det dr parken som utgor stadsdelens naturliga
kérna, samlingsplats, och dr vilfungerande &n idag.

Skéggetorps agrara bebyggelse: De dldre byggnaderna som finns bevarade i
Skéggetorp visar pa den agrara historia och den agrara miljon som fanns hér
innan stadsdelen uppfordes, och ger darmed stadsdelen ett visuellt tidsdjup.
Miljon visar dven pad modernismens historiesyn, dir monument bevarades pé
ett sakligt och rationellt sitt.

Rekordirens bostadsbebyggelse: Ryd ar en tydligt avgransad stadsdel som
planerades pa 1970-talet, ett resultat av miljonprogrammets omfattande
bostadsbyggande. Ryd ar Linkdpings bést bevarade exempel pé en stadsdel
som planerades under rekordéren som har alla komponenter for en komplett
stadsdel bestdende av flerbostadshus, smahus, studentbostider, férskole- och
skolverksambhet, centrumanléggning, idrottsplats och parkmilj6. Bebyggelsen
arkitektoniska utformning och volymverkan ar vilbevarad sedan uppforandet
med sma forandringar.

Ryds herrgard: Ryds herrgdrd med mangérdsbyggnad och magasin fran
17009-talet tillsammans med bevarad infartsvég kantad av allé, ekdunge och
parkmiljon mot gardens entré- och baksida dr sista resten efter platsens
tidigare historia som en agrar miljo, en stindsmaéssig herrgardsmiljo.
Byggnaderna ar vélbevarade och visar tydligt pa tidens byggnadsideal. Vidare
beréttar herrgarden om etableringen av Link6pings universitet och om
Linkopings studentkérers forsta karhus.

Mjérdevi och Véstra Valla

7.

Valla gird med Vallaskogen och Gamla Linkoping: Valla friluftsomrade
med Valla gard, Vallaskogen och de museala miljoerna, dir bade
stadsbebyggelsen inom Gamla Link&ping och éldre agrara miljoer ingar,
berdttar om donationen av Valla Gard till staden som fétt oerhort stor
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10.

11.

betydelse for Linkoping. Omradet bedoms som helhet ha ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde, bade genom att byggnader och gardsmiljoer har ett
mycket hogt kulturhistoriskt vérde i sig, men ocksa for att Valla ar en mycket
viktig del av efterkrigstidens utveckling av staden med omsorg om invénarnas
rekreation och ldrande. Inte minst speglar de museala miljderna tanken om
friluftsmuseet som ett sitt att bevara gangna tiders miljoer i en tid da de &ldre
stadskdrnorna revs och ersattes av modern bebyggelse. Gamla LinkSping ar ett
mycket viktigt och &lskat besoksmal bade for Linkopingsbor och besdkare och
en viktig del av stadens och omrédets identitet.

Agrar bebyggelse kopplad till Valla gard: Kvisterum &r en av fa bevarade
bebyggelsemiljoer fran Vallas tid som monsterjordbruk utanfor sjélva
girdsmiljon, da manga av de tidigare torp eller andra enklare édldre
bebyggelsemiljoer rivits. Kvisterum berittar tillsammans med den éldre
bebyggelsen vid den tidigare Viastergarden och Valla gard och om tidigare
agrara strukturer och funktioner med sérskilda arbetarbostéder for det
rationella storjordbruket under 1800-talet.

Gardsbebyggelse Mjirdevi by: Mjardevis dldre gardsbebyggelse och det
nidrmast omgivande tidigare jordbrukslandskapet utgor en sista rest av
Mjirdevi by, som givit namn till foretagsparken. Aven om delar av bymiljon
har forsvunnit under 1900-talets senare del och 2000-tal utgér miljon pa bada
sidorna om Universitetsvigen en miljo som &r av avgdrande betydelse for att
kunna forsté platsens tidsdjup, med Mjéardevi by, som sannolikt har ett
forhistoriskt ursprung och med samma bylige dtminstone sedan medeltid. Den
bevarade bebyggelsen bevarar i stort en dldre karaktér, dér de enskilda
byggnaderna dr av stor betydelse for lasbarheten av miljon och mojligheten att
forsta platsens historia.

Valla koloniomrade: Valla koloniomrade utgdr en del i berdttelsen om
utbyggnaden av kolonitrddgérdar i Linkdping dér den forsta tillkom 1908 och
dér tiden for vérldskrigen innebar ett 6kat behov av att kunna odla egna
gronsaker. Valla koloniomréde &r ett av de omraden som tillkom vid tiden for
andra varldskriget, fortfarande i en tid da nyttoodlingen var ett viktigt
komplement i hushallet. Trots att koloniomradet naggats i kanten har det
huvudsakligen bevarad plan- och bebyggelsestruktur och beréttar pa ett tydligt
sdtt om kolonirdrelsen i Linkoping och utgdr ett sirskilt tydligt exempel pa
koloniomrade fran 1940-talet.

Link6pings universitet: Forsta fasen i universitetsbebyggelsen beréttar om
universitetets tillkomst, en viktig milstolpe i Linkdpings utveckling som
lardomsstad och om Universitetsutvecklingen pa ett nationellt plan under
1960- och 1970-talet. Den strama, geometriska och upprepande arkitekturen
speglar tron pé teknik och rationalitet i byggandet och utgdr ocksa exempel pa
en typ av arkitektur som tidigt kritiserades. Denna bebyggelse, utlagt kring
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universitets huvudstrék utgdr kérnan i universitetsomrédet. Flera av de
byggnader som tillkommit efter den forsta universitetsbebyggelsen beréttar
om universitets utveckling och &r av stor betydelse for att forsté hela
universitetets utbyggnad. Av dessa utgdr Karallen med sin postmodernistiska
arkitektur ett sérskilt intressant tilligg, som en representant for sin tid och en
motpol till den modernistiska bebyggelsen.

Lambohov

12.

13.

14.

Lambohovs séterimiljo: Lambohovs siterimilj6 &r en tydlig och vélbevarad
representant for en herrgardsmiljo frén 1700-talet. Miljon som helhet, med
mangérdsbyggnaden ritad av en av tidens mest kénda arkitekter Jean Eric
Rehn, tillsammans med omgivande enhetligt och standsmaissigt utformade och
vilbevarade byggnadsbestindet och parkmiljo med en for herrgirdar typisk
engelsk park. Hela Lambohovs siterimiljo dr byggnadsminne (KML) och en
tydlig del av uttrycket for riksintresset Slaka-Lambohov [KE 31].

Agrar bebyggelse: Bevarad agrar bebyggelse med Lambohovs séterimiljo
med underlydande torp i form av bl.a. Boarp tillsammans med omrédets by-
och gardsmiljoer utgor en viktig del for att 1dsa platsen langa historia som
agrar miljo och for att uppleva omréadets kulturlandskap. Bade Slestad, Képarp
och Boarp har bebyggelse som tydligt och pa ett pedagogiskt sitt kan berétta
om traditionell byggnadstradition. Aven om delar av omradet idag ir bebyggt
ar gardsldgen fortsatt bevarade med bebyggelse vilka ofta har tidsdjup tillbaka
till 1600-talet, och dér flera gar ner i forhistorisk tid.

1970- till 1990-talets Lambohov: Lambohovs stadsdel, som ar uppford
mellan 1975-1991, &r en avgrinsad stadsdel som é&r ett mycket tydligt och
nyskapande exempel pa ett socialt stadsplaneideal med speciell arkitektur,
delvis till synes inspirerad av den antroposofiska. Omrédet &r en del av den
idémaéssiga utvecklingen under 1970-talet dér planeringen borjade gé dver fran
systemtéinkande till ett mer sméstadsinspirerat ideal. Omréadet dr mycket
vilbevarat fran uppforandet dir bebyggelsen pa ett mycket tydligt och
pedagogiskt sétt visar pa variation frén den mer fria gestaltningen med
varierad volymverkan, men dven de for postmodernismens sérskiljande
sdrdrag som gir mer mot det historiserande hallet. Inom omradet finns enskilt
intressanta miljoer och byggnader sdésom Lambohovs kyrka och
centrumanliggning, bevarade grannskapshus och leklador. Vidare
gronstrukturer 1 form av parkmiljéer, dar sirskilt den klassicistiskt inspirerade
parken lédngs gamla Kalmarvégen i Lilla Mjédrdevi kan ndmnas, detta
tillsammans med omrédets planerade gronstruktur med anlagda parker,
allménna platser och sparad natur, vilket varit en viktig del vid planeringen av
omradet. Det gar tydligt att utldsa omradets utbyggnadsfaser, vilket ar ett
resultat av planeringen och den centrala sociala vinkeln med
Linkdpingsmodellen.
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Jagarvallen

15.

16.

17.

18.

Malmskogsvigen och Malmskogen: Malmskogen och Malmskogsviagen
med sin bebyggelse och Bjorklundsgarden berittar tydligt om samhillet
Jagarvallens utveckling, ett av de tidiga exemplen pa exemplen pa
egnahemsbebyggelse, mestadels for en arbetarbefolkning, dir torp
integrerades i villabebyggelsen. Skogen bildar grins mellan bostadsomréadet
och Malmens flygplats, men har ocksa tidigt fétt betydelse som
rekreationsomrade, dédr Bjorklundsgarden med olika aktiviteter blivit en
samlingspunkt som bidragit till en lokal identitet. Malmskogssvéagen 4r en
dldre végstrackning som ocksé berdttar om det agrara landskapets strukturer,
dar vagen utgjort bygrins och sockengrans. Omradet visar &ven hur Malmens
verksamhet pdverkat utvecklingen av omradet, forst da bebyggelsen vixte
fram och senare begrinsat den genom inldsen och rivningar i véstra delen av
omradet.

Tingsvigens sodra del: Bebyggelsen utmed Tingsvigen och den aldre
strackningen visar bade pa dldre agrara strukturer, hur utbyggnaden av
villaomradet byggt vidare pa befintliga vigar och hur Jiagarvallen utvecklats
med en harmonisk och vélgestaltad villa- och radhusbebyggelse. Stora delar
av ursprungliga byggnadsvolymer och fasader kan fortfarande utlédsas i de
dldre bebyggelsemiljoerna, dven om fordndringar skett. Radhus och villor
utbyggda enligt planerna fran 1958 bevarar sin karaktir och visar sarskilt
tydligt pa en omsorg i gestaltningen.

Torpmiljoer soder om Malmen - Grondalen och Piltorp: Torpmiljéerna
utmed Malmskogsvégen utgdr en sista rest av Gérstads agrara bebyggelse,
samtidigt som de ér en del av berittelsen om det militidra omradet vid
Malmen. Bebyggelsemiljoerna i sin helhet, byggnader och den grona miljon,
bevarar en lantlig karaktér som ar virdefull for kontinuiteten fran tiden fore
laga skifte. Torpens koppling till det militdra kulturarvet bidrar till Malmens
mycket hoga virden pa riksniva genom att illustrera militérernas
levnadsvillkor utanfor kaserner och 6vningsomraden. Medan bebyggelsen vid
Piltorp genomgatt vissa fordndringar, men dnda bevarar sin huvudkaraktér har
Grondalen bebyggelse en mycket vilbevarad dldre karaktir.

Stora Galstad - bymiljo med omgivande jordbrukslandskap: Den agrara
bebyggelsen, dir gardsbebyggelsen i det gamla byldget har en kontinuitet pa
platsen dtminstone till medeltid utgdr mycket viktiga element for att forsta och
uppleva hur Kérnas kulturlandskap under seklen innan stadens och flygfiltets
expansion sag ut. Miljon i form av bebyggelsens placering inom bytomten och
dldre mangards- och ekonomibyggnader har en hog bevarandegrad och
beréttar tillsammans med omgivande odlingslandskapet med &ldre smaskaliga
végar pa ett sérskilt tydligt sétt bade om det agrara landskapet som omger
Linkoping generellt och om platsen specifikt.
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19. Torp - Naterstad Roslund: Torpet beréttar om dldre strukturer och om
soldattorp - pen som foreteelse i det agrara landskapet. Byggnaden ar ett
soldattorp, en typ av bostéllen som byggdes at och anvéndes av en indelt
soldat i det stdndiga knekte - héallet genom indelningsverket fran 1680-talets
borjan till &r 1901 da allménna varnplikten infordes. I och med de
fordndringar som gjorts i ndrmiljon ligger vérdet frimst i den enskilda
byggnaden.

Vidingsjé
20. Vidingsjo by, Vidingsjé skola och Lilla Anestad: Nir Vidingsjos

modernistiska bostadsomrdden och skola skapades i borjan av 1970-talet
poéngterades vikten av att bevara fornldmningsmiljoerna och bebyggelsen i
Vidingsj6 by som en tillgdng for de boende. P4 detta sétt bevarades ett antal
dldre gardsmiljoer och de grona kulturmiljoerna blev mycket betydelsefulla
for Vidingsjos karaktér. Genom uppforandet av en forskola samt senare dven
en kyrka vid Vidingsjé gamla bytomt har platsen fétt en ny funktion som en
motesplats for stadsdelen. P4 en hdjd norr om byn som inte var lamplig for de
serieproducerade smahusen, ligger en rad individuellt utformade villor som
uppforts for en mer bemedlad samhaéllsklass. Den svastikaformade forskolan
av specifik linkdpingstyp ér, trots fasadfordndringar, av stort lokalhistoriskt
intresse. Vidingsjo skola, med central trafikseparerad placering invid
Révkullen och dess rekreativa och historiska virden, utgor ett tydligt exempel
pa tidens pedagogiska planeringsideal.

21. Haningegiardarna med Stragatan: Strigatan 4r ett representativt exempel pa
lamellhuskvarter i mexitegel fran mitten av 1970-talet. Det trafikseparerade
bostadsomradet med balkongloftgdngshus som star orienterade i parallella
rader breder ut sig soder om ett storre gronomrade med fornldmningar. Husen
har bevarat sin ursprungliga karaktér vl trots fonsterbyte. Grasgatans
servicebostéder 4r ett bra exempel pé de mindre boendeenheterna for personer
med sérskilda behov som uppférdes som kompletteringar i anslutning till
befintliga bostadsomréden i slutet av 1980-talet. Bebyggelsen har med sin
lekfulla planform och arkitektur ett omisskénnligt postmodernistiskt
formspréak. Bebyggelsen har behallit sin karaktar vél. Den bevarade
mangardsbyggnaden vid dstra garden i Haninge by é&r ett lokalhistoriskt
intressant exempel pa de édldre byggnader och gérdar som bevarades vid
utbyggnaden av Linkopings ytterstad for att sedan inkorporeras i nya
bostadsomraden

Ekholmen
22. Aleryds virdboende: Aleryds institutionsboende fran 1950-talet med
komplettering fran 1980-talet karaktariseras av en 14gmald arkitektur och
varsam inpassning i ett gronomrade med bevarade fornlamningar.
Formspraket &r typiskt for sin tid och bebyggelsen har behallit sin karaktér
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vél. Hela miljon vittnar om samhéllets ambitioner att skapa bra boendemiljoer
for alla.

23. Lilla Aleryd: Bostadsomradets solfjiderform med parallella och nigot
forskjutna huskroppar, tillsammans med de anpassat svingda garageldngorna
visar pé en varsam anpassning till befintlig milj6. Husens dverlag laga hojder,
de gula trafasader samt respektavstandet till befintlig bebyggelse visar en
medveten och lyckad gestaltning som beaktar befintliga kulturhistoriska
virden. Radhusen och parhusen har en tidstypisk, lekfull och vil
genomarbetad arkitektur.

24. Radhus vid Fredriksbergsknoélen: Radhusen lidngs Fredriksbergsvéigen har
en vdl genomtinkt gestaltning. Husen skiljer sig ifrén de massproducerade
typhusen som dominerar i den sddra ytterstaden. Detaljer som de hoga
skorstenarna i rott tegel och de svagt sluttande, asymmetriska taken med
kopparskoning ger husen ett eget starkt uttryck. Fasaderna ar ovanligt
véilbevarade med hog andel ursprungliga garageportar, entréddrrar och fonster.
Byggnaderna ligger i en svag sluttning ner frén den fornldmningstéta
Fredriksbergskndlen som med sin gronska utgdr en fond for radhuslédngan.
Gronomradet har bevarade ldmningar i from av rester av egnahem,
forhistoriska gravsdttningar och stenstrangar (forhistoriska boskapshiagnader).
Spéaren frin den &ldre historien ér tydliga och avlésbara.

25. Blistad gard: Blastads vélbevarade gardsanlaggning med
mangérdsbyggnader, ekonomibyggnader och omgivande park har pa ett
intrikat sétt inforlivats i1 det nya bostadsomradet, bland annat genom att man
latit gardens axelmotiv forldngas in i det nya omrédet. Anldggningen som
helhet dr ett bra exempel pé en dldre gardsanldggning som kompletterats med
ett bostadsomrade i postmodernistisk anda.

26. Centrala Ekholmen: Flerbostadsomradet vdster om Ekholmens centrum
uppfordes under de expansiva aren pa 1960- och 70-talet och ér ett tydligt
exempel pa de stadsplaneideal som fastslagits i Linkdpings Generalplan 1967.
Planstrukturen, integreringen av det grona och den arkitektoniska
utformningen visar pa ett pedagogiskt sétt hur flerbostadsbyggandet
planerades sévél lokalt som i hela landet. Sankt Hans kyrka och Ekholmskolan
uppfordes nagra ér efter bostadsomréadet och visar pa de hoga sociala
ambitionerna som préglade utvecklingen. Réknestickans tidstypiskt gestaltade
servicehus ar ett tydligt uttryck for 1980-talets ambitioner att skapa goda
boendemiljoer dven for mdnniskor med sérskilda behov, som till exempel
sambhéllets éldre invénare.

Hjulsbro
27. Hjulsbros egnahemssamhiille: Hjulsbros och Mgjetorps bevarade
egnahemsvillor och centrumbildning berédttar om ortens tidiga historia innan
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28.

29.

30.

Berga

den blev en stadsdel i Linkoping. En period nér jordbruket och industrierna
fortfarande priglade samhillet. Efter starten for hela den svenska
egnahemsrorelsen 1 Motala &r 1892, var Hjulsbro och Méjetorp ett av de allra
forsta omradena i landet att bebyggas med egnahem ar 1901. Det samlade
bebyggelseomradet har trots fordndringar ett mycket stort lokalhistoriskt varde
och de bevarade éldsta egnahemmen ar av intresse dven ur ett nationellt
perspektiv

Stangans arum och kanalmiljéer: Stangédalen har sedan langt tillbaka
spelat en viktig roll for kommunikationer, vilket bland annat fornborgen pa
Uveberget vittnar om. Utbyggnaden av Kinda kanal visar pa vattenvidgarnas
stora betydelse for industrialismen under 1700-1800-talen. Kanalen
tillsammans med Stangans dalgéng bildar en kommunikationsmiljé med
slussar, broar och typritade tjanstebostdder som till stora delar har behallit sin
utformning fran 1800-talets mitt. Arummet har éven ett stort viirde som
rekreationsmiljo, medvetet skapad vid planldggningen av ytterstaden.

KB-villorna: KB-villorna ir enligt Linkdpings Oversiktsplan 2010
”Linkdpingsspecifika och dger ett stort lokalhistoriskt intresse”. Den
fribdrande takstolen som innebar stor flexibilitet vid val av planlésning gor
KB-villan byggnadshistoriskt intressant. Utnimnandet till ”Arets hus” i
tidningen Allt i Hemmet 1972 visar pé typvillans stora popularitet. Det stora
lokalhistoriska och samhéllshistoriska intresset innebér att villaomradet, trots
fordndringar, bedoms som sarskilt virdefullt. Den norra delen av omrédet
beddms pa grund av den stadsbildsmaissigt viktiga vyn fran Ekholmsvagen i
norr som sarskilt viktig att vérna. De lite storre villorna i sluttningen ner mot
Kvinnebyvigen i Oster &r ett intressant exempel pa hur mindre omraden, ofta i
mer kuperad terring med utsiktsmojligheter, planerades med tanke for en mer
bemedlad samhallsklass.

Jakobsdal: Flerbostadshusomradet i Jakobsdal fran sent 1980-tal &r ett
exempel pa genomtidnkt anpassning till terringen. De gula tegelhusen ger ett
gediget intryck och har en mycket tidstypisk gestaltning. Omradet har en
sammanhallen och vélbevarad karaktdr samt uppvisar stor omsorg vad géller
planering av gemensamma gronytor samt lekplats.

Underlaget visar att Bergas gronstruktur med bland annat Tinnerbécken,
Smedstadbédcken och Berga skulpturpark, miljéerna kring Berga slott, Berga kyrka och
stallet i Stora Anestad samt vissa bebyggelsestrukturer (Kirnmakaregatans radhus, kv
Lagerkransen, kv Labyrinten 1-3) bedomts som sarskilt vardefulla kulturmiljGer.
Dessa omraden dr markerade i figur 12. Den antikvariska utredningen for stadsdelen
Berga ar dock gjord med en metodik och vérderingsmodell som skiljer sig fran 6vriga
stadsdelar. Kommunen beddmer att det finns behov av att i framtiden ytterligare
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fordjupa och virdera stadsdelen enligt samma vérderingsmodell som 6vriga
stadsdelar.

#*
Sarskilt vardefulla kulturmiljéer

&

Qg

======

Figur 12 - Sarskilt vardefulla kulturmiljoer i Berga, markerade i gult.

Dialog om ytterstadens kvaliteter

Under varen 2018 holls ett tidigt samrad déar enkéter och workshops genomfordes med
syfte att skapa delaktighet och att genom dialog fa hjdlp att identifiera ytterstadens
styrkor och utmaningar. Enkéten, som var webbaserad, besvarades av 840 personer
som bor och/eller &r verksamma 1 ytterstaden. Under de tre workshoparna deltog totalt
drygt 100 personer. I en del av enkédten ombads deltagarna att beskriva sin stadsdel.
Ordmolnet i figur 13 visar resultatet per stadsdel.

”Lugnt” ar det vanligaste ordet nér ytterstaden ska beskrivas av ytterstadsborna sjélva.
Ordet ’lugnt” tas dock inte upp alls sa ofta som ndgot som behdver bevaras nir
ytterstaden ska utvecklas. Under det tidiga samridet uppgav ménga av de svarande
ytterstadsborna att de saknar butiker, restauranger, kaféer, triningsanlaggningar,
apotek och viss offentlig service s& som virdcentral och atervinningscentral i sitt
ndromrade. En slutsats fran det tidiga samradet kan darfor vara att ytterstaden upplevs
som lugn idag, men skulle gynnas av mer aktiva verksamheter och stadsliv s ldnge
det inte ar pa bekostnad av lugna, grona miljoer och trygga platser och strak for barn. I
underlaget PM tidigt samrdd beskrivs det tidiga samradet och vilket stod det gett i
arbetet mer utforligt.
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Figur 73 - Ordmoln som visar de vanligast forekommande orden for att beskriva respektive
stadsdel i Linkdpings ytterstad.
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Tema: Gronstruktur

Ytterstadens grona karaktar

Den grona karaktiren ar dverlag tydlig i ytterstaden. S6der om Linkoping finns det
unika eklandskapet vars védrdekarnor, ofta gamla dkerholmar, ligger inspringda langt
in i staden. Under den kraftiga tillvéxt och expansion som préiglade Linkdping under
senare halvan av 1900-talet, byggdes stadsdelarna i en gles struktur med generdsa
gronomraden mellan husen och ofta med en storre park centralt placerad i respektive
stadsdel. Dessa stadsdelar har idag uppnétt en alder dér gronskan mognat och starkt
bidrar till Link6épings uppskattade grona karaktar. Detta &r tydligast i bostads- och
institutionsmiljoer, medan handels- och verksamhetsomraden préglas av en annan typ
av gronska, ofta med farre tradbevuxna omréden och mer extensivt skdtta miljder.

Linkoping har lange varit en av de stdder i Sverige som kunnat erbjuda mest gronyta
per person. Linkdpings grona karaktdr kommer bland annat av den grona kil som via
Rydskogen, Vallaskogen och Tinnero eklandskap 16per diagonalt genom staden.
Tinnerbédcken och Stdngén &r tva viktiga strukturbildande vattendrag léangs vilka flera
viktiga park- och naturmiljoer bevarats eller utvecklats i takt med att staden vuxit och
utvecklats.

Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ekologiskt funktionella nétverk av livsmiljoer och
strukturer, naturomraden samt anlagda element som utformas, brukas och forvaltas pa
ett sdtt sa att biologisk mangfald bevaras och for samhillet viktiga ekosystemtjanster
frdmjas i hela landskapet.

Lénsstyrelsen Ostergétland har tagit fram analyser och digitalt kartunderlag éver gron
infrastruktur i Ostergétland. Olika ekologiska samband har analyserats p4 tre olika
geografiska skalor — vardetrakter, viardenitverk och virdekdrnor. Nedan aterges
vardnétverk och virdekérnor som ér relevanta for Linkopings ytterstad.

Sodra delarna av Linkoping har ett starkt och viktig virdenétverk for ddellovsmiljoer,
knutet till det riksintressanta eklandskapet. Vardenétverket stricker sig mellan
vérdekédrnor soderifrdn och in till de centrala delarna av Link&pings stad. Det finns
dven ett viktigt spridningsstrak i vast- dstlig riktning fran Lambohov till Berga.
Analysen visar dock att sambandet brister mellan vardekdrnor i Ekholmen och
Ullstdmma och det nord-sydliga vardenatverket. Se figur 14.
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Figur 9 - Vardekarnor och vardenatverk for adellovsmiljoer. Figur 85 - Vardekadrnor och vardenatverk for graismarksmiljoer.
Killa: Lansstyrelsen Ostergétiand. Killa: Lansstyrelsen Ostergétiand
Virdenitverk for hagmarksmiljoer och triviallov sammanfaller i stor utstrickning med
ddellovsnitverket men stricker sig av naturliga skil inte lika langt in i Linkdpings
stad. Se figur 15.

Triviallovsnitverket &r ensamt dominerande ldngs Stdngéns norra del, mellan Tullbron
och E4:an. Se figur 16. [ s6dra delen av tétorten, i Vidingsjoskogen, finns dven ett
vérdenatverk for tallskogar. Se figur 17.
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Figur 10 - Vardekarnor och vardenétverk for triviallovsmiljoer.
Killa: Lansstyrelsen Ostergétland.

Figur 17 - Vardenatverk for tallmiljéer. Kalla:
Lansstyrelsen Ostergotland.
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Naturvarden och grona samband

Ett antal av ytterstadens naturomraden anses sa virdefulla att de &r av riksintresse.
Eklandskapet Linkdping-Atvidaberg sdder om Linkdping har sammantaget virden
som gor det unikt for Nordeuropa. Tinnerd eklandskap &r ett storre sammanhéngande
naturomrade, men dven virdekdrnor inom stadsmiljon utgdr del av riksintresset. Vissa
omréaden ingér &dven 1 EU:s nitverk av ekologiskt virdefulla omraden, Natura2000.
Vallaskogen, Tinnerd, Vidingsjoskogen och Ullstimmaskogen &r naturreservat inom
planomrédet.

Link6pings kommuns har i Naturdatabasens objektskatalog kartlagt virdefulla
naturomraden inom kommunen. Objekten utgdr tillsammans de naturomraden som
beddmts ha sérskild betydelse for biologisk mangfald. Den fyrgradiga skalan speglar
objektens viarden fran klass 1 med nationellt virde till klass 4 med lokalt vérde.
Naturdatabasen uppdateras fortlopande genom ny kunskap frén inventeringar och
artfynd och genomgér en samlad 6versyn vart tionde ar. Den finns tillginglig for
allménheten via Linkopings karta via kommunens webbsida linkoping.se. Figur 18
visar ett utsnitt ur naturdatabasen for ytterstadens planomrade.

Naturvirdesklassade omraden
klass

[ 1; 14; 18; 1C; 1D

=P

3

i e

Figur 18 — Vardefull natur inom ytterstadens planomrade.
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De starka nord-sydliga strukturerna med Stangén/Tinnerbacken och den grona kilen
gOr att grona samband i1 Ost-vastlig riktning generellt sett dr mindre utvecklade eller
sjdlvklara i Linkdping. Det kan ocksa konstateras att stadens norra delar i hog
utstrackning saknar grona strak, vilket dr mojligt att atgirda vid utbyggnad av nya
stadsdelar och samlad stadsomvandling i exempelvis sddra och dstra Tornby och
Kallerstad.

Ekosystemtjanster

Begreppet ekosystemtjanster har pa senare ar blivit alltmer betydelsefullt i arbetet for
en langsiktigt héllbar samhéllsutveckling. Det handlar dock inte om nya upptackter
utan kan ses som ett utvecklat sitt att beskriva sambandet mellan naturens ekosystem
och deras betydelse for ménniskan och samhillet. Ekosystemtjénster brukar delas in i
fyra kategorier utifran funktion:

o Stédjande ekosystemtjanster levererar framst indirekta nyttor till samhallet
och ménniskan, men dr grundforutsittningar for alla andra ekosystemtjénster.
Biologisk mangfald och fotosyntes och niringsrik jord dr exempel pa
stodjande ekosystemtjénster.

o Kulturella ekosystemtjinster 4r immateriella funktioner som naturen
tillhandahéller, som upplevelsevirden, nyttan for ménniskors hélsa,
rekreation, turism och friluftsliv.

o Forsorjande ekosystemtjénster &r fysiska tjanster och produkter som kommer
av naturens arbete, exempelvis mat, farskvatten och fornyelsebara branslen.

e Reglerande ekosystemtjianster behandlar naturens forméga att reglera och
mildra oonskade effekter i var miljo, exempelvis rening av luft och vatten,
temperatur- och vindreglering och att férdrdja och reducera dagvatten.

De stodjande ekosystemtjansterna dr en nddvandighet och en forutsittning for en
fungerande gron infrastruktur. I stadsmiljo blir ocksé behovet av reglerande
ekosystemtjanster alltmer betydelsefullt, mycket pa grund av den globala
uppvarmningens konsekvenser och de behov av klimatanpassning som uppstér. |
forldngningen bidrar stirkta natur- och friluftsomréden, biologisk méngfald och en
mer resilient stadsmiljo ocksa till att stirka kulturella ekosystemtjinster i form av
turism, friluftsliv och rekreation, och forsorjande tjanster sa som exempelvis
dricksvatten- eller livsmedelsforsorjning.

Forutsattningar for stédjande ekosystemtjanster

En hog biologisk mangfald dr en forutsittning for fungerande ekosystemtjénster.
Ytterstadens vardefulla naturomraden &r viktiga livsmiljoer for ménga arter, men
ocksa stadsmiljon behover bidra till att skapa forutséttningar for att djur, insekter och
véxter ska kunna sprida sig mellan dessa grona omraden och ha ett genetiskt utbyte sa
att deras motstandskraft blir stérre mot foréndringar i miljon. En spridningslénk bestar
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av biologiskt virdefulla miljer, ”6ar”. Arternas spridning ldngs korridorerna
mojliggdrs genom att avstandet mellan de grona kdrnomradena inte blir for langt.

Forutsattningar for reglerande ekosystemtjanster

Mycket pekar pé att hogre temperaturer och 6kade nederbordsméngder i framtiden
kommer paverka den byggda miljon i dn hogre grad dn idag. Om det regnar sa kraftigt
att vattnet inte kan ta upp av dagvattennétet utan istdllet rinner pa markytan kan det
innebéra stora skador péa bebyggelsen. Hogre temperaturer som forstarks av urbana
viarmed-effekter® kan leda till negativa hélsoeffekter for exempelvis dldre, barn och
sjuka, men innebir ocksé i allménhet en hdgre energiforbrukning for att kyla

byggnader.

Ytterstaden har som redan beskrivits generellt en gron karaktér och gott om gronytor. I
stora delar av ytterstaden finns mycket smahus med tillhérande privata grona
tradgardar. Tillgdngen till offentliga gronomraden &r ocksa generellt god, men manga
ligger ofta sparade dér terrdngen gjort det svart eller dyrt att bygga. De karaktérsfulla
kullarna med ekar och andra trdd som ldmnats inspriangda i bebyggelsen gor att ménga
av bostadsmiljoerna i ytterstaden, byggda pé flackare akermark blir instdngda
lagpunkter som dr sérbara for stora vattenméingder. Det gor att platser for att
omhinderta stora regnvattenméangder kan behdva ordnas ocksé dér tillgangen till
gronstruktur 1 ovrigt dr god.

De storsta problemen av béde skyfall och varmebdljor uppstér ocksa ofta pa eller i
anslutning till stora sammanhingande hardgjorda ytor. I ytterstadens norra delar finns
verksamhets- och handelsomraden som idag utgors av mycket hardgjorda ytor. Ocksa
i stadsdelscentrumen finns stora hardgjorda parkeringsytor och fa vistelseytor.

Linkopings kommun har 1atit utfora en 6versiktlig skyfallskartering som beskriver var
vatten blir stdende vid ett kraftigt skyfalls, se figur 19. Det skyfallsregn som
simulerats berdknas intrdffa en gdng var hundrade &r med klimatfaktor och ar
dimensionerande for Linkdpings kommuns planering.

¢ DHI, 2016
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Figur 11 - Skyfallskartering 6ver planomradet, 6verlagrat med planférslaget.

Tréd &r en véardefull resurs i stadsmiljon som bade bidrar med skugga och avdunstning
samt kan ta upp regnvatten via rotter och bladverk. Tillgangen till strre tradbevuxna
omréden skiljer sig dock &t mellan ytterstadens norra och sddra delar, dér de sodra
stadsdelarna generellt sett har en battre tillgang &n de norra. Kartan i figur 20 visar en
analys av hur langt varje plats i Linkoping har till ndrmaste storre tradomrade (Sver 1
hektar 1 storlek).

100-300 m
300-500m

500-1000 m

Figur 20 - Avstandet till narmaste storre traidomrade (6ver 1 hektar i storlek).

38



Sociotopkartering for Linkdpings tatort

Flera olika saker paverkar hur offentliga platser och strék upplevs, anvinds och nyttjas
och gronstrukturen bidrar med saval natur-, kultur-, som vistelse- eller rekreativa
vérden. Ett sétt att beskriva gronstrukturens sociala betydelse for ménniskan dr genom
kartlaggningen av sociotoper. Ordet sociotop beskriver en avgriansad plats med viss
social betydelse; en plats for ménniskors aktiviteter och upplevelser.
Sociotopbegreppet kan jimforas med biotop; den virld i vilken ett visst vaxt- eller
djursamhélle hor hemma, och dér biotopens egenskaper bestimmer vilket samhélle
som kommer att finnas dér. P4 liknande vis bestimmer den offentliga platsens
(sociotopens) egenskaper vilka sociala aktiviteter som forekommer dér.

I samband med framtagandet av planen Linkopings motesplatser — innerstadens
parker och torg (2019) identifierades ett behov av att kartldgga Linkdpings allmént
tillgdngliga gronstruktur utifrén ett socialt perspektiv. Detta gjordes genom en
sociotopkartering. Sociotopkartering som metod bygger pé att virdera friytor utifran
tva perspektiv: en expert- och en brukarvirdering som sedan vidgs samman. Resultatet
av brukarvérdering och expertvardering har vigts samman till en gemensam bild, en
sociotopkarta. Med hjélp av LinkOpingsbornas upplevelser och vérderingar
fordjupades kunskapen om vilka platser och vilka kvaliteter som ar séarskilt viktiga i
vara gemensamma utemiljéer och stadsrum.

Figur 21 - Sociotopkartering for Linkopings tétort. Sociotoperna har markerats efter det antal varden
de bedomts hysa.

Karteringen i figur 21 ger en gronstrukturens sociotopvérden, eller vilka
forutsattningar olika platser har for sociala aktiviteter. Generellt hyser storre
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gronomréden fler kvaliteter, dér exempelvis parkerna i Skidggetorp, Johannelund,
Vallaskogen och savil Tinnerbacksstraket som Stangastraket har fatt hdga varden.
Laga virden finns generellt langs de storre trafiklederna, medan grénomraden som
ligger djupare in i stadsdelarna ofta har ett bra grundutbud av sociala kvaliteter som
gronska, rofylldhet samt mdjlighet att sitta ner i en gron miljo.
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Tema: Social sammanhallning

Social sammanhallning &r en forutséttning for att mycket annat i samhallet ska
fungera, och definieras bland annat som en av grundforutséttningarna till ett resilient
samhiélle, d.v.s. ett samhéille som é&r taligt for fordndringar. Social sammanhallning
som begrepp berdr en bredd i av olika omraden sa som integration, lika réttigheter,
skyldigheter och méjligheter, fortroende, tillhorighet, delaktighet i samhaéllet och tillit
och tolerans till andra individer och grupper.

Segregation och integration

Segregation betyder atskillnad eller ett rumsligt dtskiljande av befolkningsgrupper. |
manga fall 4r det boendesegregation som syftas pa vid anvidndandet av begreppet. Lite
slarvigt bendmns oftare underprivilegierade eller utsatta omraden som segregerade
omréden, formulerat som att problemet da ligger i omradet och hos de som bor dér.
Segregation dr dock av relationell art, 4r en stadsdel segregerad betyder det att hela
staden dr segregerad och inte bara ett omrade.

Segregation visar sig pa olika slags arenor och det ar via den forstaelsen som det gar
att dela in segregation i exempelvis boendesegregation, skolsegregation,
bibliotekssegregation osv. Segregation knutet till en arena handlar inte bara om att
sjdlva arenorna av samma art &r dtskilda utan ocksé att det kan finnas olika “kvalitet”
pa arenor av samma art vilket i sig kan bidra till segregation.

Angaende definition av begreppet segregation bor det papekas att begreppet
integration inte ar det sjalvklara motsatsen till segregation, atminstone inte i alla lagen.
Inom stadsplanering tolkas ofta begreppen som varandras motsatser nér stadens
stadsdelar och omraden beskrivs, rent fysiskt kan de ju vara segregerade eller
integrerare i Ovriga stadsstrukturen pa det sitt som géar att tolka av en 6versiktlig karta.
Det behover dock inte sjalvklart innebéra att en fysiskt integrerad plats &r socialt
integrerad, &ven om den fysiska integrationen ger béttre forutsittningar for social
integration genom att ge forutsittningar for exempelvis integrerade och Gverlappade
rorelsemonster.

Hur kan fysisk planering paverka segregation?

Segregation, social sammanhallning och de effekter som detta i forléngningen kan ha
pa méanniskors hilsa och livsmojligheter, paverkas naturligtvis av méanga fler faktorer
an den byggda miljon varfor den fysiska planeringens paverkan pé segregation kan
anses begrdnsad. Som ramverk och bas for de sociala interaktioner som sker i en stad
har utvecklingen av den dock en viss roll att spela.

Bostadssegregation ér till viss del ett symptom av faktorer som ror politik, ekonomi
och sambhdllet i stort. I utviarderingen av den sa kallade Storstadssatsningen (SOU
2005:29) drogs bland annat slutsatsen att forstaelsen for segregationsfenomenet inte
kan koncentreras till de utsatta eller sarbara omradena. Att det finns ett innanfor, alltsa
stadsdelen eller omridet som anses vara segregerat, innebar ocksé att det finns ett
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utanfor och ett sammanhang som gor att det forsta omradet anses utsatt.
Problematiken behover i stadsplaneringssammanhang hanteras i den storre skalan och
med fokus pé jamlikhet mellan omraden av olika social status.

Bostadssegregation bidrar till segregation ocksa pa andra arenor. Bosatta i ett
segregerat omrade, och da pa den del av skalan som bendmns som utsatt”, kan ha ett
storre behov att ta del av de resurser som staden genererar och har darfor ocksé ett
storre behov av rora sig mellan exempelvis bostaden och innerstaden. Boende i ett mer
priviligierat segregerat omrade har generellt ocksa resurser att transportera sig langre
striackor for att nd stadens utbud. En slutsats kan vara att stadsplanering for att
motverka och forebygga segregation bor se till bade boendesegregation och de arenor
det paverkar (s& som skola etc.), och dd med fokus pa socioekonomisk segregation,
samt pa segregation i det offentliga rummet, alltsa kopplingen till hur stadens resurser
fordelas.

I en rapport fran Sveriges kommuner och regioner (ddvarande Sveriges kommuner och
landsting, SKL) fran 2012, Att frdmja integration och social sammanhdllning stéar det
att det huvudsakligen finns fem kategorier eller teman for atgérder som syftar till att
oka integration och social sammanhéllning. Dessa ér dialog for inflytande och
samverkan, mdtesplatser, identitetsskapande, arbete och utbildning samt
funktionsblandning,.

Att ha bra dialog med medborgarna under genomférande av olika projekt och skapa
arenor for faktiskt deltagande kan vara relevant. Avseende vikten av motesplatser kan
det vara lampligt att tinka pé& samlande floden, attraktiva miljoer i integrerade lagen
samt att se behovet av offentliga motesplatser ocksa inomhus. D4 ytterstaden till stor
del bestér av redan byggda miljoer kan begreppet identitetsforstiarkande vara mer
relevant dr identitetsskapande i att 6ka den sociala sammanhallningen. SKL (2012)
skriver att det oftast redan finns en vi-kénsla i manga omréden och att identiteten och
karaktdren pa platsen bidrar till det som kallas ”sense of place”, platsens kénsla. Att i
utvecklingen av ytterstaden lyfta och forstédrka olika karaktérer kan hjilpa till att stirka
en positiv identitet.

Vad giller arbete och utbildning &r syftet med insatser kopplat till sysselséttning att 4
individer att vara del av ett sammanhang. Relevant for den fysiska planeringen kan
dels vara att se till tillgéingligheten till arbetsplatser samt att vara medveten om
exempelvis hur lokalisering av offentlig service far effekter pa segregationen.
Funktionsblandning handlar i stort om att inte bygga nya monokulturer, vare sig det
handlar om funktion i byggnaden eller prisnivaer och storlekar pa bostéder.

Linkopings rumsliga integration

I Link&ping finns relativt tydliga socioekonomiska skillnader mellan olika stadsdelar.
De senaste arens statistik visar att Linkdping uppvisar ett av landets hogsta
boendesegregationsindex, vilket bland annat innebér att den geografiska uppdelningen
1 boende mellan inrikes och utrikes fodda r stor. Stadens form och de barridreffekter
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som skapas av storskalig infrastruktur och fa kopplingar gor ocksa att utbytet mellan
stadsdelar forsvéras och att de upplevda avstdnden kan kénnas stora.

Utvecklingsplan Ytterstaden
Datum: 2017-06-20T14:31:14

Integration s20 (nb)
—— 0.000-0.000

—— 0.000-0443

—— 0443-053%

—— 0536-0.58 'y

0.586 - 0.631
0.631 - 0.671

0.671 - 0.711

0711 - 0.750 (/

—— 0750- 0792
—— 0792-0.879 )

Figur 22 - Integrationsanalys, s.k. Space syntax. Varje linje representerar en tillgdnglig gata eller
gangvag. Ju hégre virde (ju rédare) en linje ar, desto battre hanger den samman med 6vriga linjer i
systemet.

Analyser som gjorts av de stadsrum som LinkOpings gator och gangvégar utgor visar
stora skillnader i hur vél olika delar av LinkOpings ytterstad dr sammankopplade med
resten av staden. Kartan i figur 22 visar exempelvis hur sydostra ytterstaden relativt
vil hdnger samman med innerstadens gatunit, tack vare ett finmaskigt och ofta
kontinuerligt gatunit, dér bland annat Vistvégen &r en viktig link. Kopplingarna till
nordvistra, sydvéstra och norddstra delarna utgdrs av farre valmojligheter vilket ger
lagre integrationsvarden. Detta kan Oversattas med att det krivs ett storre antal
riktningsforandringar for att na blé, grona eller gula linjer, dn de roda. Enligt teorin
kring Space syntaxmetodiken har strak med hoga virden storre sannolikhet att
befolkas och anvindas for transporter.

De delar av ytterstaden som generellt har ldgre integrationsvarden, Skiaggetorp,
Talboda, Lambohov, Hackefors har ofta fysiska barridrer mellan sig och mer centrala
och vilintegrerade delar, vilket paverkar rorelsemdjligheterna. Jirnvégen, storre
naturomraden och Stangan dr exempel pa saddana barridrer, men ocksd annan storskalig
infrastruktur som trafikleder utan majlighet att passera till fots.

Utifran analyserna kan en slutsats vara att vissa delar av staden, generellt sett de med
hogre varden pé linjerna, kan upplevas ligga ndrmare eller vara lattare att ta sig till &n
andra, fast det metriska avstandet dr detsamma. Det kan i forlangningen ocksa ha
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betydelse for huruvida ménniskor upplever sig tillhora staden Linkdping, eller framst
sin egen stadsdel, och d&ven hur ménniskors sociala sférer ser ut. For att 6ka den
fysiska integrationen finns vissa omrédden diar bedomningen é&r att ny eller béttre
sammanlinkad stadsvév skulle kunna bidra till att forbéttra stadens rumsliga
integration. Se figur 23 dér dessa omraden har markerats schematiskt.

Utvecklingsplan Ytterstaden
Datum: 2017-06-20T14:31:14

Integration 520 {nb) |
= 0.000 - 0.000 :
— 0.000- 0443
—— 0443 05%
0.535 - 0,566
0.585 - 0,631
0,631 - 0.671
0671 -0711
0.711 - 0750
0.750 - 0.792
— 0792- 0879

Figur 2312 - Omraden med behov av ny eller battre sammanlankad stadsvav, schematiskt utritat.

Analyser har ocksa gjorts av tillgang/nérhet till sociala resurser (férskola, lekplats,
dagligvaruhandel, fritidsgérd, grundskola, samlingslokaler) inom den egna stadsdelen.
I en sammanstéllning i figur 24 visas hur stor andel av befolkningen i respektive
stadsdel som har lekplats, forskola, dagligvaruhandel samt busshallplats inom 500
meter fran sin bostad. Resultatet kan ses dels som stadsdelens “sjalvforsorjandegrad”
och ett matt pa hur enkelt det &r att utrdtta vanliga drenden inom gangavstand. |
kombination med stadens fysiska integration kan det dock paverka sannolikheten att
rora sig utanfor stadsdelen och méta andra.
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Utvecklingsplan Ytrerstaden
Datum: 2017-08-24T22:25:04
Andel boende med 500m tll
foirskola, dagligvaruhandel.
lekplats, busshéllplats
Stadsdelar

L1 0-20%
L. 20-40%
Lol 40-60%
U 60-80%
W8 s0-100%

Figur 24 - Andel av befolkningen inom respektive stadsdel som har tillgang till forskola, lekplats,
busshallplats och dagligvaruhandel inom 500 meter fran sin bostad. | Ryd, Lambohov Tallboda,
Vidingsjo, Ekholmen, Hackefors, Hjulsbro och Ulistimma &r andelen lagre &n 40 %.
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Tema: Kommersiell och offentlig service

I Oversiktsplan for staden Linkdping pekades 4tta stadsdelscentrum ut som
komplement till innerstaden: Skéggetorp, Ryd, Lambohov, Berga, Ekholmen,
Johannelund, Tallboda och Tannefors. Tannefors stadsdelscentrum ingar i den
utvidgade innerstadens planomrade, men &vriga hor till ytterstaden. Dessutom finns
utpekade handelsomréden i Tornby, Mortldsa, Mojetorp samt Djurgérden. Sedan
oversiktsplanen antogs 2010 har ocksé Sodra Ekkéllan byggts ut med livsmedelsbutik
och andra funktioner som ger karaktiren av lokalt centrum. I ytterstaden finns ocksé
flera mindre servicestillen med nirlivs, paketutlimning eller liknande. Oversiktsplan
for staden LinkOping tar stillning till att de befintliga stadsdelscentrumen bor
bibehéllas och stéirkas. En stad med korta avstand till vardagsservice &r en praktisk
stad som gynnar héllbara fairdmedel och ar viktig ur réttvise- och jamlikhetssynpunkt.

I dialog och kartlaggningar i arbetet med Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad
som handlar om bristande nérhet till service, utbud och malpunkter framkommit.
Manga anser sig vara beroende av bilen i sin vardag, vilket tyder pa stora upplevda
avstand, och det uttrycks ocksé en 6nskan om kat serviceutbud, béttre kollektivtrafik
och tillgénglighet till innerstaden.

Att manga av ytterstadens stadsdelar har en 14g persontithet, ofta med smahus, medfor
ett saimre underlag for exempelvis butiker och kollektivtrafik och lénga avstand till
befintlig handel och service. Att skapa forutsittningar for att starka underlaget till de
befintliga stadsdelscentrumen skulle kunna gynna bade boende och néringslivets
aktorer.

Ytterstadens stadsdelscentrum

Historik

Efter andra vérldskriget borjade Linkdping véxa i rasande fart utanfor stadskidrnan.
Staden vixte under 1950-talet med mindre grannskapsenheter dominerade av
bostadshus forsedda med nérliggande kommersiella centra, offentliga platsbildningar,
skolor och i direkt kontakt med gronomraden. Abisko centrum planerades 1953 som
det forsta storre centrumet utanfor city, lokaliserat i en viktig korsning mellan
Vasastaden, Abylund och Gottfridsberg. Det dimensionerades i ett mellanformat for
handel och verkstidder kring tva torgplatser.

Inflyttningen till staden, arbetskraftinvandringen och de stora barnkullarna 6kade
trycket pé byggandet av nya bostéder efter 1950. Nya stadsdelar planerades i stadens
utkanter som grannskapsenheter i storskaleformat. Dessa forsags med stadsdelcentra,
dar visionen var att skapa modernitet, gemenskap och tillhorighet genom en tét
blandning av funktioner. I dessa arkitektoniskt vl markerade stadsdelcentrum
blandades boende med handel, service, ndje, kultur, skolor, kyrkor och fritidslokaler
kring offentliga torg och lings gangstrak, i ndrhet av gronomraden3. Johannelund blev
det forsta riktiga stadsdelcentrumet i staden, planerat och ritat 1954 av arkitekterna
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Jon Hojer och Sture Ljungqvist. Efter invigningen 1960 blev det en kdnnetecknande
del av den moderna staden och en nationellt uppméirksammad referens. Efter succén
med Johannelund accelererade staden sina planer for nya storskaliga stadsdelar med
egna centrum for sociala, handels- och fritidsaktiviteter.

Samtidigt som staden véxte borjade detaljhandeln spridas till bilvénliga centra utanfor
stadskérnan, for att tillmdtesga det 6kade behoven i och utanfor staden. Under den
expansiva perioden som foljde, i det s.k. miljonprogrammet 1965-1974, projekterades
och uppfordes nya stadsdelcentrum i Berga 1966, Skédggetorp 1971, Ryd 1972 och
Ekholmen 1972. Med erfarenheter fran miljonprogrammet arbetades en ny
stadsdelmodell fram i Lambohov, dér det tilltdnkta sociala nitverket och gemenskapen
planerades mer integrerat och pé olika nivaer i stadsdelen. I denna stadsdel nedtonades
stadsdelcentrumets betydelse genom att de olika sociala funktionerna spreds pa
delomradesniva. Stadsdelens centrum vixte i etapper, dér det forsta delen stod fardigt
1983 och omfattade handel- och servicetjanster. Ytterligare ett nedtonat centrum
uppfordes i Tallboda 1990.

Stadsdelscentrumen idag

Dagens stadsdelscentrum och handelsetableringar i ytterstaden har olika styrkor och
svagheter. Det som forenar flertalet 4r att de marknadsmaéssigt overlag fungerar vél i
sin lokala kontext, d&ven om de konkurrensmaéssigt inte &r sarskilt starka i jamforelse
med innerstadens och externhandelsomriadenas utbud. Det stadsliv och de aktiviteter
som forekommer i innerstaden och externhandelsomradena utdver handel, exempelvis
att promenera, fika eller fonstershoppa, forekommer i princip inte i LinkOpings
stadsdelscentrum vilket kan hérledas till bland annat ett mindre och inte lika varierat
utbud samt bristen pé upplevelser och attraktiva motesplatser. Vissa stadsdelscentrum,
exempelvis Ekholmen och Djurgarden bedoms dock ha bra forutsittningar genom sitt
integrerade ldge i ytterstadens struktur och goda kommunikationer, en relativt bra
bredd av utbud och goda framtidsutsikter, enligt de handelsanalyser som kommunen
latit ta fram under de senaste aren. I och med detta anses de kunna ha sérskilt goda
mdjligheter for utveckling.

Stadsdelscentrumen anses i planeringssammanhang dels vara viktiga for det lokala
ndringslivet och for den vardagliga servicen, men dven som lokal motesplats. Den
lokala betydelsen stirks av ett gott befolkningsunderlag i centrumens ndromrade.
Tatheten kring ytterstadens stadsdelscentrum varierar dock i hog grad. Diagrammet i
figur 25 visar antalet boende inom 500 meter fran en centrumpunkt som placerats i
respektive centrums dagligvaruhandel.
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Boende inom gangavstand (500 m)
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Figur 25 - Diagrammet visar antal boende inom en 500 m radie fran respektive stadsdelscentrum.
Befolkningsstatistiken ar fran 2017.

Det finns viss otydlighet i1 hierarkin mellan de olika centrumen samt Gvriga
handelsetableringar, vilket kan ge sdmre beslutsunderlag for nyetableringar och
utveckling. Avstanden mellan Lambohov, Djurgérden, S6dra Ekkéllan och Bergas
etableringar &r alla relativt korta vilket ockséa paverkar utvecklingsmdjligheterna.
Vissa centrum, exempelvis (Skdggetorp, Ryd, Johannelund) har starkare klusterverkan
mellan kommersiell och offentlig service vilket bedoms stidrka centrumens roll som
méalpunkt. I andra centrum/handelsetableringar saknas den offentliga servicen helt i
nérhet till handeln (Mgjetorp) eller &r utspridd (Lambohov, Berga, Tallboda)

De offentliga yttre miljoerna i stadsdelscentrumen har ofta planerats och gestaltats
med ett tidstypiskt, tydligt bilorienterat fokus. Utemiljon &r generellt fattig pa
vistelsevirden. I Johannelunds centrum finns en gangprioriterad utemiljé med
gestaltad torgyta och hogre bebyggelse som signalerar platsens betydelse, medan de
ovriga centrumens offentliga miljder behover forstarkas med torgytor och en
bebyggelse som 6kar orienterbarheten mot omgivningen. I Ryd och Berga finns behov
av upprustning av utemiljon for att tydliggor de ursprungliga gestaltningsidéerna.
Ekholmen och Skiggetorp har bada karaktiren av kopcentrum med betydligt mer liv
inomhus dn i den omgivande miljon. I centrumen finns en viss atmosfér och kultur
men centrumet ger inte sirskilt mycket till sin omgivning. Tallboda och Lambohov &r
smaskaliga butiker och restauranger som bada ligger i utkanten av postmodernistiska
omraden och kopplingarna till respektive stadsdel ar svaga. Mdjetorp och Djurgarden
ar bada senare etablerade centrum och platsernas karaktér har likheter med
externhandeln i Tornby. Byggnaderna dr stora med stor skyltning och trafikytorna for
bil dr val tilltagna.

De utmaningar som framkommit med ensartat eller bristande serviceutbud (savil
offentlig som kommersiell service) leder fram till inriktningen om att utveckla
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stadsdelcentrumen, samt vissa handelsomraden med bostidder 1 ndromradet, till noder
med ett mer heltdckande utbud och komplement till innerstaden. Detta for att
understddja utvecklingen av en mer praktisk och néra stad. De noder med bast
forutsittningar for ett stirkt befolkningsunderlag, goda kommunikationer och
strategiska lagen bor stirkas med ett utbud och utformning som ocksé blir den
nidrmaste serviceplatsen for delar av omlandet.

Utveckling och lokalisering av service

Som ett underlag till arbetet med utvecklingsplanen har utvecklingen av viss offentlig
och kommersiell service kartlagts. Fokus lag pa den forvintade utvecklingen av
anldggningar och verksamheter inom titorten, under en kommande period pa ca 10-15
&r. Aven lokaliseringsprinciper for olika typer av service ingick i kartliggningen.
Kartlaggningen visar en ytterstad som véntas véxa stort pd flera hill. Planerade
fordndringar foljer, vilket var forvintat, den utbyggnad som LinkOpings
oversiktsplaner, planprogram och detaljplaner ger inriktningar for.

Kunskapsunderlaget lyfter vikten av att samlokalisera olika servicefunktioner med
varandra for att mojliggora hillbart resande, samnyttjande, flexibilitet dver tid.
Niérheten till Linkdpings stadsdelscentrum lyfts ofta som en positiv aspekt av samtliga
serviceaktorer. Stadsdelscentrumets funktion som daglig mélpunkt och nod gér den
lamplig att utnyttja for samlokalisering av det Gvriga serviceutbudet. Underlaget lyfter
ocksa behovet av att koppla skolor, forskolor och kultur- och fritidsverksambhet till
cykelvdgar och kollektivtrafikstrak.
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Figur 26 - Kartlaggning av befintlig service, samt summering avde kommande arens férvantade
servicebehov.

49



Befintlig service och forvéntat servicebehov summeras i figur 26. Storre delen av den
tillkommande servicen planeras i nya stadsdelar sd som Djurgarden och Stangebro
(grona ytor), dir kommunens alla forvaltningar ser tillkommande servicebehov. I delar
av staden som till stor del redan ar utbyggda framstér Ryd, Skidggetorp, Berga och
Ekholmen (gula ytor) som tyngdpunkter. Stadens véstra delar (med bland annat Ryd
och Skéggetorp) pekas ut i flera lokalforsdrjningsplaner och ér tyngdpunkter bade vad
géller tillkommande forskolor, grundskolor och kultur- och fritidsverksamhet. Sodra
stadsdelarna (med bland annat Berga och Ekholmen) pekas ocksé ut for framforallt
forskole- och grundskoleutbyggnad, men ocksé éldreomsorg och kultur- och
fritidsverksamhet. Aven i Harvestad planeras tillkommande serviceutbud, i linje med
planerad fortsatt utbyggnad av stadsdelen.

50



TA DEL AV HELA PLANFORSLAGET!

Mer information om planférslaget, samt lankar till
planbeskrivning och kartor hittar du pa:
www.linkoping.se/ytterstaden

Miljé- och samhillsbyggnadsforvaliningen Dir idéer blir verklighet

www.linkoping.se

G ) g o= T
Link&pings kommun @ LI n ko p I n g
v



	Innehåll
	Inledning
	Stadsutveckling enligt redan antagna delar av översiktsplanen
	Ytterstadens befolkning och planområde i siffror

	Tema: Hållbar utveckling
	Vad innebär en hållbar utveckling?
	Hur kan fysisk planering bidra till en hållbar utveckling?

	Ett resilient samhälle
	Hur kan fysisk planering bidra till en mer resilient ytterstad?

	Klimatförändringar
	Linköpings trafiksystem – en del av en hållbar utveckling
	Trafiknäten
	Resvanor och målet om en förändrad färdmedelsfördelning
	Framtidsscenario, om färdmedelsfördelningen inte förändras
	Framtidsscenario med en förändrad färdmedelsfördelning

	Kostnadseffektiv trafik
	Framtidsspaning
	Dialogmaterial om trafik


	Tema: Stadskvaliteter
	Ytterstaden – en historisk tillbakablick
	Stadens karaktär och struktur
	Arkitektur
	Kulturmiljövärden
	Underlag
	Värdering av kulturmiljöer

	Särskilt värdefulla bebyggelseområden
	Skäggetorp
	Ryd
	Mjärdevi och Västra Valla
	Lambohov
	Jägarvallen
	Vidingsjö
	Ekholmen
	Hjulsbro
	Berga


	Dialog om ytterstadens kvaliteter

	Tema: Grönstruktur
	Ytterstadens gröna karaktär
	Grön infrastruktur
	Naturvärden och gröna samband
	Ekosystemtjänster
	Förutsättningar för stödjande ekosystemtjänster
	Förutsättningar för reglerande ekosystemtjänster

	Sociotopkartering för Linköpings tätort

	Tema: Social sammanhållning
	Segregation och integration
	Hur kan fysisk planering påverka segregation?

	Linköpings rumsliga integration

	Tema: Kommersiell och offentlig service
	Ytterstadens stadsdelscentrum
	Historik
	Stadsdelscentrumen idag

	Utveckling och lokalisering av service


