Utstallningshandling april 2021

Utvecklingsplan for
LinkOpings ytterstad

Tillagg till Oversiktsplan fér staden Linkdping




OM UTVECKLINGSPLANEN

Sammanfattning

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad syftar till att
inom ytterstadens planomréade skapa forutsattningar for
de inriktningar som sedan tidigare antagits i Oversikts-
plan for staden Linkdping. Utvecklingsplanen ska ta

ett férdjupat grepp kring den befintliga staden och de
tre byggstenarna bebyggelse, grona platser och strak
samt kommunikationer. Samlat presenteras ocksa en
langsiktig vision om en hélloar utveckling for att fortsatta
utveckla Linkdpings ytterstad i en positiv riktning.

Linképings ytterstad bestér av tatorten, undantaget in-
nerstaden, och dess ndrmaste omland. Inom planom-
rédet bor drygt 80 000 personer. Ytterstaden har vuxit
kraftigt, framférallt under 1900-talets senare halft, och
ar idag en attraktiv boendemiljo med manga kvaliteter.
Dess utmaningar bestéar bland annat i att skapa plats for
den vantade befolkningstillvéxten och de behov i olika
system som det medfér, samtidigt som ytterstadens
befintliga kvaliteter tillvaratas och nya utvecklas. Ett gott
serviceunderlag, ett effektivt och halloart transportsys-
tem samt klimatanpassning ar exempel pa utvecklings-
behov i den fysiska miljén.

Utifran Oversiktsplan for staden Linképings inriktning

har en vision och en utvecklingsstrategi tagits fram,

som syftar till att ytterstaden ska utvecklas till en &n mer
attraktiv plats att bo, leva och verka pé och att denna ut-
veckling ska bidra till att n& Gvergripande mal om en hall-
bar utveckling. Den évergripande utvecklingsstrategin

ar att fortata och utveckla ytterstadens lokala centrum,

i planen kallade noder, och koppla dem samman med
varandra och med innerstaden langs urbana strak.

| dessa strék och noder utvecklas tatare bebyggelse
och gena och effektiva kommunikationer. Ytterstaden
blir flerkarnig, blandad och mer innehéllsrik. Den Okade,
koncentrerade tatheten skapar underlag for ett forbattrat
utbud av handel, service och kollektivtrafik, samtidigt
som andra delar av ytterstaden kan bevaras gréna och
utvecklas for rekreation, biologisk mangfald och klima-
tanpassning av staden.

| planférslaget ges inriktning fér utvecklingen av stads-
och stadsdelsnoder, urbana strak och annan bebyg-
gelseutveckling i ytterstaden. Utvecklingsstrategier

ges ocksa for stadsnéra natur- och friluftsomraden,
stadsdelsparker och andra grénomraden, samt grona
strék och spridningslankar. Ett évergripande nat med
huvudstrak for cykel, kollektivtrafik och biltrafik, regionala
forbindelser och bytespunkter beskrivs ocksé. Utveck-
lingsstrategierna kompletteras med tematiska principer
for arkitektonisk kvalitet, social sammanhallning, kom-
mersiell och offentlig service samt héllbar utveckling.

Genomforandet av de utvecklingsstrategier som foreslas
ar en nyckelfrdga. Samordning och prioritering mellan
projekt och investeringar beddms vara nédvandigt for
att positiva synergieffekter ska kunna uppsta. | slutet

av handlingen beskrivs ett majligt satt att genomfdra
utvecklingsplanens huvudsakliga utbyggnad, fordelat
Over tre utvecklingssteg.

Utvecklingstrategi for bebyggelse
Stadsdelscentrum
© Stadsnod
© Tvékérnig sammanlénkad stadsnod
@ Stadsdelsnod

© Tvakérnig sammanlankad stadsdelsnod

/ Urbana strak

Utbyggnadsomraden
Nya stadsdelar
Tillagg till befintliga stadsdelar
/////, Omréden med potential for stadsomvandling

/////, Bebyggelseomraden pa lang sikt

Malpunkter
@ Handelsomraden
© Evenemangsomriden
Anlaggningar for idrott- och fritid
Kommunalt/regionalt besoksmal

Utvecklingsstrategi for grona platser och strak
Gronomraden

sk  Stadsdelspark

Ny stadsdelspark, schematiskt lage

Narpark, ndrnatur och gréna mellanrum

;: Stadsnara natur- och friluftsomraden
Koloniomraden

X Grona motesplatser i Utvecklingsplan for
' Linképings innerstad (2019)



Utvecklingsstrategi for kommunikationer
Cykeltrafik

Cykelldnken

Kollektivtrafik

@ Nytt resecentrum, schematiskt lage
©  Knutpunkt, schematiskt lige
»~~ Stomlinjer for kollektivtrafik

Biltrafik
" Huvudstrak for biltrafik (Y-ring)

“

- Framtida huvudstrak for biltrafik (Y-ring)

,o°" Foréndringar i befintliga huvudstrak for biltrafik

Regionala kommunikationer
7 Regionala férbindelser
¢« Omlandets kopplingar

Strukturomvandlingar

Pt

7 Utredningsomrade

Grona strak och spridningslankar
‘/7 Grona strak
& Nyagrona strak, schematisk strackning

o@® Spridningsldnkar
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De formella plankartorna &r digitala och nas via linkoping.se/ytterstaden eller med hjélp av QR-koden péa planhandlingens baksida
Denna karta ar framst avsedd som illustration fér att underlatta Iasning av planbeskrivningen
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Forord

Linkdping ar mitt uppe i en historiskt expansiv fas.
Invanarantalet vaxer stadigt och staden behover
fortsétta utvecklas med fler bostéder, lokaler och
andra funktioner. Och fler lar vi bli nar hoghas-
tighetsjarnvagen ar byggd och Stockholm ingér

i Linkdpings utokade arbetsmarknadsregion. De
senaste arens kommunala OBS-rapporter (Om-
varldsbevakning - Bedémning - Strategi) har
ocksa visat p& utmaningar for Linkoping i form av
exempelvis segregation och bostadsbrist. Det kravs

organisering, prioritering och utveckling av stadens

bebyggelse samt en forstaelse for hur bebyggelsen

far staden att fungera for att framja attraktivitet och

en hallbar utveckling.

Det strategiska arbetet med att utveckla Linkdping
har kommit en bra bit pa vdgen, bland annat med
Utvecklingsplan for Linképings innerstad 2016.

Ar 2017 gick Vallastadens bo- och samhéllsexpo av
stapeln, som tillsammans med flera andra paga-
ende stadsutvecklingsprojekt ar viktiga pusselbi-
tar i utvecklingen. Men staden blir aldrig fardig!
De stora stadsutvecklingsprojekten ar viktiga for
staden, men for att hantera den stdndigt 6kande
befolkningen behover fler bostéder byggas i befint-
lig struktur for att ge plats for en védxande befolk-
ning. Tillvaxten &r en potential som ocksa kan gora
stor nytta for den befintliga staden och som vi nu
behover tillvarata.

Stad ar ett gemensamt ansvar. Nar staden
vaxer snabbt ar det viktigt att ha en strate-
gisk overblick sa att ratt atgarder gors pa
ratt platser i ratt tid och tillsammans bi-
drar till en battre helhet.

Ambitionen att fortata ar inget som behover betyda
att det imorgon star en byggkran utanfor var Lin-
kopingsbos koksfonster, men det betyder ett skifte

i stadens utveckling. Férandringen kommer att ta
tid, och ske i takt med att befolkningen vaxer. Vi
har en historisk méjlighet att starka och utveckla
ytterstaden, bade socialt, miljomaéssigt och ekono-
miskt, sa att den kan blomstra och utvecklas med
Okad livskraft. Genom att anvénda stadens resurser
klokt och samordnat kan vi skapa forutsattningar
for att pé sikt bygga bort bostadsbristen, minska
segregationen och skapa en ytterstad i héllbar
utveckling. F8rtatning som gdérs genomténkt kan
tillfora nya kvaliteter i ytterstaden som det annars
inte hade funnits ekonomiska eller praktiska forut-
sattningar for.

Kommunen ar langt ifran den enda aktoren i
stadens utveckling, stad ar ett gemensamt ansvar.
Nar staden véxer snabbt ar det viktigt att ha en
strategisk 6verblick sd att ratt tgarder gors pa
ratt platser i ratt tid och tillsammans bidrar till en
battre helhet. P& s vis kan ocksa de efterfoljande
stegen i planprocessen goras effektivare. Nu ar det

hog tid att fortsitta arbetet genom att involvera fler.

Med Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad 1&g-
ger vi grunden for den utvecklingen.

OM UTVECKLINGSPLANEN






Om Oversiktsplanering
Oversiktsplanen &r kommunens verktyg for att tyd-
liggora viljeriktningen for hur mark och vatten ska
anvindas, utvecklas och bevaras. En 6versiktsplan
behandlar sakfragor pa en 6versiktlig, strategisk
niva och &r inte juridiskt bindande pa samma satt
som en detaljplan. Oversiktsplanens inriktningar ar
dock av stor betydelse for efterfoljande prévningar
av planarenden och bygglov.

Varje kommun har bara en 6versiktsplan, som ak-
tualitetsprovas en gang per politisk mandatperiod.
Oversiktsplanen kan fordjupas i olika geografiska
eller tematiska delomréden och tilldgg kan goras,
och kan darfor bestd av flera olika delar. Tillsam-
mans ger dversiktsplanen med dess fordjupningar

Utarbetande T d'/gt,
samrad/dialog

av tilldgg

och tillagg vagledning och inriktning for kommu-
nens langsiktiga utveckling. Utvecklingsplan for
Linkdpings ytterstad &r ett tillagg till Oversiktsplan
for staden Linkoping. Vad detta innebar beskrivs
under de kommande sidorna.

Planprocessen

Plan- och bygglagens (2010:900) tredje kapitel
redogdr for hur en 6versiktsplan ska uppréttas. Un-
der arbetets géng ska allménhet, myndigheter och
andra berérda f& méjlighet att se och kommentera
planférslaget. Syftet med samradet &r att fa fram ett
sa bra beslutsunderlag som maojligt och att ge moj-
lighet till insyn och paverkan. Samrad for utveck-
lingsplan for Linkopings ytterstad genomfordes
september-december 2019. Inkomna synpunkter

Samrad Bearbetning Utstallning

av tillagg

och eventuella &ndringar av planforslaget redovisas
i en samradsredogorelse, som &r en bilaga till denna
utstallningshandling. Under utstallningstiden far
allménhet, myndigheter, andra kommuner och an-
dra beroérda aterigen mojlighet att granska férslaget
och komma med synpunkter pa dess utformning.
Efter utstéllning gors de slutliga justeringarna av
planforslaget innan det antas av kommunfullmak-
tige.

Justering Antagande

av tillagg

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad ar en del av Linképings kommuns kontinuerliga dversiktsplanering, och utarbetas i enlighet med plan- och bygglagen. Den formella planprocessen syns i ovanstaende

figur, tillsammans med det extra steg for dialog som genomférdes under arbetet med samradsforslaget.
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Eit till4gg till Oversiktsplan for
staden Linkoping (2010)

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ar for-
mellt ett tillagg till den Oversiktsplan for staden
Linkdping som antogs av kommunfullmaktige
2010. Som tillagg till versiktsplanen utgar denna
plan fran de stéllningstaganden som finns i den
gallande oversiktsplanen. Utvecklingsplan for Lin-
kopings ytterstad ersatter alltsa inte den géllande
oversiktsplanen utan avser fortydliga och aktuali-
sera inriktningarna inom omréadet ytterstaden samt
fordjupa ndgra teman dar behov av detta uppstétt.
Tillsammans kommer Oversiktsplan for staden
Linkdping och Utvecklingsplan for Linkdpings yt-
terstad, (samt befintliga fordjupningar av 6versikts-

Benamning i OP-staden Ersatts i utvecklingsplanen av kartor for

s. 78 Link-Link (linjestrackning)

s. 84 Y-ring (linjestrackning)

s. 74 Expresscykelstrak (linjestrackning)

s. 78 Bytespunkt med regional funktion

s. 94-100 Avsnittet "Stadens gronstruktur”

planen, dir sddana finns) att vara vigledande for
framtida utveckling av planomradet.

Foreslagna inriktningar i denna utvecklingsplan
redovisar funktioner och funktionella samband i
ytterstaden avseende tre grundldggande strukturer,
eller byggstenar: bebyggelse, gréna platser och
strak samt kommunikationer.

Nar utvecklingsplanen antas av kommunfullmék-
tige ersétter den vissa delar av Oversiktsplan for
staden Linkoping (2010). Dessa delar listas i tabel-
len nedan.

Utgangspunkten i den géllande versiktsplanen

gOr att det i 6vrigt finns en hég Gverensstammelse
med markanvéandningen i Oversiktsplan for staden

Kollektivtrafik
Biltrafik
Cykeltrafik
Knutpunkter

Utvecklingsstrategier f6r natur och friluftsliv

Linkdping. De skillnader som listas nedan anger en
langsiktig inriktning som behdver fordjupas i den
fortsatta planprocessen.

e Ett mojligt utbyggnadsomrade redovisas véster
om Skaggetorp. Omradet foreslogs ursprungli-
gen i Planprogram for Skaggetorp (Godkant av
Samhallsbyggnadsndmnden 2017) men redovi-
sas har med ndgot annorlunda utbredning.

. I Oversiktsplan for staden Linkoping (2010)
redovisas sodra Tornby som ett omréade dar
befintlig mark- och vattenanvandning (Verk-
samhetsomrade) ska bibehallas. P4 1ang sikt
gors bedémningen att omradet har potential
att omvandlas till blandad stadsbebyggelse.

«  Oversiktsplan for staden Linkoping (2010) re-
dovisar Torvinge som ett omrade dar befintlig
mark- och vattenanvandning (Verksamhets-
omrade) ska bibehéllas. Detta planforslag
pekar p& mojligheten att pa lang sikt omvandla
de vastra delarna av Torvinge till blandad
stadsbebyggelse, till foljd av den férandrade
lagespotential som ett nytt stationslage for
Ostléanken kan ge.

e En ny mdjlig utbyggnad av huvudnitet for
biltrafik redovisas mellan Nya Ledbergsvigen
och Bergsvagen.



Teckenforikiaring Oversiktsplan for staden Linkoping (2010)

BEFINTLIG MARK- OCH VATTENANVANDNING, BIBEHALLES:

I Ta blandad

Bostader med inslag av verksamheter. Fortatning kan bli aktuell
Bostader med inslag av verksamheter.
Universitetsomréade
Verksamheter, storande eller av andra skal olampliga att placera centralt
- Omrade fér kommunaltekniska anlaggningar
Handel
Stadsdelscentrum
Flygplats
Storre strévomraden och centrala parker av stor betydelse
Idrottsomréde
- Golfbana
Koloniomrade/odlingslotter
[0 vatten

‘Annan mark med i princip oforé mark- och

UTVECKLINGSOMRADEN:
Tat blandad
B blandad

B Bostader med inslag av verksamheter

Verksamheter, stérande eller av andra skal olampliga att placera centralt
- Verksamheter, icke storande

Handel

[UN Utvecklingsomréde for universitetet
U Utredningsomrade

B Utbyggnadsomréde bostader med inslag av verksamheter, perspektiv 140 000 inv. i staden

NN iv 140 000 inv. i staden
: - ; Grénomréden/grénstrak for rekreation och/eller biologisk méngfald bor tillskapas

[ i for idrotts- och friti

Koloniomrade/odlingslotter

Vatten

WM/ Vétmark

Reservat for naturgasledning

och bi

=== = |nnan bebyggelse far ske i detta omrade ska stor fran reni
utredas ytterligare samt behov av atgarder klarlaggas (se text sid 30)

= = = Mjligheten att bygga bostéder inom detta omréde i narheten av Garstad kommer att utredas
om frégan blir aktuell

TRAFIK:
= Yuing

== == Ny huvudgata. Schematisk strackning.

» Ny eller ombyggnad av trafikplats. Schematisk grans

e | ink-Link (hogkvalitativ kollektivtrafik). Fortétning utmed stréken &r énskvérd

@ e Link-Link (hdgkvalitativ kollektivtrafik). Fortatning utmed straken &r dnskvard
Strackning ska utredas

t O godsspér,

D Resecentrum/pendeltagsstation

== Fo6rlangning av landningsbana, 600 m
=== Sténgadals-/Tjustbanan, alternativ dragning
GRANSER:

— — Plangrans

Schematisk grans mellan olika markanvandningar

Grans for naturreservat

SKAGGETORP

GOTTFRIDSBERG

N

NCVIMANSHALL

JOHANNELUND

/4

Z

Kamarvagen

EKHOLMEN

I

HJIULSBRO



Vid samradet av denna
plan angavs aven ett
femte tema, gronstruk-
tur. Gronstruktur be-
handlas inom avsnittet
grona platser och strak,
och hanteras darfor inte
séarskilt, s& som 6vriga
teman.
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Fordjupade teman

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad har ocksa
ett uppdrag att fokusera pa vissa teman som bedémts
sarskilt viktiga for ytterstaden. De fyra teman som
utvecklingsplanen behandlar ar:

e  ytterstadens stadskvaliteter

¢ kommersiell och offentlig service

»  social sammanhallning

e hallbar utveckling

Dessa teman utgdr tillsammans med utvecklingsstra-
tegier for bebyggelse, grona platser och strak samt
kommunikationer den innehallsmassiga avgrans-
ningen for planarbetet. Temana fordjupas i avsnitt 3.

Om Utvecklingsplanens forhallande till andra

delar av dversiktsplanen

Utéver Oversiktsplan for staden Linképing, som ar

den Overgripande 6versiktsplanen for hela yttersta-

den, finns inom planomradet ocksa f6ljande redan

antagna fordjupningar av 6versiktsplanen:

e Fordjupning av dversiktsplanen for Mjardevi
och Vistra Valla (2019),

«  Oversiktsplan for Ullstimma, Mdjetorp och
norra Sturefors (2006) (delar av)

o Oversiktsplan for Ovningsomradet (2003), samt

e Fordjupad 6versiktsplan for koloniomréaden i
Linkoping (1997).

Fordjupningarna for Mjardevi och Vistra Valla,
Ullstamma och Ovningsomradet redovisar inrikt-
ningar och markanvandning pa en mer detaljerad
niva och lases parallellt med utvecklingsplanen.
Fordjupningen for koloniomraden foreslas uppha-
vas i samband med denna plans antagande. Huvud-
dragen av det planforslaget, inklusive hanvisning
till omradesbestammelser har inarbetats i utveck-
lingsplanen.

For hela kommunen géller ocksa Miljo- och risk-
faktorer i Linkopings kommun, vigledning i fortsatt
fysisk planering (2019), ett tillagg till Gemensam
oversiktsplan for Linkdping och Norrkdping (2010).
Tillagget beskriver kommunens inriktningar av-
seende riktvarden och hansyn till olika miljo- och
riskfaktorer och ger dessutom stod for att identifie-
ra var det kan férekomma skil att utreda specifika
miljo- och riskfaktorer ytterligare.

Pagéende arbeten:

Det pagar arbete med fordjupningar av éversikts-
planen inom/i anslutning till planomradet for
omradena sddra Tornby/Steninge samt Stangebro.
Dessa planarbeten befinner sig fortfarande i ett
tidigt skede. Vaster om Linképing pagar arbete
med fordjupning av dversiktsplanen for Malmslatt.
Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad beskriver
relationen mellan dessa omraden och staden som

helhet. Respektive fordjupning kommer att ge mer
detaljerad véagledning for utvecklingen av dessa
omraden. Plangranser for antagna och pagaende
Oversiktsplaner samt andra relevanta planarbeten
i anslutning till planomradet markeras i kartan p&
motstdende sida.

Om planhandlingarna

Planhandlingarna bestar av denna planbeskrivning

samt bilagorna

1. Samradsredogorelse

2. Konsekvenser (miljokonsekvenbeskrivning
samt social och ekonomisk konsekvensbeddm-
ning)

3. Planerings- och kunskapsunderlag.

Plankartorna &r digitala och kan hittas via utveck-
lingsplanens webbsida pa linkoping.se, samt via
webbadressen/QR-koden pa baksidan av denna
handling. Kartorna finns ocksa i handlingen for att
illustrera planbeskrivningen.



Planomrade och angransande planering

Planomrade for Utvecklingsplan
for Linkopings ytterstad

N T Avgransning for Oversiktsplan
! ' for staden Linkdping

Andra antagna delar av
oversiktsplanen inom eller i anslutning
till planomradet.

Fmm=a pagdende arbeten med dversiktsplaner
inom eller i anslutning till planomradet.
Preliminara plangrénser.

Godkénda planprogram for Skaggetorp
(2017) samt Ekholmen (2018).







Syfte

2010 antogs Oversiktsplan for staden Linképing
av Linkdpings kommunfullmaéktige. Oversikts-
planen visar hur staden Linkdping ska utvecklas
for att bli rundare, titare och mer sammanhéllen
och framforallt fortsétta vixa indt, samtidigt som
trafiksystemet anpassas och stadens vistelse-
varden utvecklas for att framja en hallbar och
attraktiv stad. 2016 aktualiserades oversiktspla-
nen genom det tematiska tillagget Utvecklings-
plan for Linkdpings innerstad. Utvecklingsplanen
for innerstaden ger ytterligare inriktningar och
principer for hur innerstaden ska utvecklas med
fler stadskvaliteter och utvidgas for att omfatta
ett storre omrade. Samma ar beslutade ocksa

En rundare stad

Stads- och friluftsliv
vid Stangan

kommunstyrelsen att arbetet med Utvecklings-
plan for Linkopings ytterstad, denna plan, skulle
paborijas.

Utvecklingsplanens syfte ar att skapa forutsatt-
ningar for de huvudstrategier och den markan-
vandning som Oversiktsplan fér staden Linkdping
anger inom ytterstadens geografiska omrade. Ut-
vecklingsplanen ska ocks& genom inriktningar och
principer beskriva hur Linképings ytterstad ska
utvecklas utifran ett visionsdrivet arbetssatt. Pla-
nen hanterar fragor kopplade till fysisk planering
som ett medel for en fortsatt positiv utveckling av
Linkdpings ytterstad.

En tatare och mer sammanhangande stad

Tydliga och gena
kollektivtrafikstrak

Stadsgator
innanfor Y-ring

g OUTR

Utvecklingsplanen ska:

e Ge en langsiktig inriktning och vision for ut-
vecklingen av Linkdpings ytterstad

¢ Geriktning for kommande beslut, projekt och
planer

e Utgora ett forsta steg i en strategisk handlings-
plan for ytterstadens langsiktiga utveckling

e Utgodra stod for dialog i stadsutvecklingspro-
cesser

e  Framijaett brett engagemang och ansvarsta-
gande hos alla berérda parter

Utveckla
vardefulla gronytor

Lagre andel biltrafik
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Om LinkOpings ytterstad

| bilaga 3, Planerings- Det omrade som i utvecklingsplanens kallas ytter-
och kunskapsunderlag stad utgors av Linkdpings tatort och det narmaste
finns mer att ldsa om
ytterstadens historia
och beskrivning av
kulturmiljovarden inom
planomréadet.

omlandet, med undantag for innerstaden. Avgrans-
ningen foljer i ytterkant i stort samma avgransning
som den for Oversiktsplan for staden Linkdping.
Fran planomrédet har dock den utvidgade inner-

staden och omradet norr om E4:an undantagits d&
det for dessa omraden finns tidigare antagna finns
oversiktsplaner. Se foregdende kapitel, avsnittet
Om utvecklingsplanens forhallande till andra
delar av 6versiktsplanen.

I LinkOpings ytterstad aterfinns ett antal berittel- Tannefors slussar. .

. . i : i i Foto: Karla Blum Fagerstrom
ser som starkt bidrar till Linkdpings identitet. Har
syns stadens stora expansion under andra halvan
av 1900-talet tydligt, med modernismens framviaxt
och utvecklingen av den grona staden. | yttersta-
den finns ocksa spar av Linkoping som en stad dar

Tornby handelsomrade. Foto: Alexandru Babos

industri och teknologi utvecklats, dar utbildnings-
centrum vuxit fram, men ocksa fran tiden som
garnisonsstad. P flera platser syns arvet efter jord-
brukssambhallet, vilket forklaras av stadens kraftiga
expansion pa jordbruksmark, ddr parlbanden av
gamla byar och gardar i stadens omgivningar efter
hand omringats av nyare bebyggelse.
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Stora delar av Linkdpings ytterstad ar idag en
attraktiv boendemiljé. Tidiga dialoger har visat att
det framforallt 4r narheten till arbete, savil som
innerstadens utbud och den gréna och lugna ka-
raktiren, samt mojligheten till olika boendeformer
som gor att ytterstaden uppskattas. Har finns flera
viktiga arbetsplatsomraden, bland annat vid Saab,
Link6ping science park, Tornby och Universitets-
sjukhuset (pa gransen till innerstaden). Generellt
sett har ytterstaden dock en gles bebyggelsestruktur
och lag tithet, vilket gor att serviceutbudet ofta ar
I&gt och ojamnt fordelat och behovet av langre resor
till vardags ar stort.

Ett mangfacetterat planomrade

Ytterstaden utgér 6vergdngen mellan innerstad och
omland vilket ger komplexa forutsattningar. Lokala
och regionala person-, gods- och varutransporter
behover ha tillgdnglighet, samtidigt som utrymmet
i ytterstaden behdver kunna anvéndas till bostader
men ocksé verksamheter, idrott, handel och service
— ofta mer utrymmeskravande funktioner som

inte ryms i den tataste innerstaden. Detta behdver
samtidigt vagas mot de 6vergripande utmaningar
som kommunen star infor med att arbeta for hall-
bar utveckling och malet om koldioxidneutralitet,
att I0sa sitt uppdrag om bostadsforsorjning samt
att bidra till regional tillganglighet. Nar stadens
befolkning vaxer behdver ytterstaden kunna rymma

fler bostader, offentlig service, skolor och foérskolor
saval som lokaler for naringslivets behov, samt ett
okat antal resor, samtidigt som viktiga kvaliteter
och varden bevaras.

Linkdping i regionen

Linkdping &r tillsammans med Norrkdping noder

i den regionala arbetsmarknadsregionens centrum
och utgor karnor i respektive lokalt arbetsmark-
nadsomrade. Link6pings och Norrkopings rela-
tioner och utvecklingsstrategier redovisas nedan.
Linkdpings 6msesidiga beroenden med omliggande
kommuner i Linkdpings lokala arbetsmarknads-
omrade &ar vaxande och en gemensam malbild for
utvecklingen &r under framtagande.

Staden &r &ven en viktig nod i Ostra Mellansverige
med tydliga kopplingar mot Stockholm.

Det betyder att Link&pings utbud av bostader och
arbetsplatser, men ocksa handel och fritidsutbud,
spelar en viktig roll i den storre geografin och att
kommunen behdver ta hansyn till relevanta funk-
tionella samband i sin planering.

| Gemensam dversiktsplan for Linképings och
Norrkoping (2010) beskrivs en évergripande ort-
struktur med utgangspunkt i att en 6kad befolkning
forutsatts leda till stabil regional utveckling. Med
bra kommunikationer och stor andel bebyggelse i

kollektivtrafikforsorjda lagen behover inte region-
forstoringens 6kande transporter leda till motsva-
rande 6kning av miljébelastningen. Hogsta prioritet
ska ges satsningar i staderna Linkdping och Norr-
koping med hog bebyggelsetéthet i centrala lagen.

I Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad (2016)
beskrivs hur innerstadens kvaliteter ska anvéndas
som resurs for att stérka Linkdpings attraktivitet.
Stadsutveckling i ytterstaden behéver pa motsva-
rande satt tillvarata hoga kvaliteter och den stora
utvecklingspotential som finns samt tillse att ligen
med god kollektivtrafik utvecklas med hogre bebyg-
gelsetathet for att bidra till regionforstoring.

Strukturbild fér Linkdping

och Norrképing visar hur
folkrika stader och tatorter i
regionen binds samman till ett
stadsnatverk
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Fyrstegsprincipen
anger att val av atgar-
der for trafiksystemet
ska goras i foljande
ordning:

Steg 1: paverka
transportefterfragan/
val av fardmedel

Steg 2: effektivare
utnyttjande av befintlig
infrastruktur

Steg 3: forbattring av
befintlig infrastruktur

Steg 4: nyinvesteringar
och stérre ombyggnader
for biltrafiken.
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Tidsperspektiv for planens
genomforande

Planfdrslaget visar kommunens viljeriktning for
utvecklingen av Linkdpings ytterstad nar det bor
200 000 invénare i Linkopings kommun, med
utblick mot 250 000 invénare. Enligt 2019 érs
prognoser bedoms detta intraffa omkring &r 2040,
respektive 2060.

Vid utgéngen av 2019 bodde det 163 051 invanare
i Linkopings kommun. Ungefar hilften av dessa,
drygt 80 000, var bosatta inom det som i den hir
planen kallas for ytterstaden. Med samma befolk-
ningsfordelning mellan innerstad, ytterstad och
ovriga delar av kommunen som idag skulle det
kunna innebara behov av att hantera en befolk-
ningsokning i ytterstaden med ca 45-50 000 nya
invanare fram till utblickens horisont, det vill sdga
ca &r 2060.

Dagens fardmedelsférdelning

Mal och utgangspunkter i andra
styrdokument

Planforslaget tar utgdngspunkt i flera andra kom-
munala inriktningar. Nedan redovisas nagra sar-
skilt viktiga malsattningar och utgéngspunkter:

Trafikstrategi for Linkoping (2010): Malsatt-
ningen for trafikstrategin ar att skapa en helhetssyn
dir miljomassiga, ekonomiska och sociala varden
samspelar i utvecklingen av ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Huvudstrategierna anger bland
annat att kommunen ska arbeta med fyrstegsprin-
cipen for atgardsval, samt ger riktning for 6vergri-
pande prioritering mellan trafikslag. Trafikstrategin
antogs tillsammans med Oversiktsplan for staden
Linkdping (2010) och stottar dversiktsplanens
inriktning och malsattning om en férandrad fard-
medelsfordelning, déar en storre andel resor ska ske
med kollektivtrafik och cykel och en minskad andel
resor med bil.

Mal fér framtidens
fardmedelsférdelning

Kommunens héallbarhetspolicy (2018) visar
hur Linkdpings kommun stéller sig bakom Agenda
2030 och de globala malen. I policyn definieras vad
de tre hallbarhetsaspekterna innebar for Linkoping.
Ytterstadsplanens principer for social sammanhall-
ning, visionen med en mer héllbar struktur och
stadsutveckling, utvecklingen av kommunens grona
platser och strak och utvecklingsplanens roll att
skapa maojlighet for prioritering, stegvis utveckling
och framforhallning &r i linje med de aspekter som
lyfts i policyn.

Det idrottspolitiska programmet (2019)
fastslar att den fysiska aktiviteten minskar.
Genom smart stads- och samhallsbyggnad med
exempelvis bostadsnéra miljoer for férenings- och
egenorganiserad aktivitet och rorelse kan staden
och dess byggstenar bade uppmuntra och utmana
medborgaren till fysisk aktivitet. Dessutom bor
stadsmiljon i sin utformning uppmuntra till fysisk
aktivitet i vardagen, exempelvis genom utform-
ning av cykelbanor och urbana motionsstrak.

Det kulturpolitiska programmet (2019) be-
skriver stravan efter att bredda deltagandet i och
Oka spridningen av kulturen for att s& manga som
mojligt av kommunens medborgare ska kunna ta
del av kulturlivet utan begréansande faktorer. Pro-
grammet beskriver bland annat stadsplaneringens



roll att bereda plats for kulturen genom béade
befintliga strukturer och tillfilliga evenemang, och
ansvaret att samverka med kultur- och fritids-
namnden i friga om kulturmiljoer, kulturminnen
och kulturscener i det offentliga rummet.

CO2-neutralt Linkoping 2025. Det hogt stallda
klimatmalet formulerades ursprungligen 2011 av
Kommunfullmiktige. Kommunens hallbarhets-
arbete verkar idag pé en bredare front men ur-
sprungsprincipen, att kommunen ska bli koldiox-
idneutral &r fortfarande aktuell. Malet nds genom
arbete pa flera sitt, att minska energianvindningen
och stalla om till hallbara alternativ. For den
fysiska planeringen ar kopplingen till ovan namnda
forandrade fardmedelsfordelning samt lokalisering
och inriktning for bebyggelseutvecklingen sarskilt
relevant.

Naturvardsprogram for Linkopings kom-
mun (2018) utgor grunden for det kommunala
naturvardsarbetet tillsammans med Handlings-
plan for naturvarden 2018-2022 och kommunens
Naturdatabas. Programmet innehaller mal om att
bevara och stirka eklandskapet, att kommunen ska
arbeta for att uppné EU:s vattendirektiv, utveckla
vatmarker, bevara viktig skogs- och jordbruksmark,
utveckla den biologiska mangfalden och en god
bebyggd miljo ur ett naturvardsperspektiv samt

tillgangliggdra information om kommunens natur-
vardsarbete.

Bra Boende i Linkoping (2016) utgor kom-
munens riktlinjer for bostadsforsorjning. Syftet ar
bland annat att redovisa kommunens malsattningar
for sitt bostadsforsorjningsansvar, beskriva vilka
behov som finns pa bostadsmarknaden idag samt
redovisa verktyg som foreslas for att forverkliga
oversiktsplanen over tid. Riktlinjerna utgar bland
annat fran den gallande 6versiktsplanens malsatt-
ningar men ger saledes ytterligare inriktning for
utbyggnadstakt och beredskapsbehov. Riktlinjerna
ar under revidering, ett arbete som gors samordnat
med framtagandet av detta planférslag. D& ytter-
staden kan vantas rymma upp mot héalften av den
totala befolkningsékningen under planperioden

sa ar utvecklingen en viktig roll i den langsiktiga
bostadsforsorjningen.

Niringslivsprogram (2019) ar ett strategiskt
kommunovergripande dokument som satter rikt-
ningen for alla kommunens ndmnder, forvaltningar
och bolag inom kommunkoncernen nar det galler
arbetet att underlatta for naringslivets utveckling
och tillvaxt. Naringslivsprogrammet pekar pa fem
prioriterade fokusomraden for att skapa goda
forutsattningar for naringslivet att utvecklas. Ut-
vecklingen av ytterstadens hallbarhet, mobilitet och

goda majligheter att bo, leva och verka ar viktiga
delar som bidrar i programmets riktning.

Etableringspolicy (2020) ger riktning for hur
Linkdpings néringsliv ska struktureras och utveck-
las geografiskt. Policyn bygger bland annat pa den
gallande oversiktsplanen och ska bidra till att 6ka
kommunens attraktionskraft for nyetableringar,
expansioner och investeringar. De férandringar
som utvecklingsplanen, (som innebér en aktualise-
ring av oversiktsplanen) pekar pa, som kan visa pé
en nagot annorlunda utveckling an policyn anger
behover darfor utredas vidare med utgdngspunkt i
saval god dialog som framforhéallning.



Impediment ar ursprung-
ligen ett ord som inom
jord- och skogsbruket
beskriver en improduktiv
yta. | stadsplanerings-
sammanhang anvands
begreppet for att beskriva
ytor som inte anvands till

nagon sarskild verksam-
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het

Om avvagningar som gjorts i
planen

En oversiktsplan uttrycker den 6vergripande
viljeriktningen foér utveckling av den fysiska mil-
jon, vilket innebar att avvigningar mellan olika
allmanna intressen behovs. Tydligt redovisade
avvagningar okar forstaelsen av planens innehall
och fungerar som stdd till efterfoljande planerings-
skeden. Kommunens stéllningstaganden redovisas
sarskilt i redovisade utvecklingsstrategier samt
redog0relsen av berdrda riksintressen. Nedan
fortydligas resonemanget kring ndgra 6vergripande
stallningstaganden:

e Forhallandet till fortatning: Forutsatt-
ningarna kring staden Linkdping begréansar
mojligheterna att lata staden expandera utat
pa obebyggd mark. Fortitning, att utveckla
staden inom dess befintliga utbredning, inne-
bar utdver att jordbruks- och naturmark kan
bevaras dessutom att den befintliga infra-
strukturen anvénds pa ett mer resurseffektivt
satt och att Linkoping kan fortsatta vara en
stad med férhallandevis korta avstand. Ar
2010 fattades beslut om ett antal huvudstrate-
gier i Oversiktsplan for staden Linkoping, bl.a.
att staden skulle vixa inét och bli rundare,
tatare och mer sammanhallen med ett antal
nya stadsdelar som kompletterar staden. In-
riktningarna for befintlig bebyggelse var dock
av mer dvergripande karaktar. Detta plan-

forslag fortydligar hur tillkommande bebyg-
gelse inom befintlig ytterstad i huvudsak bor
koncentreras till vissa strak och platser for att
hushalla med mark och framja de fordelar en
bebyggelseutveckling med hdgre tathet i stra-
tegiska lagen kan ge. Kommunens bedémning
i planforslaget ar att det ger en bra avvagning
mellan att fortata och anda kunna bevara yt-
terstadens luftiga och grona karaktar.

Forhallandet till gronomraden inom
stadens utbredning: Ny bebyggelse
foreslas framforallt koncentreras till noder
och urbana strak, strategiska ldgen med god
tillgdng till hallbara transportmedel. | dessa
lagen anger utvecklingsplanen att ny bebyg-
gelse kan tillkomma pé exempelvis markpar-
keringar och impediment. Principen innebar
att underlaget for handel, service och kol-
lektivtrafik 6kar och kan ge positiva synergief-
fekter for hela ytterstaden, vilket motiverar
avvagningen att vissa gronytor ianspraktas. |
mindre strategiska lagen bor bebyggelsekom-
pletteringar goras mer restriktivt dar det finns
sarskilt goda forutsattningar och/eller skal

till kompletteringar som kan starka omradet
och det lokala bostadsutbudet. Utvecklingen
inriktas i 6vrigt med utgdngspunkt i att tillva-
rata och utveckla den gréna karaktaren med

starkta rekreativa kvaliteter och ekologiska
samband.

Forhallandet till vig- och spartrafikbul-
ler samt luftkvalitet: Planforslaget innebar
att fler manniskor 4n idag kan komma att bo
langs trafikerade gaturum och att bebyggelse
som ramar in gaturummet i vissa strackor
ocksd medfor dkade risker for t.ex. stillasta-
ende luft. Kommunens beddmning &r att de
forandringar som foreslas i sdval bebyggelse-
struktur som trafiksystem sammantaget kom-
mer bidra till en férandrad fardmedelsfordel-
ning och fordandrade trafikrorelser i enlighet
med uppsatta mal, men att utvecklingen beho-
ver ga hand i hand och félja uppsatta riktvar-
den, normer och forordningar. Kommunen
utgar i all fysisk planering fran Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggna-
der och gallande miljokvalitetsnormer for luft.
Las mer om kommunens inriktningar i Miljo-
och riskfaktorer i Linképings kommun (2019).









Vision for Linkopings ytterstad

Linkdpings kommun arbetar med visionsbaserad éversiktsplanering. Det betyder
att det ar bilden av hur Linkopings ytterstad behover se ut och fungera i framtiden,
kopplat till 6vrig utveckling av kommunen, som ar malet f6r den inriktning som
presenteras.

Med utgéngspunkt i tidigare beskrivna utgéngspunkter, medborgardialog och 6vriga
forutsattningar ar utvecklingsplanens inriktningar uppbyggda utifran féljande fram-
tidsbild:

Framtidens ytterstad &r en sammanhallen ytterstad, dar fysiska och
mentala barriérer har minskat. Hela Linkdping hdnger samman i en stad
som kanns néra. Med fortatning i ratt 1agen har befolkningsunderlaget
starkts for mer och béttre service, och ytterstadens struktur och innehall
bidrar till en hallbar utveckling. Blandningen av manniskor som bor, verkar
och mots hér ger en innehallsrik stad och utgor drivkraft for nya innovatio-
ner.

| ytterstaden gar det att bo, arbeta, umgas och méa bra. Det gar snabbt
och I&tt att ta sig till bade inner- och ytterstadens utbud, arbetsplatser och
malpunkter med cykel eller kollektivtrafik, och allt fler valjer dessa fardme-
del for att transportera sig pa sina dagliga resor.

Ytterstaden ger nu stérre méjligheter att bo kvar i sitt omrade genom
livets alla skeden och livssituationer. Tillagg till staden har byggts med
robust, berérande och anvandbar arkitektur, och skapar nya varden som
ger staden &n mer kvalitet och livskraft. | mellanrummen finns utrymme for
moten, rekreation och aktiviteter, sdval som odling och tekniska losningar
for framtidens klimatanpassning. Fornyelsen ar gjord med respekt for varje
stadsdels karaktar och for Linkdpingsbornas berattelser.

Visionshaserad dversiktsplanering

Arbetet med Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad har bedrivits med stéd i metoden backcasting.
Backcasting innebar att, i motsats till att tala om framtiden med hjélp av prognoser och rddande tren-

der (forecasting), istéllet borja med att definiera en dnskad vision och mal for framtiden, och utifran detta
identifiera de strategier och steg som kravs for att na fram. En hallbar samhéllsutveckling kréver nagon form
av paradigmskifte dar fysisk planering behdver vara del i att skapa forutsattningar som leder till en minskad
klimatpéaverkan. Backcasting, till skillnad fran forecasting, ger stod for att ta reda pa hur vagen mot en hallbar
utveckling skulle kunna se ut.

Borja med framtidsvisionen

- N ‘ 1. Framtidsbild
sy N A T i
Nutid vad onskar vi

Kartlagg nulaget
for att se
skillnaden mellan
nu och malet
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Strukturbilden illustrerar
den utveckling som
foreslas for Linkdpings
ytterstad for att hantera
utpekade utmaningar,
tillvarata identifierade
kvaliteter och klara en
oOkad befolkningstillvaxt
pa vagen mot den
beskrivna visionen —

en ytterstad i halloar
utveckling.
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Overgripande inriktning

Tathet: noder,
urbana strak
och innerstad

Viktiga grona
samband

Viktiga regionala
samband

Ovrig stadsbygd

Stadens omland

Den 6vergripande inriktningen &r att fortata och utveckla yt-
terstadens lokala centrum, s.k. noder med blandad bebyggelse

och koppla dem samman med varandra och med den utvidgade
innerstaden langs urbana strék for forstirkta, gena och effektiva
kommunikationer. Fldden och tathet koncentreras i forsta hand till
dessa urbana strak och noder och férenar innerstad med ytterstad.
Pa sikt blir aven kopplingarna mellan ytterstadens delar starkare.

Ytterstaden blir flerkédrnig, blandad och mer innehallsrik. Innersta-
den och dess centrumfunktioner kompletteras av ytterstaden dar
mycket av det som inte ryms i innerstaden kan fa plats. Stadens tra-
fiksystem anpassas och utvecklas for att stodja en flexibel mobilitet
och bidra till hallbar utveckling.

Ytterstadens grona karaktar tillvaratas och foérnyas med béattre sam-
mankoppling av grénomraden och strdk som ger hogre tillganglig-
het till och mellan ytterstadens grona kvaliteter. P4 ett naturligt
satt skapas en tydlig 6vergang mellan stad och land samtidigt som
viktiga natur- och kulturresurser i staden och omlandet tillganglig-
gors for saval inner- som ytterstadsbor.

Staden och dess strukturer utvecklas standigt och 6ver lang tid.
Foréndringar och tillagg behover genom lokalisering, innehéll och
utformning bidra till att forbattra dagens och framtidens goda stad,
majliggora hallbar utveckling samt skapa langsiktigt goda livsvillkor
for dess olika invanare, foretag, institutioner och féreningar. En god
och langsiktigt smart hushallning och utveckling av viktiga resurser
s& som mark, infrastruktur och andra investeringar ar avgérande
for detta.
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Tematiska principer

| detta avsnitt beskrivs principer for de teman som
beddmts sérskilt viktiga att belysa for Linkdpings
ytterstad. Principerna férankrar och beskriver
respektive tema ur ett stadsbyggnadsperspektiv
och ger vidare stod for den utvecklingsstrategi som
fordjupas i kapitel 4.

Stadskvaliteter och arkitektonisk
kvalitet

o Ytterstadens varden ska tillvaratas och utgéra
grunden for den véxande stadens identitet och
kvalitet. Med detta som utgangspunkt kan forny-
else bidra till fler och battre stadskvaliteter i form
av 6kad narhet, utbud och service. Ny arkitektur
i Linkdpings ytterstad ska vara berérande,
robust och anvandbar.

o Alla projekt i Linkdpings ytterstad ska:
o ha en stadsbyggnadsidé eller arkitektonisk
idée
. bidra till den omgivande staden
o visa hur det samspelar med sin omgivning

Principer for ytterstadens stadskvaliteter och
arkitektonisk kvalitet

Stadskvaliteter ar de egenskaper som gor ytter-
staden till en attraktiv miljo att bo, leva och vara
verksam i. Tre grundlaggande byggstenar: bebyg-
gelse, offentliga platser och gatunit ar ett sitt att
kategorisera de verktyg med vilka stadsbyggnad
kan skapa forutsattningar for stadskvaliteter.
Ytterstadens stadskvaliteter manifesteras genom
en stor variation. I Linkopings ytterstad finns bade
fordelarna med stadens sociala och funktionella
utbud samtidigt som natur och friluftsliv aldrig
ar langt borta. Arvet av den starka tillvaxten och
stadsbyggnadsidealen under senare halvan av
1900-talet har bland annat bidragit med manga
bilfria och barnvanliga miljoer, patagliga och
synliga kulturvarden och gréonska insprangt bland
annan bebyggelse.

Nér det nu ar aktuellt att skapa en ytterstad i hallbar
utveckling sa ar ytterstadens befintliga kvaliteter en
grundférutsattning. De varden som uttrycks genom
vardefulla naturmilj6er, kulturmiljer och andra
identitetsbarande kvaliteter ska tillvaratas och ut-
gora grunden for den vaxande stadens identitet och
kvalitet. Med detta som utgangspunkt kan yttersta-
den ocksa bli foremal for fornyelse och ges fler och
battre stadskvaliteter i form av 6kad narhet, utbud
och service.



Denna utvecklings- och fornyelseprocess innehaller
en mangd fortsatta avvagningar nér det galler att
bevara eller forandra bebyggelse och offentliga rum.
Kommunens inriktning for arkitektonisk kvalitet
utgor ett ramverk for dessa fragor. Arkitektur starker
och skapar forutsattningar for att respektive bygg-
sten ska ha sa god kvalitet som mgjligt och bidrar
ocksé till att samordna, avvédga och strukturera den
efterstravade stadsmiljon som helhet. All bebyggelse
och byggda anlaggningar i Linkopings ytterstad
behdver kunna beskrivas genom sin arkitekto-

niska kvalitet. Arkitekturens tre grundegenskaper,
Venustas, Firmitas och Utilitas , kan med moderna
begrepp dversattas till att arkitektur ar berérande,
robust och anvindbar. For att sitta det i ett
sammanhang betyder det att arkitektur inte bara
handlar om ett vackert utseende, arkitektur ar ocksa
att skapa nagot som ar hallbart éver tid och som ar
anvandbart och vélfungerande for sitt &ndamal.

Ramverksfunktionen har valts som ett medel for
att sprida initiativ och ansvar fér byggandet och
byggandets kvalitet till alla i hela kedjan. Samma
forhallningssatt galler i ytterstad som innerstad.
Utgangspunkten ar att varje forslag till projekt
som presenteras ska diskuteras utifrdn nedan-
stdende principer oavsett om det ar projekt som
drivs internt inom kommunens verksamhet eller
projekt som presenteras som forslag fran nagon
aktor.

Varje projekt ska ha en arkitektonisk idé
eller en stadsbyggnadsidé.

Att formulera och beskriva sin idé 6ppnar for
battre forstaelse och engagemang fran omgiv-
ningen, badde inom myndighetsvisendet men
ocksa hos entreprendrer och alla de som genom-
for projektet.

Varje projekt ska bidra till den omgivande
staden

Det &r betydelsefullt att tillagg i staden sker sa att
bade allmanna och enskilda intressen kan tillvara-
tas. Varje tillagg ar viktigt och valkommet och ska
bidra bade till "sig sjalvt” och samtidigt till staden
som helhet genom sin arkitektur och sitt innehall.

Varje projekt ska samspela med sin omgiv-
ning.

Det ar viktigt att det finns ett medvetet samspel
mellan det nya projektet och omgivningens bebyg-
gelse och karaktar. Samspel handlar inte om att
anpassa och hirma, utan om att bidra med kvalitet
till helheten och till en berdrande och hallbar miljo.
Samspel skapas med respekt for det befintliga, men
ocksa for den stad som skall bli.

Vitruvius var en romersk
arkitekt och ingenjér som
levde under det sista
arhundradet f. Kr. Han
forfattade "Tio bocker
om arkitektur” i vilket de
tre grundegenskaperna
ingar.

Principerna diskute-
ras och fordjupas i
Arkitekturprogram for
Linkdpings innerstad
(2018)
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Med offentlig service menas
exempelvis skolor, aldre-
omsorg, lokaler for fritid
och idrott med mera. Aven
regionalt drivna verksam-
heter, till exempel inom
primarvarden, omfattas.
Linkdpings kommuns egen
serviceverksamhet bedrivs
och planeras primart av
Kultur- och fritidsforvalt-
ningen, Omsorg- och
aldreforvaltningen, samt Ut-
bildningsforvaltningen. Med
kommersiell service menas
exempelvis dagligvaruhan-
del, séllanképshandel, hotell
& restaurang och andra
servicetjanster kopplat till
halsa, kultur, turism m.m.

Principer for kommersiell och offentlig service
De lokala centrumen i ytterstaden ar viktiga efter-
som de tillhandahaller god service for de boende,
minskar trafikarbetet och bidrar till omrédets socia-
la hallbarhet. Pa regional niva &r en god serviceniva
med hog tillganglighet betydelsefullt for sval hela
staden som det omlandet vars servicebehov inte
alltid kan tillgodoses inom naromréadet. En viktig
del i ytterstadsplanen ar den forsatta utvecklingen
av de lokala stadsdelscentrum som pekas ut som
stadsnoder och stadsdelsnoder

Kommersiell service

Linkdpings ytterstad behover fortsétta utvecklas
med forutsattningar for en livskraftig marknad
som erbjuder god service till dess invanare och
besokare. Innerstaden ar ocksé i fortsattningen
den priméra k&rnan med sitt blandade utbud av
upplevelser och aktorer som tillsammans med
den rika kulturmiljon och motesplatser ger stor
konkurrenskraft. | ytterstaden behovs en balanse-
rad utveckling av de lokala centrumen (stads- och
stadsdelsnoder) och externhandelsomradena
Tornby och Mortlésa.

For att tillse ett gott befolkningsunderlag for
service och handel ar naromradets tathet och
befolkning, sarskilt dagbefolkning, en kritisk
utvecklingspunkt. Att blanda lokaler for kommer-

siell service med varandra och med andra typer av
folkdragande verksamheter s som skolor, arbets-

platser, vardcentraler kan darfor ha stor betydelse.

Forutsattningar for att ocksa nattbefolkningen ska
valja att utratta arenden i den bostadsnéra noden
kan oka genom ett blandat, mer komplett utbud,
genomténkt lokalisering och stérkt mobilitet for
gang- och cykel i naromradet.

Handeln har under de senaste aren genomgatt en
konceptuell utveckling till att handla alltmer om
kundupplevelser. Den 6kade digitaliseringen och
e-handelns uppgang pa marknaden skapar behov
hos stadens handelsplatser att erbjuda nagot mer
an enbart varuexponering. De externa handels-
omradena har borjat efterlikna innerstaden dar
handel blandas med motesplatser med inslag

av ndjen, kultur och gronska. Utvecklingen av
ytterstadens noder och handelsomréaden forutsat-
ter en uppmarksamhet for trender och rorelser
pa frammarsch s som delningsekonomi, 6kad
digitalisering och integration mellan e-handel och
fysisk handel, nya I6sningar for varudistribution
och hallbar mobilitet.

Kommunen bor ocksa verka for att etablera sam-
verkansplattformar i ytterstadens lokala centrum
i syfte att skapa en motesplats mellan kommunen,
fastighetsagare och handeln. Dessa forum kan bi-

dra till att pa ett tidigt stadium identifiera styrkor
och svagheter, hot och mojligheter samt samordna
utvecklingsinsatser.

Offentlig service

Den offentliga servicen utgor viktiga delar av sta-
dens sociala infrastruktur. De ar malpunkter och
motesplatser for ménga och fyller en viktig funk-
tion for manniskors livskvalitet. Befintliga forsko-
lor, skolor, dldreboenden och virdcentraler finns
lokaliserade runt om i ytterstaden. Dessa behover
fortsatta utvecklas och nya behéver tillkomma i
takt med att befolkningen okar.

Behovet av offentlig service kan sdgas vara kon-
stant men 6kar och forandras ocksa i relation till
befolkningsutveckling och demografi. Fordel-
ningen mellan exempelvis skolor och férskolor
kan darfor variera Over tid i samband med att
demografin i en stadsdel forandras. Tillgdngen till
fastigheter och lokaler for offentlig service behover
darfor beaktas vid all planering, lokalisering och
utformning av bebyggelse och kringliggande ytor
for att sakerstélla att tillréackliga ytor kan tillgo-
doses. Det kan i vissa fall innebéra restriktivitet
mot att slappa mark for planlaggning for annat
dndamal, om ett 6kat servicebehov av nagot slag
dr att vinta i omradet. En genomténkt placering
och utformning av servicefunktioner underlat-



tar i vardagen bade for barn, fordldrar, dldre och
personal samt trafiksituationen vid skolorna och
staden i stort.

Lokalisering av storre mélpunkter for offentlig
service sd som grundskolor, dldreboenden och
vardcentraler ska i forsta hand ske i anslutning till
ytterstadens noder, dar utbudet av nirservice och
kollektivtrafik &r bra. Nérhet till stadsdelsparker el-
ler andra gronomréaden &r en viktig faktor for saval
forskolor som grundskolor liksom mdjligheten att
kunna sékerstélla en god miljo sett till risk- och hél-
soaspekter som buller och luftkvalitet. Till foérskolor
och skolor ska det ocksa vara enkelt for barn och
foraldrar att ga eller cykla.

Det finns behov och potential for 6kat samnyttjande
och flexibel anvéndning av lokaler och samord-
ning av investeringar som gors i bebyggelse, lokaler
for offentlig service och annan infrastruktur. Ofta
kan och bor byggnader som primért har en enda
funktion aven kunna rymma andra komplette-
rande funktioner, som bade skapar mervérden for
manniskor i vardagen och ger ett béttre nyttjande
av investeringar.

Kommersiell och offentlig service

Marknaden i Linkdpings ytterstads stadsdelscentrum och handelsomraden ska ges fortsatta forutsattningar
att starkas och utvecklas.

Kommunen ska verka for att framja utvecklingen av métesplatser fér samverkan i ytterstadens lokala
centrum.

Utveckling och lokalisering av forskolor, skolor, &ldre- och omsorgboenden och vardcentraler ska ske i
samordning med 6vrig bebyggelseutveckling i naromradet och staden. Vid planering av nya bebyggelse-
omréaden behover tillrackliga ytor i strategiska lagen avsattas som kan mota behoven Gver tid.

Lokalisering av skolor, dldreboenden och vardcentraler bor beakta narhet till annan nérservice och kollektiv-
trafik samt tillgang till gréonska, vistelsekvaliteter samt solljus och skugga i den direkta narmiljon.

Forskolor bor lokaliseras néara gronomrade och busshallplats samt vid koncentrationer av bostadsbebyg-
gelse. Tillgangen till gronska, lek- och vistelsekvaliteter samt bade solljus och skugga i den direkta narmiljon
behdver beaktas vid utveckling.

Den sociala infrastrukturens potential som métesplats och méjligheterna till samnyttjande ska tas tillvara

vid utveckling av nya och befintliga lokaler for offentlig service. Expansionsmajligheter och férandringar i
anvandning 6ver tid behover ocksa beaktas.

Gangtrafik samt angoring och parkering for olika typer av cyklar, vagnar och andra hjalpmedel ska ges hog
prioritet och lokaliseras nara entréer. Tillgangligheten for behovstrafik med bil och lastbil behdver vara god
och bidra till en saker trafikmiljo.
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Boendesegregations-
index beraknas utifran
férdelningen av inrikes

respektive utrikes fodda i
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respektive omrade.

Principer for social sammanhélining

Social sammanhallning ar en forutsattning for att
mycket annat i samhaéllet ska fungera, och definie-
ras bland annat som en av grundférutsattningarna
till ett resilient samhdlle, ett samhélle som &r taligt
for forandringar. Social ssmmanhallning ar ett
begrepp som bland annat innefattar integration
men ocksa berér andra omraden sa som individens
delaktighet i samhallet och tillit och tolerans till
andra. I Linkoping finns relativt tydliga socioeko-
nomiska skillnader mellan olika stadsdelar vilket
kan paverka utgangslaget. De senaste arens statistik
visar exempelvis att Linkdping uppvisar ett av lan-
dets hogsta boendesegregationsindex .

Att arbeta for att fler ska na egenforsorjning, fa
jamlikare livsvillkor och kunna kanna delaktighet
och framtidstro ar viktigt. Genom stadsplanering
och stadsbyggande kan kommunen framforallt
arbeta med forutsattningarna for att minska boen-
desegregation och segregation i de arenor (skolor
etc.) som detta paverkar, och da med fokus pa
socioekonomisk segregation, samt pa hur stadens
resurser fordelas.

For att framja social sammanhallning behovs
atgiarder inom manga omraden, av manga akto-
rer och pd manga nivaer. Utdver kommunala och
statliga myndigheter och olika foretag, ar ocksa

civilsamhallets foreningar, samfund och individer
viktiga resurser nar staden utvecklas, och behover
ges forutsattningar och utrymme att fortsatta verka
och utvecklas.

Kommunen kan bland annat jobba med dialog, mo-
tesplatser, identitetsskapande, sysselséttning samt
funktionsblandning. Stadsbyggandet kan vidare
stimulera den sociala sammanhéllningen genom
att fora dialog med invanare och aktorer under ge-
nomf6rande av olika projekt, exempelvis genom att
verka for att framja langsiktiga samverkansplattfor-
mar for fastighetsagare och aktorer i ytterstadens
lokala centrum.

Det kan ocksé vara lampligt att tdnka hur bebyggel-
sestrukturen kan skapa samlande floden, attraktiva
miljoer i integrerade lagen samt att se behovet av
motesplatser och méteslokaler. | ytterstaden som
till stor del bestar av redan byggda miljoer kan
begreppet identitetsforstarkande vara mer relevant
an identitetsskapande, da det ofta redan finns en
vi-kdnsla och stark identitet i ytterstadens befintliga
stadsdelar. Att i utvecklingen av ytterstaden lyfta
och forstirka befintliga karaktirer kan hjalpa till att
skapa stolthet och stérka en positiv identitet. Vad
galler sysselsattning ar det relevant for den fysiska
planeringen att dels se till tillgangligheten till
arbetsplatser och utbildningslokaler och dels vara

medveten om exempelvis effekterna av hur offentlig
service lokaliseras. Funktionsblandning handlar i
stort om att inte bygga nya monokulturer, vare sig
det handlar om byggnaders funktion/innehall eller
prisnivaer och storlekar pa bostader. Genom att
ocksa blanda bostader med ett utbud av funktioner
och verksamheter starks forutsattningarna for nar-
het och utbyte mellan manniskor pé lokal niva.

Social sammanhalining

o Myndigheter och civilsamhalle behdver sam-
verka och ges forutsattningar att fortsatta verka i
syfte att framja social sammanhallning.

o Stadsbyggandet kan stimulera social sam-
manhalining genom att arbeta med dialog och
medskapande, motesplatser, identitetsforstar-
kande atgarder, genomtankt lokalisering av
offentlig service och blandning av stadens olika
funktioner.






Delmal till mal 11
11.1 Sékra bostader till
Overkomlig kostnad

11.2 Tillgangliggor hallbara
transportsystem for alla

11.3 Inkluderande och
héllbar urbanisering

11.4 Skydda vérldens
kultur- och naturarv

11.5 Mildra de negativa ef-
fekterna av naturkatastrofer

11.6 Minska staders
miliopaverkan

11.7 Skapa sékra och
inkluderande gronomraden
for alla

UTVECKLINGSINRIKTNING FOR LINKOPINGS YTTERSTAD

30

Principer for hallbar utveckling

Begreppet hallbar utveckling definierades av FN:s
varldskommission fér miljé och utveckling &r 1987:
Hallbar utveckling ar en utveckling som tillfreds-
stéller dagens behov utan att aventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstélla sina
behov. En hallbar utveckling bygger pa tre dimen-
sioner: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
som utgdr varandras forutsattningar.

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemslander
Agenda 2030, en universell agenda som inrym-
mer Globala malen for hallbar utveckling. De 17
globala malen har i sin tur flera delmél och globala
indikatorer. Mél 11, Hallbara stdder och samhal-
len &r det mest relevanta malet for ytterstadens
héllbara utveckling. Delmalen till mal 11 fortydligar
inneborden av malet

En del i ytterstadens hallbara utveckling ar ocksa
att underlatta for manniskor att géra hallbara val
i vardagen. Fysisk planering kan skapa forutsatt-
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an
GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling

ningar for méanniskor att leva hallbart. Det finns

dock méanga faktorer utéver stadens fysiska form
som paverkar héllbara beteenden, exempelvis so-
cioekonomisk status och personligt engagemang.

Faktorer inom fysisk planering som kan ségas vara
sarskilt viktiga for att framja hallbara beteenden
och en hallbar utveckling &r att 6ka befolkningstéat-
heten i strategiska lagen med ett varierat och kom-
pletterande bostadsutbud, utveckla tillgéngen till
de hallbara transportsystemen samt bibehalla och
utveckla ytterstadens gronomraden som resurser
for manniskor, ekosystem och klimatanpassning.
En bra balans mellan de olika faktorerna ar att
efterstrava i hallbar stadsplanering.

For att mota utmaningar och behov i Link6pings

ytterstad bedoms sarskilt viktiga fokusomraden for

ytterstadens utveckling for att uppnad mal 11 vara

dels att bidra till att bryta ytterstadens segrega-

tionsmonster genom att arbeta med

e bostadsférsorjning som ger forutsattningar for
en demografiskt och socioekonomiskt blandad
stad och stadsdelar

e attutveckla ett jamlikt och effektivt nitverk av
héllbara transporter

e  attskapa trygga och inkluderande mdtesplat-
ser i varje stadsdel

Som en del i att framja en hallbar utveckling enligt

mal 11 behover kommunen, tillsammans med andra

aktorer, verka for att utveckla ytterstadens fysiska

miljoer med utgdngspunkt i att

e tillvarata hoga natur- och kulturvirden,

» tillvarata och utveckla majligheter till hallbart
byggande

e utveckla atgarder for klimatanpassning av ny
och befintlig bebyggelse

e underlatta for manniskor att gora hallbara val
i vardagen

De globala malen ar odelbara. Arbete for att uppna
mal 11 ska darfér goras med utgdngspunkten att ge
goda effekter ocksa pa 6vriga héllbarhetsmal.

Hallbar utveckling

Ytterstadens utveckling ska bidra till att:

o underlatta for manniskor att géra hallbara
val i vardagen.

. bryta ytterstadens segregationsmonster

o utveckla ytterstadens fysiska miljé



Ledord for ytterstadens utveckling

Fem ledord summerar de 6vergripande utvecklingsprinciperna for den fysiska miljion. Dessa &r vasentliga for att na visionen om
en hallbar utveckling och bor beaktas i all utveckling av Linkdpings ytterstad.

Tillvarata syftar till att belysa och omhanderta de
varden och resurser som gor ytterstaden till en attraktiv och
uppskattad livsmiljé redan idag. Tillvaratagna varden forstarks
och synliggérs exempelvis genom prioriterade investeringar
och férvaltning som vidareutvecklar och berikar den befintliga
karaktéren.

F6rnya innebar att befintliga byggnader, stadsrum och
verksamheter férandras eller att det skapas nya. Fornyelsen
ska efterstrava att tillféra nya kvaliteter och bredda det befint-
liga utbudet. Fornyelse kan gdéras genom att effektivisera och
féradla markanvandningen, genom att omvandia en trafikled
till stadsgata eller lata en gammal byggnad fa ny anvandning.

Blanda innebér att i varje forandring och i varje projekt
Overvaga vilka funktioner som saknas och vad som behdver
tillféras for att fa attraktivitet och balans i ytterstaden. Bland-
ningen kan exempelvis vara av upplatelseformer, funktioner,
arkitektoniskt uttryck eller bostaders prisnivaer.

Forena innebar att battre knyta samman stadens olika

delar med varandra for att f& en mer sammanhallen stadsvév.

Det kan ske genom utvecklade gransomraden mellan stads-
delar med bebyggelse, platser och nya strék och kopplingar,
genom att dverbrygga en barriér som delar ytterstaden, eller
att utveckla malpunkter dar manniskor kan métas.

Fortata innevar att skapa forutsattningar fér en mer
innehallsrik stad och halloar utveckling genom att komplettera
ytterstaden med fler bostéder och funktioner, samt plats for
fler méanniskor att verka. | ytterstaden gdrs det frdmst genom
att bygga mer i noder och urbana strak, men det kan ocksa
innebdra att i ratt Iagen ha en dppen attityd for initiativ till
kompletteringar.
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Utvecklingsstrategi for bebyggelse

Huvudinrikining for bebyggelse

e Tilkommande bebyggelse med hdg tathet
ska i huvudsak koncentreras till urbana
strék samt stadsnoder och stadsdelsnoder.

e  Enlagre bebyggelsetathet i stadsdelarnas
ovriga delar tillvaratar befintliga kvaliteter.
Fortatning kan ske i mindre omfattning och i
huvudsak i mindre skala.

e  Tilkommande bebyggelse ska ge mervar-
den till den redan befintliga ytterstaden,
genom komplettering av exempelvis uppla-
telseformer eller bebyggelsekaraktar.

Den generella inriktningen ar att utveckla ytter-
stadens bebyggelse med hogre tathet i strategiska
lagen — noder och urbana strak. Befolkningstillvaxt
och okad tathet i ratt l1age kan anvéndas for att ska-
pa fler stadskvaliteter som ocksd kommer boende
och verksamma i glesare delar till nytta. Inrikt-
ningen ar en viktig del i att skapa hdg tillganglighet
i den viaxande staden samt halla nere trafikbelast-
ningen vilket bade kan gora stadsrummen attrak-
tivare och 6ka framkomligheten for kvarvarande
trafik. En hogre tithet i ritt lagen kan ocksé bidra
till att binda samman ytterstadens stadsvéav och
minska de mentala och fysiska barridrerna.

1 6vriga delar ar det ocksa fortsatt lampligt med
lagre tathet for att bevara ytterstadens kvaliteter

av gronska och lugn. Har kan viss fortatning ske
men i mindre omfattning och pa ett respektfullt satt
gentemot den befintliga bebyggelsen. I varje fall

av komplettering ar det viktigt att bade ta hansyn
till omradets bebyggelsekaraktir, men ocksa se till
att den nya bebyggelsen tillfor stadskvaliteter till
omradet. Kompletteringar behover generellt tillfora
nagot nytt, exempelvis en annan upplételseform
eller bebyggelsekaraktar. Med en blandning av upp-
latelseformer 6kar mojligheten att gora bostadskar-
ridr inom stadsdelen eller att bo kvar i omradet om
familjestrukturen andras 6ver tid.

Fortatning inom kulturhistoriskt sarskilt varde-
fulla bebyggelseomraden behéver ske med hansyn

Las mer om kultur-
historiskt vardefulla
omraden i Bilaga 3:
Planerings- och kun-

skapsunderlag.

till kulturmiljon och uppmérksamma ytterstadens
historiska sdrprégel, identitet och karaktar. Genom
att ta tillvara pa ytterstadens sarskilt vardefulla
bebyggelseomraden och l&ta den nya bebyggelsen
harmonisera med den dldre, kan dessa omriaden
utvecklas med moderna tillagg samtidigt som de
kulturhistoriska vérdena tillvara tas.

Den Overgripande utvecklingsstrategin for bebyg-

gelse i ytterstaden fordjupas genom inriktningar pa
kommande sidor.
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Utvecklingstrategi for bebyggelse
Stadsdelscentrum
© Stadsnod
@ Tvakarnig sammanlankad stadsnod
@ Stadsdelsnod

© Tvakérnig sammanlénkad stadsdelsnod

/ Urbana strak
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Stadsdelscentrum - utveckling av stadsnoder och stadsdelsnoder

Gemensamma inriktningar for stads-
delscentrum

Stadsdelscentrum ska utvecklas med en kon-
centration av bebyggelse, bostader, service och
centrumfunktioner samt med attraktiva offentliga
rum.

Ny bebyggelse och offentliga rum behdver ha hdg
arkitektonisk kvalitet.

Torg utformas med entréer och lokaler som
vander sig mot torget.

Gang- och cykeltrafik prioriteras i stads- och
stadsdelsnoderna. Cykelparkeringar ska finnas
vid eller i anslutning till entréer och hallplatser.
Bilparkering bor ordnas i samlade parkeringsan-
laggningar.

Foréndring i stads- och stadsdelsnoder ska bidra
till att stérka och utveckla forutsattningar for klima-
tanpassning och andra ekosystemtjanster med
utgéngspunkt i utpekade gréna samband.
Tvakarniga sammaniénkade stads- och stadsdel-
snoder behdver utvecklas med genomténkt ba-
lans och samverkan och stadsvéaven mellan de tva
kérnorna utvecklas for battre sammanlankning.
Grannskapsnoder ska fortsatt kunna bidra med
narservice genom befintliga verksamheter.
Utvecklingen ska kunna komplettera nodema,
men inte ske i sddan omfattning eller inriktning att
det langsiktigt forsvagar dem.

Se ocksa inriktningar for stads- respektive stadsdels-
noder.

De stadsdelscentrum som anges som stadsnoder
eller stadsdelsnoder ska utvecklas och bidra till att
stirka ett flerkdrnigt Linkoping med nérhet till ett
brett utbud och underlag. Utvecklingsstrategier fér
stadsnoder och stadsdelsnoder skiljer sig till viss
del &t, flera av de grundldggande inriktningarna &r
dock gemensamma och redovisas hér.

Ytterstadens stadsdelscentrum foreslas fa en dkad
koncentration av bostader, verksamheter och ser-
vicefunktioner for att stodja en hallbar utveckling
av en mer praktisk, flerkdrnig stad. Utvecklingen av
ytterstadens flerkdarnighet ar viktig ur ett trans-
portperspektiv eftersom den erbjuder invanarna
grundliggande service inom ett kort avstand som
ar lampligt att ta sig till med cykel eller till fots.

Utvecklingen av centrumen &r indelade efter deras
potential som stads- respektive stadsdelsnoder.
Stadsnoder ska fainga upp servicebehovet fran flera
stadsdelar samt det ndrmaste omlandet. Stadsdels-
noderna ar ténkta att fortsatta utvecklas med fokus
pé ett bra utbud av narservice och huvudsakligt
upptagningsomrade i narmast omgivande stadsdel.
Nya skolor, allaktivitetshus, idrottsanldggningar
och idrottsmiljoer, foreningslokaler, virdcentraler,
bibliotek, medborgarkontor och annan personin-
tensiv samhallsservice ska i forsta hand placeras i
nara anslutning till stadsnoderna och i andra hand

stadsdelsnoderna. P& s& satt ges stod till stadsliv i
dessa noder, kommersiell verksamhet underlattas
och stimuleras genom att malpunkter koncentreras
dar kommunikationerna ar goda, och tillgdnglighe-
ten Okar.

Stads- och stadsdelsnoderna bor utformas framst
for att uppmuntra gang- och cykeltrafik fran
naromradet, samt med mycket goda kollektivtrafik-
kopplingar till innerstaden for snabb atkomst till
den service som inte kan erbjudas pa lokal niva.
Stads- och stadsdelsnoderna bor aven kopplas ihop
sinsemellan for battre utbyte mellan ytterstadens
delar. Noderna kopplas framst ihop med snabba
cykelstrak samt kollektivtrafik dar sa ar lampligt.

Utdver stads- och stadsdelsnoder kan dven mindre
grannskapsnoder fylla en funktion for att komplet-
tera narserviceutbudet och 6ka ytterstadens attrak-
tionskraft. Det ar platser med etableringar s som
mindre livsmedelsbutiker, paketutlamnings, kvar-
tersrestaurang eller liknande. Dessa grannskaps-
noder bor dock inte utvecklas i sddan omfattning
eller riktning att de forsvagar stadsdelsnoder eller
stadsnoder, men kan i 6vrigt utvecklas mer fritt

pé strategiska platser som héllplatser, korsningar
langs urbana strak eller andra platser med goda
lagesegenskaper. Aven har bér goda mojligheter for
héllbara transporter utvecklas.



Bilden illustrerar en principiell utveckling av en stadsnod med utrymmen for bebyggelse, kommunikationer och gronska.




Ett visst underlag kravs

for att kunna bibehalla

och utveckla stads- och

stadsdelsnoder som lo-

kala kérnor med utbud av
service, handel och andra

funktioner.

For stadsnoder bedéms

ca

8-10 000 boende be-

hovas inom gangavstand.
For en stadsdelsnod ar

motsvarande siffra ca

5000 boende eller mer.

FORDJUPNING AV UTVECKLINGSINRIKTNINGEN

38

Stadsnoder

Inriktningar for stadsnoder

Se ocksd gemensamma inriktningar fér

stadsdelscentrum

e  Stadsnoder ska utvecklas med en myck-
et hdg koncentration av bostéder, handel,
verksamheter samt annan offentlig och
kommersiell service, samt som knutpunk-
ter for kollektivtrafik och cykelstrak.

o Stadsnoderna och naromradet ska ut-
vecklas med en mycket hdg bebyggelse-
tathet. For att markera stadsnoderna
och starka orienterbarheten efterstravas
bebyggelse med hdgre hdjd narmst
nodernas centrala delar.

e  Stadsnoderna ska fungera som motes-
plats och servicepunkt fér manniskor i
naromradet, staden och dess omland.

. Platsernas langsiktiga utveckling som
attraktiva stadsnoder med en mangfald
av stadslivskvaliteter, service, naringsliv,
kultur och bostader behover beaktas vid
lokalisering av olika funktioner, komplet-
tering av bebyggelse samt utformning,
anpassning och utveckling av strukturer.

Stadsnoder ar stadsdelscentrum som beddéms ha
sarskilt goda forutsattningar att fortsatta utveck-
las som livskraftiga, attraktiva och mer kompletta
centrumomraden och komplement till innerstaden.

Utpekade stadsnoder har potential att utvecklas
med en komplettering av funktioner och hogre
bebyggelsetathet som skapar stdrre narhet och
tillganglighet i vardagen for boende och bestkare
jamfort med regionala externhandelscentrum.

| sodra delarna av Linkdping pekas stadsdelscen-
trumen i Djurgarden och Ekholmen ut som
stadsnoder. | nordvéstra Linkoping har Skéagge-
torps centrum tillsammans med véastra delarna av
Tornby handelsomrade motsvarande potential att
omvandlas till en tvakarnig stadsnod. Det innebar
att utvecklingen av Skéggetorp-Tornby behdver
ske sd att noden pa langre sikt far en mer gemen-
sam tyngdpunkt kring Bergsvagen. Komplettering
ska goras med hansyn till befintligt utbud och
behov, samt med ambitionen att 6ka kopplingarna
mellan de tva delarna. | nordéstra ytterstaden
bedéms den framtida innerstadsdelen Stangebro
ticka servicebehov och utbud, varfor ingen annan
stadsnod ar utpekad.

Stadsnoderna bor utvecklas med en hoég koncentra-
tion av bostiader, handel, verksamheter och kom-
mersiell och offentlig service som ger invanarna
narhet i vardagen och tillfér ett gott och stabilt
kundunderlag till lokala néringsidkare. Befintliga
centrumbyggnader och yttre miljoer behdver i
manga fall rustas upp for att starka sin position

som komplement till innerstadens attraktiva buti-
ker. Ny bebyggelse och offentliga rum behéver ha

hog arkitektonisk kvalitet. En utveckling av de of-

fentliga platserna och intilliggande stadsdelparker
behdvs ocksa som motesplatser i stadsnoderna.

En del i stadsnodernas potential bestar i deras
lokalisering i det samlade gatu- och transportnéatet
for kollektivtrafik, cykel, gdng och bil. Stadsnoderna
bor darfor utvecklas kring en korsning eller langs
en gata sa att centrumfunktioner med tiden ska
kunna véxa naturligt utmed de urbana strak som
forbinder stadsnoderna med resten av staden.

Stadsnoder har ocksa en viktig sammanlankande
funktion for utveckling, identitet och samhérighet

i stadens olika delar. Det ar darfor viktigt att jobba
identitetsforstarkande med stadsnoders platsvaru-
maérke for starka deras potential som motesplats
och nav for manniskor, handel och lokalt stadsliv.
Hur de olika stadsnoderna ska utvecklas behover
avgoras av platsens unika forutsattningar och lang-
siktiga utvecklingspotential i relation till stadens
utveckling som helhet.



Stadsdelsnoder

Inriktningar for stadsdelsnoder

Se ockséd gemensamma inriktningar for stads-

delscentrum

e  Stadsdelsnoder ska utvecklas med en
hég koncentration av bostader samt
basutbud av handel, verksamheter samt
annan offentlig och kommersiell service for
omgivande stadsdelar.

o Stadsdelsnoderna och dess ndromrade
ska utvecklas med en hog bebyggelsetéat-
het. For att markera stadsdelsnoderna
och stérka orienterbarheten bor bebyg-
gelse med hogre hojd efterstravas narmst
nodernas centrala delar.

e  Stadsdelsnoderna ska fungera som mo-
tesplats och servicepunkt fér manniskor i
naromradet.

° Platsernas langsiktiga utveckling som
attraktiva lokala métesplatser och
stadsdelsnoder med ett gott basutbud av
narservice behdver beaktas vid lokalise-
ring av olika funktioner, komplettering av
bebyggelse, utformning samt anpassning/
utveckling av strukturer.

Stadsdelsnoder utgors av de befintliga stadsdelscen-
trum eller handelsetableringar som bedéms ha goda
forutsattningar att fortsatta utvecklas till mer kom-
pletta stadsdelscentrum med ett gott utbud av bas-
service. Utpekade stadsdelsnoder har ocksa potential

att utvecklas som kvalitativa lokala métesplatser och
centrumomraden med en koncentration av han-
del, service och bostéder och utveckling av nodens
offentliga platser. Liget i anslutning till kollektiv-
trafikens stomlinjer skapar nérhet och tillgdnglig-
het till utbudet. | och i ndra anslutning till samtliga
stadsdelsnoder behdver en hdg koncentration av
bostader efterstravas, for att skapa stabilt underlag
till lokala etableringar verksamheter samt narhet for
manniskor till viktig vardagsservice.

De befintliga stadsdelscentrumen i Johannelund,
Tallboda, Ryd och Berga samt handelsetablering-
arna i Mojetorp och Sodra Ekkillan pekas ut som
befintliga eller framtida stadsdelsnoder. Lambohov -
Mjardevi pekas ut som en tvakéarnig, ssmmanlankad
stadsdelsnod. Pa sikt bor stadsdelsnoderna utvecklas
till mer kompletta stadsdelsnoder med bland annat
mer offentlig service, utvecklade attraktiva offentliga
rum och starkta grona kvaliteter.

Lambohov-Mjirdevi: Utvecklingen behover ske
sa att bada delarna ocksa fortsatt ges forutsattningar
for livskraftighet. Komplettering ska goras med
hansyn till befintligt utbud och utvecklingsbehov,
samt med ambitionen att 6ka kopplingarna mellan
de tva delarna.

Johannelund: Kring centrumet finns behov av
sarskild kulturhistorisk hansyn. Kompletteringar i

denna stadsdelsnod bor darfor koncentreras i rikt-
ning mot Braskens bro. Ett liknande forhallnings-
sétt som for Lambohov-Mjardevi giller har, det &r
viktigt att kompletterande utbud och bebyggelse
vid Braskens bro bidrar till att koppla samman och
stéarka noden som helhet.

Ryd, Tallboda: Dessa stadsdelsnoder beddms i ho-
gre grad an 6vriga ha betydelse ocksa for omlandets
servicebehov, vilket innebar att lokal och regional
tillganglighet for angoring till dessa behdver beaktas
vid framtida utveckling.

Berga: Centrumet har ett sarskilt strategiskt lage
nara innerstaden och i korsningen mellan tva urbana
strak och kan ha en viktig roll som knutpunkt vid en
framtida mojlig utveckling av ringlinje for kollektiv-
trafiken langs Soderleden.

Sodra Ekkallan: Aven Sédra Ekkillan har ett
strategiskt lage kring en korsning. Det starka befolk-
ningsunderlaget i niromradet ger S6dra Ekkallan
stor potential for utveckling. Utvecklingen behover
dock balanseras med Berga stadsdelsnod samt néar-
liggande Djurgérden (stadsnod).
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Ytan pa skyddsomradena

langs ytterstadens trafikle-
der utgor totalt ca 250 ha.

Detta motsvarar ungefar

ytan av stadsdelarna Va-

sastaden och Innerstaden
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tilsammans.

Urbana strak

Inriktning for urbana strak

De urbana straken ska successivt omvandias
till stadsgator. Tillkommande bebyggelse ska
bidra till att skapa attraktiva och sammanlan-
kande stads- och gaturum.

En blandad stadsbebyggelse och tydliga
inslag av nérservice, kontor och andra lokaler
efterstravas kring noder, korsningspunkter och
andra strategiska lagen. Tillkommande bebyg-
gelse ska ha hogre tathet &n omgivningen.
Tillkommande bebyggelse ska ha hdg arki-
tektonisk kvalitet och knyta an till omgivande
bebyggelsekaraktérer, men bor ges ett eget
uttryck praglat av sin samtid. Genomgaende
entréer och bullerskyddade gardar ska efter-
stravas.

Befintliga varden och utpekade viktiga gron
samband ska utvecklas samordnat med den
tata bebyggelsen for att aktivera och skapa fler
stadskvaliteter langs straket. Méngfunktionella
och yteffektiva I6sningar for klimatanpassning
s& som dagvattenhantering behdver utvecklas.
Gemensamma parkeringslésningar ska utveck-
las och markparkeringar undvikas. Lokalisering
och utformning av bostéader, hallplatser och
parkering bor i forsta hand ske sa att avstandet
frén bostadsentré till hallplats blir narmre &n till
bilparkering.

Framkomlighet for kollektivtrafik och cykel ska
ges hog prioritet langs de urbana straken.

Utvecklingsstrategin for Urbana strak omfattar en
omvandling av dagens trafikleder och huvudgator
samt kringliggande markomréden. Genom fortat-
ning och dkade kvaliteter i utformningen langs med
de urbana straken kan de successivt omvandlas till
aktiva och attraktiva gaturum som bidrar till att laka
samman stadens olika delar. De kan ocksad rymma
ett betydande tillskott av ytterstadens nya bebyg-
gelse.

Omvandling av leder och gator till urbana strék kan

ske:

e dels genom fordndring, tilldgg och planering for
kortare eller enskilda delar,

e dels genom mer samlad planering och utveck-
ling av langre striackor, i samband med Gversyn
av gatustrackning, -sektion och trafiklosningar.

Enstaka eller punktvisa kompletteringar kan ske

men behdver beakta strakets utveckling i helhet.

Det finns goda forutsattningar till fortatning langs
betydande delar av de utpekade urbana straken.
Utover skyddsomraden och impediment utgor dven
befintliga ytkravande markparkeringar en potential
for ny bebyggelse, om nya mer yteffektiva parke-
ringslésningar tillskapas eller parkeringsbehovet
kan minskas. Tillkommande bebyggelse ska bidra
med nya kvaliteter for det offentliga rummet, starkt
befolkningsunderlag till hallbara fardmedel och en

effektivare markanvandning, och behéver bland
annat darfor ha en hogre tathet an den omgivande
bebyggelsen.

Anpassning till exempelvis héga kulturmiljévéar-
den, viktiga grona samband och klimatanpassning
kompletterar den téta bebyggelsen och utvecklas
parallellt for att aktivera och skapa fler stadslivskva-
liteter langs straket. Skyddszoner langs de urbana
stréken tillfor exempelvis idag ekosystemtjanster
som dagvattenhantering vilket behdver beaktas och
tillvaratas. Mer mangfunktionella och yteffektiva
lI6sningar som bidrar till en levande och attraktiv
livsmiljo behover dock generellt utvecklas.
Planeringen och utformningen av de urbana straken
och trafikutrymmet behover anpassas for underlétta
méanniskors forutsittningar att i vardagen forflytta
sig med cykel, gdng och kollektivtrafik. Stomlinjer
for kollektivtrafik och breda, effektiva cykelvagar
behover ges plats i gatusektionen. Det behéver ocksa
finnas gott om parkeringsplatser for olika typer av
cyklar i anslutning till hallplatser, entréer och andra
maélpunkter i bebyggelsen.

Utvecklingen av de urbana straken omfattar om-
byggnation av trafikleder, utbyggnad av kollektivtra-
fiknat och cykelnét samt bebyggelseutveckling vilket
behdver ses som en helhet.



Bilden illustrerar en principiell utveckling langs del av ett urbant strék, med kompletterande bebyggelse, utveckling av kommunikationer och gréna funktioner och samband.
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I samband med omvandling och utveckling av
urbana strik finns flera faktorer som behdover tas
héansyn till och utredas vidare, exempelvis risk-, stor-
nings- och hélsoaspekter. Det ar viktigt att beakta en
langsiktig forbattring av stadsmiljon, tillgédnglighet
och en héllbar utveckling nar tillagg gors.

Nedanstéende trafikleder/huvudgator foreslas i
delar eller helhet utvecklas till urbana strak. Har be-
skrivs de faktorer som behover beaktas sarskilt i det
fortsatta arbetet. Strakens stadsbyggnadspotential
utvecklas i avsnitt 6, Genomférandebeskrivning.

Vistvagen &r den centrala ryggraden i sydostra
ytterstaden och kopplar ytterstad med innerstad.
Lokala forutsattningar, kulturvarden och grona sam-
band, exempelvis befintlig allé 1dngs delar av striack-
ningen behdver beaktas vid fortsatt planering och
utveckling. I norr ar Vistvagen del av det priméara
utryckningsnitet, vilket kan paverka gatusektionens
utformning. P& sikt ar det mojligt att strakets kapa-
citetstak for busstrafik nds, varfor det sannolikt kan
bli aktuellt att utveckla en kollektivtrafiklosning med
annu hogre kapacitet och standard vilket behdver
beaktas vid utvecklingen.

Soderleden utgdr idag del av Y-ring vilket medfor
stora barridreffekter. P4 sikt kan en flytt av Y-ring,
begransning av genomfartstrafik och en framtida

ringlinjefunktion for kollektivtrafik bli aktuell.
Samtidigt behdver de grona férbindelserna langs
Tinnerbacken bibehallas och starkas. De vastra

och ostra delarna av straket ar del av det priméara
utryckningsnatet vilket kan paverka gatusektionens
utformning.

Brokindsleden pekas ut som del av ny strackning
for Y-ring, vilket ger en fortsatt viktig funktion for
olika typer av trafikrorelser. Emmalundsférbindel-
sen kan pa langre sikt innebara storre mojligheter
for utveckling av de mer innerstadsnéra delarna av
straket. Dagvattenhantering och utpekade gréna
samband behdver beaktas sarskilt. Hansyn till kul-
turmiljo kan behovas kring Johannelunds centrum.
Det forekommer ocksa farligt gods klass 3 (brand-
farliga vatskor) langs Brokindsleden vilket behdver
beaktas i vidare planering.

Langs Alerydsvégen ska hog prioritet ges for nytt
cykelstrak. Befintliga ekologiska och rekreativa kvali-
teter behdver beaktas vid utveckling.

Haningeleden har en viktig funktion bl.a. for
tillganglighet till fritids- och rekreationsomradena
kring Tinnero, Vidingsjo och Smedstad dammar.
Kring dessa delar behover ocksa viktiga gréna
samband och funktioner beaktas, samt samman-
lankningen mellan S6dra Ekkéllan och utpekat

tillagg sydvast om Haningeleden. Delar av leden &r
idag del av Y-ring men foreslas i helhet utvecklas
som ett strdk med Y-ringsfunktion. Haningeleden
har darfor en fortsatt viktig funktion for olika typer
av trafikrorelser. Hela strackan ar ocksa del av det
primara utryckningsnatet vilket behover beaktas i
planeringen.

Malmslittsvigen (vaster om Vallarondellen) ar
idag en storre trafikled med statligt huvudman-
naskap som trafikeras av farligt gods (sekundér

led). Utvecklingen forutsatter en samlad strukturell
férandring som ar beskriven néarmare i 6versiktspla-
nen fér Mjérdevi och Vastra Valla (2019). Hansyn till
kulturmilj6 kan behdvas i hojd med Gamla Linkd-

ping.

Olaus Magnus vag har idag en lokal karaktar
underordnad Universitetsviagen, men betydelsen
kommer 6ka vid genomforandet av dversiktsplanen
for Mjardevi och Véastra Valla (2019) Dar &r strékets
utveckling beskriven narmare.

Kunskapsléanken har idag stomlinje for kollektiv-
trafik. Pa sikt dr det majligt att strékets kapacitetstak
for busstrafik nés, varfor det pa sikt sannolikt kan

bli aktuellt att utveckla en kollektivtrafiklosning med
annu hogre kapacitet och standard vilket behdver
beaktas vid utveckling. Hog prioritet behdver ges for



strakets funktion som kollektivtrafiklank och cykel-
strék ocksa i framtiden, sarskilt i métet med Lambo-
hovsleden och Hertig Johans allé. Utpekade viktiga
grona samband, utveckling av entréer mot Tinnero
eklandskap samt dagvattenhantering ar faktorer som
sarskilt behdver beaktas och utvecklas vid utform-
ning av gaturum och bebyggelse langs straket.

Hertig Johans allé har idag stomlinje for kol-
lektivtrafik. Hog prioritet behover ges for strakets
funktion som kollektivtrafiklank och cykelstrak
ocksé i framtiden. Utpekade viktiga grona samband,
utveckling av entréer mot Tinnerd eklandskap samt
dagvattenhantering ar faktorer som sarskilt behover
beaktas och utvecklas vid utformning av gaturum
och bebyggelse langs straket.

Bergsvagen har en viktig roll i den tvékarniga,
sammanlénkade stadsnoden Tornby — Skaggetorp
déar en sammanhangande stadsvav behéver utveck-
las. Vid planering och utveckling av sédra Tornby
behdver relationen mellan Bergsvagen och Rox-
torpsgatan studeras vidare, sarskilt om en forldng-
ning och sammankoppling av Roxtorpsgatan med
innerstaden kan bli aktuell i samband med utveck-
ling av Ostlanken. Hela den utpekade strackan ar del
av det primara utryckningsnatet vilket kan paverka
gatusektionens utformning.
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Tornbyvagen kantas idag av manga verksamheter
men fa inslag av bostader och service. Tatheten i be-
byggelsen &r 1ag och betydande delar utgors av ytkra-
vande markparkeringar, vilket pa sikt ocksa ar del av
potentialen for kompletterande bebyggelse. Tornby-
vagen ar del av utryckningsvagnatet samt sekundar
led for transport av farligt gods. Vid planering och
utveckling av sédra Tornby behdver den framtida
relationen mellan Tornbyvagen och eventuella nya
kopplingar inom sddra Tornby studeras vidare. Om-
radena soder om stréket ligger inom planomradet
for den fordjupning av dversiktsplanen for Steninge/
sddra Tornby som ar under framtagande.

Industrigatan utgor idag del av Y-ring, men en ut-
flyttning av Y-ring foreslas som majliggor en annan
utveckling av Industrigatan. P& sikt kan en begrans-
ning av genomfartstrafik bli aktuell. T dagslaget ar
Industrigatan ocksa del av utryckningsnétet. Det
behover utredas om funktionen ska kvarsta nar Y-
ringsfunktionen flyttas. Vid utveckling av Industriga-
tan behover viktiga grona samband mellan Rydsko-
gen och innerstaden beaktas och tillgangligheten till
Rydskogen bevaras. Vid Industrigatans avslut i sdder
behover gronstriket mellan Rydskogen, Vallaskogen
och vidare mot Tinnerd forstéarkas.

Norrkopingsvagen trafikeras av savil utryck-
ningstrafik som farligt gods (primér led) En ny

(C) Banverket. Foto: Sky Movies AB

Norrkdpingsvéagen, till hoger i bild, & en gammal férbindelse mellan Linképing och omlandet med flera viktiga utblickar mot stadskarnan.

koppling fran Norrképingsviagen mot sydost,
Torvingeleden, dr utpekad i 6versiktsplanen.
Funktionen for olika typer av trafikrorelser,
gods- och persontransporter behdver beaktas vid
planering och utveckling. Hog prioritet behdver
ges for strakets funktion som kollektivtrafiklank.
Vid planering och utveckling av Stangebro och
Kallerstad behover strakets framtida roll balanse-
ras i relation till andra mdjliga kopplingar mellan
innerstaden och norddstra ytterstadens bebyg-
gelseomraden. Kulturvarden i form av utblickar
mellan stadskarnan och stadens omland behdéver
beaktas vid bebyggelseutveckling 1angs Norrko-
pingsvagen. Kompletterande bebyggelse langs
Norrkopingsvéagen dster om Tallboda stadsdel-
snod kan pa sikt skapa underlag for stomlinje for
kollektivtrafiken.

Kallerstadsleden utgér idag och i forslaget

del av Y-ring och har en fortsatt viktig funktion
olika typer av trafikrorelser mellan nordvéstra och
nordostra ytterstaden men byggnation av Ullevile-
den kan paverka Kallerstadsledens roll i trafiksys-
temet. Kallerstadleden har en viktig funktion for
sammanlakning mellan Stangebro och Kallerstad.
Leden trafikeras idag av farligt gods (sekundar
led) och &r del av utryckningsnatet. Det behdver
utredas om funktionen behdver kvarsta vid ett
genomforande av utpekade omvandlingsomraden.
Hoga natur- och kulturvarden kring Kallerstad allé
behover beaktas och vidareutvecklas i den fortsatta
planeringen. Omradena soder om straket hor till
den utvidgade innerstaden. Fortsatt planering och
utveckling behdver studera eventuella nya kopp-
lingar mellan Stangebro och Kallerstad.



Nya stadsdelar

Inriktning for nya stadsdelar

De nya stadsdelarna rymmer aven utveck-
ling av stadsnoder, stadsdelsnoder och
sammanlankande urbana strék. Blandstad
med blandade bebyggelsetyper, upplatel-
seformer och prisnivaer efterstravas, med
hoégre tathet vid strategiska lagen. | dessa
l&gen ska aven potentialen for narservice
och andra verksamheter tas tillvara.
Lokalisering och utformning av omrades-
och infrastruktur ska bidra till att starka
stadens langsiktigt hallbara utveckling och
ytterstadens attraktivitet och sammanlank-
ning med en mangfald i utoud av stadslivs-
kvaliteter, service, naringsliv, kultur, idrott
och rekreation.

Utvecklingen ska bidra till att ta tillvara och
utveckla omradenas ekosystemtjanster
och viktiga funktioner och gréna samband.
Nya stadsdelsparker och grona strék ska
utvecklas i lampliga lagen och stadstrad
tilliféras.

Hoga kultur- och naturvarden ér viktiga
identitetsskapande element som bdr tas
tillvara och beaktas vid placering och
utformning av bebyggelse och stadsstruk-
turer.

Framtidens tekniska forsorjningssystem
behdver séarskilt belysas och beaktas i den
fortsatta planeringen.

I ytterstaden finns tva storre omraden, Djurgérden
och Kallerstad, som ar lampliga att utveckla som
nya stadsdelar som viktiga steg i riktning mot en
rundare mer sammahangande stad

Utvecklingen av Djurgarden och Kallerstads

mark- och vattenanvandning beskrivs ndrmare i
Oversiktsplan for staden Linkoping (2010). | de nya
stadsdelarna efterstrévas blandstad. Med blandstad
menas att bebyggelsen bestar av bade bostéder,
service och verksamheter, samt har en variation av
olika stadskaraktérer, fran smahus till flerfamiljs-
hus, och upplatelseformer.

Vid utveckling av nya stadsdelar ar det viktigt att
potentialen for hallbar stadsutveckling tas till vara
i omrédena som helhet, och sarskilt i stations- och
héllplatsnara lagen. Vid planering och utbyggnad
av omradena behover darfor kollektivtrafik- och cy-
kelnétet ges en strukturerande roll och samordnas
med bebyggelsestrukturen med hogre tathet invid
strak, bytespunkter och héllplatslagen. Service,
offentliga platser och andra funktioner behover
planeras for att tacka behovet av den tillkommande
befolkningen.

Det &r viktigt att de nya stadsdelarna utvecklas som
omraden med tydliga egna identiteter, genom-
ténkta stadskvaliteter och strukturer samt starka

kopplingar till omgivande stadsdelar. Sarskilt viktig
ar kopplingen mellan Kallerstad och Tallboda

for att knyta Tallboda narmare 6vriga staden.
Utvecklingen i Kallerstad ska dven bidra till goda
sammankopplingar mellan dstra Tornby samt
Stangebro med det nya stationslaget for Ostlanken.
For utbyggnaden av Djurgarden &r det viktigt att
stadsdelen forenas med Lambohov och kopplas
mot bebyggelsen norr om Lambohovsleden. Som
en del i att skapa identitet i dessa omraden &r det
viktigt att ta hansyn till befintliga gardsmiljéer och
kansliga naturmiljoer.

I den fortsatta planeringen av de nya stadsdelarna,
behéver utveckling och utbyggnad av framtidens
tekniska forsorjningsystem sérskilt belysas och
beaktas for att mota framtida behov och krav

Utvecklingen av nya stadsdelar i Djurgrden och
Kallerstad innebar att jordbruksmark och natur-
omraden tas i ansprak. En genomténkt utveckling
av nya stadsdelar av tat blandstadskaraktér i dessa
lagen &r dock av en stor strategisk betydelse for
langsiktigt hallbar stadsutveckling i Linképing och
ianspraktagandet bedéms utgora ett vasentligt sam-
hallsintresse. Omrédena har stod i Oversiktsplan
for staden Linkoping.
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Tillagg till befintliga stadsdelar

Inriktning for tillagg till befint-
liga stadsdelar

° Utpekade tilldgg behover tillvarata
potentialen for hallbar stadsutveckling
genom att tillféra tathet och underlag i
kollektivtrafik- och servicenéra lagen och
komplettera med funktioner och boende-
eller upplatelseformer som inte finns i
naromradet idag.

o Goda kopplingar till stadsdelens befint-
liga serviceutbud och offentliga platser
behovs. Eventuell kompletterande service
s& som forskolor kan behdévas och be-
héver beaktas tidigt i planeringen for att
tilrdckliga ytor ska kunna tillgodoses.

e Tillaggen rymmer &ven utveckling av
stadsdelsnoder och urbana strék, vars
inriktningar kompletterar detta avsnitt.

Nya tillagg i anslutning till befintliga stadsdelar
finns i Lambohov, Mjérdevi, Skdggetorp, Berga
och vaster om Haningeleden. Omrédena har stod

i 6versiktsplanens mark- och vattenanvandnings-
kartor (Oversiktsplan for staden Linkoping samt
Oversiktsplan for Mjardevi och Vistra Valla), med
undantag for omréadet vaster om Skéaggetorp, som
pekats ut i Planprogram for Skaggetorp (2017).

Utpekade tillagg behdver tillvarata potentialen for
héllbar stadsutveckling genom att tillféra tathet och
underlag i kollektivtrafik- och servicenira lagen.
Tillaggen bor efterstrava att komplettera med funk-
tioner och boende- eller upplatelseformer som inte
finns i ndromradet idag. Det &r viktigt att de nya
tilldggen utvecklas med tydliga kopplingar till den
befintliga stadsdelen och knyter an till respektive
omrades identitet och karaktar. Goda kopplingar
till stadsdelens befintliga serviceutbud och of-
fentliga platser behovs. Eventuell kompletterande
service sa som forskolor kan behdvas och behdver
beaktas tidigt i planeringen for att tillrackliga ytor
ska kunna tillgodoses.

Tillaggen utgor pa vissa platser dven del i utveck-
lingen av urbana strak, stadsnoder och stadsdelsno-

der, se dven inriktningar for dessa avsnitt.

Bebyggelseomraden pa lang sikt

Inriktning for bebyggelseomra-

den pa lang sikt

o | utpekade, perifera bebyggelseomra-
den boér nya grupper med bebyggelse
inte tilldtas under planperioden. Enstaka
byggnader kan tilldtas om det har direkt
anknytning till pagéende verksamhet eller
markanvandning.

I Oversiktsplan for staden Linkoping foreslas nya
bostadsomréden pé jordbruksmark i mer perifera
lagen i staden, Oster om Tallboda och s6der om
Ullstamma. Perifer bostadsbebyggelse dkar stadens
utglesning och avstanden. Jordbruksmark ska ses
som en viktig resurs som inte ska tas i ansprak
utan att alternativ provas och att foréndringen i
markanvandningen utgor ett vasentligt samhallsin-
tresse. Inom de omraden som markerats bor darfor
nya grupper med bebyggelse inte tilldtas under
utvecklingsplanens horisont. Tillagg med enstaka
byggnader bor ocksé undvikas, om det inte har en
direkt anknytning till pdgdende verksamhet eller
markanvandning. Detta med hénsyn bland annat
till behovet av att fokusera bebyggelseutvecklingen
inom stadsbebyggelsens nuvarande utbredning och
for att inte hindra en framtida utveckling av stadens
och dess funktioner i andamalsenliga strukturer.



Omraden med potential for stadsomvandling

Inriktning for omraden med
potential for stadsomvandlling

Utpekade omraden har pa sikt dkande
forutsattningar att omvandlas till blandad
stadsbebyggelse med fler person- och
kunskapsintensiva verksamheter/kontor
samt stdrre inslag av bostader. Om-
vandlingen behover beakta befintliga
verksamheters férutsattningar och behov,
samtidigt som omrédenas lagespotential i
staden tas tillvara.

| takt med omvandlingen behéver ny
mark for de verksamheter som med tiden
behover lokalisering i ett langsiktigt mer
lampligt lage sakerstéllas.

Den nya bebyggelsen kompletteras med
kommunikationer, offentlig och kommer-
siell service, gronstruktur och allmanna
platser, torg och strak.

Stoérre stadsomvandlingar bor i Ovrigt i
stort folja inriktningarna fér Nya stads-
delar, med 6kad koncentration och
tathet i bebyggelsen kring hallplatser och
stationsnara lagen.

Byggnader med hogt kulturhistoriskt
vérde samt for invanarna viktiga befintliga
identitetsskapande funktioner behdver
tas tillvara vid omvandling.

Nar staden och infrastrukturen successivt utveck-
las har vissa omréden i staden potential for nya
lagesegenskaper som inte fullt ut tas tillvara med
befintlig markanvéndning. Dessa pekas hér ut som
omraden med potential for stadsomvandling. Dessa
ar ostra Tornby, sodra Tornby och Torvinge. Poten-
tialen behover beaktas vid all forandring, utveckling
och planering av omradena. En omvandling beho-
ver dock studeras i fordjupning av dversiktsplan
eller motsvarande.

Ostra Tornbys unika lage vid Stdngan med
nérhet till innerstaden och nytt stationslége har
viktiga lagesegenskaper och resurser som inte tas
till vara pa basta satt med nuvarande markanvand-
ning. Aldre byggnader med hoga kulturhistoriska
varden behdver tillvaratas. Viktiga funktioner som
smabatshamn och batuppstaliningsplats kan &ven
fortsatt bidra till stadsdelens identitet och utbud.

Sodra Tornby ligger mellan viktiga malpunkter
med koncentrationer av handel och arbetsplat-

ser. Om utbyggnaden av Ostlanken forlaggs i ett
underjordiskt lage kommer det aktuella omradet fa
betydligt starkt potential for stadsutveckling som
lankar samman norra delen av Linkdping med in-
nerstaden.

Aven vastra delarna av Torvinge kan fa ett mer
centralt lage i staden och regionen genom narheten
till ett nytt stationslage och den tillhérande utveck-
ling som tillsammans kommer skapa en knutpunkt i
staden och regionen. Torvinge kan vara lampligt att
utveckla med blandstad med fortsatt tyngdpunkt pa
verksamheter som har nytta av ett strategiskt lage
med narhet till innerstad, station och flygplats samt
kringliggande verksamheter med liknande inriktning.

Potentialen till forandring &r stor i omvandlingsom-
rddena om parkeringslosningar kan effektiviseras
eller behovet av parkering minskas. Hoga kulturhis-
toriska varden och milj6er att tillvarata och utveckla
till grona motesplatser och strak behover beaktas i
planeringen, liksom den stora andelen hardgjorda
ytor som kan inneb&ra utmaningar fér dagvattenhan-
tering.

Vid fortsatt planering och framtida omvandling
behoéver omradenas lagespotential i staden och en
andamalsenlig markanvandning framjas samtidigt
som verksamheternas forutsattningar i form av t.ex.
investeringar och langsiktig utveckling, behov av
skyddsavstand, transporter samt eventuella ersatt-
ningslagen beaktas. Det ar viktigt att i kommande
planering sékerstalla ny mark for de verksamheter
som med tiden behdver lokalisering i ett 1angsiktigt
mer lampligt lage.
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Handelsomraden

Inriktningar for handelsomraden

I handelsomraden ska en effektivisering av
markanvandningen och en utveckling av vis-
telse- och motesplatskvaliteter i strategiska
lagen efterstravas.

Delar av Tornby som inte omfattas av andra
inriktningar i planférslaget, samt Mortlésa,
kan fortsatta utvecklas med i huvudsak
utrymmeskravande sallanképshandel.
Handelsomrédena behover ha god lokal
och regional tillgéanglighet. Forandringar i
handelsomradena ska bidra till att forbattra
for tillganglighet och angéring med gang-
cykel- och kollektivtrafik fér bestkare och
arbetande. Laddinfrastruktur for elfordon
(cykel, bil och lastbil) behéver byggas ut.
Tillgangligheten med bil och leveranser till
handelsomradena behdver fortsatt vara
god, bilparkering ska sa langt som majligt
anordnas i samlade parkeringsanlagg-
ningar.

Foérandringar ska bidra till att starka och
utveckla viktiga gréna funktioner och
samband. Andelen gronytor for exempelvis
klimatanpassning och andra ekosystem-
tjanster behdver oka.

Platsernas roll som entrémiljéer till Linko-
ping, samt viktiga prioriterade siktlinjer be-
héver beaktas vid utveckling, férandringar
och tillagg

Handeln genomgar pa ett vergripande plan en
historisk betydande foréandring i och med digitalise-
ring med 6kad e-handel och &ndrade konsumtions-
monster. Till detta kan laggas manniskors dkade
krav pa tillganglighet, enkelhet i vardagen och att-
raktiva miljoer att vistas i. Behovet av en effektivi-
sering av produkters och materials livscykler, av att
minska den totala méngden transportarbete samt
minska klimat- och miljépaverkan bidrar ocksa till
forandringen. Det &r viktigt for saval handelns ut-
veckling som for kunder, invanare och verksamma
att handelsomréadenas utveckling féljer med och
bidrar positivt till den dvergripande utvecklingen.

Delar av Tornby foreslas utvecklas som mer
komplett stadsnod med fler funktioner, service och
bostdder tillsammans med Skiggetorp, se dven
avsnittet om Stadsnoder. Den foreslagna utveck-
lingen &r en del av att méta den efterfragade ut-
vecklingen av externhandelsomraden. | stra delen
foreslds en samlad stadsomvandling, se Omraden
med potential for stadsomvandling. Ovriga Tornby
och Mdrtldsa kan fortsétta utvecklas med séllan-
kopshandel. Omradenas ldge vid E4:an innebér
bra skyltlage for sallankdpshandel vilket starker
handelsomradenas regionala funktion. Nar fler eta-
bleringar lokaliseras ar det dock viktigt att beakta
vissa viktiga siktlinjer fran E4:an mot staden och
Linkdpings domkyrka.

Utvecklingen av infrastrukturen i handelsomradena
behover ta hojd for en 6kad andel cykel- och kollek-
tivtrafik samt en 0kad elektrifiering av fordonsflot-
tan, liksom tillvarata en utveckling med 6kad andel
ateranviandning, aterforsaljning och atervinning av
produkter och material.

Handelsomradens helhetsupplevelse ar idag stor-
skalig och byggnaderna ar flacka och vidstrackta,
med stora parkeringsytor. Plats for varuleveranser
ar ocksa en vital funktion vilket ger tydlig uppdel-
ning mellan framsidor och baksidor. Stor potential
finns for effektivisering i markanvéndning och i hur
handelsomradena moter andra stadsdelar.

Handelsomradena har éverlag laga vistelse- och
motesplatskvaliteter i det offentliga rummet. Dessa,
liksom sammankopplingen och den upplevda
narheten med den omgivande staden har utveck-
lingsbehov. Den stora andelen hardgjorda ytor och
platta morka tak med &g andel grénska och trad
kan bidra till 6kade behov att tillféra energi for
kyla/varme. Ocksa andra negativa effekter kan upp-
sta till foljd av klimatférandringarna. Hur handels-
omradenas fysiska miljo kan bidra till att minska
och mildra effekterna av bland annat skyfall och
varmeboljor genom exempelvis fler trad, dagvatten-
hantering och stadsgronska, bor utredas vidare.



Storre besoksmaél

Inriktning for evenemangsomra-
den och kommunala/regionala
besoksmal

o Evenemangsomradena ska fortsatt utvecklas
som unika och identitetsbarande mdtesplatser
for hela staden.

o Kommunala/regionala bestksmal ska ges
forutsattningar att fortsatta utvecklas.

o God tillganglighet ska efterstravas for samtliga
trafikslag, men foér evenemangsomraden
bor framforallt gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras.

e Evenemangsomraden behover ha tillracklig
storlek och en infrastruktur som mgjliggor att
anordna och rymma stérre evenemang.

° Kompletterande bebyggelse eller infrastruktur
som krévs for att kunna ordna evenemang
kan vara majlig, férutsatt att rekreativa varden,
befintlig karaktér och viktiga gréna samband
inte férsamras.

En levande och attraktiv stad behover plats for
evenemang och kultur. Det offentliga rummet
spelar generellt en stor roll som arena for kultur-,
idrott-, och fritidsutévning i olika skala. Métes-
platser av véarde for hela staden och regionen ar
viktiga att tillvarata och utveckla. Bland annat
behovs evenemangsomraden, platser vars storlek
och utformning gor att de tal ett hogre besokstryck

och darmed mojliggor stérre evenemang sasom
firanden, utomhuskonserter, motionsarrangemang
etc. Evenemangsomradena ligger i omraden med
rekreativa grona kvaliteter som gor dem till mal-
punkter av kommunal/regional karaktér. Det finns
ocksa platser i staden som ar eller kan utvecklas
som viktiga kommunala/regionala bestksmal.

Ytterstadens utpekade evenemangsomréaden ar
Ryds motionscentrum, Valla gard och Vidingsjo
motionscentrum och Johannelunds badplats med
intilliggande idrottsomrade. Kompletterande be-
byggelse och infrastruktur som kréavs for att ordna
evenemang kan vara mojlig, forutsatt att rekreativa
varden och viktiga gréna samband inte forsamras.

Friluftsmuseet Gamla Linkoping (bestdende av
stadskvarteren, Vallaskogen och Valla gard) och
Lambohovs séteri ar platser som ska ges forutsatt-
ningar att fortsétta utvecklas som viktiga kommu-
nala/regionala bes6ksmal.

Det ar av stor vikt att tillgangligheten till evene-
mangsomraden och kommunala/regionala be-
sOksmal &r fortsatt god for samtliga trafikslag. For
evenemangsomraden bor framforallt gng, cykel
och kollektivtrafik prioriteras.

Anlaggningar for idrott och fritid

Inriktning for utveckling av an-

laggningar for idrott och fritid

o Inom utpekat omrade &r det lampligt med
ersattningsanlaggningar for befintliga idrotts-
anlaggningar som behdver omlokaliseras, eller
att etablera nya malpunkter som bidrar till att
utveckla Linkdpings idrotts- och fritidsverk-
samhet..

o Nya anlaggningar och platser behdver utveck-
las med hénsyn och anpassning till landskaps-
karaktaren och befintliga naturvarden.

Omradet mellan Tinner6 eklandskap, Vidingsjo
motionscentrum och Vidingsjo naturreservat och
Haningeleden har ett strategiskt lage som &ar lamp-
ligt att fortsatta utveckla med malpunkter och verk-
samheter for idrott, fritid, turism eller natur- och
friluftsliv. Har finns mojlighet att etablera ersitt-
ningsanlidggningar for befintliga idrottsanlaggning-
ar som behover omlokaliseras, eller etablera nya
malpunkter som bidrar till att utveckla Linkopings
idrotts- och fritidsverskamhet. Nya anlédggningar
och platser behdver utvecklas med hénsyn och
anpassning till landskapskaraktiren och befintliga
naturvarden.

Aven vid utveckling av befintliga och nya stadsdelar
behover den lokala tillgdngen pa ytor for idrotts-
och fritidsandamal beaktas.
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Utvecklingsstrategi for grona platser och strak

Huvudinriktning for grona platser
och strak

Gronstrukturen som resurs for biologisk
mangfald, klimatanpassning, rekreation
och andra ekosystemtjanster ska tillvaratas
genom strategisk lokalisering och utveck-
ling av mangfunktionella grénytor.

Utpekade nya och befintliga gronomra-
den och grona strak ska tillvaratas och
vidareutvecklas utifrdn stadens behov av
rekreation, grona motesplatser och gréna
samband for biologisk méangfald for att
forstarka, tillgangliggdra och synliggdra
ytterstadens gréna kvaliteter.

| nya stadsdelar och stadsomvandlingsom-
raden behover beaktande och sakerstél-
lande av tillrackliga ytor for nya parker
och strak finnas med frén tidigt skede. Ut-
vecklingen av platser och strék ska sattas
i relation till omréadets planerade struktur,
tathet och andra malpunkter.
Kommunens kompensationsmodell

ska anvandas for att minska negativa
konsekvenser om park- eller naturmark i
ytterstaden tas i ansprék for fortatning.
Linkdpingsbornas maojlighet att vara delak-
tiga i utvecklingen av ytterstadens parker
och naturomraden ska oka.

Nér Linkopings befolkning 6kar behdver ytterstadens
befintliga grona kvaliteter tillvaratas och nya utveck-
las, liksom nya grona platser och strak tillkomma.
Den generella inriktningen ar att ytterstadens gréna
platser och strék i stor utstrackning ska bevaras och
utvecklas for att tillvarata den grona karaktar som ar
tongivande for stora delar av planomradet. Utveck-
lingsplanens forslag om en bebyggelsekoncentration i
noder och strak majliggor i manga lagen ett effektiva-
re markutnyttjande av de stora arealer skyddszoner
som finns i ytterstaden, samtidigt som uppskattade
och vardefulla parker och natur- och friluftsomraden
kan sparas for dagens och framtidens Linkdpingsbor.

Gronstrukturen ar en viktig resurs for biologisk
mangfald, klimatanpassning, rekreation och andra
ekosystemtjanster, vilka behover tillvaratas i yttersta-

Gronstrukturen &r en viktig resurs for
klimatanpassning av staden.

dens utveckling. Ett utvecklat friluftsliv och tillgang-
liga platser for rekreation ger 6kade mojligheter att ta
del av natur- och kulturupplevelser.

Strategisk lokalisering och 6kad mangfunktionalitet
gOr att samma plats pé sikt kan uppfylla flera behov
och bidra till smart hushéllning, anvindning och
utveckling av Linkopings offentliga rum. For en
varierad stadsmiljo behdver ytterstaden aven fortsatt
innehalla olika typer av grona platser; platser for nar-
rekreation, grona motesplatser for en storre bredd av
malgrupper liksom malpunkter for hela staden och
storre evenemang. Samband i form av grona strak
eller spridningslankar for biologisk mangfald binder
samman de olika delarna och bidrar till att forstéarka,
tillgangliggdra och synliggora ytterstadens grona
varden.



Ytterstadens utpekade gréna miljoer férnyas och vida-
reutvecklas med hog arkitektonisk kvalitet. Tillagg och
kompletteringar av de gréna miljéerna bor strava efter
att ta tillvara och vidareutveckla platsernas identitet
och karaktar samt tillfora kvalitet i de nya kapitel som
adderas till ytterstadens beréattelser. Karaktéarsbarande
element s som utsiktsplatser langs forkastningsbran-
ten, utblickar mot slattlandskapet eller Roxen, samt
aldre ek- och tallmiljoer bor tas tillvara och integreras
ocksé vid utvecklingen av nya stadsdelar, stadsom-
vandling samt fortatning i befintlig bebyggelse.

Okad delaktighet bidrar till kianslan av tillhorighet
och 6kad anvandning av platserna. Manniskor ska
ges mojlighet att vara delaktiga i ytterstadens parker,
exempelvis genom dialog vid storre omgestaltningar
eller nyanldggningar, eller genom att ge mojlighet till
medskapande och delaktighet i exempelvis stadsodling
och andra tillfalliga forandringar. Vid fornyelse och
upprustning av parker i ytterstaden bor plats- och
identitetsskapande atgérder, gestaltning som stérker
och tydliggor det offentliga rummet, samt namnsétt-
ning av platser och strak som bidrar till 6kad tillh6-
righet och knyter an till ett omrades karaktar eller
historia beaktas.

Den 6vergripande utvecklingsstrategin for gréna
platser och strék i ytterstaden fordjupas genom inrikt-
ningar pa foljande sidor.
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Utvecklingsstrategi for grona platser och strak

Gronomraden

Stadsdelspark

Ny stadsdelspark, schematiskt lage
Narpark, narnatur och gréna mellanrum
Stadsndra natur- och friluftsomraden

Koloniomraden

Grona motesplatser i Utvecklingsplan for
Linkdpings innerstad (2019)

Grona strak och spridningslankar
‘/7 Grona strak
/ Nya gréna strak, schematisk strackning

o®® Spridningslankar
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Grona strak och spridningslankar

Inriktning for grona strak och sprid-
ningslankar

o De grona stréken ska vidareutvecklas med
rekreativa och biologiska varden genom att
stdrka sammanhangen med de stadsnéra na-
tur- och friluftsomrédena och andra kopplingar
ut i det omgivande landskapet.

e Kring gréna strék langs vattendragen Stangan,
Tinnerbacken och Smedstadbacken bor till-
ganglighet och rekreativa samband utvecklas.

e Gang- och cykelvagars strackning langs grona
strék samt anslutningar till viktiga méalpunkter
bor utvecklas for att dka strakens kontinuitet
och orienterbarhet. Trafiksékerhetshéjande at-
garder bor genomforas dar grona strak korsas
av trafikbarriarer.

e  Spridningsléankar ska vidareutvecklas for
att ocksa fortsatt starka viktiga ekologiska
samband.

o Kunskapen om luckor, brister och férbattrings-
atgarder i den grona infrastrukturen behéver
Oka genom landskapsekologiska analyser.

e Vid korsningar med grona strak/spridnings-
lankar och urbana strak eller stads- och
stadsdelsnoder behdver de rekreativa och bio-
logiska vardenas spridningsfunktion beaktas.
Gaturummet maste darfor utformas med over-
lagrade funktioner i dessa korsningspunkter.

Grona strak

Linkopings grona strak ger vardefulla mojlighe-

ter for manniskor i olika delar av staden att nyttja
utbudet av gronska och naturmiljoer. Visionen om
att ytterstaden ska utvecklas i en hallbar riktning
starker vikten av grona strdk bade som brobyggare
Over stadsdelsgranser och for rekreation och motion.
Straken ar dessutom betydelsefulla som spridnings-
vagar for vaxter, insekter och djur och har samma
biologiska funktion som utpekade spridningslankar.
Sammanhéangande gréna strék bidrar bade till 6kad
ekologisk funktionalitet och hdgre tillgénglighet till
gronstrukturen for méanniskor, bland annat genom
upplevelseméssigt kortare avstand till de parker och
naturomraden som gors nabara via straken.

Inriktningen for de grona straken ar att de rekreativa
och biologiska vérdena bor vidareutvecklas genom
att starka hur strdken hanger samman och anslu-
ter till de stadsnara natur- och friluftsomradenas
entréer och andra viktiga kopplingar ut i det omgi-
vande landskapet. De grona straken bor starkas och
utvecklas dar orienterbarheten brister eller dar de
rekreativa och biologiska sambanden ar svaga. Det
finns behov av att 6ka kunskapen om de ekologiska
sambanden, och identifiera forbattringsétgarder i
ytterstadens fortsatta utveckling. Detta bor goras
genom exempelvis 6vergripande landskapsekolo-
giska analyser.

De grona strakens karaktar varierar i samspel med
den kringliggande bebyggelsekaraktaren och utifran
vilka varden det grona stréket behover bara. Det
innebar att ett sasmmanhingande gronstrak ibland
kan behdva utgodras av storre park- eller naturmil-
joer, och i andra fall av gator med funktionella grona
inslag i form av planteringar och tréd, eller ndgot
daremellan. Vid exploatering i anslutning till ett
gront strék ar det viktigt att beakta hur projektet kan
tillvarata befintliga och tillféra nya grona véarden.

De grona straken i utvecklingsstrategin Gverens-
stammer i stort med de som pekas ut i Oversiktsplan
for staden Linkoping (2010). Ytterligare grona strak
foreslas i norr mellan Skaggetorp och Stangan samt
Skéggetorp och Roxen, och i séder mellan Vidingsjo
och Stadngan samt Ullstimmaskogen och Stangan.

I stadsdelen Djurgarden foreslas ett gront strak
utvecklas langs befintligt vattendrag i stadsdelens
vastra delar med anslutning mot séval Vastra Valla i
norr som Lambohov och Tinnerd eklandskap i soder.
De nya strackningar som sarskilt behdver studeras i
samband med att framtida stadsstrukturer planeras
ar markerade schematiskt.

Stangén, Tinnerbécken och Smedstadbacken &r
viktiga karaktarsbarande vattendrag. Dessa grona
straks utveckling bor prioriteras sarskilt med 6kad
tillganglighet och starkta rekreativa samband.



Principiell illustration av hur de biologiska vardena behdver beaktas och férbli funktionella ndr gréna strék eller spridningslankar moter urbana strak och noder. Platserna méste darmed utformas med 6verlagrade
funktioner i dessa korsningspunkter.




Staden och dess
bebyggelse utgér ofta

barriarer for manga djur,

gynnsamma forhallanden
for dessa arter, som gor

och insekter som har
behov av att réra sig dver
storre avstand. Stepping

stones eller trampstenar
ar gronomraden med

det lattare fér dem att for-

fytta sig till mellan stérre
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naturomraden.

Spridningslankar

Spridningslankar ar strak av gronytor eller natur-
mark som utgdr en oumbarlig miljo for spridning
av vissa arter. Dessa lankar bor efterstrévas att
havdas som sammanhingande strak men kan aven
bildas genom s.k. trampstenar/stepping stones i
systemekologisk bemérkelse. Spridningslankarna

5

o

Stepping Stones

kan sammanfalla med grona strak, och kan med
sina biologiska varden bidra till den rekreativa
upplevelsen, men funktionen spridningslank har i
sig inga behov att utveckla rekreativa varden.

Det finns behov av att stiarka de ekologiska sam-
banden langs spridningsldnkarna, men ocksa att
6ka kunskapen om luckor och brister i den gréna
infrastrukturen och identifiera forbattringsatgar-
der. Detta kan goras genom landskapsekologiska
analyser. Vid korsningar med spridningsléankar och
urbana strak eller stads- och stadsdelsnoder beho-

ver de biologiska vardena beaktas och forbli funk-
tionella. Gaturummet maste darmed utformas med
overlagrade funktioner i dessa korsningspunkter.

Spridningslankarna i utvecklingsstrategin dver-
ensstammer i stort med de som pekas ut i Over-
siktsplan for staden Linkoping (2010). Nagra har i
denna plan pekats ut som gréna strék. Nya viktiga
spridningslankar pekas ut i norr for samband mel-

lan Tornby och Mértlésa samt med fortydligade
kopplingar ut i det omgivande landskapet fran
Skiaggetorp vasterut mot Glyttinge, respektive fran
Tallboda dsterut mot Staby/Beatelund. Allt efter-
som kunskapen om ekologiska spridningssamband
Okar kan spridningslankarnas strackning preciseras
alternativt nya tillkomma och behdva beaktas i
framtida planering.



Stadsdelsparker

Inriktning for stadsdelsparker

e  Stadsdelsparken ar varje stadsdels vikti-
gaste grona motesplats och behdver ha
kvaliteter som gor den attraktiv for manga
malgrupper med maojlighet till spontan-
idrott och aktivitet séval som rekreation
och gréna upplevelser, bidra till biologisk
mangfald och kunna rymma klimatsak-
rande atgérder.

o Stadsdelsparkerna publika strék och
entréomraden utformas med en tydligt of-
fentlig gestaltning. Inbjudande och tillgang-
liggérande visuella kopplingar utvecklas il
intiliggande noder eller urbana strak.

e Utveckling och gestaltning ska goras
med hansyn till varje stadsdels sarart och
karaktar.

o Nya stadsdelsparker ska ha en storlek om
minst 1 ha, men stdrre storlek kan krévas
utifran stadsdelens befolkningsmangd,
bebyggelsestruktur och tathet samt vilka
andra funktioner an vistelsekvaliteter som
behdver ymmas.

o Befintliga stdrre stadsdelsparker bor
bevaras i storlek.

Stadsdelsparken ar varje stadsdels viktigaste
grona motesplats och behdver ha kvaliteter som
gor den attraktiv for manga malgrupper. Utveck-
ling av ytterstadens stadsdelsparker ska gdras med

ett mangfunktionellt perspektiv i grunden. Har
behover finnas mojlighet till spontanidrott och ak-
tivitet sdval som rekreation och gréna upplevelser.
Parken bor bidra till biologisk mangfald och vid
behov kunna rymma klimatsékrande atgarder som
ytor for att omhanderta dagvatten vid skyfall.

Stadsdelsparkerna ar mycket betydelsefulla i
utvecklingen av Linkdping som en sammanhallen
stad. Stadsdelsparkerna formedlar en del av varje
omrades identitet och berattelse och utveckling
och gestaltning behover goras med hénsyn till
varje omrédes sdrart och karaktér. Den offentliga
kanslan i stadsdelsparkerna &r viktig och kan
astadkommas via exempelvis publika strék eller
gestaltning som kraver en mer intensiv skotselin-
sats i entréomraden. Inbjudande och tillganglig-
gorande visuella kopplingar till intilliggande noder
eller urbana strak dar dessa sammanfaller bidrar
till att starka den offentliga karaktaren. Narhet till
hallplatslage och mojlighet for cykelparkering bor
finnas for god tillgdnglighet.

Nya stadsdelsparker ska ha en storlek om minst

1 hektar for att rymma onskade vistelsevarden.
Storleken behdver ocksa relateras till stadsde-
lens befolkningsméangd, bebyggelsestruktur och
tathet samt vilka andra funktioner och kvaliteter
som behdver rymmas varfor en storre storlek ofta

Johannelundsparken fran 1950-talet &r en vélfungerande och
populdr stadsdelspark.

&r nddvandig i mer folkrika stadsdelar. Det bor
efterstrivas att befintliga storre stadsdelsparker
bevaras i storlek och ses som en resurs och motes-
plats i staden.
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Ekologisk kompensation
innebér att funktioner och
varden som forsvinner vid en
exploatering kompenseras.
Det betraktas som "sista ste-
get” enligt en s.k. skadelind-
ringshierarki, som anger att
péaverkan pa naturvarden ska
1. Undvikas

2. Minimeras

3. Kompenseras pa plats

4. Kompenseras pa annan
plats

Las mer om sociotopvar-
den, ekosystemtjénster och
sarskilt vardefulla bebyg-
gelseomraden i Bilaga 3:
Planerings- och kunskaps-
underlag

Narparker, narnatur och grona mellanrum

Inriktning for narparker,

narnatur och grona mellanrum

o Lokala platser fér lek och rekreation ska
inom markerade omraden pekas ut for ut-
veckling i kommunens fortsatta planering.

. Inom utpekade omraden behdver kunska-
pen fordjupas om atgérder for klimatan-
passning, starkta ekologiska samband
och rekreation.

e  Vissa ytor inom de utpekade omradena
kan i framtiden dvervagas for annan
markanvandning, Grénytans funktion och
erséttningsbehov behdver dé klarlaggas.
Kompensationsatgérder och eventuella
forandringar ska hanteras i plan- och
exploateringsskedet.

Narparker och narnatur ar gronytor med identi-
fierade hoga naturvérden, eller vistelsevérden, sk.
sociotopvarden, for rekreation eller lek pa anlagd
lekplats eller i varierad och inbjudande naturmiljo.
Det ar platser for den vardagliga, bostadsnéra rekrea-
tionen. Flera av ytterstadens modernistiska stads-
delar &r ocksa karakteristiskt planerade med stora
gronytor som gréna mellanrum framst mellan olika
bostadsmiljoer. De ar betydelsefulla ur kulturmiljo-
synpunkt och &r ibland ocksa utpekade som del av
ytterstadens sarskilt vardefulla bebyggelseomraden.
De grona mellanrummen utgor ofta ocksa sprid-

ningslankar, och kan tillsammans med néarparker och
narnatur dessutom éven ha en rent teknisk funktion
for staden, exempelvis for snéupplag eller dagvatten-
hantering.

De utpekade omréadena dr stora, ibland odefini-
erade i sin utbredning, och har behov av fordjupade
analyser i det efterfoljande arbetet. Utvecklingsbeho-
ven ar knutna till klimatanpassning och reglerande
ekosystemtjénster (t.ex. rening av luft och vatten,
temperatur- och vindreglering, dagvattenhantering),
biologisk mangfald och rekreation.

Inriktningen &r att i den fortsatta gronplaneringen
Oka kunskapen och planera for omrédenas utveck-
lingsbehov, exempelvis lokala strategiska platser for
lek och rekreation, spridningsvigar for olika arter
och artgrupper, samt lampliga rinnvégar och ytor for
fordrojning och rening av dagvatten.

Bedomningen &r ocksa att vissa delar av de utpekade
gronomradena i framtiden ocksé kan évervagas for
annan markanvindning, sirskilt om de ar knutna till
strategiska omré&den s som urbana strék och stads-
och stadsdelsnoder eller pd annat satt bedoms bidra
till att uppna ytterstadens 6vergripande utvecklings-
inriktning, principer och ledord.

Vid ett ianspréktagande ska gronytans funktion och
ersattningsbehov inom ovan namnda omraden klar-

laggas. Principen om den sk. skadelindringshierar-
kin ska rada, ett forhallningssétt som bor tillimpas
aven for hoga rekreativa och kulturhistoriska véarden.
Naturvardekarnor av riksintresse ska sé langt som
mojligt undantas fran ny bebyggelse och infrastruk-
tur. Kommunens riktlinjer for ekologisk kompensa-
tion ska foljas och eventuella kompensationsatgarder
och forandringar hanteras i plan- och exploaterings-
skedet.

For att utveckla gronytornas rekreativa varden och
underlatta beddmningen om annan markanvandning
ska foljande riktvarden tillampas:

e Narparker/néarnatur bor vara minst 2000 m2,
men storleken behover ocksa relateras till nar-
omradets befolkningsmangd, struktur och tithet
samt de andra funktioner som behdver rymmas.

«  Mindre gronytor kan accepteras dar tillgdngen
till privata grona miljer ar god, forutsatt att
6vriga kvaliteter uppnas.

e Riktvardet 10 m2 grényta/person pa stadsdels-
niva ska inte understigas, for att sikerstélla att
god nébarhet och tillgang till gronytor bibehalls i
den véxande staden.

e Manniskor bor nd narpark/narnatur inom 300
meter, eller ca 5 minuters promenad (for barn,
aldre och mé&nniskor med funktionsnedsétt-
ningar.) Strackan bor kunna nas utan att behova
passera over storre trafikbarriarer.



Stadsnéra natur- och friluftsomraden

Inrikining for stadsnara natur-
och friluftsomraden

o Hoga naturvarden inom utpekade omraden
ska skyddas fran péataglig skada och stérkas
genom utveckling av naturvarden, starkta
gréna samband och 6kade varden kopplat
till turism, friluftsliv, fritid, kultur, rekreation
och motion.

e Omradenas entréer och kopplingar och
samband sinsemellan ska stérkas och
fortydligas.

e Omradena ska vara tillgangliga som utflykts-
mal och ha tydliga och inbjudande entréer,
god tillganglighet med gang, cykel och kol-
lektivtrafik, samt vid strategiska platser dven
ha goda parkeringsmajligheter for de som
behdver anvanda bil.

I ytterstaden finns stora sammanhéngande stads-
nara natur- och friluftsomraden som ar viktiga
komplement till de omraden som &r mer integrerade
i stadsbebyggelsen. Mest utmérkande ar den gréna
kil som stréacker sig diagonalt genom Link&ping, via
Rydskogen, Vallaskogen, Tinner6 eklandskap och vi-
dare soderut med Anggérdshagen samt Ullstimma-
och Vidingsjoskogarna. I norr och éster om Stangan
dr gronomradena farre och mer avgransade, vilket
gor de befintliga omradena Abysicken och Tallboda-
skogen viktiga att bevara och halla tillgangliga. I norr

kan ett nytt omrade utvecklas vid den f.d. lertakten i
Kallerstad.

Inom utpekade stadsnéra natur- och friluftsomréden
iytterstaden finns idag flera skogsomréden med
motionsspar och utflyktsmaél, och stora delar utgors
ocksa av omraden med hoga naturvarden. Utover
att vara betydande omréaden for den grona infra-
strukturen utgdr de noder for utveckling av idrott
och motionsaktiviteter. Omradena har darfor stor
betydelse lokalt och i manga fall ocksa regionalt.
Utvecklingsstrategin &r att htga naturvarden inom
utpekade omraden ska skyddas fran pataglig skada
och starkas genom utveckling av naturvérden och
starkta grona samband. Omradena bor ocksa ges
forutsattningar att fortsatta utvecklas med varden
kopplat till turism, friluftsliv, fritid, kultur, rekrea-
tion och motion. Genom att férstérka entréer och
mellanrummen mellan omradena med kopplande
grona strak kan sambanden starkas och anvand-
ningen av omradena 6ka.

De stadsnara natur- och friluftsomrédena ska vara
tillgéngliga som utflyktsmal och ha tydliga och in-
bjudande entréer, god tillganglighet med géng, cykel
och kollektivtrafik, samt vid strategiska platser dven
ha goda parkeringsmojligheter for de som behdver
anvéanda bil.

Ett antal av ytterstadens
naturomraden anses sa
vardefulla att de ar av
riksintresse. En samlad
beskrivning av yttersta-
dens riksintressen ges i
avsnittet Riksintressen i yt-
terstaden, dar kartor dver
riksintresse for naturvar-
den, Natura 2000-omra-
den m.m. presenteras.
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Enligt plan- och bygg-
lagen 9 kap. 7 § far
kommunen besluta att
bygglov inte kravs for
att uppféra, bygga til
eller pa annat sétt andra
kolonistugor om detta
sker pa det s&tt som
anges i detaljplanen
eller omradesbestam-
melserna.
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Koloniomraden och stadsodling

Inriktning for koloniomraden

o Omradesbestammelserna for Linkdpings
koloniomraden ska fortsatta gélla.

. Koloniomradena i Ullevi, Valla, Emmalund
och Adala, samt de i Oversiktsplan for
staden Link&ping utpekade framtida om-
radena for koloniomréde/odlingslotter bor
bevaras for detta &ndamal.

o Koloniomradena bor i hdgre utstrackning
Oppnas upp med gangvagar och integre-
ras med kringliggande bebyggelse.

o Nya koloniomraden ska planeras med
goda gang- cykel- och kollektivtrafikfor-
bindelser. Tillgangligheten till befintliga
koloniomraden bor beaktas vid planering
av exempelvis hallplatser for kollektivtrafi-
kens stomlinjer.

e  Stadsodling bor ocksa fortsatt kunna
férekomma i ytterstadens parker och
grénomréden.

Koloniomréden &r en del av det svenska kulturarvet,
bra for folkhélsa och den sociala sammanhaliningen
och bidrar ocksa till den biologiska mangfalden.

Koloniomradena i Ullevi, Valla, Emmalund och
Adala, samt de i Oversiktsplan for staden Linképing
utpekade framtida omradena for koloniomrade/od-
lingslotter bor bevaras for detta andamal.

For Linkopings koloniomraden finns omrédes-

bestammelser som bland annat reglerar tillatna
byggnadsareor for kolonistugor, bodar och véxthus,
placering och utformning av byggnader, tak och
plank, tillaten area for skarmtak samt att atgarder
som foljer omradesbestammelserna far uppféras
utan bygglov. Dessa omradesbestammelser ska
fortsatta att galla for Linképings koloniomréden. Dar
awvikelser frdn bestammelserna uppstar ska fragan
prévas med bygglov.

Koloniomraden och omraden med odlingslotter
kan upplevas som barriarer i sin narmiljo i de fall
de &r inhagnade och/eller lsta. For att minska
barridreffekterna &r inriktningen att ytterstadens
koloniomraden bor 6ppnas upp i storre omfattning,
exempelvis genom légre staket runt omradena, fler
6ppningar och grindar som ansluter gangvagar med
omgivningarna.

Behovet av nya koloniomraden bor 6vervagas i sam-
band med planering av nya stadsdelar och stadsom-
vandling. Vid nyanlaggning av koloniomradena bor
utgangspunkten vara att anlagga 6ppna omréaden i
anslutning till exempelvis en allmén park och strak
for gang- och cykeltrafik, samt med god nirhet till
kollektivtrafik. Befintliga koloniomraden &r viktiga
malpunkter att beakta vid planeringen av framtida
stomlinjestrak for kollektivtrafiken.

| ratt lagen bor ytterstadens parker aven fortsatt
kunna anvandas for stadsodling. Forutsattningarna
for detta ar bland annat att det kan géras pa ett
s&dant satt att inte hela gronomradet ianspraktas for
odling, sé att ytor for andra vdrden och aktiviteter
fortsatt ryms, och att omradet kan hallas allmant
tillgangligt och inte hagnas in.



Utvecklingsstrategi for kommunikationer

Huvudinriktning for

kommunikationer

e Linkdping ska ha ett mangsidigt trafiksys-
tem som &r snabbt, &ttanvant och flexibelt
och som ger medborgarna tillgénglighet till
staden och dess funktioner anpassat efter
individuella forutsattningar och behov.

e Trafiksystemet ska vara effektivt, robust,
milidmassigt hallbart, 6ka stadens attraktivi-
tet och bidra till att férbattra medborgarnas
halsa.

e Kommunen ska verka for att minska parke-
ringsbehovet genom att stimulera och skapa
forutsattningar for delade mobilitetstjanster
och marknadsméssiga parkeringsavgifter.

Den generella inriktningen for ytterstadens kom-
munikationssystem ar att skapa forutsattningar for
ett héllbart och resurseffektivt trafiksystem som
kan hantera den véxande befolkningens resor och
erbjuda fler valmgjligheter dn idag for att mota
invénarnas varierade behov och forutséttningar,
samtidigt som staden knyts ihop till en battre
sammanhangande helhet. For att klara kapacite-
ten i trafiksystemet utan att behova ta betydande
och attraktiva ytor i ansprak for nya vagar behdvs
en omstillning, dels till en mer praktisk stad som
fortatas med bebyggelse, resurser och funktioner

Figuren illustrerar utvecklingen mot ett mer mangsidigt trafiksystem som kan hantera den véxande befolkningens resor och erbjuda fler
valmajligheter &n idag for att méta invanarnas varierade behov och forutsattningar.

for att minska behovet av 1anga resor, dels med en
omstrukturering av de fardmedel med vilka perso-
ner véljer att resa.

Okade valmojligheter skapar méjlighet till ett

mer effektivt nyttjande av trafiksystemet och kan
battre stimulera till ett hallbart resande &n om man
endast ar hanvisad till ett enda transportslag. De
olika trafikslagen behover darfor utvecklas utifran
ett systemperspektiv. Kollektivtrafiken ska kunna
erbjuda snabba och bekvama resor fran ytterstaden
till innerstaden och stadens stérre malpunkter och
arbetsplatser. I 1agen utanfor kollektivirafikens

priméra rackvidd och till mindre resmal ar bil och
cykel fortsatt viktiga for sina formagor till individu-
ell anpassning av resan saval i tid som geografiskt.
Bilresor ar fortsatt viktiga foér exempelvis trans-
porter som inte kan l9sas pé annat sétt, eller for
personer som behdver bil for sin mobilitet eller dar
andra transportslag inte &r konkurrenskraftiga eller
rimliga. | de fall dér bilresan l&tt kan erséttas av an-
dra transportslag ar det dock viktigt att de hallbara
transportslagen upplevs som mer attraktiva och
lattillgangliga.
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Utvecklingsstrategi for kommunikationer
Cykeltrafik

-+ Cykellanken Biltrafik Regionala kommunikationer
°° " Huvudstrak for biltrafik (Y-ring) 7 Regionala forbindelser
Kollektivtrafik »» " Framtida huvudstrak for biltrafik (Y-ring) & Omlandets kopplingar
© Nyttresecentrum, schematiskt lige ,o°" Forandringar i befintliga huvudstrak for biltrafik

Strukturomvandlingar
@  Knutpunkt, schematiskt lage -

{ _ _% Utredningsomrade

»~ Stomlinjer for kollektivtrafik
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Kopplade resor innebar

att resendren gor ett

eller flera byten mellan

olika fordon under sin
fard fran start till mal.

En grén resplan &r en
handlingsplan for att
6ka andelen héllbara

och effektiva pendlings-
resor till arbetsplatser,

FORDJUPNING AV UTVECKLINGSINRIKTNINGEN

med syftet att minska
utslapp av koldioxid.
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For 6kad regional tillganglighet behover sa kallade
kopplade resor underlattas. Manga pa landsbyg-
den och fran kringliggande tatorter kommer dven i
framtiden att behéva &ka bil till Link6ping pa& grund
av att andra transportalternativ saknas eller ar
opraktiska. Inom Linkopings tatort kommer dock
forutsattningarna for ett stdrre urval av alternativa
transportmedel vara battre. Kommunen kan frémja
kopplade resor genom att utveckla bytesnoder,
knutpunkter for byten mellan olika trafikslag.

En stor andel av ytterstadens utbyggnadspotential
bestar av markparkeringar i strategiska lagen langs
urbana strdk och i stads- och stadselsnoder. Genom
att minska parkeringsbehovet skulle dessa mark-
omraden kunna anvandas pa ett mer effektivt satt
for nya bostader och andra verksamheter. Platser
for bil- och cykelpooler samt samékning, framfo-
rallt i ytterstadens stads- och stadselsnoder kan
bidra till att stimulera detta. Aven parkeringsavgif-
ter inom boendeparkeringssystem och pa allman
platsmark bor justeras regelbundet for att bidra till
att uppfylla firdmedelsfordelningsmalet i Trafik-
strategin. Kommunen kan ocksa arbeta med fler
grona resplaner for att pa sé vis verka for mark-
nadsmassiga avgifter aven hos privata arbetsgivare.

Eftersom Linkoping vixer och en stor del av den
framtida befolkningsdkningen planeras ske i yt-

terstaden kommer ocksa hogre krav pa minskad
miljopéaverkan fran trafiksystemet. Utgdngspunkten
ar att ett okat antal resor inte far leda till en samre
miljo for stadens invénare. Trafiksystemet maste is-
tallet genom en omférdelning av de olika fardmed-
lens andelar bidra till forbéttrad hilsa och vilbefin-
nande genom mindre buller, battre luftkvalitet och
farre barriarer som begransar invanarnas rorelser.
De negativa effekterna behdver minimeras pé savél
global som lokal niva och transportsystemet har en
avgorande roll for att n& uppsatta mal.

Trafiksystemet behver ocksa ta héjd for framtiden
genom okad resiliens i hdnseende till potentiella
framtida risker fran ett osakert omvarldslage eller
vid en klimatkris, samt en ny och mer diversifierad
fordonsflotta. Ett yt- och energieffektivt trafiksys-
tem med en valutbyggd cykelinfrastruktur och ett
kollektivtrafiksystem som i hog grad kan drivas
med lokalproducerade drivmedel sd som biogas
eller el bidrar till detta. Lagre hastighetsgréanser i
det lokala bilvagnatet samt bredare cykelstrdk som
tilldter hogre kapacitet ar ett séatt att mota framtida
stadsfordons behov.

Den 6vergripande utvecklingsstrategin for kommu-
nikationer i ytterstaden fordjupas genom inrikt-
ningar pa foljande sidor.



Kollektivtrafik

Inriktning for stomlinjer for
kollektivtrafik

Kommunen ska verka fér en snabb, bekvam,
lattanvand och Iattillganglig kollektivtrafik.
Forutsattningarna for kollektivtrafikens konkur-
renskraft ska férbattras genom hdg turtathet i
hogtrafik samt genare och snabbare linjer. Pa
sikt bor det utredas om strak med sérskilt hog
turtathet har forutsattningar for att utvecklas
med sparbunden kollektivtrafik.
Stomlinjestraken utvecklas for en rak och
effektiv linjedragning med hog prioritet for
busstrafiken i korfalt och korsningspunkter,
samt val avvagda héllplatslagen.
Stomlinjen&tets héllplatser bor forses med for-
hojd serviceniva med exempelvis vaderskydd
och realtidsinformation om trafiken samt
cykelparkering.

Trafikmilider kring stomlinjestraken ska utfor-
mas for att minska barridreffekter.
Kollektivtrafikens betydelse for att tillgangliggd-
ra ytterstadens mélpunkter for bebyggelse och
rekreation och fritid ska beaktas vid utveckling
av héllplatslagen.

Behov och mdjliga strackningar for en kollektiv
stomringlinje bor utredas.

Linkopings kollektivtrafik behover bli snabbare i ett
effektivt natverk med hog turtithet for att kunna
konkurrera med och komplettera andra trafikslag.
Dagens busslinjer foreslas pa sikt ersattas med ett
utdkat natverk av stomlinjer och ett antal komplet-
terande linjer. For att stiarka kollektivtrafikens kund-
underlag samtidigt som en majoritet av ytterstadens
resendrer far narhet till god kollektivtrafik behover
bebyggelseutvecklingen i urbana strak, nya stadsde-
lar, tilldgg och omvandlingsomraden koncentreras
kring stomlinjestraken. P& sikt bor det ocksa utredas
om strak med sarskilt hog turtathet har forutsatt-
ningar for att utvecklas med sparbunden kollektiv-
trafik.

Langs stomlinjerna stalls stora krav pa en rak och
effektiv linjedragning med hog prioritet for busstra-
fiken i korfalt och korsningspunkter och att det inte
ar for tatt mellan hallplatser. Dar stombussar kor

i blandtrafik maste det allménna trafikflodet vara
sé lagt eller vigens kapacitet sa hog att busstrafi-
ken inte riskerar att fastna i kder under hogtrafik.
Léngs y-ring och infartsleder bor stomlinjerna alltid
trafikera egna korfélt. Den fortsatta utvecklingen av
de utpekade stomlinjestraken behover goras i nara
samarbete med Ostgotatrafiken och med utgéngs-
punkten att dstadkomma saval attraktiva stadsrum
och trafiksakra miljoer for oskyddade trafikanter,
som kapacitetsstark kollektivtrafik.

En separat vaglednin
kollektivtrafikstrak sof

g for

m

tagits fram i samarbete
mellan Linkdpings kom-

mun och Ostgotatraf

iken

ger ytterligare stod for
utvecklingen av stom-
linjestraken, utformning

av hallplatslagen och
korsningspunkter.
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Stomlinjernas héllplatser &r viktiga offentliga miljoer
och noder langs de urbana straken. Hallplatsernas
servicegrad (exempelvis vaderskydd, trafikinforma-
tion, cykelparkering) behover utokas och platserna
integreras med kringliggande bebyggelse. Vid stads-
och stadsdelsnoder ska hallplatserna ligga nara

och ha en god koppling till den kommersiella och
offentliga servicen. Kollektivtrafiken har ocksa stor
betydelse for att 6ka tillgangligheten till rekreations-
mojligheter i Linkoping. Hallplatslagen bér om moj-
ligt planeras i nara anslutning till viktiga malpunkter
for rekreation och fritid.

Stomlinjenatsforslaget uppnar syftet att binda
samman innerstaden med ytterstadens olika delar.
Det ar i dessa radiella strak den storsta efterfragan
pa resor finns. Pa sikt, i takt med utvecklingen mot
en mer flerkirnig ytterstad kan dven underlag for
en ringlinje som knyter ihop bostadsmiljéer med
storre mélpunkter, arbetsplatser och viktiga regio-
nala knutpunkter uppsta. Ingen ringlinje foreslas i
utvecklingsstrategin men de delar av dagens y-ring
dar genomfartstrafik for biltrafik foreslas begriansas
skulle kunna ingd i en s&dan ringlinje.

Knutpunkter

Inrikining fér knutpunkter

. Knutpunkter foreslas pa strategiska platser
for att minska belastningen pa resecentrum
och underlatta kopplade resor for byten
mellan olika trafikslag och fran regional till
lokal kollektivtrafik.

. Knutpunkter utvecklas i anslutning till
stomlinjer och cykellankar eller huvudcy-
kelstrak samt forses med bra och tillracklig
cykelparkering.

o Knutpunkter ska utformas s& att byten kan
gdras enkelt, snabbt och sékert.

. Knutpunkterna ska kunna utgéra lokalise-
ring for vissa servicefunktioner vilket beho-
ver beaktas vid utveckling och utformning.

° Utvecklingen av knutpunkter ska stddja
férutsattningarna fér framtida hyr- och
poolfordonsystem.

Knutpunkter dr viktiga platser i trafiksystemet som
inte sammanfaller med stads- eller stadsdelsnoder
men vars lage ligger strategiskt till dér olika typer
av infartsstrék och trafikslag méts. Knutpunkterna
ar primart platser for byten mellan olika trafikslag
eller for byten inom kollektivtrafikens regionala
och lokala linjer. Beroende av knutpunktens storlek
och genomfléde av resenirer kan det ocksé finnas
underlag for ett visst utbud av service. Genom att

utveckla fler knutpunkter kan resecentrum och
vagnatet i ytter- och innerstad avlastas samtidigt
som resenarerna kan fa kortare restider och en
battre service.

Knutpunkter foreslas pa strategiska platser i staden
vid Malmslattsviagen, Braskens bro samt Tornby.
Lagena ar schematiskt markerade i kartan och
exakt lokalisering behdver utredas narmare.

Ett nytt resecentrum pé Stédngebro utgor en fjarde,
och stadens viktigaste knutpunkt. Stationslaget
faller dock inom innerstadens avgréansning och in-
riktningarna i denna utvecklingsplan omfattar inte
det nya resecentrumet.

Knutpunkter utformas sé att byten kan goras en-
kelt, snabbt och sikert. De behover vara kopplade
till cykellankar eller huvudcykelstrak samt forses
med bra och tillrécklig cykelparkering och andra
mobilitetstjanster. Det bor ocksa finnas mojlighet
till byte fran bil till annat trafikslag. Hyr- och pool-
fordonssystem bor ocksa utvecklas med stationer
vid lampliga knutpunkter. Om knutpunkten ligger
utmed en starkt trafikerad gata ar det viktigt att ut-
formningen gors med malsattningen att minimera
barridreffekterna for gdngtrafiken vid byten.



Gangtrafik

Inriktning for gangtrafik

o Det ska vara I&tt, tryggt och bekvamt att ga
i Linkdping. Férutsattningarna for attraktiv
géangtrafik ska forbattras genom minskade
barrigreffekter, funktionsblandning och
fortatning av staden.

e Gangtrafik ska sérskilt prioriteras kring
stads- och stadsdelsnoder, skolor och
forskolor samt storre busshallplatser.

e Gangtrafik ska separeras fran cykeltrafik
langs cykellankar och huvudcykelstrak.

. Forutsattningarna for gangtrafik ska
utvecklas med utgangspunkten att bidra
till 6kad tillganglighet for alla, oavsett funk-
tionsvariation.

En stad med korta avstand och goda gangmajlig-
heter ar grunden for en attraktiv och langsiktigt
héllbar stad. Korta avstand skapas framfor allt ge-
nom fortatning och funktionsblandning av staden i
strategiska lagen. Goda gadngmaojligheter betyder att
det ar latt att ta rakaste vagen mellan tvd malpunk-
ter och att det finns ménga alternativa vigval. Tata
passager over starkt trafikerade gator, vattendrag
etc. bidrar till att minska barriareffekterna.

| ytterstaden ar det sarskilt viktigt att skapa goda
gangmajligheter kring stads- och stadsdelsnoder,

skolor och forskolor samt knutpunkter och hallplat-
ser for kollektivtrafiken.

For okad trygghet och mer attraktiva gangmiljoer
bor storre gdngstrék planeras dar manga mannisk-
or normalt ror sig under stora delar av dygnet och
anpassas till en ménsklig skala med en handelserik
och varierande omgivning. En annan utgdngspunkt
ar att utvecklingen av strék for géngtrafik ska bidra
till 6kad tillgdnglighet for alla, oavsett funktionsva-
riation.

Pa strackor med hog andel cykeltrafik eller dar hoga
hastigheter ar mojliga, framforallt cykellankar och

huvudcykelstrak, ar det viktigt att gdng- och cykel-
trafik separeras fran varandra. Aven lings skolvi-
gar eller andra stéllen dar manga barn forvantas
ga kan det finnas anledning att separera gang- och
cykeltrafik. Vid korsningspunkter dar gang- och cy-
keltrafik blandas méste utformningen bidra till att
gangtrafikanterna kan kénna sig trygga och sikra i
forhallande till cykeltrafiken. Vid laga cykelfloden
kan gemensamma gang- och cykelbanor nyttjas.
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Cykellanken &r ett

koncept for cykelvagar i

Linkdping som innebéar

snabba strak med hog
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kapacitet.

Cykeltrafik

Inriktning for cykeltrafik

o Linkdpings cykelvagnat ska bestéa av
cykellankar, huvudcykelstrak samt lokala
cykelstrak

o Ytterstadens cykelnat utvecklas med fler
kapacitetsstarka och gena cykellankar i
viktiga strak med hog prioritet for cykel,
separerade fran andra trafikslag.

o Cykelvagnatet ska upplevas gent och
effektivt samt ha en strukturerande roll vid
stads- och bebyggelseutveckling.

e Cykellankars bredd ska anpassas for tkad
kapacitet och som forberedelse for dkad
anvandning av bredare cykelfordon och
andra typer av fordon fér mikromobilitet.

o Attraktiva cykelparkeringar ska anordnas
vid ytterstadens stora méalpunkter, sd som
stads- och stadsdelsnoder, stadsdelspar-
ker, skolor, arbetsplatser samt hallplatser
och malpunkter for rekreation och fritid.

For att 6ka cyklingens attraktivitet i Linkdping
behdver cykelvagnétet utformas gent och lattori-
enterat. Langs starka cykelstrak bor cykelvagen ha
en strukturbildande funktion med bebyggelse som
vander sig mot stréket. Utvecklingsstrategin innebar
att ytterstadens cykelnit utvecklas med fler kapa-

Cykellankar ska framfor allt koppla ihop
stads- och stadsdelsnoderna med innerstaden
och starka malpunkter och arbetsplatser.

citetsstarka och gena cykelvagar. Utgangspunkten
for utvecklingen ar konceptet for cykellankar, som
sedan 2018 byggts pé ett par platser i Linkoping.

Cykellankar ska framfor allt koppla ihop stads-
och stadsdelsnoderna med innerstaden och starka
malpunkter och arbetsplatser. Langs cykellan-
karna ska cykel vara prioriterat trafikslag, och
separeras fran bade bil-, kollektiv-, och gangtrafik.
I korsningar med kollektivtrafikens stomlinjestrak
prioriteras dock kollektivtrafiken framfor cykel.

I den fortsatta planeringen av cykelldnkens strak
behover kapacitet och utformning anpassas sa att
hdgre hastigheter och stdrre/bredare cykelfordon
kan klaras med bibehallet trafiksikerhet for andra
trafikanter. Utvecklingen kan kriava en omfor-
delning av gatusektioners utrymme nar bredare
cykelstrak ska planeras i befintliga gaturum och
ldngs befintliga cykelstrak. I takt med utvecklingen
av cykelfordon som mojliggor langre cykelavstand
behdver aven cykelkopplingar mellan staden och
omlandets narliggande orter fortsatta utvecklas.

Aven langs skolvéagar pa bostadsgator eller andra
stillen ddr ménga barn forvintas cykla, samt pé
gator med kollektivtrafik eller gator med hastig-
hetsgréans 6ver 30 km/h, bor cykeltrafiken dar sé
ar mojligt ga langs cykelbana separerad fran andra
trafikslag.

God cykelparkering ar en viktig del av cykelvagna-
tet. Vid ytterstadens malpunkter som stads- och
stadsdelsnoder, arbetsplatser, skolor, hallplatser,
stadsdelsparker och rekreationsomraden ar det
viktigt att attraktiva cykelparkeringar anordnas.
God cykelparkering ska ocksa finnas vid stombuss-
héllplatser och knutpunkter, och planeras néra bo-
stadsentréer for tillkommande bostadsbebyggelse.
Véderskydd, majlighet att 1asa fast cykelns ram,
nara gangavstand till malpunkten och hdg synlig-
het ar exempel som gor cykelparkeringen attrak-
tiv. Vid utformning av cykelparkeringsplatser
maéste hansyn aven tas till storre cykelfordon som
t.ex. l&dcyKklar.
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Biltrafik

Inriktning for biltrafik

. For att sékerstalla Y-rings langsiktiga funk-
tion och mgjliggdra bostadsbyggnation
och fortsatt utveckling av staden behéver
y-ring pa sikt flyttas utat. En begransning av
genomfartstrafik pa vissa delar av nuvarande
y-ring bedéms vara nédvandig efterhand
som y-ringsfunktionen flyttas utat

o Mellan Nya Ledbergsvagen och Ullevi
trafikplats, mellan Mértlésarondellen och
vag 35 Oster om flygplatsen, samt mellan
Brokindsleden och vag 35 reserveras plats
for eventuella framtida trafikforbindelser.

° Hastighetsbegransningen innanfér den
utvidgade y-ringen ska justeras till 40 km/h.
Bostadsgator utformas och anpassas till lag
hastighet fran cykelfart till 30 km/tim bero-
ende pa typ av bostadsgata.

Huvudstraken for biltrafik ar fortsatt viktiga for-
bindelser for de som reser till och fran Linkdping
men ocksa for resor som inte ltt kan 6verflyttas till
cykel, kollektivtrafik samt godstransporter. Plan-
forslaget innebar en forandring av huvudstrak for
biltrafik, den sa kallade Y-ring (Yttre ring). Syftet

ar att nd malet om en férandrad och mer hallbar
fardmedelsfordelning samtidigt som en fortsatt

god tillganglighet ska finnas for de resor som ocksa
fortsatt behover ske med bil. Malet om en forandrad

fardmedelsfordelning ar sarskilt viktigt att n& med
en vaxande befolkning och ett darmed 6kat antal
resor. Okad andel hallbart resande kommer gynna
staden och dess invénare i form av en béattre miljo,
minskat behov av trafikytor och ett attraktivare
stadsrum, men ocksa ge battre forutsattningar for
de kvarvarande, nodvéndiga bilresorna i form av
mindre trangsel i bilvagnatet.

I biltrafikens huvudstrak ska den fysiska utform-
ningen bidra till att halla angivna hastigheter

och skapa trafiksikra milj6er for alla trafikanter
samtidigt som biltrafikens framkomlighet beaktas.
Utformningen av huvudstraken ska &ven syfta till
att minska biltrafikens negativa effekter sa som
barriareffekter och buller. Hastighetsbegransningen
pa 40 km/h som introducerades i Oversiktsplanen
for staden Linkoping (2010), foreslas dven gilla
innanfor den utvidgade y-ring vilket innebér att fler
gator &n tidigare omfattas. Bostadsgator utformas
och anpassas till l4g hastighet, fran cykelfart till 30
km/tim beroende pa typ av bostadsgata.

Forindringar i huvudstrik for biltrafik:

For att mojliggdra bostadsbyggnation och fortsatt
utveckling av staden, och samtidigt sakerstilla god
tillganglighet i vagnatet behover Y-ring pa sikt flyttas
utat i takt med att ytterstaden utvecklas och inner-
staden vaxer. FOr att sékerstalla en god stadsmiljo
och tillganglighet inom staden i stort kan ocksé

forandringar langs vissa befintliga delar av Y-ring
vara nodvandig efter hand som funktionen flyttas
utt. Planforslaget innebar en begransning av ge-
nomfartstrafik pa Universitetsvigen/Olaus Magnus
vig, Soderleden mellan Vistviigen och Odegérdsga-
tan samt Industrigatan mellan Vallarondellen och
Grenadjargatan.

Nya forbindelser kan bli aktuella for att stotta fram-
tida stadsutveckling. Torvingleden mellan Mortl6-
sarondellen och vég 35 ster om flygplatsen kan bli
aktuell vid framtida utveckling av omrédet kring
Rabergaleden och Stangebro. Emmalundsférbindel-
sen mellan Brokindsleden och vég 35 kan bli aktuell i
samband med utveckling av Johannelunds stadsdel-
snod och Braskens bro. Mellan Nya Ledbergsvégen
och Ullevi trafikplats kan en framtida trafikled bli
aktuell for att avlasta E4:an om genomfartstrafiken
begransas langs del av Industrigatan och omradet
vaster om Skaggetorp bebyggs.

I samband med att framtida forbindelser byggs kan
en utvidgning av Y-ring ske till dessa. Utvecklingen
av nya huvudstrak bor goras pa ett langsiktigt stra-
tegiskt satt som gynnar stadsutveckling och sé langt
som mojligt haller nere barridreffekter och fragmen-
tering av jordbrukslandskapet.

Behovet av 6vriga mojliga nya huvudgator/for-
bindelser som pekas ut i Oversiktsplan for staden
Linkoping beddms i dagslaget som litet.



Regionala kommunikationer

Inriktning for regionala forbin-

delser och omlandets kopplingar

e Regionala férbindelser ska sakerstélla god
tilgénglighet till hela ytterstaden for regional
bil- och kollektivtrafik.

o Behov och mdjliga lagen fér pendlarparke-
ringar bor utredas i anslutning till regionala
forbindelser och huvudstrak for kollektiv-
trafik.

U Omlandets tillganglighet och angéring till
stads- eller stadsdelsnoder och utpekade
knutpunkter behover beaktas i den fort-
satta planeringen.

e Till omlandets tatorter bér goda och trygga
forbindelser for saval bil-, cykel- som kol-
lektivtrafik tillvaratas och vidareutvecklas.

Linkoping utgor kérnan i det lokala arbetsmark-
nadsomradet kring Linkdping och god tillganglighet
regionalt ar av stor vikt for fortsatt attraktivitet.

Regionala forbindelser och mer lokala kopplingar till
omlandet &r utpekade i planforslaget. Den regionala
kollektivtrafiken samt goda omstigningsmojligheter
till lokal kollektivtrafik ar viktiga for att bibehélla och
utveckla den regionala tillgangligheten. Anslutningar
till det foreslagna huvudstréket for biltrafik (Y-ring)
syftar till att sakerstalla god tillganglighet till ytter-
staden for regional bil- och busstrafik.

Kopplingarna med stadens omland utgors av
mer lokalt viktiga strak fér boende i boende i
ytterstadens omland eller kringliggande orter.

| framtiden bor behov och méjliga lagen for pend-
larparkeringar utredas i anslutning till de regionala
forbindelserna och huvudstrék for kollektivtrafiken,
i de fall att utpekade knutpunkter inte kan tillgo-
dose detta.

Sodra stambanan och Tjust-/Stangadalsbanan &r
viktiga strék for pendeltégstrafik som bidrar till att
starka regionen. Linkdping ar en viktig tillvaxtmo-
tor i Ostergo6tland och den regionala tillganglighe-
ten till stadens arbetsplatstata malpunkter behéver
bibehallas och utvecklas genom att ocksé utveckla
stadens stomlinjer och knutpunkter. Planforslaget
innebar inga nya stallningstaganden fér den regio-
nala pendeltagstrafiken jamfort med tidigare planer
(framforallt Gemensam 6versiktsplan for Linkdping
och Norrkoping, samt Oversiktsplan for staden
Linkoping). I Oversiktsplan for staden Linkdping
pekas alternativa strackningar for Stangadals-/
Tjustbanan ut 6ster om flygplatsen. (Se kartan un-
der rubrik "Oversiktsplan fér staden Linkdping”.)
Inriktningen for detta kvarstar. Fragan om ny

strackning behover behandlas i det fortsatta arbetet
med jarnvagsfragor kopplat till Ostlanken.

Kopplingarna med stadens omland utgdrs av mer
lokalt viktiga strak for boende i boende i yttersta-
dens omland eller kringliggande orter. Tillgang-
lighet och angdringsmajligheter fran omlandets
kopplingar till n&rmaste stads- eller stadsdelsnod
och knutpunkt behdver beaktas i den fortsatta pla-
neringen for att starka mojligheterna for kopplade
resor, med omstigning till annat fairdmedel. Har
finns ocksa en viktig potential att utéver bilfor-
bindelse ocksa tillvarata och vidareutveckla goda
kollektivtrafik- och cykelkopplingar till titorterna

i omlandet. Mot Malmslétt och Ekdngen som ar de
mest nirliggande titorterna finns foreslagna cykel-
lankar. | takt med utvecklingen av cykelfordon som
mojliggor langre cykelavstand behover aven befintliga
och nya cykelkopplingar mellan staden och omlandets
ovriga narliggande orter fortsatta utvecklas

n
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Strukturomvandlingar i trafiksystemet

Inriktning for utredningsomraden

o Utpekade omraden behdver utredas vidare
utifrdn majligheten att forbattra sambanden
och sammanlakningen av staden, tillvarata
potentialen for bebyggelseutveckling samt
beakta platsens roll i det framtida trafiksys-
temet.

I vissa delar av trafiksystemet kan strukturella om-
vandlingar behdvas for att battre stodja utvecklingen
mot en hallbar fardmedelsfordelning och mojlig-
gora en battre sammanlékning av stadsvéaven. | den
fortsatta planeringen behdver dessa lagen avgransas
och utredas vidare utifran mojligheten att forbattra
kopplingarna inom staden, tillvarata potentialen for
bebyggelseutveckling och skapa en mer andamalsen-
lig stadsstruktur. Omradenas avgransningar i kartan
&r schematiska.

Norra Djurgarden: Utredningsomradet utgar fran
Oversiktsplan for stadens inriktning om en ombygg-
nation dar Lambohovsleden moter Haningeleden.
En Gversyn av ett storre omrade inklusive en alterna-
tiv dragning av Kunskapslanken kan ge mojlighet fér
mer effektiv kollektivtrafik och sammanlankning av
bebyggelsen i Vallastaden och Djurgarden med in-
nerstaden, samtidigt som ledens roll i trafiksystemet
omhéndertas.

Norra Vistvdgen/Brokindsleden: En omvand-
ling av trafikplatsen skulle kunna minska barriaref-
fekter, understodja utvecklingen av kollektivtrafi-
kens stomlinjer savil som cykellankar, samtidigt
som motet med innerstaden forbéttras.

Sodra Vistvagen/Haningeleden: Vid en utflytt-
ning av Y-ringsfunktionen kan korsningen behéva
ses Over for att understodja ett battre flode, samtidigt
som maojligheten for kompletterande bebyggelse pa
impediment och Iagt nyttjade ytor battre kan tas
tillvara.

Malmslittsvigen/Universitetsviigen/Rydsvi-
gen: Vid en flytt av Y-ringsfunktionen kan omra-
dets storskaliga struktur med flera parallella vigar
behova ses Gver for att minska barridreffekter och
mojliggdra sammanléankande stadsutveckling.

Bergsvagen/Tornbyvéagen: En 6versyn av hur
den storskaliga trafikstrukturen kan anpassas for
att beakta platsens framtida roll i trafiksystemet och
stadsutvecklingen behdver goras i samband med att
utveckling kring Bergsvagen paborjas.

Braskens Bro: Platsen kan fa en forandrad roll i
och med de fordndringar som foreslés i trafiksyste-
met. Dagens storskaliga struktur med starka barria-
rer behover da anpassas for att stodja nya kopplingar
och potentialen for bebyggelseutveckling.



Inriktning for omgestaltning av
urbana strak

Se ocksa inriktningar under Bebyggelse

e Utpekade urbana strak omgestaltas till
antingen stadsboulevarder f6r bil- och kol-
lektivtrafik, eller stadsgator med antingen
kollektivtrafik eller biltrafik.

e Stdérnings- och halsoaspekter liksom
tillganglighet och en langsiktig forbattring
av stadsmiljon behdver beaktas i samband
med utveckling av urbana strak.

o Efterhand som omvandlingen av stadens
trafikleder genomfdrs behdver behov och
lampligt lage for de enskilda sekundéra
lederna for farligt gods utredas narmare.

Huvudinriktningen for omgestaltning av de urbana
straken ar att dagens storre infartsleder (Brokinds-
leden, Malmslattsvagen, Bergsvagen och Norrko-
pingsvagen) omgestaltas till stadsboulevarder som
inrymmer bade kollektivtrafik och biltrafik, medan
de ndgot mindre trafiklederna foreslas omvandlas till
stadsgator med ett smalare gaturum och tva korfalt
for antingen biltrafik eller kollektivtrafik.
Tidpunkten for nar en omgestaltning kan vara
aktuell skiljer sig mycket &t mellan de olika straken, i
vissa fall kan férandringen behdvas mer i nartid men
fler fall foreslas forandringen ske forst pa lite langre
sikt, se aven under kapitel 6, Genomforandebeskriv-
ning.

I samband med omvandling och utveckling av ur-
bana strék finns ett flertal aspekter som behdver tas
hénsyn till och utredas, exempelvis stérnings- och
halsoaspekter. Det ar viktigt att beakta en langsiktig
forbittring av stadsmiljon, tillgdnglighet och en héll-
bar utveckling. Har behover ocksd, nar omvandling
ska ske, behovet av de enskilda lederna for farligt
gods utredas narmare.
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Sarskilda omraden eller anlaggningar som be-
doms ha sa hdga varden att de &r av vikt for hela
landet kallas riksintressen. Dessa regleras enligt
3 och 4 kap milisbalken. Oversiktsplanen ska
redovisa hur kommunen har tagit hansyn till riks-
intressena sa att dessa inte patagligt skadas, vil-
ket innebar att skydda riksintressen fran atgarder
som antingen har bestéende negativ inverkan
eller tillfalligt har mycket stor negativ paverkan

pa riksintresset. Att ett omrade &r redovisat som
riksintresse innebéar inte ett ovillkorligt skydd utan
det ar forst i en juridiskt bindande plan eller i en
tillstandsprévning som fragan om dess anvand-
ning slutligen avgaors.

Kommunen har redovisat sin syn pa riksintressena
i bilagan Riksintressen i Linkopings kommun, som
hor till den 2010 antagna oversiktsplanen Gemen-
sam dversiktsplan for Linkdping och Norrkoping.

Sedan kommunens beslut 2010 har nagra férandringar
skett avseende statens ansprak pé riksintressen, ex-
empelvis har Trafikverket beslutat om val av korridor
for Ostlanken (mellan Linkoping och Norrkoping,
strackan genom Linkoping pagar) samt redovisat
andringar betriaffande avgransning av riksintresset
Saabs flygfalt (riksintresse for luftfart). Forsvarsmak-
ten har redovisat nya beskrivningar och avgransningar
av Totalforsvarets riksintressen. Vissa forandringar av

riksintresseomradena for naturvard har ocks3 skett,
som riksintresset for Eklandskapet Linkoping — At-
vidaberg 2014. Naturvardsverket har ocksa under 2016
fattat beslut om delvis nytt innehall och avgransning av
riksintresse for friluftslivet, Kinda kanal samt Gota ka-
nal som numera benamns Stangans vattensystem och
Gota kanals vattensystem. Dessutom har riksintresse
for dricksvattenforsorjning tillkommit. Under 2020
fick ocksa flera myndigheter i uppdrag av regeringen
att se 6ver sina riksintressen, i syfte att minska riksin-
tressena bade vad galler antal och sammantagen area.

| Aktualitetsforklaring av kommunens oversikts-
planer (2020) anser Linkdpings kommun att de
stallningstaganden som gjordes 2010 fortfarande ar
aktuella. L&nsstyrelsen anser att nya rekommenda-
tioner behévs med tanke pa att riksintressena har
uppdaterats. Linkdpings kommun kommer att ta
stallning till det fortsatta arbetet med riksintressen
efter att en dversyn av nuvarande riksintresseomra-
den har genomforts och ékad klarhet i frdgan natts.

Inom planomréadet for ytterstaden finns ett flertal
utpekade riksintresseansprak. Nedan beskrivs hur
Linképings kommun forhaller sig till berérda riksin-
tressen i samband med inriktningarna for ytterstadens
utveckling. Riksintressen som ligger inom Linkdpings
kommun, men inte ber6r planomradet redovisas inte
hér.

Naturvarden

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omraden som &r av
riksintresse for naturvarden skyddas mot atgarder
som kan péatagligt skada naturmiljon.

Eklandskapet Linkdping - Atvidaberg
Riksintresset ar knutet till de virdekérnor som finns i
Linkopings sodra delar, kring Stingén och i omradena
mot Atvidaberg och Ekenis. Dessa bildar den stérsta
samlade arealen med ek i Sverige. Inom eklandska-
pet finns ett mycket rikt och delvis unikt vixt- och
djurliv. Totalt har patraffats flera hundra rodlistade
arter, varav drygt 350 arter bara i Tinnero eklandskap.
Huvuddelen &r knuten till ek och dé speciellt de grova,
ihéliga ekarna. Bland arterna kan ndmnas laderbagge,
gammelekslav, rosa eklav, ekoxe och dargrisfjaril. Ek-
landskapet med sitt artrika och i manga stycken unika
vaxt- och djurliv utgor féljaktligen en utomordentligt
vardefull och skyddsvérd naturmiljo.

Hansyn och bedomning av paverkan
Kommunen beddmer att férutsattningarna for att bi-
behalla och starka riksintresset vid genomférandet av
utvecklingsplanen ar goda. Eklandskapet ar en viktig
del av ytterstadens karaktar och planforslaget lyfter
behovet av att vidareutveckla och starka naturvardena
inom planomrédets naturomraden samt langs gréna
strak och spridningslankar inom den sammanhang-
ande bebyggelsen, vilket bedoms bidra till att starka
riksintresset.
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Foreslagen bebyggelseutveckling langs vissa urbana
strak (Brokindsleden, Vistvigen, Haningeleden,
Soderleden, Kunskapslanken, Hertig Johans allé) och
stadsnoder (Ekholmen, Djurgérden) samt inom stads-
delen Djurgarden beror riksintressets vardekarnor.
vardekarnorna ska sa langt som maojligt undantas
frén ny bebyggelse och infrastruktur, skil for avsteg
kan dock finnas inom stadsnodernas avgransning. Det
blir séledes en bedémning i varje enskilt fall dar en
avvagning fortsatt behover géras mellan de utpekade
naturvirdena, mojligheten for bostadsforsorjning
samt att starka respektive nods utbud och underlag.
Vidare utredning kommer att kravas i efterfoljande
planerings- och lovskeden. Planforslaget kan saledes
lokalt innebéara negativ paverkan pa naturvardena
men beddms inte patagligt skada riksintresset.

En ny cykelkoppling genom Tinner6 eklandskap
foreslas i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for battre forbindelser mellan de bostads- och
arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. P4 sikt
kan det bli aktuellt att justera Lambohovsleden och
Kunskapslankens stréckning i anslutning till den ut-
vidgade innerstaden for att ta tillvara den stora poten-
tialen for bebyggelseutveckling, forbattra sambanden
mellan ytterstad och innerstad samt beakta platsens
funktion i trafiksystemet. Vid ett genomforande av
projekten krévs att naturvérden och ekologiska sam-
band i omradet studeras narmare.

Vastra Roxen

Riksintresseomradet omfattar 6versvamningsmar-
kerna kring Svartdimynningen, nedre delarna av
Motala strém, Svartén och Stdngan som ar mycket
vardefulla for fagellivet och dven som lekomraden
for flera fiskarter. Med undantag for norra delen av
Stangan ligger riksintresset utanfor planomradet,
men hela riksintresset kan paverkas av sadant som
berér och paverkar Stdngan och Stangans mynning
i Roxen.

Hansyn och bedémning av paverkan
Omrédet ska skyddas frén atgarder som patagligt
kan skada naturmiljon. Vid omvandling och stads-
utveckling kring Stangan behover naturvardenas
bevarande tas i beaktande, samt atgirder vidtas s
att inte vattenkvaliteten paverkas negativt, for att
inte paverka lekomraden for fiskar eller ge negativ
paverkan pé fagellivet inom riksintresseomradet.

I utvecklingsplanen foreslas en stadsomvandling
av Ostra Tornby som ligger véster om Stangén.
Omvandling av Ostra Tornbys verksamhetsomrade
beddms kunna leda till potential for forbattrad vat-
tenkvalitet jamfoért med dagens situation. Fortsatta
avvagningar behdver dock gdras mellan riksintres-
sets utpekade virden, méjligheten for bostadsfor-
sorjning samt att starka respektive stadsdels utbud
och underlag. Vidare utredning kommer att kravas i
kommande planerings- och lovskeden.

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omraden utgor naturomraden av
sarskilt stort varde sett i ett europeiskt perspektiv.
Aven Natura 2000-objekten betraktas enligt miljo-
balken sedan ar 2001 som omraden av riksintresse
for naturvérden (MB 4 kap) Inom Linkopings ytter-
stad finns f6ljande Natura 2000-omriden

e Tinnero eklandskap

*  Ullstammaskogen

e Vidingsjoskogen

Strax utanfoér planomradet finns ocksé Natura
2000-omréadena Kérna mosse och Véstra Roxen.
Bevarandeplaner for Natura 2000-omraden
faststélls av lansstyrelsen. For de aktuella Natura
2000-omradena ar bevarandeplanerna integrerade
i skotselplanerna for omraddena som ocksé ar kom-
munala naturreservat.

Hansyn och beddomning av paverkan
Bevarandeplaner for Natura 2000-omréiden finns
hos Lansstyrelsen Ostergétland. Inom Natura
2000-omradena ar det forbjudet att utan tillstdnd
bedriva verksamheter eller &tgarder som pa ett be-
tydande satt kan paverka miljon inom eller utanfor
omradet eller skada omradenas bevarandestatus.
For lov och férhandsbesked géller forordnande
enligt 12 kap 48 plan- och bygglagen. Bevarande-
planerna ger ledning for dessa bedémningar. Aven
atgarder utanfor markerade omraden kan innebara



Inom Natura 2000-omradena ar det forbjudet att utan tillstand bedriva
verksambheter eller atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon
inom eller utanfor omradet eller skada omradenas bevarandestatus.

skada vilket ska beaktas vid tillstdndsprévning.
Foreslagen bebyggelseutveckling i stadsdelen Djur-
garden samt den foreslagna cykelkopplingen genom
Tinnero eklandskap beror Natura 2000-omradet
Tinnerd. Inriktningarna for grona platser och strak
beskriver forhallandet mellan den byggda miljon
och ytterstadens nirparker, narnatur och grona
mellanrum och ger forutsattningar for att tillvarata
och skydda de htéga naturvardena. Vidare utredning
kommer att krévas i efterféljande planerings- och
lovskeden fér Djurgarden. Vid ett genomfoérande av
cykelkopplingen kravs att naturvarden och ekolo-
giska samband i omradet studeras narmare. Kom-
munen beddmer att planférslagets inriktningar inte
riskerar att skada Tinner6 eklandskap, om frigan
utreds noggrant i nastkommande skeden.
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Kulturmiljovarden

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omraden som &r
av riksintresse for kulturmiljovarden skyddas mot
atgarder som kan pétagligt skada kulturmiljon.
Kommunens allmanna malsattning ar att kulturhis-
toriska varden ska vardas och bevaras. Riksintres-
set far dock inte innebara generellt forbud mot nya
byggnader eller forbud mot varsamma férandringar.
Kulturmiljoerna vardas bast genom att de far brukas
och leva. Riksantikvariedmbetet och Lansstyrelsens
bedémning av riksintresseomradena delas med nag-
ra undantag, av kommunen. Statens avgransningar
av riksintressen redovisas i den digitala kartan.
Kommunen anser att de foreslagna avgransningarna
i nagra fall ar alltfor omfattande och att de bor ses
Over i samband med att detaljplanelédggning eller
andra atgarder aktualiseras. Vissa preciseringar har
gjorts i bverenskommelse mellan Lansstyrelsen och
kommunen, betraffande riksintresset Linképings
stadskdrna samt for Kinda kanal, strackan Kaller-
stadsbron-Tannefors Kvarnby. Dessa ligger dock i
innerstaden, utanfor planomréadet.

Utvecklingsplanens utgar delvis frén ledord, dari-
bland tillvarata. Principen att koncentrera tillkom-
mande bebyggelsetathet kring noder och strak

gor att mycket av ytterstadens och planomradets
befintliga kvaliteter kan tillvaratas och utvecklas. I
detta ligger ocksa att de kulturhistoriska vardena
ska brukas och ses som en tillgdng. | manga fall

ges forutsattningar for att starka riksintresset for
kulturmiljévarden. Aven andra kulturvarden (sdsom
sarskilt vardefulla bebyggelseomraden) ges forut-
sattningar att starkas.

Kinda kanal

Riksintresset utgdrs av Kinda kanal och kanalmiljon
genom Linkdpings kommun med omgivande land-
skap och bebyggelse, sluss- och brovaktarbostéllen
samt slusstrappor vid Tannefors och Hovetorp.

Hansyn och bedémning av paverkan

For att bibehalla kanalomradets varde fran kul-
turhistorisk synpunkt ska byggnader och tekniska
anlaggningar fran den tid da kanalen anlades eller
hade betydelse for varutransporter och som hort
samman med kanalverksamheten bevaras och un-
derhallas. Sakerstallande ska ske genom byggnads-
minnesforklaring eller planlaggning. Flera omraden
har inventerats och pekas i kommunens interna da-
tabas ut som sarskilt vardefulla infor fortsatt arbete.

Avvagningar mellan Kinda kanal/riksintresse for
kulturmiljévarden och Ostlanken/riksintresse for
kommunikationer kommer att goras i det fortsatta
arbetet med bl.a. jarnvégsplan och detaljplaner.
Kommunens bedémning ar att utbyggnaden av
Gotalandsbanan/Ostlanken inte far hindras av mot-
stdende riksintressen.

Tinnero odlingslandskap

Ett av landets frimsta exempel pa ett fossilt od-
lingslandskap fran jarnaldern med synnerligen vél
bevarade lamningar fran aldre jarnalderns odlings-
landskap. Vidstrackta hagmarker med omfattande
stenstriangssystem med fossila akrar, husterrasser,
gravfilt, ensamliggande stenséttningar och ett stort
antal boplatser fran denna tid. Omradet &r relativt
opaverkat av aktiviteter fran senare tid da det mest
tjanat som betesmark och under 1900-talet som
militart vningsomrade.

Hansyn och bedémning av paverkan
Utvecklingsstrategin beskriver en utbyggnad av
hela den nya stadsdelen Djurgérden som till viss

del beror riksintresseomradet for Tinnero odlings-
landskap. Omradet finns med i 6versiktlig planering
sedan tidigt 2000-tal och utvecklingsplanen &ndrar
inte dessa inriktningar. Kommunens syn pa hansyn
till riksintresset for kulturmiljévard finns redovisat i
oversiktsplanen for dvningsomradet (2003).

En ny cykelkoppling genom Tinnero eklandskap
foreslds i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for battre férbindelser mellan de bostads-
och arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. Pa
sikt kan det ocksa bli aktuellt att justera Lambo-
hovsleden och Kunskapslankens strackning i anslut-
ning till den utvidgade innerstaden for att ta till-
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vara den stora potentialen for bebyggelseutveckling,
forbattra sambanden mellan ytterstad och innerstad
samt beakta platsens funktion i trafiksystemet.

Vidare utredningar av hansyn till kulturmiljon
kommer att krévas i efterféljande planerings- och
lovskeden for utbyggnad av Djurgarden samt
genomforande av infrastrukturprojekten. Fornlam-
ningarna inom omradet ar skyddade enligt Kultur-
minneslagen. Omradet ar ocksa naturreservat och
Natura 2000-omrade. | det padgdende arbetet med
detaljplan fér Djurgardens férsta etapper har bland
annat anpassningar gjorts for att sakerstélla att
fornlamningarna inom planomradet kan bevaras.

Tift

Fornlamningsmiljé med ett av Sveriges storsta grav-
falt med en varierad gravsammansittning, mer 4n
600 synliga anlaggningar fran bade aldre och yngre
jarnalder och successivt utbyggt fran centrala delen.
Gravarna utgors framst av runda stensattningar

med olika utseende men aven fyrsidiga forekommer.

Vidare troliga kammargravar, domarringar, treud-
dar samt ett antal hdgar.

Hansyn och bedémning av paverkan
Omradet ska skyddas mot atgarder som péatagligt
kan skada kulturmiljon. Fornlamningarna ar skyd-
dade enligt Kulturminneslagen.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgarder som
bedoms péverka riksintresset negativt. Utvecklingen
av grona samband mellan Skiggetorp, Rydskogen
och stadens omland, dar Tift ingér, bedoms bidra
till att synliggora och stérka riksintresset.

Slaka - Lambohov

Riksintresset utgors av 1700-talsherrgérd, byggd ef-
ter ritningar av Jean Eric Rehn, med vérdefullt och
enhetligt utformat byggnadsbestdnd och engelsk
park. Slaka 1700-tals kyrka med medeltida torn.
Kyrkby med préstgard fran 1856 och tre generatio-
ner av skolhus. Gammal haradstingsplats och en
stor domarring samt jarnaldersgravfalt. Delar av
riksintresset ligger utanfor planomradet.

Hansyn och bedémning av paverkan
Omradet ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada kulturmiljon. Fornlamningarna
och kyrkan ar skyddade enligt Kulturminneslagen.
Lambohovs herrgard utgor byggnadsminne. Husens
yttre far inte forandras. Vissa byggnader har ett
inre skydd. Parken och delar av omradet omfattas
av skyddsbestammelserna. Ytterligare skyddsbe-
stammelser behdvs inte for Lambohovs herrgard
med parkanlaggning. Utvecklingsplanen foreslar
att Lambohovs herrgérd pa sikt tillvaratas och ut-
vecklas som besoksmal, vilket bedoms bidra till att
starka riksintresset.

Vardsberg - Landeryd

Centralbygd med forhistorisk boséttnings- och
brukningskontinuitet med en av landskapets tétare
fornlamningsmiljoer fran jarnaldern.

Hansyn och beddmning av paverkan
Planomradet for ytterstaden gransar till riksintres-
set for Vardsberg- Landeryd. Omradet ska skyddas
mot atgarder som kan patagligt skada kulturmiljon.
Lagen om kulturminnen m.m. ger ett l1angtgaende
skydd for sdval fornminnena som kyrkobyggna-
derna.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgarder som
bedoms péverka riksintresset negativt. Utvecklingen
av grona strdk mellan Stangan och kringliggande
naturomrédena, samt strategin att begrénsa stadens
utbredning och fortydliga 6vergdngen mellan stads-
bygd och landsbygd, bedéms bidra till att stirka
riksintresset.



Friluftslivet

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omradden som ar av
riksintresse for friluftslivet skyddas mot atgarder som
kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Stangans vattensystem

Stangans vattensystem med Kinda kanal som flyter
fram genom ett omvaxlande och attraktivt landskap
ar en betydelsefull vattenled for bl.a. det batburna
friluftslivet. For att tillgodose riksintresset for fri-
luftsliv ska mojligheterna att réra sig pa vattnet samt
utmed strinderna, t.ex. genom strandpromenader,
bibehéllas och utvecklas inom planomradet, samt
tillgodoses i samband med utbyggnad av staden.
Strandskyddsbestammelserna utgor tillrackligt skydd
for friluftsintresset.

Hansyn och bedémning av paverkan
Utvecklingsplanen foreslar att straket samt platser
langs med Stangan Kinda kanal ska utvecklas, och
foreslar ocksa att pa sikt knyta samman straket med
kringliggande naturomraden. Sammantaget bedéms
utvecklingsplanens forslag stérka riksintresset. Kom-
mande detalj- och dversiktsplanering ska beakta att
mojligheterna att réra sig pa och langs vattnet inte
forsamras.
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Anlaggningar for vattenforsorjning

Linkopings dricksvattenanliggningar
Linkopings dricksvattenanlaggningar med tillho-
rande infrastruktur samt Ljungsjon/Motala strom
samt Stangan ar av Havs- och vattenmyndigheten
utpekade omraden som bedéms vara av riksin-
tresse for vattenforsorjning. Det innebar att dessa
omraden ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada dess varden eller forsvara mojlighe-
terna att anvanda omradena for avsett &ndamal. |
riksintresset ingar bade Berggardens och Raberga
vattenverk med tillhérande infrastruktur, samt
intagspunkt och naromrade vid Ljungsjon/Motala
strom. Da de bada vattenverken &r sammankopp-
lade och kan fungera som reserv for varandra, ska
de betraktas som ett riksintresse.

I riksintresset ingér ocksé ett omrade for mojlig
framtida expansion av Berggardens vattenverk.
Linkdpings kommun har i avsaknad av digitala
underlag fran Lansstyrelsen tagit fram ett eget
schematiskt kartunderlag for Raberga vattenverk
med ravattenintag, Berggardens vattenverk med
anldggningar samt intagspunkt, infrastruktur och
vattenomrade i Ljungsjon/ Motala strom (utanfor
planomradet). Av sakerhetsskal redovisas inte hela
riksintressets exakta utbredning i karta.

Hansyn och bedémning av paverkan

Inga &tgarder som patagligt kan forsvara utnyttjan-
det av riksintresseomradet bor tillatas. Aven verk-
samheter utanfor sjalva omradet av riksintresse
kan innebéara pataglig skada pa riksintresseanspra-
ket genom att féroreningar i vattnet nar intags-
punkterna vid anldggningarna i sddan omfattning
att beredningen av dricksvatten vid vattenverket
patagligt forsvaras. Det ar séledes av stor vikt att
vattenkvaliteten inom respektive vattentakt beak-
tas i kommande planering, forhandsbesked och
lovgivning.

Havs- och vattenmyndigheten har inte preci-
serat nagot omrade for omgivningspaverkan,
utan bedémning av verksamheters paverkan p&
riksintresseanspraket behdéver goras fran fall till
fall. Link6pings kommun stéller sig bakom denna
bedémning.

Vardefulla amnen och mineral

Enligt miljobalkens 3 kap 7§ ska omréden som inne-
haller fyndigheter av &mnen eller material som ar av
riksintresse skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara utvinningen av dessa.

Lerforekomster i Kallerstad-Mortlosa

Inom Link6pings kommun finns ett omrade som
innehallit fyndigheter av vardefulla amnen och mi-
neraler och som av staten havdats som riksintresse.
Fyndigheten bestod av lera som anvéndes som
ravara vid lattklinkertillverkning. Den var beldgen
soder om vag E4 i Kallerstad-Mortlosa.

Hansyn och bedémning av paverkan
Lansstyrelsen har framfort att lerfyndigheten vid
E4:an och Mértlosa nu ér utvunnen och darfér inte
lange &r av betydelse for planeringen.



Anlaggningar for kommunikationer

Enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken ska omraden som &ar
av riksintresse for kommunikationer skyddas mot
atgarder som kan pétagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anléggningarna.

Vig

Inom eller i direkt anslutning till planomradet
anges viagarna 34, 35 samt E4 vara av riksintresse.
E4 ingar i det transeuropeiska transportnitet TEN-
T, riksvdg 34 och 35 utgor forbindelser mellan
regionala centra vilket innebér att vdgarna ar av
sarskild regional betydelse.

Befintliga och planerade végar av riksintresse ska

skyddas mot atgarder som kan péatagligt forsvara

tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Detta innebar att vagarnas funktioner ska skyddas

avseende mojligheterna att erhalla

e god transportkvalitet och god nébarhet till
andra regioner

e god tillgdnglighet for samtliga trafikanter, vil-
ket bl.a. innefattar att undvika lokaliseringar
som innebdr att vagen ger 6kade barriaref-
fekter

e god trafiksikerhet

¢ god miljo, bade ur hilsosynpunkt, skydd av
stads- och landskapsbild samt stravan efter
estetisk utformning

e ettt jamstallt transportsystem

Hansyn och bedémning av paverkan

Ny bebyggelse och nya verksamheter bor inte
lokaliseras i anslutning till transportlederna pa ett
satt som kan dventyra deras funktion. | utvecklings-
planen foreslas pa sikt en forflyttning av yttre ring
till delar av vég 34 och vig 35. Planforslaget innebar
dock att tillganglighetsbehovet l&ngs dessa végar for-
tydligas och atgarderna bedoms bidra till att andelen
bilresor i Link6ping kommer minska enligt malet om
en forandrad fardmedelsfordelning, varfor riksin-
tressena inte bedéms péverkas negativt.

Jérnvig
Jarnvagarna Sodra stambanan samt Tjust-/Stangé-
dalsbanan inklusive terminalanlaggningar och ban-

gérdar, samt planerade och framtida korridorer for
Ostlanken och Gotalandsbanan utgor riksintressen.
Riksintresseanspraket omfattar ocksa de stérnings-
och riskzoner som omger de kommunikationsan-
laggningar som &r av riksintresse.

Hansyn och bedémning av paverkan
Jarnvigarna ska skyddas mot dtgédrder som pétagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av dem.
Utvecklingsplanens strategier och inriktningar och
kommunens arbete maste bidra till utbyggnaden av
hallbar infrastruktur i Sverige. Kommunens bedém-
ning &r att utbyggnaden av Ostlénken/Gétalandsba-
nan inte far hindras av motstaende riksintressen.
Nar strackningen for Gotalandsbanan har klarlagts
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&r det denna som kommer att utgora riksintresse.
Da galler samma rekommendationer for Gota-
landsbanan som for befintliga jirnvégar, vilka
innebar att sjélva banan samt tillhérande termi-
nalanlaggningar och bangardar utgor riksintresse.

Luftfarten

Saab/Linkoping City Airport ar av Trafikverket ut-
pekat som riksintresse. Grunden for utpekandet av
flygplatsen som riksintresse enligt 3 kap miljcbal-
ken ar att flygplatsen har en fundamental regional
betydelse.

Riksintresseomrédet kring en flygplats utgors av
mark som direkt anvénds eller kan komma att
anvandas for luftfartens behov. FOr att sékerstélla
att funktionen luftfartsanléaggning inte skadas

ska utéver riksintresseomradet aven omgivande
influensomraden skyddas. Influensomradet bestar
av omradet for hinderfrihet och det omrade som
péverkas av flygbuller.

Hansyn och bedémning av paverkan

Inga atgdrder som hindrar flygtrafik enligt géllande
tillstand tillats inom riksintresseomradet (mark
som direkt anvands for luftfartens behov). Fér
influensomradet avseende flygbuller, tillampas
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader vid planering och byggande enligt

plan- och bygglagen. Fér plan- och bygglovséren-
den inom influensomrédet avseende hinderfrihet
tillimpas de flyghinderh6jder som redovisas i TOP
Miljo- och Riskfaktorer (2019) samt i utvecklings-
planens digitala karta. Vid avsteg fran hinderfri-
hetsnivaerna ska en sarskild riskbedémning goras
och samrad ske med Transportstyrelsen och Saab/
Linkoping City Airport. Samrad ska ocksa ske med
Luftfartsverket vid alla &renden om hdga objekt
hdgre &n 20 meter dver marken eller vattenytan.

Kommunen delar statens synsatt pa avgransning
av influensomraden for luftfarten kring Saab/
Linkdping City Airport enligt beslut 2010 samt
enligt det nu géllande miljétillstandet for flygplat-
sen, men har inte fattat nytt beslut om sin syn pa
avgransning av sjalva riksintresseomradet sedan
2010, da ett mindre omrade var utpekat som an-
sprék. Linkopings kommun avvaktar 6kad klarhet i
riksintressefrdgan innan ett samlat grepp betraf-
fande riksintressena pa nytt kan tas. Kommunen
kommer da att se 6ver och fatta beslut om sin syn
pa aktuella riksintressen. Tills vidare redovisas

béade kommunens och Trafikverkets syn.

Totalforsvaret

Enligt 3 kap 9§ miljobalken ska omraden som ar av
riksintresse for totalforsvaret skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller utnytt-
jandet av anldggningarna. Riksintresset for totalfor-
svarets militdra del kan i vissa fall redovisas 6ppet i
oversiktsplanen, i andra fall inte. De senare har ofta
koppling till spanings-, kommunikations- och under-
réattelsesystem.

Inom planomradet finns Malmens flottiljflygplats. Pa
Tinnerd finns ocks ett s.k. Ovrigt paverkansomrade.
Dessutom ar FOI:s anlaggning i Vastra Valla utpekat
som ett omrade av betydelse.

Malmens flottiljflygplats

Vister om LinkOping finns Malmens flottiljflygplats
redovisat som riksintresse for totalforsvaret. For att
sakerstalla att funktionen for totalforsvarets anlagg-
ning vid Malmen inte skadas ska utdver riksintres-
seomradet dven omgivande péverkansomréden, dvs.
hinderfrihets- och flygbulleromraden skyddas. Delar
av riksintresseomradet (mark som direkt anvands for
flygverksamheten) ligger inom det geografiska om-
rédet for Linkopings ytterstad. Delar av planomradet
ar ocksa belaget inom Forsvarsmaktens ansprak pa
paverkansomréde kring Malmens flottiljflygplats.
Kommunen delar statens synsatt gallande avgrans-
ning av riksintresseomradet, men inte synséttet
gillande paverkansomrédet, enligt beslut i 6versikts-
planen 2010.



Kring Malmen ér ett omridde med en radie om 40
km ocksa utpekat som generellt stoppomrade for
hoga objekt. Detta inkluderar hela planomradet.
Med hoga objekt avses 20 m och hégre utanfor
samlad bebyggelse och 6ver 45 m inom samlad
bebyggelse, enligt Lantmaéteriets 6versiktskarta i
skala 1:250 000. Plan- och bygglovsdrenden som rér
saddana hoga objekt ska remitteras till Forsvarsmak-
ten. Kommunen har inte accepterat att hela kom-
munen ar paverkansomrade for hoga objekt.

Hansyn och bedémning av paverkan

Plan- och bygglovsarenden som rér hdga objekt el-
ler som &r lokaliserade inom de av Férsvarsmakten
utpekade paverkansomradena ska remitteras till
Forsvarsmakten. Inga &tgarder som hindrar den mi-
litdra flygverksamheten vid Malmen (enligt gillande
tillstdnd) bor tillatas inom riksintresseomradet. For
paverkansomradet kommer Boverkets allmanna
rad (2009:1) att tillimpas betraffande flygbuller.
For militart flyg innebér Boverkets allminna rid att
bostader inte tilldts om bullernivan éverstiger FBN
55 dBA. Raden avser fysisk planering enligt plan-
och bygglagen.

Viss bostadsbebyggelse foreslas i planforslaget kunna
tillkomma inom Forsvarsmaktens ansprak pa paver-

kansomréde kring Malmens flottiljflygplats. Kommu-
nen beddmer dock inte att all form av storningskans-

Kring Malmen &r ett omrade med en radie av
40 km ocksa utpekat som generellt stoppomra-
de for hdga objekt vilket inkluderar hela plan-

omradet.

lig bebyggelse inom det av Férsvarsmakten utpekade
paverkansomradet ar férenligt med pataglig skada
pa riksintresset. Kommunen bedémer att Boverkets
allmanna rad 2009:1 ar en lamplig avvagning mellan
hénsyn till bullerstérningar, hansyn till forsvarsrela-
terad verksamhet, kommunens bostadsforsorjnings-
uppdrag och héllbar utveckling av staden Linkoping.
Ingen ny bostadsbebyggelse foéreslas inom avgrans-
ningen fér FBN 55 dBA.

Ovrigt paverkansomrade

For det 6vriga paverkansomrade av intresse for
totalférsvaret som av sekretesskél inte kan redovisas
i oversiktsplanen kommer kommunen vid fragor om
planliggning, forhandsbesked eller lov att samrada
med Lansstyrelsen.

Omrade av betydelse for totalférsvaret
Forsvarsmakten beslutade i december 2018 om nya
ansprak for riksintressen och omraden av betydelse
for totalforsvarets militara del. Beslutet innebar att
ett nytt omrade av betydelse tillkom inom planom-
radet, FOI Verksamhetsomréde. Omradet bedoms
av Forsvarsmakten utgéra omrade av betydelse med
anledning av den verksamhet som bedrivs pa platsen
och som svarligen kan omlokaliseras.

Paverkansomrédet beror utvecklingen av stadsde-
len Djurgarden samt omraden kring universitetet i
Vistra Valla. Vid fragor om planldggning, forhands-
besked eller lov enligt Plan- och bygglagen som berér
paverkansomradet har kommunen haft, och avser
aven i framtiden att ha samrad med verksamhetsuto-
varen.
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Genomforande av utvecklingsplanen - en del av en kontinuerlig och innovativ process

Utvecklingsplan for Linkdpings ytterstad ar en del
av kommunens kontinuerliga 6versiktsplanering,
och kan tillsammans med andra styrdokument och
policys ge fortydliganden och visa riktningsforand-
ringar infor framtiden. For att successivt kunna na
6nskad struktur och 6vergripande mal kan och be-
hover manga olika aktorer bidra samt insatser och
investeringar samordnas. Foljande avsnitt utgor
ytterligare stod for att underlatta prioriteringar och
samordning av insatser dver tid. For att lyckas med
utvecklingen behdévs bade samverkan och innova-
tiva arbetssétt och 18sningar.

Innovation i genomforandestrategier

Ett affirsmissigt forhallningssétt till genomforande
behovs for att ge bra forutsattningar for att manga
aktorer ska kunna och vilja vara med och bidra till
Linkopings utveckling. Vallastaden ar ett exempel
pa en stadsdel dar en stor grupp av marknadens
aktorer erbjods att vara med och bygga i en given,
tat struktur. Erfarenheterna fran Vallastaden visar
att det ar mojligt att vanda ett omréde som ansetts
marknadsmassigt svagt till ett attraktivt omrade att
bosatta sig i.

Genomfdrandeavsnittet i utvecklingsplanen
fordjupas genom framtagande av en marknads-
strategi for vissa strategiska omraden i ytterstaden
som prioriteras under det forsta utvecklingssteget.

Tillsammans baddar det for samordning av investe-
ringar och skapandet av synergier.

Innovation i detaljplan och markanvisning
Linkopings kommuns modell for planering, mark-
anvisning och genomfdrande i storre stadsbygg-
nadsprojekt bygger pa erfarenheterna fran Vvalla-
staden. Modellen utgar frdn ambitionen om hogre
kvalitet i stadsbyggandet och innebar medvetet
arbete med att skapa goda idéer, tydlighet och f6lja
forslag fran idé till verklighet inom planerad tid.

Innovativa dialogprocesser

| genomfdrandet av utvecklingsplanen bor nya
arbetssatt provas i strategiska skeden och stadsut-
vecklingsprojekt. Nya former av dialog, samtal och
medskapande med invénare, aktérer, kulturuto-
vare, barn och unga, intresseféreningar o.s.v. kan
Oka intresset och deltagandet inom ramen for den
lagstadgade samradsprocessen och dven ge projekt
en bredare bild dar nya aspekter, synsétt och idéer
far komma in i processerna och berika resultatet.

Innovativ formgivning av staden

Framtidens stadsbyggande stélls infor bade
tekniska och utformningsmassiga krav. Innovativ
formgivning av ytterstadens tillagg innebar bade
en stravan efter saval klassiska kvaliteter som
16sningar for nya funktionskrav, men ocksa ett ny-

tankande for kompletteringar i befintlig bebyggelse
och hur de ska bidra for att mota ytterstadsplanens
malsattningar. Tekniska innovationer kommer att
vara avgorande for att klara manga av ytterstadens
utmaningar.

Oversiktsplanen och dess tillagg har en viktig roll
i att ange riktningen, vikten och behoven av att
skapa tekniska innovativa ldsningar for att mota
framtidens behov, 4ven om utveckling av olika
lI6sningar inte styrs av eller gors inom ramen for
dversiktsplanen.

Marknadsstrategin kom-
mer tillsammans med
detta avsnitt ge stod for
var och hur kommunen
prioriterar insatser for
att stodja och stimu-
lera till utbyggnad. Déar
utvecklingsplanen ger
en dvergripande bild

av utvecklingssteg och
insatser samt inriktning
for utvecklingen av
noder, strék och andra

omraden, fordjupar
marknadsstrategin
utvecklingen inom stra-
tegiskt viktiga omraden.

GENOMFORANDEBESKRIVNING
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Stegvis utveckling, prioritering
och samordning behovs

I en snabbt vaxande stad uppstar behov av saval nya
bostéder och arbetsplatser som av teknisk och social
infrastruktur for att bibehalla och starka stadens att-
raktivitet och kvaliteter. For att nd énskad struktur
samt 6vergripande mal behover utvecklingen av sta-
den och ytterstaden ske stegvis med tydliga priorite-
ringar och samordning mellan olika delsteg, projekt
och insatser. Nar, var och hur mycket det byggs
paverkar savil behov av kapacitetsforstarkningar,
mojligheten att samordna och bara investeringar
samt vilka mervarden som kan tillskapas.

FOr att skapa bra forutsattningar for synergier och
mervarden samt fa en ekonomisk balans i stads-
utvecklingen behdver huvuddelen av utvecklingen
kraftsamlas till vissa delar av staden och ytterstaden
under olika tidsperioder, samtidigt som utvecklingen
anda kan fortsatta ske i olika delar av staden. Det ar
viktigt att de delsteg och projekt som genomfors inte
forsvarar eller omdjliggor, utan snarare majliggor,
att efterfoljande steg kan tas i 6nskad riktning. Om
flera successiva eller storre steg tas som inte har rikt-
ning mot énskad struktur eller évergripande méal kan
detta bli svart eller rent av omgjligt att na.

| féljande avsnitt beskrivs en mdjlig utbyggnadsord-
ning och huvudinriktning for utvecklingssteg i ytter-
staden som kan mdéta behoven i ett snabbt véaxande
Linkoping.

Det ar viktigt att de delsteg och projekt som
genomfors inte forsvarar eller omojliggor,
utan snarare mojliggor, att efterféljande
steg kan tas i1 6nskad riktning.

Tematiska fokusomraden for insatser

Foéljande tematiska aspekter beddmas sarskilt viktiga att hantera i stadsutvecklingen éverlag under utvecklings-
planens genomférandeperiod, och kan krava sarskilt fokus eller insatser i den utveckling som beskrivs under
utbyggnadsordningen. Listan ar utan inbérdes ordning.

e Mota det stora behovet av bostader, inte minst vad det géller prisrimliga bostader i olika lagen.

o | tidigt skede och med aktuella prognoser identifiera langsiktiga behov och reservera lampliga och tillréckliga
ytor for etablering av nya frskolor och skolor.

e  Satsningar pa utbyggnad av infrastruktur for cykel, mikromobilitet och kollektivtrafik for fortsatt utveckling av
tilgénglig och hallbar mobilitet och en mer sammanlénkad stad.

o Insatser och stadsutveckling for en klimatsmart stad vars Iage, utformning och innehall langsiktigt gynnar
ekosystemtjanster.

o Overgripande insatser och utredningar for att med framférhalining kunna utveckla en Iangsiktigt hallbar grénst-
ruktur med motesplatser och gronstrak.

o Nya verksamhetsomraden som majliggér stadsomvandling samt etablering och omflyttning av nya och befint-
liga verksamheter.

o Mbta och ta till vara de strukturomvandlingar som sker i handel och beteendemonster for att fortsatta skapa ett
attraktivt och mer héllbart Linkoping.

e  Skapa inriktning och forutsattningar for utveckling av framtidens tekniska forsorjningssystem for den vaxande
stadens behov.



Utbyggnadsordning till 2060

Bostadshehovet i kommunen, staden och
ytterstaden

Linkdping berdknas enligt befolkningsprognoser
na en befolkning pa ca 250 000 invanare kring ar
2060. Det innebar en 6kning med ca +90 000 inva-
nare under de 40 kommande é&ren, eller i snitt drygt
2000 invanare per ar. Utvecklingen kan beroende
pa olika omvarldsfaktorer, konjunkturforandringar
m.m. bade ta langre tid eller g& snabbare.
Beddmningen ar att ca 1000-1200 bostéder beho-
ver byggas per ar i kommunen for att mota denna
utveckling, med nagot fler bostader per ar

(ca 1500) de forsta aren fran 2021 for att hantera
befintligt underskott i bostadsutbudet.

For ytterstaden kan detta innebéra uppemot

+45 000 nya invénare under perioden vilket totalt
sett innebar att omkring 20 000-25 000 nya bo-
stader behover tillskapas inom planomradet under
hela planperioden. Over tid motsvarar detta en
utbyggnad av ca 500-600 bostader per ar. Tak-

ten kommer att variera beroende bland annat pa
inriktning och omfattning pa aktuella projekt samt
réddande forutsittningar. Det behover ocksa finnas
beredskap i planeringen for nara dubbelt s& manga
bostéder, i snitt ca 800-1000 bostéder per ar. Be-
redskapen behdovs for att se till att tillrackligt manga
bostader kan byggas ut, &ven om vissa planerade
projekt inte kan forverkligas fullt ut eller forsenas.

En hogre beredskap behovs ocksa for att vid behov
kunna mojliggora en snabbare utvecklingstakt.

Tre dvergripande steg

Det finns bade utrymme och potential for att tdcka
behovet av nya bostédder inom stadens befintliga
granser, men det kriver en stegvis utbyggnad med
avvagda prioriteringar. Pa féljande sidor beskrivs ett
satt att nd den 6nskade utvecklingen och visionen
for ytterstaden och skapar forutsattningar for en

hdg och jamn byggtakt i den snabbt vaxande staden.
Visionen kan nas pé flera olika sétt, utbyggnadsord-
ningen beskriver ett mojligt huvudspar.

Utvecklingen fram mot &r 2060 har delats in i

tre 6vergripande utvecklingssteg som redovisas i
foljande avsnitt. Varje steg motsvarar ca 10-15 ars
utveckling och anger évergripande bostadsbehov och
en rekommenderat fokus for ytterstadens

successiva utveckling. For varje utvecklingssteg ges
en overgripande beskrivning av viktiga omraden for
stadsutveckling, det 6vergripande behovet av bosté-
der och investeringar som bedéms som sarskilt bety-
delsefulla for ytterstadens och Linkdpings utveckling
inom respektive tidsperiod.

Beskrivningarna under de olika delstegen baseras pa
radande lagesbild inklusive kinda forutsattningar,
samt arbetet med kommunens riktlinjer for bostads-
forsorjning.

Alternativ till huvudinriktningen

Den langa horisonten for utvecklingsplanen, ca 40
ar, gor att omvérldsfaktorers och lokala forutsatt-
ningars utveckling inte fullt ut kan forutses. Om
storre forandringar sker, exempelvis om nya forut-
sdttningar forsenar utbyggnaden av ndgot omréde,
eller om potential till snabbare eller nédvandig
utveckling uppstér i ett annat omréade, kan det be-
hovas alternativ till huvudspéret for utveckling.

Initiativ for bostadsutveckling som uppstar pa plat-
ser i ytterstaden som inte ligger inom féreslagna
utvecklingsomraden eller i de fokusomraden som
foreslas prioriteras i respektive steg kan behova
provas om de bedéms bidra till dvergripande ut-
vecklingsinriktning, principer och ledord, se kapitel
3. En stor omfattning av sdna projekt kan dock pa-
verka utbyggnadstakten inom prioriterade omraden
i huvudinriktningen.

Samordning mellan projekt inom varje steg och
med andra initiativ ar nddvandigt for att hantera
och anpassa utvecklingstakten i stadens olika
delomraden. Framforhallning genom planering och
utredning av storre projekt och infrastrukturinves-
teringar ar ocksa en forutsattning som tar hojd for
justeringar mellan och inom de olika stegen.
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Steg 1

Under perioden forbereds Linkoping for Ostlanken,
en ny station och anslutande bebyggelse. Parallellt
med ytterstaden utvecklas innerstaden och stads-
karnan utifrdn antagna och pagaende planer.

Utbyggnaden av Ostlanken kommer innebara
behov av anpassningar av befintlig trafikinfra-
struktur i stora delar av staden. Sadana fragor
behandlas samlat inom de projekt som kommunen
och Trafikverket bedriver for Ostldnken. Sarskilda
infrastrukturatgarder och utveckling som behover
utredas i relation till Ostlanken &r bland annat:

e Planering och utbyggnad av Staby trafikplats
och verksamhetsomraden vid Garstad-Distorp
for att skapa forutsattningar for Ostlanken,
l&ngsiktig stadsomvandling samt bra forutsatt-
ningar for naringslivets utveckling. (OL-1)

e Planering och mojlig utbyggnad av Torvinge-
leden med ny strackning for vag 35 dster om
Linkopings flygplats. Strackningen kommer
paverka framtida bebyggelsestrukturer i exem-
pelvis Torvinge och Kallerstad. (OL-2)

e  Stangadalsbanan, nuvarande och framtida
strackning. Vid omdragning 6ster om staden
bor samordning ske mellan strackningen av
Stadngadalsbanan samt framtida lage for vag
35/Torvingeleden. (OL-3)

Bostadsutveckling

Nedan ges en beskrivning av uppskattat behov och
mojlighet till bostads- och bebyggelseutveckling
under steg 1.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 1

| ytterstaden behovs kapacitet i bostéder och till-
horande system for upp mot 15 000 nya invanare
under denna period. Tillsammans med befintligt
underskott i bostadsutbudet ar bedomningen att
det totala behovet av bostéder &r ca 9 000-12 000
under tidsperioden, motsvarande i genomsnitt ca
600-800 nya bostader per ar.

Pagdende detaljplaner och befintliga/planerade
planuppdrag inom ytterstaden omfattar en bety-
dande del av det ovan redovisade bostadsbehovet
under steg 1. Utover dessa planer, samt for att ta
héjd for de projekt som av olika anledningar inte
forverkligas fullt ut, 4r bedomningen att ytterligare
planering fér ca 3000-6000 bostader kommer
behovas.

Potential i fokusomraden samt 6vriga delar
av ytterstaden

De redovisade fokusomradena for bostadsutveckling
under period 1 bedéms ha potential for ca 12000-
13000 bostéder. Darutover finns ytterligare utrymme
for planering av bostéder, vilka till del utgors av redan

pébdrjade eller tilltankta planprojekt och i andra fall
av andra omraden med utvecklingspotential inom
planomrédet, vilket behover balanseras mot utpekade
fokusomraden.

Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 1

Vastra ytterstaden

Fortsatt utveckling av Mjardevi och Vistra Valla,
forst med fokus kring Kunskapslanken i Ostra
Vallastaden (1-A), foljt av om- och nybyggnationer
kring Universitetsvagen och Olaus Magnus vég
(1-B). De forsta etapperna av Djurgarden byggs ut
kring Djurgéardens stadsnod (1-C) dar detaljplane-
ring redan pagar. Cykelstraken langs Kunskapslan-
ken och Hertig Johans allé (1-D) utvecklas till cykel-
lanksstandard. Utvecklingen kring Kunskapslanken
behover ta hojd for och samordnas med planering
for utvecklade stomlinjer for kollektivtrafik. Langs
Hertig Johans allé kan utvecklad stomlinjetrafik
byggas ut i samband med byggnationerna kring
Djurgardens centrum.

Redan framtagna eller pagaende detaljplaner
bidrar till att 6ka bostadsutbudet i Ryd. Det storsta
bebyggelsetillskottet sker enligt nyligen framtagen
detaljplan for de sydostra delarna av Ryd (1-E).



Steg 1

Fokusomraden )

e Stadsnoder enligt planférslag

.o Stadsdelsnoder enligt planforslag @ @

Utbyggnadsomraden enligt planférslag @

Fokusomrade stadsutveckling

LN

Mgjlig start stadsutveckling
e e o » o Utbyggnad av cykellank
e Utbyggnad/utveckling stomlinjestrak

=-momn Planering av véag
T Mojlig utbyggnad av vag

Flytt av Y-ring Schematisk redovisning av huvudfokus fér genomférande under steg 1,
bebyggelseutveckling samt utveckling av ny infrastruktur.

= = = = Planering/utbyggnad av jarnvag



Sodra ytterstaden

Berga (1-F) bor utvecklas genom satsningar pa nya
bostader och utveckling av centrumet med tillho-
rande ytor och funktioner. Utvecklingen samordnas
med planering och ombyggnation av Vistvagen som
urbant strak med utvecklad stomlinje for kollektiv-
trafik och cykelldnk (1-G). Tillskott av ny bebyggelse
langs Vistvigen bedoms endast mojligt i vissa lagen,
det blir darfor viktigt att dessa och andra strategiska
platser langs stréket nyttjas genomtéankt och sam-
ordnas med planering och utveckling av stomlinjen
och dess hallplatser.

Bebyggelseutveckling kring Sodra Ekkallans stads-
delsnod (1-H) fortsatter och behover samordnas med
utvecklingen i Berga. I samband med detta flyttas
Y-ringsfunktionen fran Soderleden till Haningele-
den (1-I), som &r béttre anpassad for den typen av
biltrafik. I samband med detta bér behovet av Em-
malundsforbindelsen (1-J) utredas.
Genomfartstrafik begrinsas pa en del av Soderleden
vilket ger forbattrade boendemiljéer och mojlig-

het att utveckla stadskvaliteter och en ny cykellank
langs Soderleden (1-K). Detta bor i gorligaste méan
samordnas med utvecklingen av Berga stadsdelsnod.
Dessa delar av staden forses med battre koppling
mot vastra Linkdping genom att den redan plane-
rade cykellanken langs Alerydsvégen férlangs genom
Tinnero och ansluts mot Mjardevi (1-L).

Redan framtagna, pagdende samt vissa nya detalj-
planer bidrar till att 6ka bostadsutbudet i Ekhol-
men (1-M). Kring Ekholmens stadsnod ligger fokus
under perioden pa kompletteringar pa vastra sidan
om Brokindsleden.

Norra ytterstaden

Detaljplaner i linje med intentionerna i Planpro-
gram for Skaggetorp tas fram med fokus inom
stadens nuvarande utbredning (1-N). De forsta
stegen i att battre lanka samman Skaggetorp och
Tornby kan tas under i slutet av perioden, framfo-
rallt genom bebyggelsetillskott invid Bergsvagen.

Utvecklingen bér samordnas med byggnation av
cykellank langs Tornbyvagen fran Skaggetorp mot
innerstaden (1-O).

Pagéaende planer for ny bebyggelse i narheten av
befintligt centrum i Tallboda norr om Norrko-
pingsvagen byggs och bidrar till att 6ka Tallbodas
bostadsutbud och underlag for néarservice (1-P).

1 norr byggs ocksa Ullevileden under perioden
(1-Q), och en cykellank som forbinder Linkoping
med Ekéngen kan ocksa var aktuell nu och samord-
nas med detta (1-R).



Steg 2

Under steg 2 kommer sannolikt ett stort fokus ligga
pa fortsatt innerstadsutveckling kring stadens nya
resecentrum. Detta kan paverka forutsattningarna
for stads- och bostadsutveckling aven i ytterstaden
som behdver balanseras med utvecklingen kring
nytt resecentrum. Ostlanken dppnar aven mojlighe-
ter for stadsutveckling kring tidigare sparomraden i
ytterstad och innerstad. Under den andra utveck-
lingsperioden gors forberedelser for att fortsatt ta
tillvara att dessa mojligheter genomfors.

| samband med att Ostlénken fardigstélls:

e kan Tjust-/Stdngadalsbanan flyttas dster om
staden, forutsatt att en sddan 16sning valts och
finansierats i samband med tidigare planering.
Vid en dragning 0ster om staden bor strack-
ningen av jarnvagen samordnas med framtida
lage for vag 35/Torvingeleden sa langt som
mojligt. Om Tjust-/Stangadalsbanan ligger
kvar genom staden uppstar andra behov av
atgarder som sannolikt behover utforas senast
under denna period. (OL-2,0L-3)

e kan forutsattningar skapas for Gamla Tanne-
forsvégen att utvecklas som ett urbant strak
som binder samman viktiga malpunkter kring
Braskens bro och Saab med det nya resecen-
trumet. (OL-4)

Bostadsutveckling

Vid borjan av steg 2 kommer sannolikt de flesta av
de detaljplaner som var pagdende eller planerade
kring ar 2020/21 att vara utbyggda. Kapacitet for
fortsatt bebyggelseutveckling i ytterstaden under
steg 2 bedoms dock kvarsta i vissa av dagens an-
tagna och pagéende férdjupningar av 6versiktspla-
nen samt godkénda planprogram (se s. 11). Nedan
beskrivs dvergripande ett uppskattat behov och
mojlighet till bostads- och bebyggelseutveckling
under steg 2.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 2

I likhet med steg 1 behdvs i ytterstaden kapacitet

i bostader och tillhdrande system for upp mot 15
000 nya invanare under denna period. Det innebar
att ca 7000-8000 nya bostader behdver byggas i
ytterstaden under perioden. Om bostadsbyggandet
kunnat uppratthalla en hogre takt de narmsta aren
efter 2020 kan behovet av nya bostader nu antas
stabiliseras kring i snitt ca 500-600 bostader per ar
i ytterstaden.

For att sékra att tillrackligt antal bostader kan
byggas ar bedomningen att det totala planeringsbe-
hovet for en god beredskap under steg 2 &r upp mot
10-15 000 bostéader.

Potential i fokusomraden samt 6vriga delar
av ytterstaden

De redovisade fokusomradena for bostadsutveck-
ling i ytterstaden under steg 2 beddms ha potential
att ge ett tillskott pa ca 13-14 000 bostader, vilket
motsvarar i princip hela det uppskattade plane-
ringsbehovet.

Om behov uppstéar av att prioritera mellan de olika
fokusomrédena &r omradenas strategiska betydelse
for stadens och bostadsbestandets utveckling samt
deras férmaga att bara och mojliggéra nédvandiga
foljdinvesteringar viktiga aspekter att védga in. Om
bebyggelse- och bostadsutvecklingen gar snabbare
i Ovriga delar av staden kan utbyggnadstakten i hu-
vudfokusomradena ocksa behéva paverkas i olika
omfattning.
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Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 2

Vastra ytterstaden

Utvecklingen i Djurgarden star dven under steg

2 for en betydande och viktig del av bostads- och
bebyggelseutvecklingen i staden. Efter att detaljpla-
nerna for de tva forsta etapperna byggts ut fortsatter
utbyggnaden med tyngdpunkt kring Djurgérden
stadsnod samt vidare norrut. (2-A) Kunskapslian-
ken kan under perioden byggas ut med utvecklad
kapacitetsstark stomlinje (2-A). En forlangning av
stomlinjen mot en pendeltagstation i Malmslétt blir
en viktig del i utvecklingen av stadens och regionens
samlade transportsystem.

Utvecklingen av Mjardevi fortsatter med fokus som
successivt forskjuts fran Ostra Vallastaden mot
Universitetsvdgen/Olaus Magnus véig. En omdis-
ponering och ombyggnation av Olaus Magnus vag
och Universitetsvagen bor gbras nu om den inte
skett under steg 1, vilket skapar forutsattningar for
bebyggelseutveckling kring det urbana strak (2-C)
som kopplar samman Ryd, Mjardevi, universite-
tet och Lambohov. I samband med detta flyttas
Y-ringsfunktionen fran Universitetsvagen till Nya
Kalmarvagen (2-D), som ar battre anpassad for den
typen av biltrafik. Langs straket byggs stomlinje
for kollektivtrafiken samt en ny cykellank mellan
Lambohov-Mjéardevi/universitetet och vidare mot

Ryd-Skiggetorp (2-E). I vister fortsétter ocksa
Linkoping Science Park (2-F) att utvecklas.

Ryds stadsdelsnod (2-G kan under steg 2 utvecklas
och starkas med utveckling av ny bebyggelse samt
battre vistelseytor genom omdisponering av exten-
siva parkeringsytor till parkeringshus.

Lambohovs centrum (2-H) kan kompletteras med ny
bebyggelse pa obebyggda ytor samt om-/tillbyggna-
tioner av befintliga centrumbyggnader. Utvecklingen
samordnas och balanseras med utvecklingen av
centrumfunktioner i Mjardevi.

Nordvastra ytterstaden

Nir Ostlanken byggts finns forutsattningar att
utveckla ytor kring Bergsvigen (2-I) med bebyg-
gelse som bidrar till att férbattra kopplingarna med
innerstaden, samt utvecklar Bergsvigen som sam-
manlankande urbant strak med ny cykellank. Fokus
for utveckling av Tornby/Skaggetorp stadsnod (2-J)
ligger sannolikt vister om Bergsvdgen, men de forsta
stegen till att utveckla delar av Tornby med for-
stiarkta vistelsekvaliteter, stadsnodsfunktioner och
bostader kan eventuellt ske under steg 2.

Under perioden kan utveckling med stadsfornyelse
med kompletterande bebyggelse ske i de sodra
delarna av 6stra Tornby (2-K) samtidigt som valda

delar av befintliga byggnader, ytor och funktioner
sparas och fortsatt utgor en kvalitet och resurs for
staden, dess invanare och aktorer. Utvecklingen
kan dra nytta av, men &r inte helt beroende av den
samtida utvecklingen pa Stangebro

Nordoéstra ytterstaden

Kring Tallboda stadsdelsnod (2-L) kan om-/tillbygg-
nationer av befintlig centrumbebyggelse samt kom-
pletteringar pa omgivande 6ppna ytor kring Norr-
kopingsvagen bidra till stadsdelsnodens utveckling
under steg 2. Utvecklingen behéver ocksa samspela
med planeringsarbete for Torvinge och Torvingele-
den. Bebyggelsetillskott kan &ven provas éster om
noden, fraimst séder om Norrkopingsvagen (2-M).
Det kan i samband med det vara aktuellt att se 6ver
stomlinjens strackning efter Tallboda centrum.

Mer innerstadsnara omraden kring Norrképings-
végen &r beroende av innerstadsutveckling pa
Stangebro och nytt resecentrum. Forsta stegen i ett
urbant strak kring Norrkdpingsvagen kan eventuellt
vara aktuellt under slutet av steg 2. En ny cykellank
mellan nya resecentrum och Tallboda/Torvinge/
Ostra Malmskogen kan vara en del av den utveckling
som paborjas nu (2-N).



CINE L

HEN

Stadsnoder enligt planférslag
Stadsdelsnoder enligt planforslag
Utbyggnadsomréaden enligt planforslag
Fokusomrade stadsutveckling

Méjlig start stadsutveckling
Utbyggnad av cykellank
Utbyggnad/utveckling stomlinjestrak

Planering av véag
Méjlig utbyggnad av vag

Flytt av Y-ring

Planering/utbyggnad av jarnvag

Steg 2
Fokusomraden

Schematisk redovisning av huvudfokus fér genomférande under steg 2,
bebyggelseutveckling samt utveckling av ny infrastruktur.



Sodra ytterstaden

Braskens bro (2-0) kan utvecklas med ny bebyg-
gelse samt anpassning av trafikstrukturer for att
stérka platsen som en viktig knutpunkt i staden.
Utvecklingen sker i huvudsak mellan Stangén och
Brokindsleden som en del utvecklingen av Johan-
nelund stadsdelsnod, men dven kompletteringar pa
6stra sidan om Stangan kan bidra till att skapa en
bra sammankoppling mellan de sédra delarna av
Linkdping upp mot nytt resecentrum.

Soderledens cykellank kan nu fa en fortsatt utveck-
ling upp mot ett nytt resecentrum. Om behovet
och utbyggnaden av Emmalundsférbindelsen inte
utretts i steg 1 bor det goras nu.

Utveckling kring Ekholmen stadsnod (2-P) kan
fortsdtta med om/-tillbyggnader av befintligt
centrum och kompletteringar pé ytor kring Jardala-
vagen soderut mot Ullstimmarondellen, samt Gster
om Brokindsleden vid korsningen med Ekholmsvéa-
gen. Denna utveckling behover ske med forutsatt-
ningar for Brokindsledens fortsatta utveckling och
funktion, vilken i huvudsak antas ske forst i steg 3.
Léngs strackor som inte ar lampliga for ny bebyg-
gelse gors andra atgarder for att hoja stads- och
vistelsekvaliteter i det urbana straket.

Kring Mojetorp stadsdelsnod (2-Q) kan utveckling-
en av ny flerbostadsbebyggelse véster om Brokinds-

leden bidra till ett kompletterande bostadsutbud
i omradet. Den utveckling som under steg 1 skett
av Vistvagen kan under steg 2 fortsétta i de sddra
delarna av Vistviagen (2-R). Alerydsv'eigen (2-S)

som under steg 1 utvecklats med en ny cykellank
kan nu kompletteras med ny bebyggelse pa vissa
strategiska platser.




Steg 3

Under tidsperioden kommer sannolikt ett visst
fortsatt fokus ligga pa innerstadsutveckling pa
Stangebro, men utvecklingstrycket borjar nu mer
patagligt sprida sig till angransande omraden.
Stomlinjer, cykellankar och andra viktiga strak
ansluter resecentrumet med omgivande stadsde-
lar och ytterstaden. | och med att stora delar av
Stangebro antas vara bebyggt, 6kar majligheterna
och trycket pa utveckling och omvandling i de
anslutande omradena i ytterstaden vilket gor att
ytterstadens utveckling i slutet av steg 2 och under
steg 3 forskjuts fran stadens sydvastra del till de
norra delarna. Steget ligger i slutet av planperio-
den, fram till ca ar 2060 da Linképings kommun
berdknas nd omkring 250 000 invanare. Hur
prioriteringarna av atgarder och utbyggnad gjorts
under de foregaende utvecklingsstegen kan antas
ha stor betydelse for stadens utvecklingsforutsatt-
ningar under steg 3.

Bostadsutveckling

Vid inledningen av den tredje utvecklingsperio-
den har sannolikt stora delar av den kapacitet for
bebyggelseutveckling som finns i befintliga och
pagaende dversiktsplaner och program byggts ut i
ytterstaden. Storre delen av utvecklingspotentia-
len i omradet inom Oversiktsplan fér Steninge/
sodra Tornby, som vid 2021 dr under framtagande,
kvarstar troligen att borja utveckla under steg 3.

Bostadsbehov i ytterstaden under steg 3
Aven under steg 3 behovs kapacitet i bostader och
tillhérande system for minst 15 000 nya invanare
i ytterstaden vilket innebar att ca 7000-8000 nya
bostader behdver byggas.

For att sékra tillrackligt manga bostader under de
inledande tva utvecklingsstegen bor planering ha
skett for fler bostédder @n det faktiska behovet. Be-
roende pa hur stor del av dessa som byggts ut, och
fortfarande ar aktuella att bygga, kan behovet och
forutsattningarna for utveckling inom évriga delar
av ytterstaden under steg 3 komma att paverkas.
Bedomningen &r att det i ytterstaden finns behov
av att planera for ca 10-15 000 bostader aven under
utvecklingssteg steg 3.

Potential i fokusomraden samt ovriga delar
av ytterstaden

De omraden som utgor fokusomraden for bostads-
utvecklingen i ytterstaden under steg 3 beddéms to-
talt kunna ge ett tillskott pa ca 12-14 000 bostéader,
vilket motsvarar en stor andel av periodens upp-
skattade planeringsbehov av bostader i ytterstaden.

Om behov uppstér av att prioritera mellan de olika
fokusomradena ar omradenas strategiska betydelse
for stadens och bostadsbestandets utveckling samt
deras férmaga att bara och majliggéra nédvandiga

foljdinvesteringar viktiga aspekter att vaga in. Om
bebyggelse- och bostadsutvecklingen gar snabbare
i 6vriga delar av staden kan utbyggnadstakten i hu-
vudfokusomradena ocksa behdva paverkas i olika
omfattning.

Fokusomraden for ytterstadens utveckling
under steg 3

Nordostra ytterstaden

Under steg 3 kan den nya stadsdelen Kallerstad
(3-A) borja byggas ut med bostdder samt andra

(i vissa fall ytkravande) funktioner som behovs i
staden, men som inte ryms i de mest centrala och
stationsndra lagena. Forandring i delar av Torvinge
(3-B) kan eventuellt ocksa pabérjas nu, detta i
samklang med de befintliga verksamheternas och
fastighetsagarnas utvecklingsbehov.

Norrkopingsvigen (3-C) kan nu utvecklas med

ny bebyggelse och anpassning av gaturummet
mellan ovanstdende omréden, vilket tillsammans
med utvecklingen pa Stangebro ger en ny entré till
Linkoping. Strackan blir del av ett urbant strdk med
stomlinjetrafik, som knyter samman Tallboda och
Torvinge med innerstaden och Kallerstad. Utveck-
lingen forutsatter att beskrivna atgarder i steg 1
och 2 (exempelvis utbyggnad av Torvingeleden/
vig 35) genomforts och minskat trafikmingden pé
Norrkopingsvagen. Beroende pa vilka val som gors
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for gatu- och bebyggelsestruktur i omradet kan det
urbana straket komma att folja Norrkopingsvagens
nuvarande strackning eller anpassas till en annan
strackning i den framtida strukturen.

Norra ytterstaden

Den utveckling som skett till foljd av Ostlanken och
innerstadsutveckling, samt i delar av Skaggetorp/
Tornby under steg 1 och 2 har tillsammans med
handelns férandringar skapat forutsattningar och
behov av att utveckla Tornby (3-D) med storre
inslag av bostéder. Vistelsekvaliteterna i Tornby
utvecklas genom bland annat fler och battre sam-
mankopplade torg- och gronytor, vilket 4ven bidrar
till att hantera klimatférandringar i omradet.

Den omvandling och komplettering med ny bebyg-
gelse som paborjades i sodra delarna av 6stra
Tornby under steg 2 fortsatter under steg 3 langs
Tornbyvagen (3-E) samt i viss omfattning dven
norrut. Delar av befintlig bebyggelse sparas och
skapar forutsattningar for mindre verksamheter att
utvecklas i samklang med inslag av nya bostader.

Vastra ytterstaden

Den dominans som sydvastra/vastra ytterstaden
hittills haft i tillskottet av ytterstadens nya bebyg-
gelse kan antas minska under steg 3 &ven om
utveckling av norra Djurgarden (3-F) kan kvarsta.

Innerstaden och den sydvastra ytterstaden kan

nu lankas samman pa ett satt som de aldrig varit
tidigare, samtidigt som tva av stadens viktigaste na-
turomréaden, Tinnero eklandskap och Vallaskogen,
ges en forbattrad sammankoppling som en central
del av omradets utveckling.

I Mjardevi fortséatter under steg 3 utvecklingen kring
Universitetsvagen och Olaus Magnus vag samt i
delar av Linkoping Science Park. En viktig del &r att
genom tillskott av ny bebyggelse stédrka samman-
lankningen mellan Mjérdevi och Lambohov (3-G).

Omradena kring Malmslattsvagen och Industriga-
tan (3-H) kan under steg 3 kan utvecklas med ny
bebyggelse och anpassning av gaturummens funk-
tion och sektion. I samband med detta flyttas Y-ring
fran dessa strackor till vig 34 och vidare runt staden
(3-I), och kan i samband med det kopplas med
Ullevileden i norr. Detta bidrar till att méjliggdra
utveckling langs Tornbyvagen och Kallerstadleden
(3-J). Den exakta strackningen behover utredas i
samband med en eventuell utveckling av omradet
véster om Skiggetorp. (3-K)

Industrigatans (3-L) sektion anpassas och ger for-
utsattningar for utbyggnad av en ny cykellank samt
en eventuell utveckling av ringlinje for kollektivtra-
fiken.

Sodra ytterstaden

Satsningarna pa tillganglighet och hallbara trans-
porter fortséatter under utvecklingssteg 3. Den kapa-
citetsstarka kollektivtrafiken ldngs Brokindsleden
(3-M) utvecklas under steg 3, eller paborjas mojli-
gen redan i slutet av steg 2, och dirmed omvandlas
strackan till ett urbant strék. De bebyggelsetillskott
som gjorts under féregdende utvecklingssteg bidrar
till detta. Atgarder behéver stérka strakets fornyade
roll i staden samt dess fortsatta roll for olika typer
av trafik. En viktig fraga blir bland annat hur den
ytkravande trafikplatsen i motet med Vistviagen/
Folkungavallen (3-N) behover anpassas. Om
forandringar inte gjorts under tidigare steg kan de
behdvas under steg 3.

Handelsetableringarna i Mojetorp (3-O) har nu
funnits flera decennier. I takt med att behov av
fornyelse och utveckling av byggnader och verk-
samheter uppstéar tar utveckling av stadsdelsnoden
ocksa fart med ett storre inslag av bostider, breddat
serviceutbud samt battre stads- och vistelsekvali-
teter.



Steg 3
Fokusomraden

Stadsnoder enligt planférslag

Stadsdelsnoder enligt planforslag

@
0
@ m Utbyggnadsomraden enligt planforslag
@ . Fokusomrade stadsutveckling
Méjlig start stadsutveckling
(: :) e o o o o Utbyggnad av cykellank

emmmmms  Utbyggnad/utveckling stomlinjestrak

punnn  Mailig utveckling av ringlinje (buss)
(schematisk markering)

momemn  Planering av vag
T Myjlig utbyggnad av vag

Flytt av Y-ring

Schematisk redovisning av huvudfokus for genomférande under steg 3,
bebyggelseutveckling samt utveckling av ny infrastruktur.
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Handlingsprogram med sérskilda insatser de kommande aren

Foregaende avsnitt ger vagledning till en majlig
utvecklingsordning for ytterstaden. Nasta plane-
ringsniva handlar i huvudsak om detaljplanering,
utredningar och program for detaljplaner samt
utredningar for exempelvis storre infrastruktur-
omvandlingar. For att genomfora de inriktningar
som utvecklingsplanen ger behdver kommunen
och andra aktdrer gora aktiva insatser inom en rad
omraden. Insatserna kan handla b&de om att ge
stod for fysisk forandring men innebar ofta ocksa
utvecklade arbetssatt och samarbeten. Manga av
insatserna bor géras med samverkan mellan olika
aktorer.

Nedan listas utredningar och program som bedéms
viktiga att arbeta med for ett genomfdrande av Ut-
vecklingsplan for Linkopings ytterstad de narmaste
aren och pa langre sikt. Forst listas program for
geografiska delomraden, dir strukturutred-
ningar, urbana strak med stomlinjer och cykel-
lankar, utredningar infor flytt av Y-ring samt andra
infrastrukturella utredningar ingér. Darefter listas
tematiska utredningar och program. Hanvis-
ning ges ocksa till i vilket utvecklingssteg utred-
ningarna bér genomforas for att klara den utveck-
lingsordning som beskrivs i foregdende avsnitt.

Program for urbana strak (med stomlinjer,
cykelldnkar och Y-ring)

Det forslag till nytt stomlinjenat som tagits fram i
samarbete mellan Region Ostergétland och Linko-
pings kommun utgdr en viktiga del for utvecklingen
av flera av planforslagets urbana strak. Forbere-
dande utredningar kring utvalda stréckor sékrar ett
samordnat och bra genomférande av bade stomlin-
jestrak och stadsutveckling. Viktiga gemensamma
fragor att utreda infor genomférande ar exempelvis
typ av kollektivtrafiksystem pé respektive strak,
utformning av gaturummet, passager vid héllplat-
ser och andra strategiska lagen som samspelar med
bebyggelseutvecklingen, gatukonstruktion samt
ledningsdragningar, etc.

Utvecklingen av urbana strak behover ocksa sam-
ordnas med utveckling av nya cykellankar eller med
andra infrastrukturatgéarder sd som omflytt av Y-
ring, eller konsekvenser av annan ny infrastruktur.

Utredningar infor flytt av Y-ring

Listade utredningar behover forega den foreslagna
flytten av Y-ring. Gemensamma fragor att utreda ar
eventuellt behov av ombyggnationer i ny strackning
for att mojliggora flytt, omskyltning och eventuella
andra atgarder i ny och gammal strackning. Aven
eventuella behov av ombyggnation av gatusektion

i den gamla strackningen for att moéjliggora ett ut-

vecklat urbant strék, kan utgora del av utredningen,
eller hanteras som granssnitt.

Ovriga utredningar for delomraden

Med hanvisning till den méjliga utbyggnadsordning
som redovisats tidigare finns behov av att studera
flera delomréaden narmare. Det ror sig bade om
utredningar infor utbyggnad av ny infrastruktur
liksom 6vergripande strukturutredningar samt
planarbeten inom ramen fér PBL.

Kommunstyrelsen, samhallsbyggnadsnamnden och
Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen ansvarar
for framtagande av fordjupade éversiktsplaner och
program for delomraden. Utéver de kommunala
ndmnderna ar bland annat fastighetsigare, verk-
samhetsutovare och bolag, statliga och regionala
myndigheter samt boende i omradena viktiga
nyckelaktérer som bor engageras i olika delar av de
fortsatta utredningarna.



o o . _ - . | Ovr. infra- | Struktur-
Delomrade for fortsatt utredning | Beskrivning Stomlinje | Cykellank struktur | utredning Steg
Kunskapslanken Urbant strék X X X 1
Vistvagen Urbant strék X X X 1
Hertig Johans allé Urbant strak X X 1
Universitetsvagen, Nya Kalmarvagen Flytt Y-ring, Urbant strak X X X (Férgjup.)ning av 1

OP finns)
z::‘:;d;‘;;:z:::’::de"’ delavVistvd- | o i+ ring, Urbant strak X X X 1
Torvingeleden/véag 35 Annan infrastrukturutveckling X X 1
Emmalundsférbindelsen Annan infrastrukturutveckling X 1alt.2
Stangadalsbanan Annan infrastrukturutveckling X 1
Norra Djurgérden Delomréade X X X X 1
Lambohov/Mjardevi stadsdelsnod Delomrade X 1
Skaggetorp/Tornby stadsnod Delomrade X 1
Braskens Bro Delomrade X 1
Torvinge Fordjupning av dversiktsplanen X 1
Ostra Tornby Fordjupning av dversiktsplanen X 1
Steninge/Sédra Tornby Fordjupning av dversiktsplanen X 1
Brokindsleden Urbant strék, Y-ring X X X 2
Norrképingsvégen Urbant strak X X 2
Tornbyvagen Urbant strak X X 2
za:)";:"flt:::gri:t ':t‘:‘;j:gata" OChVag | o\ i v-ring, Urbant strék X X X 2
Kallerstadsleden Urbant strék X 2
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Tematiska utredningar och program

For genomforande av Utvecklingsplan for Linko-
pings ytterstad och dess utvecklingsstrategi, som
ligger pa en Overgripande principiell niva, behover
ett antal tematiska utredningar och program tas
fram. Ansvar, upplagg och nyckelintressenter for
dessa skiljer sig &t beroende pa fragestallning. |
tabellen beskrivs dévergripande de olika program
och utredningar som beddéms behdvas for att sakra
genomforande.

Listade program och utredningar bor pabérjas
under det forsta utvecklingssteget.

Tematiska utredningar

Nyckelfragor

Utveckling av ytterstadens
narparker och narnatur

Fortsatta prioriteringar och detaljerad utveckling av ytterstadens gronomraden.

Landskapsekologiska sam-
band

Fordjupat underlag for Linkdpings grona infrastruktur som ger stdd for utveck-
ling och avvagningar kring grona strék och spridningslénkar.

Framtidens tekniska forsorj-
ningssystem

Skapa inriktning for framtidens tekniska forsdrjningsystem som tar héjd for
befolkningsutvecklingen och behov av att na langsiktiga mal, bidrar med en
genomtankt strategi for Iosningar i de storre nya bebyggelseomradena samt
skapar forutsattningar for nddvandiga investeringar i befintliga system.

Strukturplan for dagvatten-
hantering

Overgripande plan fér avrinningsvagar och platser fér uppsamling och férdréj-
ning.
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Linkdpings kommun

Synpunkter pa planforslaget valkomnas!
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581 81 Linkdping

eller med e-post till:
kommunledningsforvaltningen@linkoping.se

Upplysningar lamnas av:
Kontakt Linkdping, telefon 013-20 60 00

Oversiktsplanerare Christina Lagneby, christina.lagneby@Ilinkoping.se

LANK TILL DIGITAL KARTA
Plankartorna till Utvecklingsplan fér Linkdpings ytterstad finns tillgangliga via lank pa:
www.linkoping.se/ytterstaden. QR-koden tar dig direkt till kartorna.

Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

linkoping.se

Linkdping

Dér idéer blir verklighet



