Linképings
kommun

Underlag beslut igangsattningstillstand —
utbyggnad av Ullevileden

Oversiktsplan for staden 2010

Oversiktsplan for staden Linkdping (antagen juni 2010) redovisar en
schematisk strackning for utbyggnad av Ullevileden fran Tornby till Kallerstad.
Utbyggnad av Ullevileden ar en viktig forutsittning for den utveckling av
norddstra staden som &versiktsplanen beskriver. I Kallerstad/Mortlosa planeras
utbyggnadsomrdde for handel, samt blandad anvéndning
bostéder/verksamhet/handel. Tva fordjupade dversiktsplaner pagar nu for
utveckling av dels Stdngebro och dels Steninge. Ullevileden blir en avlastande
led for trafiksystemet i bada dessa stadsdelar.

Lertédkterna 1 Kallerstad pekas ut for utveckling av ett nytt gronomrade for
rekreation och biologisk méngfald. Omradet mellan Gumpekullavdgen och
Stdngén &dr angivet for kommunaltekniska anldggningar. Omradet véster om
Stangan dr markerat som utbyggnadsomridde med blandad anvéndning
bostdder/verksamhet/handel. I 6versiktsplanen lyfts Stangdn fram som ett
viktigt gronstrék for bade naturvirde, kulturvirden och for rekreations- och
friluftsliv.

I anslutning till Gérstad ar Distorp beldget som &r ett utpekat
verksamhetsomrdde med flera intressenter som vill etablera verksamheter i
nértid. Transporter till och frdn Gérstad och Distorp forenklas i och med
Ullevileden byggs ut och omradet blir mer attraktivt for etablering.

Utsnitt av karta ver mark- och vattnanvdndning,- 5ﬁérsiktsplan f(')'r.Stladen'
Linkoping (antagen juni 2010)



Samradshandling Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad
(augusti 2019)

Samradshandlingen for Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad (augusti
2019) redovisar ocksd pd sid 85 en utbyggd Ulleviled. For att mojliggora
bostadsbyggnation och fortsatt utveckling av staden, och for att sidkerstilla Y-
rings langsiktiga funktion behdver Y-ring pa sikt flyttas utat i takt med att
staden utvecklas och innerstaden véxer. En ny forbindelse mellan Tornby och
Mortlosa ger forutsittning for att behovet av utbyggnad av Kallerstadsleden
minskar. Leden ger ocksé en ny bro dver Stangan vilket ger ett robustare
trafiksystem 1 hdndelse av att broar fér eller ges minskad kapacitet, t ex vid
broreparationer eller vid icke planerade avstdngningar pga oforutsedda
héndelser.

Budget

En ny Ulleviled innebir sdvél 6kade investeringskostnader som dkade
driftskostnader. Tillkommande driftskostnader berdknas till 850 tkr per ar frén
2025. Asfaltskorytan behover laggas om vart 10:e ar. Det innebér en
reinvesteringskostnad 2035 om ca 6,5 mnkr. Okning av tillkommande
driftskostnader kommer inte kunna hanteras inom den befintliga budgeten
eftersom kommunen gar in 1 en period med 6kade inverteringar som kommer
att belasta driften nér de tas 1 ansprak.

Investeringskostnaden for leden berdknas till 324 mnkr.
Samhéllsbyggnadsndmnden begér att tidigare beskrivet investeringsutrymme
nu frigdrs for att paborja genomforandet av Ullevileden.

Kommunens lingsiktiga investeringsplan

Ullevileden finns med i samhéllsbyggnadsndmndens langsiktiga
investeringsplan, beslutad 2020-10-21, och dé redovisad med utokad
ramfinansiering.

Kommunala mal

En utbyggd Ulleviled bidrar till att de kommundvergripande mélen ett
attraktivt och tryggt Linkoping och ett foretagsamt Linkoping uppnas.

Leden bidrar till samhéllsbyggnadsndmndens mal {or hallbart trafiksystem och
funktionellt trafiksystem.

Program

I juni 2009 upprittades ett programforslag for utbyggnad av Ullevileden.
Programmet behandlar tre alternativa 14gen for passage av Stangan (B-D) och
tva alternativa strackningar genom Kallerstad (E och G). Under sommaren och
borjan av hosten 2009 genomfordes programsamrad. I december 2009 fattade



Teknik- och samhillsbyggnadsndmnden beslut om fortsatt planarbete for
utbyggnad av Ullevileden med utgangspunkt fran strickningsalternativ D och
E i planprogram uppréttat i juni 2009.

Tidigare stallningstaganden

Ullevileden har under senare ar provats i olika planeringssammanhang, bland
annat i dversiktsplan for staden, i fordjupad oversiktsplan for Tornby,
detaljplaneprogram for Ullevileden samt i detaljplan med MKB i1 Tornby och
Kallerstad for del av SKAGGETORP 1:1 m fl.

Ullevileden dr idag utbyggd 1 Tornby, parallellt med E4, fran Ullevirondellen i
vist fram till och med Flemmagatan (f.d. Gottorpsgatan). Aktuell detaljplan
syftar till att mojliggora utbyggnad av Ullevileden mellan Flemmagatan i vast
och anslutningen till Gudmundsgatan i Ost.

I detaljplan for Kallerstad 1:2 (1402) dr Ullevileden planlagd fran
Mortlosarondellen och cirka 100 meter fram till handelsomradets infart, denna
del ar utbyggd.

Genomforandeorganisation

Projektet kommer ledas av personal pa Milj6- och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen samt upphandlad entreprendr och konsulter.

Tidplan for projektet

Framtagande av underlag for miljodom 2020-2022
Projektering 2021-2022
Framtagande av forfragningsunderlag Q1 2022
Upphandling Q2 2022
Byggnation Q3 2022-Q3 2024
Leden fardig Q32024

Ekonomiska konsekvenser
Projektbudget

Utbyggnaden av Ullevileden frdn Flemmagatan i vést och anslutningen till
Gudmundsgatan 1 0st berdknas kosta 324 mnkr. Kalkylen &dr framtagen av
Tyrens och sedan uppdaterad av miljo- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen
utifran dagens kostnadslége.



Driftkostnad

Den berdknade driftkostnaden for Ullevileden nér den ar fardigbyggd uppgér
till 850 tkr per ar. Utover detta tillkommer ca 14 mnkr 1 kapitalkostnader from
det aret projektet tas i ansprak.

Kommunikationsplan

En kommunikationsplan tas fram i anslutning till upphandlingen av projektets
genomforande.

Bakgrund och syfte

Ullevileden utgdr en del av huvudvégnitet 1 6versiktsplan for staden (antagen
juni 2010). Oversiktsplanen innebér bl.a. en utvidgning av staden i norddstra
Link6ping: verksamhetsomrade i norra Kallerstad, blandad
innerstadsbebyggelse soder om Kallerstadsleden och ett nytt lage for
resecentrum.
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Utsnitt ur karta o6ver biltrafik i 6versiktsplan for staden,
antagen juni 2010.

Framlida utvecklingsomrade

XX Prognostiserad trafikméngd i 10 000-tal
fordon/dygn (120 000 inv.). Intervall

Ullevileden kommer att forbinda Mortlosa med Tornby vilket berdknas avlasta
Kallerstadsleden, Tornbyvdgen och Norrkdpingsvigen med 15-25 procent.
Prognoser for trafiknétet i dversiktsplanen visar att Kallerstadsleden kommer
att f4 en mycket stor trafikmingd. Kallerstadsleden ar redan idag relativt hért
belastad och har en begrinsning i den smala passagen vid Kallerstadsbron. En
tidig utbyggnad av Ullevileden beddms kunna senarelégga utbyggnad av
Kallerstadsleden till fyra filer, beroende pa nir utvecklingen av nytt
Resecentrum kommer till stand. Genom utbyggnad av Ullevileden skapas tva
alternativa vagar som forsorjer och forbinder vistra och dstra delen av norra
Link&ping — Kallerstadsleden/Tornbyvégen respektive Ullevileden. Tva
samverkande strdk gor viagnitet starkare och mindre sarbart. Forbindelsen



mellan Tornbys befintliga handelsomrade och planerat handelsomradet i
Mortlosa minskar dven risken for eventuell lokal trafik pa E4.

For exploatering norr om Kallerstadsleden kréavs ett huvudvignét med
funktionell maskvidd. Den maskvidd huvudvignitet i omrddet har idag &r for
stor for att omrddet ska kunna utvecklas. Ulleviledens dstra del kommer att
utgdra huvudvignit for att kunna forsorja framtida verksamheter i norra
Kallerstad-Mortlosa. Pé sikt kommer Ullevileden att vara en del i ett framtida
overgripande vagnit med bland annat Torvingeleden.

Ullevileden dr idag utbyggd till och med cirkulationsplatsen vid Flemmagatan i
Tornby. I detaljplan for Kallerstad 1:2 (1402) ar Ullevileden planlagd fran
Mortlosarondellen och cirka 100 meter fram till handelsomradets infart, denna
del ar utbyggd.

I diskussioner om ytterligare en trafikplats pa E4:an har ldget vid
Gumpekullavigen forekommit som alternativ. I 6versiktsplan for staden
redovisas utbyggnad av trafikplats Staby till fullstindig trafikplats med en
koppling norrut. Aven om utbyggnad av en trafikplats i hojd med
Gumpekullavégen inte dr aktuellt i de idag géllande planerna, ska Ulleviledens
utbyggnad inte omgjliggora en eventuell framtida trafikplats pa E4 1 detta lage.

Trafikmangder

I samband med Oversiktsplan for staden har trafikprognoser genomforts dir
hénsyn dr tagen till tillkommande bostidder/handel/verksamheter och
fordandringar 1 trafiknétet i staden. Prognosen visar att trafikméngderna kommer
att variera pa olika delar av Ullevileden. Hogst beddms trafiktalen bli mellan
Mortlosarondellen och korsningen till Mortlosa handelsomrade med 12 000-15
000 fordon/dygn beroende pa trafikutvecklingen i staden. Pa dvrig stricka av
Ullevileden bedoms fordonsantalet vara 5000-10000 fordon/dygn beroende pa
trafikutvecklingen.
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Gatusektion

Ullevileden byggs 1 ett forsta steg ut med tva korfalt. Detaljplanen dr avgransad
for att vid behov mojliggora en senare utbyggnad till fyra korfélt. Den
dimensionerande hastigheten ar 80 km/h.

Korsningspunkter

Tre cirkulationsplatser planeras ldngs strdckan inom detaljplanen.
Cirkulationsplatserna placeras vid anslutningspunkterna Mortlosa
handelsomrade, Gumpekullavigen och en vid Aspegarden Oster om lertdkterna,
illustration se ovan. Férutom dessa korsningspunkter mgjliggors en framtida
trevigskorsning med vénstersvingfilt i hojd med Aby Vistergard.

Bro — passage av Stangan

Utbyggnad av Ullevileden innebér att ytterligare en bro anldggs dver Stangén.
Detaljplanen for Ullevileden reglerar att passage dver Stdngén sker via bro med
segelfri hojd 5,5 meter 6ver medelhdgvatten, +33,93 (RHO00). Tillsammans
med dtgirder pd befintliga broar mojliggor det trafik med dubbeldédckade
kanalbétar genom centrala Linkdping.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram i samband med detaljplanen.
Programmet belyser bland annat vikten av en smal brokonstruktion for att ge
ett minskat intryck och begrinsa paverkan av Stangarummet. Vidare
uppmérksammas vikten av en medveten utformning av brons undersida,
belysning samt genomarbetad plantering av vigbankerna.
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