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Inbjudan till samrad for Ostlanken, Linkopings tatort,
yttrande till Trafikverket

Linkdpings kommun har beretts maojlighet att yttra sig i ovan namnda samrad.
Linkdpings kommun har féljande synpunkter och kommentarer.

Linkdpings kommun upplever att samarbetet med Trafikverket ar gott och att
kommunen i flera delar haft mojlighet att medverka i processen att utvardera
olika forslag till sparlinjer som lett fram till den sparlinje som presenteras i
detta samrad. Kommunen konstaterar att Stdngadals- och Tjustbanan,
sidosystem och anslutningen i vaster bara namns kort vilket ar olyckligt da alla
delar bor varderas som en helhet da det finns tydliga beroenden som kan
komma att paverka saval sparbredd som behov av byggnadsverk och
utformning av station.

Linkdpings kommun konstaterar att det i samradshandlingen anges att
Ostlanken ska tas i drift 2035. Kommunen upplever att formuleringen kring
slutaret 2035 har blivit vagare under det senaste aret och att Trafikverket
uttrycker sig i stil med att 2035 ar en malbild och att man ocksa svangt om till
Oppna for etappvis driftsattning. Linkdpings kommun vill patala vikten av att
tidplanen halls och att slutar 2035 star fast.

Ostra anslutningen

Linkdpings kommun ar medveten om att flertalet hojdprofiler i denna geografi
fortfarande utreds. Kommunen konstaterar dock att flertalet befintliga
kopplingar bryts och inte redovisas som framtida passager av jarnvagen.
Hemsjovagen foreslas dras i en ny strackning sdder om jarnvagen och
vasterut in mot staden. Dock redovisas inte hur denna nya dragning ska
kopplas till befintligt vagnat, eller hur boende och verksamheter séder om
sparen ska ta sig till norra sidan om sparet utan avsevard omvag och
dessutom genom Linkdpings stadstrafik.

Vidare konstateras att Finndgatan bryts av den nya jarnvagen och att ingen
kompenserande passage foreslas. Linkdpings kommun har i sin 6versiktsplan
pekat ut behov av en framtida trafikled i denna geografi och ar man om att
hansyn tas till en sadan i fortsatt planering, vilket ar kant for Trafikverket.
Kommunen tycker det ar olyckligt att projektet inte tar stdrre hansyn till de



planeringsfragor som ar kanda inom Trafikverket Region Sydost sa att en
I6sning som ar hallbar dver tid blir en férutsattning for jarnvagens utveckling.

For Knuts gata och Halvdans gata foreslas ingen passage vilket kommunen
staller sig mycket fragande till. Gatorna utgér den forsta etappen i den
infrastruktur som ska koppla Ullevileden till Kallerstadsleden och trafikférsorja
Mortlésa och Kallerstad varfor behovet av en passage av jarnvagen har ar
mycket stor. Kommunen kan inte acceptera att den nya Kallerstadsleden
skulle bli mindre sammankopplad med dvriga trafiknatet an vad nuvarande
Kallerstadsleden ar och planeras vara.

Stationen

Ett viktigt verktyg som bidragit till det goda samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket ar den gemensamma malanalysen. Den var starkt vagledande vid
val av lokalisering 2022 och har &ven nu gett tydlig vagledning i vad som ar en
bra sparlinje. Linkdpings kommun forutsatter att det gemensamma
arbetssattet med ett systematiskt malanalysarbete ska fortga och utgéra
metoden for val av sparlinje. Utvarderingarna gentemot aktuella mal ska
genomféras successivt for att styra mot malen som ska beakta saval statliga
som regionala och kommunala intressen. Dock ar malen sa formulerade att
bedémningarna inte visar pa den problematik som det markférlagda férslaget
kan komma att innebara i framforallt stationsomradet. | samradshandlingen
beskrivs med en illustration att den nivaskillnad som finns mellan plattform och
befintlig mark hanteras genom att marken fylls upp till en niva dar trappor och
ramper undviks. Kommunen har efterfragat mer underlag for battre forstaelse
men finner tyvarr inget av det redovisat i samradshandlingen. Kommunen
anser inte tillgangligheten tillrackligt redovisad och fragan behdver darfor
hanteras vidare i det fortsatta planeringsarbetet infor val av sparlinje.
Kommunen vill an en gang framhalla Trafikverkets ansvar att ersatta férlorade
funktioner och att den framtida stationen ska motsvara dagens markférlagda
station avseende hdjd pa spar och perronger i foérhallande till kringliggande
mark. Kan motsvarande forhallande inte uppnas forutsatter kommunen att det
andra alternativet med upphdjda spar blir den sparlinje man valjer.

Gallande passager i delomrade stationen konstaterar Linkdpings kommun att
Trafikverket forutsatter att Bergsvagen kan passeras utan atgarder. Under
Bergsvagen gar idag, sdéder om jarnvagssparen, Gesallgatan som férbinder de
bada industriomraden pa var sida om Bergsvagen med varandra. Pa norra
sidan av sparen finns en gang- och cykelvag. Kommunen kanner oro for att
bada dessa befintliga funktioner kan rymmas under Bergsvagen nar en
bredare jarnvagsanlaggning ocksa ska fa plats.

Vastra anslutningen

| samradshandlingen anges att sparlinjen stracker sig till strax vaster om
Bergsvagen men att korridoren stracker sig till Glyttingevagen. Linkdpings
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kommun vill &n en gang uttrycka sitt missndje med att Regeringsuppdraget i
december 2022 inneburit att Trafikverkets uppdrag har avgransats pa ett icke
tillfredsstallande satt nar delen Linkdping — Sjégestad avbrots. | Trafikverkets
Kompletterande stéllningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for
Ostlanken, Linkdpings tatort i oktober 2023 anges att Trafikverket i dialog med
Linképings kommun ska sakerstélla stabila planeringsforutsattningar for
stadens utveckling och samtidigt mojliggéra en framtida fortsatt utbyggnad av
spar vasterut fran Linkdping. Kommunen konstaterar att den dialogen annu
inte resulterat i en acceptabel |6sning for anslutningen vasterut.

Linkdpings kommun har tillsammans med Lansstyrelsen och Region
Ostergoétland i ett brev till infrastrukturministern poangterat nédvandigheten av
att jarnvagsutbyggnaden sker i en sammanhallen process genom hela
Linkdping, och inte som nu planerat att Ostlanken upphor vid Linkdping
Centralstation. Jarnvagsanlaggningen maste fardigstallas genom hela centrala
Linképing i en sammanhallen tidsperiod for att mojliggora stadsutveckling och
inte minst stadslakning efter avslutat jarnvagsprojekt. Vidare vill kommunen
framhalla att barriaren mot Skaggetorp inte far forstarkas och att kostsamma
provisorier ska undvikas. Den framtidssakring som ingar i regeringsuppdraget
maste sakerstalla att Linkoping inte riskerar aterkommande stora
jarnvagsprojekt i tatorten Linkdping. Jarnvagsplanen maste beakta den
fortsatta stadsutvecklingen och da avslutas med fyra spar fran Linkoping C ut
genom tatorten Linkdping vasterut. En eventuell framtida utveckling av
stambanorna kan da ta vid vaster om tatorten for att minimera stérningar.
Linkdépings kommun vill an en gang understryka att man inte ar beredd att
understodja nagra reservat for framtida jarnvag som begransar eller rent av
omojliggor fortsatt utveckling av stora geografier vaster om stationen.
Kommunen anser att fragan om jarnvagens passage genom Linkdping har
stor betydelse inte bara for Linképings kommun, utan ocksa foér hela syddstra
regionen och utvecklingen av det nationella jarnvagssystemet.
Kapacitetsbristen pa Sédra stambanan ar kand sedan lange och lyftes nu
senast i Trafikverkets Huvudrapport Kapacitetsanalys for sddra Sveriges
jarnvagssystem daterad 2024-09-30.

Stangadals- och Tjustbanan

Infor start av jarnvagsplan for Stangadals- och Tjustbanan vill Linkdpings
kommun framhalla att sparen i Tannefors och den problematik dagens
plankorsningar genererar inte accepteras och darmed blir ett stationslage i
Tannefors inte mojligt. Exempelvis ar trafiksituationen vid plankorsningen vid
Atvidabergsvégen (Riksvag 35) redan kraftigt anstrangd, vilket &ar kant for
bade kommunen och Trafikverket. Linkdpings kommun vill betona
Trafikverkets ansvar i att sékerstalla god framkomlighet i staden. Trafikverket
maste har ta ansvar for helheten och samordna Trafikverkets olika enheter
och projekt for att tillskapa en acceptabel I6sning.



Linkdpings kommun ser med anledning av ovan ndmnda problematik tva
mojliga alternativ fér banan, dar det ena ar en slutstation i Hackefors. Det
andra alternativet ar att sparen dras 6ster om landningsbanan, motsvarande
alternativ 2a i det PM géllande Stangadalsbanan som Trafikverket tog fram
under lokaliseringsutredningen. Det alternativet har stéd i éversiktsplanen dar
dragningen finns utpekad som en mgjlig framtida 16sning. Kommunen ar inte
beredd att medverka till finansiering av detta alternativ.

Vidare vill Linkdpings kommun an en gang betona vikten av att
jarnvagsplanen for Stangadals- och Tjustbanorna taktar val med planlaggning
och genomférande av Ostlanken genom Linkdping. Betraffande ett framtida
stationslage for banorna sa vill kommunen framhalla att valet av korridor
Steninge, som kommunen och Trafikverket ar 6verens om, bygger pa att
nuvarande resecentrum i Linkdping tas ur bruk och att jarnvagen som barriar
mot Stangan och Stangebro foérsvinner.

Sidosystem

Linkdpings kommun har tagit del av férslag till placering av sidosystem.
Kommunen understddjer inte placeringen av sidosystem i omraden som i
Oversiktsplanen anges som tat blandad stadsbebyggelse eller blandad
bebyggelse for verksamheter, handel och bostader. Ett exempel pa sadant
omrade ar forslaget i hojd med Gumpekullavagen, av Trafikverket benamnt
som alternativ F. Aven mark utpekad som verksamhetsomrade bér undvikas
for placering av sidosystem. Linkdpings kommun har tidigare framfért att
mdjligheten till att placera sidosystem vaster om stationen bor utredas vidare,
dock med hansyn till ovan beskrivna begransningar angivna i éversiktsplanen.
Kommunen férutsatter att utformning och innehall planeras i god dialog med
marknaden/brukarna for en hallbar och framtidssaker 16sning.

Val av sparlinje

2025 ska Linképings kommun och Trafikverket valja sparlinje.
Samradshandlingen utgér del av det beslutsunderlag som kravs for det, liksom
den gemensamma malanalysen. Parallellt med det gemensamma malarbetet
jamfér kommunen alternativen i en egen jamforelseanalys, vilken ocksa ar en
del av beslutsunderlaget som Link6pings kommun kommer att grunda sitt
stallningstagande pa. Ett annat viktigt beslutsunderlag ar kalkyler. Trafikverket
har under hésten tagit fram underlagskalkyler och genomfért en
osakerhetsanalys for att ytterligare ringa in kostnader och osakerheter for de
olika alternativen. Kommunen konstaterar att det ar stora skillnader i
kostnadsbeddémningarna fran underlagskalkyl till osakerhetsanalys och kanner
oro for det. Nu aterstar for Trafikverket att bryta ner kalkylerna sa att de blir
jdmférbara och att de dnskemal om kommunala tillagg till
jarnvagsanlaggningen blir prissatta och kan utgéra beslutsunderlag. Dessa
kalkyler kommer sa smaningom att ligga till grund for ett framtida
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medfinansieringsavtal om kommunen valjer att medfinansiera till den statliga
infrastrukturen.

Avslutningsvis vill Linkdpings kommun hanvisa till avsiktsforklaringen mellan
Trafikverket och Linkdpings kommun dar parterna ar éverens om att
Trafikverkets val av lokalisering i Steninge gjorts utan férvantan pa
medfinansiering fran kommunen. En lokalisering som uppfyller malen och
samtidigt utgér grundutférande, ska vara genomférbar och acceptabel ur ett
stadsutvecklingsperspektiv utan medfinansiering fran kommunen.

For Linkdpings kommun

Kristina Edlund
Kommunstyrelsens ordférande
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