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Kommunstyrelsen 2020-06-09 Dnr KS 2020-318

Region Ostergétland

Yttrande Over — Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Ostergotland ->2030, remissversion 2020-03-25

Linkopings kommun tackar for mojlighet att yttra sig dver Regionalt
trafikforsoriningsprogram for Ostergétland ->2030, remissversion 2020-03-
25.

Det allminna kollektivtrafiksystemet i Region Ostergétland dr mycket viktigt
for regionens konkurrenskraft och attraktivitet da det erbjuder ett snabbt,
effektivt och tillgangligt sitt att forflytta sig p4, till jobb, rekreation eller annat.
Kollektivtrafiken dr dven ett hdllbart transportsystem som okar mdjligheterna
for regionen och kommunerna att na sina miljomal och att skapa en battre miljo
1 stdderna. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet dr déarfor ett mycket
viktigt strategiskt dokument som visar inriktningen och malséttningen med
kollektivtrafiken i regionen. Det dr mycket positivt att Region Ostergdtland
uppdaterar programmet efter de senaste forutsittningarna.

Link&pings kommun delar uppfattningen att kollektivtrafiken i forsta hand ska
bidra till att skapa en sammanhallen region genom att integrera arbets-, studie-
och bostadsmarknaderna och dérefter utveckla funktionaliteten mot Stockholm
och nirliggande regioner. Resandet ver lansgrins ar viktigt men omfattningen
av den inomregionala pendlingen &r betydligt storre.

Nedan foljer Linkdpings kommuns synpunkter pa remissversionen av
programmet.

Mal
e Det har blivit tydligare att malséttningen delas in i sex vil avgriansade
mélomraden med sina respektive specifika indikatorer som f6ljs upp.

e En tydligare malbild for tatortstrafiken i LinkOping och Norrkoping
efterfragas, da det 4r med denna som ett mycket stort antal resor i
regionen gors. Regionens invanare har nytta av en valfungerande
tatortstrafik dd ménga langviga pendlare dr beroende av tatortstrafiken
for att nd sin malpunkt. Darfor bor ett mer specifikt mal for
titortstrafiken tas fram och méitbara indikatorer kopplas till mélet.
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Malet skulle t.ex. kunna bestd av en 6nskad restidskvot inom tétorten
eller efterstravade restider till centrum eller resecentrum.

Ett av malen for klimatpositivt resande ar att de klimatpaverkande
utslédppen ska minska till 175 g/km till 2030, vilket & samma mal som
definierades ar 2016. Det som dock inte framgar i remissversionen &r
att berdkningsmodellen for detta méal har fordandrats sedan 2016 och att
maélet, &ven om det har ldmnats ofordndrat, i praktiken innebar en
skirpning.

Det dr bra att separata mal om bussarnas energiforbrukning har inforts.
For stadstrafiken anser kommunen att mélet dr foredomligt hogt satt.
For regiontrafiken bor det fortydligas varfor man har ett simre
mélvirde for energieffektivitet &r 2030 #n i nuliget. Ar det for att man
antar en storre andel biogas och mindre andel biodiesel 4n i nuldget?
Fordelarna med en sddan 6vergéng borde da ocksa beskrivas.

I framtiden, nir det beddms som mojligt, vore det intressant att rdkna
utslépp per personkilometer istéllet for endast per kord stridcka. Storre
kollektivtrafikfordon och tyngre lastade fordon (fler resande per tur)
skulle med den nuvarande indikatorn riskera att ge hogre utslapp och
energiatgang trots att fordonen egentligen ar mer effektiva riknat pa
energidtgang per resendr.

Malet om tillgénglighetsanpassning for personer med
funktionsnedséttning dr viktigt. Det bor dock framga tydligt att nir det
géller anpassningsgrad av héllplatser sa ar det framfor allt kommunerna
som har det praktiska ansvaret {for att na detta mal. [ denna friga
behover regionen och kommunerna ha ett bra samarbete for att nd bésta
resultat.

Vi noterar att marknadsandelen for nuléget har minskat fran 23 % till
19 % 1 remissversionen jaimfort med det antagna programmet fran 2016.

Strategier

Link&pings kommun héller helt med beskrivningen av att
kollektivtrafik- och samhéllsplanering behover integreras for att kunna
oka kollektivtrafikens marknadsandel. Det samma géller for
kollektivtrafikens framkomlighet. En god framkomlighet med snabba
attraktiva resor dr en forutsittning for att fler ska vilja att resa med
kollektivtrafiken och ddrmed kunna 6ka marknadsandelen. For att
skapa en god framkomlighet och ett tillrackligt bra befolkningsunderlag
1 staden for kollektivtrafiken behdvs ett véldigt bra samarbete mellan
kommun och region och en samsyn kring planeringsfragorna.

Som exempel pa ett sddant samarbete har Linkdpings kommun och
regionen/Ostgotatrafiken tidigare genomfort en linjenétsanalys i
samverkan, arbetar for ndrvarande med en vigledning for
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kollektivtrafikens framkomlighet i Linkdping samt planerar att
genomfora en uppdatering av linjenédtsanalysen.

e Linkdpings kommun dr dven positiv till mélstyrd trafikutveckling i
samverkan dér god samhéllsplanering kan bidra till att skapa effektiva
och strukturbildande kollektivtrafiklinjer som ger stor samhéllsnytta till
relativt 1aga kostnader.

e Linkdpings kommun delar regionens syn pa att "hela resan" méste
optimeras. Synsittet kraver att hela resan fran start till slut analyseras
for att se vilka atgérder som behdver vidtas i syfte att forkorta restiden
eller forenkla resan. En tydligare strategi om hur hela resan hanteras
onskas, vilket till exempel kan handla om forslag pd atgérder som
minskar géngtiden till hallplats, minskar eventuell bytestid vid en
hallplats (dvs. gangavstand mellan plattformar), 6kar mojligheten till
kombinerade resor (dvs. nérhet till cykelparkering, mobilitetshub etc.)
eller minskar fordonens hallplatstid. Regionen ska inte ta dver
kommunens ansvar for den fysiska anpassningen men bor vara vil
insatt 1 hur bland annat den fysiska utformningen péverkar
kollektivtrafikens attraktivitet och vad som bor goras for att forbattra
den ur ett ’hela resan”-perspektiv.

Sarskild kollektivtrafik

e Angdende varaktigheten pa funktionsnedséttningen for att beviljas
riksféardtjénst sa ska denna vara minst sex manader och inte tre som det
stér 1 remissforslaget (s 26).

e Kommunerna har inte ldmnat 6ver ansvaret for fardtjansten till Region
Ostergdtland. Kommunerna har endast limnat dver upphandling av
transporter och bestillningsfunktion till regionen. Ansvaret for
fardtjanst ar fortfarande ett kommunalt ansvar da skattevixling inte har
genomforts. Det stér vidare i remissforslaget att det som ldmnats dver ar
planering, upphandling, drift och uppf6ljning. I avtalet mellan
kommunerna och Region Ostergétland ingar inte planering och
uppfoljning av fardtjdnsten (s 26).

o Enligt gillande lagstiftning dr det kommunerna som bestimmer den
egenavgift som ska gilla vid resor med féardtjanst. Linkopings kommun
anser att det finns en fordel med att egenavgifterna dr de samma over
hela lénet och dérfor bor egenavgifterna samordnas av region
Ostergdtland i samrad med kommunerna. (s 27).

e P3as 40 star: "Med en 6kad grad av tillgidnglighetsanpassning i den
allminna kollektivtrafiken kan behovet av sérskild kollektivtrafik
minska. Mgjligheten for en resendr, som &r beréttigad till sarskild
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kollektivtrafik, att resa med den allménna kollektivtrafiken pa del av sin
resa bor utvecklas”. Nast sista ordet i meningen borde bytas ut till ’ska”
istdllet for ’bor”.

For Linkdpings kommun

Niklas Borg
Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till: Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen
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