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Region Ostergétland

Yttrande 6ver — Malbild 2040 for Region Ostergétlands
engagemang i regional tagtrafik

Region Ostergétland har gett Linkdpings kommun méjlighet att yttra sig dver
Remiss: Mdlbild 2040 for Region Ostergétlands engagemang i regional
tdgtrafik som behandlar Region Ostergotlands roll i den regionala tigtrafiken
ndr Ostldnken ar fardigstélld, nedan kallad tagstrategin.

Link&pings kommun ser det som mycket positivt att regionen tar ett
helhetsgrepp over tagtrafiken inom regionen och tar fram en plan for framtida
tagtrafikering utifran ett lage dar Ostlénken &r fardigstilld. Det dr ocksd mycket
positivt att tdgtrafik fran angransande regioner och Stockholm tas med i
planeringen och samordnas for bdsta mojliga synergieffekter och utbud for
regionens invénare.

Link&pings kommun har foljande synpunkter pa remisshandlingen som
beskrivs utforligare 1 text efter punktlistan:

e Tagstrategin har en tydligt illustrerad malbild, uppdelad pé de
inomregionala och interregionala sambanden samt kopplingen mot
Stockholm, vilken dverensstimmer med den regionala utveckling som
Linkdpings kommun ser behov av. Kommunen efterlyser dock en mer
proaktiv analys 1 tagstrategin, t.ex. hur 6kade pendlingsmdjligheter
skulle kunna péverka befolkningstillvéxten i regionens olika delar och
hur strategin aktivt kan bidra till regionforstoring.

o Tégstrategin har en mycket bra ambition att samordna den
interregionala tigtrafiken for att uppna storsta mojliga nytta for
Ostergotland samt anslutningar mot kringliggande regioner och
Stockholm. Dock &r det otydligt beskrivet hur Regionen sékerstéller
tagtrafik som planeras att drivas av andra regioner och trafikhuvudméan
i Ostergdtland samt konsekvenserna om denna trafik uteblir.

e Det beskrivs att ett gemensamt biljettsystem mellan de olika
tdgoperatorerna &r viktigt for att underlitta resandet. Linkdpings
kommun anser att ett gemensamt biljettsystem och likvérdiga taxor &r
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nddvindiga for att skapa det somldsa resandet som tagstrategin
beskriver.

o Tégstrategin forordar att en ny pendeltagstation byggs pa sddra
stambanan 1 h6jd med Malmslétt for att forbéttra den regionala
tillgéngligheten till storre malpunkter i véstra Linkoping, vilket
Linkopings kommun ir mycket positiv till.

e Tagstrategin beskriver de nddvéndiga infrastrukturatgérder som krévs,
utover Ostlanken, for att den planerade tagtrafiken ska gé att
genomfora. Kravlistan dr mycket bra men konsekvenserna om
atgirderna inte skulle genomforas borde framga tydligare. Vad hiander
till exempel om Ostlanken kopplas pa Sodra stambanan 6ster om
Vikingstad istdllet for vad som forordas i tdgstrategin?

e Trafiken pa Tjustbanan foreslds ldggas ned och erséttas med fler
expressbussar. Linkdpings kommun anser att Stdngadalsbanan och
Tjustbanan ar viktiga regionala jarnvdgar som det aligger staten att ta
ansvar for. Linkopings kommun avvaktar darfor ett langsiktigt beslut
fran Trafikverket om banornas framtid och dess koppling till Sodra
stambanan i och med Ostlénken.

Tagstrategins malbild

Regionen har tagit fram en malbild f6r den regionala tagtrafiken som bygger pa
tre system, (1) den inomregionala pendeltagstrafiken (2) regionens koppling
mot Stockholm och (3) samverkan med den interregionala trafiken. Malbilden
4r tydlig och uppdelningen i de tre systemen #r relevant. Ostgdtapendeln
(system 1) beskrivs som den regionala tagtrafikens stomme vilken renodlas
genom att endast strickan Motala-Mjo6lby-Linkdping-Norrkoping foreslés
trafikeras. LinkOpings kommun forstar de driftstekniska och marknadseffektiva
motiven till att koncentrera pendeltagstrafiken till detta strak. Det &r i detta
strak de flesta resor sker och genom att forenkla trafiken kan man fa en hogre
turtdthet samt en effektivare trafikering. Kopplingen till Mélardalen och
Stockholm (system 2) 4r mycket viktig for Ostergotlands utveckling, vilket
tagstrategin pa ett bra satt beskriver. For de interregionala forbindelserna
(beskrivna i system 3) vill Linképings kommun understryka att dessa
forbindelser ocksé dr mycket viktiga for regionens utveckling. Det vore trakigt
om dessa forbindelser prioriteras ner p.g.a. att for stor vikt laggs pé system 1
och 2. Tagstrategin skulle kunna ha en ndgot hogre ambition for pendlingsresor
utanfor det starka straket Motala-Norrkoping som t.ex. straken mot
Katrineholm, Nyképing, Tranas, Atvidaberg och Kisa. Tagstrategins
prioriteringar utgar framfor allt fran den forvéntade befolkningstillvixten i
regionens kommuner med ungefar bibehéllet resmonster. Det vore intressant att
vianda pa fragan och undersoka vad 6kade pendlingsmojligheter istillet skulle
kunna fa for paverkan pd befolkningstillvéxten och arbetspendlandet i berérda
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kommuner. En sddan approach skulle gora tdgstrategin mer visionér och
framatsyftande.

Samordning av interregional trafik

Tagstrategins intention att samordna den interregionala tagtratiken och dven
dra nytta av den for resor internt i regionen &r intressant. Framfor allt skulle det
kunna leda till snabbare resor mellan Mjolby-Link6ping-Norrkoping med sé
kallad regionalexpress mot Stockholm. Utbudet av avgangar och olika snabba
resor skulle 6ka inom regionen och genom att de interregionala tagen stannar
pa manga olika stillen i Ostergdtland underlittas dven de interregionala
resorna. Tagstrategin har lyckats med att samordna de tre systemen beskrivna i
malbilden till en attraktiv helhet som skulle innebéra ett stort 6kat utbud med
manga olika valmgjligheter f6r resande inom regionen och utanfor. Helheten
uppnds genom att systemen samverkar och forstarker varandra samt att de fyra
stora stdderna i malbilden fungerar som effektiva knytpunkter dir byte mellan
systemen kan ske och édven till 6vrig kollektivtrafik.

Link6pings kommun undrar dock hur tagstrategins mycket goda intentioner
kommer kunna omsittas i praktiken. Det dr inte beskrivet i tagstrategin hur
overenskommelser kommer géras med andra regioner och trafikhuvudmain och
hur Region Ostergdtland kan garantera att den planerade trafiken verkligen
kommer till stdnd. Om Ostgdtapendeln t.ex. slutar trafikera Boxholm och
Trands, hur kan Regionen vara séker pa att JLT kommer trafikera denna
striacka pa ett tillfredstdllande sitt? Lika sa géller trafikeringen mellan Mjdlby-
Link&ping-Norrkdping med regionalexpress, vad hander om Mélardalstrafiken
inte vill trafikera strackan pa sa sétt som tigstrategin forutsétter? Det vore bra
med en riskanalys dver vad som kan hianda om viktiga strak inom regionen
forutsitts trafikeras av trafikoperatdrer som Regionen inte har eller har
begrinsat inflytande over.

Gemensamt biljettsystem

Link&pings kommun anser att om den samordnade tigtrafiken i Ostergdtland
bedrivs av olika regioner och trafikhuvudmaén, enligt figur 19 pé sida 39, sé ar
det mycket viktigt att biljettsystem och taxor dr samordnade for att erbjuda ett
helt somlost resande. Tégstrategins intention med samordnade regionala och
interregionala tdgforbindelser dr, som beskrivits ovan, mycket intressant och
skulle innebira ett storre utbud av avgingar och resmdjligheter i1 regionen. For
att detta ska fungera sa far det dock inte vara ndgon skillnad for resendren att
borda t.ex. ett Milardalstrafiktag, JLT-tig eller Ostgotapendeln. Det maste
dven gd lika enkelt att byta mellan olika tdg under samma resa och det fér inte
heller vara nagon prisskillnad mellan olika tdgoperatdrer péd en i1 Gvrigt
likvardig resa.
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Pendeltagstation i Malmslatt

Link&pings kommun delar uppfattningen att en ny pendeltédgstation med
placering i Malmslétt med fokus pa tillgidngligheten till Link&pings véstra delar
ar mycket viktig for resandet i regionen. En ny pendeltigstation, Linkdping
Vistra, med goda kollektivtrafiktrafikforbindelser till staden skulle kraftigt
kunna 6ka den regionala nérheten till de stora méalpunkterna och
arbetsplatserna; Linkdpings Universitet, Science Park Mjirdevi samt
Universitetssjukhuset. Linkdpings kommun har med en berdkningsmodell
undersokt utvecklingspotentialen for kommunen vid ett fardigstillande av
Ostldnken med en ny pendeltigstation i Malmslatt. Modellen har visat en stor
potential for tillvixt av befolkning och arbetsplatser 1 och med de kortare
restiderna. Storst potential identifierades i LinkOpings véstra delar.

Infrastrukturatgarder

Pa sidan 46 beskrivs infrastrukturdtgarder som anses nodvédndiga for att
tdgstrategins malbild ska kunna uppfyllas. Listan innehéller bade
systemkritiska och stddjande dtgdrder. Linkdpings kommun anser att listan pa
infrastrukturatgérder &r bra men borde utvecklas. Forst och frimst borde det
framga vilka atgérder som &r systemkritiska, d.v.s. krdvs for att tdgstrategins
malbild ska kunna uppfyllas, och vilka som endast ar stédjande, d.v.s. som
forbattrar systemet men inte &r helt nddvéndiga for den planerade trafikeringen.
Utdver detta vore det bra om infrastrukturatgidrderna beskrevs lite utforligare
samt vad det skulle fa for konsekvens for malbilden 2040 om de inte
genomfordes. Det vore ocksa bra med nagon slags prioritering av eller 6nskad
tid for genomforande av dtgirderna, t.ex. vad som behdver bli klart i samband
med Ostldnkens 6ppnande och vad som skulle kunna goras efterat samt om
nigon av atgirderna kan genomforas tidigare dn 2040 for att forbattra den i
nuldget anstrdngda situationen pa stambanan.

Tjust och Stangadalsbanan

Link&pings kommun anser att Tjust- och Stangédalsbanan &r viktiga jarnvagar
for de inom- och interregionala kommunikationerna i Ostergétlands och
Link&pings syddstra omland. Kommunerna och orterna utmed jarnvédgarna ér
dock relativt smé och resandet med tag utmed strickorna ar ocksa relativt 14gt.
Kommunen forstar darfor att Regionen utifran ett nuvarande
samhillsekonomiskt perspektiv inte finner trafiken pa Tjustbanan 16nsam och
foreslar en nedlaggning av trafiken. Linkdpings kommun efterfrdgar dock ett
lite vidare perspektiv pa Tjust- och Stangadalsbanan utifran mojligheten till
framtida restidsforkortningar, och dérpa foljande regionforstoring, samt
banornas potentiella roll i ett framtida fossilfritt transportsystem och ett
koldioxidneutralt Sverige ar 2045. Dessa overgripande fragor éligger det
framfor allt staten att ta stéllning till liksom den mer direkta fragan kring
banornas koppling till S6dra stambanan 1 och med Ostlédnken. Regionens och
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kommunens prioritetsordning gillande investeringar i jarnvagsinfrastruktur
aterfinns 1 yttrande till Nationell plan samt LTP.

Korrektur

S 25, Figur 15. Samlad systembild, betyder ett streck en avgang &t bada
riktningarna? Bra om det fortydligas.

S 27, Det ar lite forvirrande att de i del I beskrivna principerna sedan 6vergar
till att bendmnas system 1 del II. Kan man anvénda samma termer pa bada
stéllena?

S 39, Figur 19. Teckenforklaring till figuren saknas.

S 43, Figur 21. Vad betyder gron resp. blé farg i figuren?

Niklas Borg
Kommunstyrelsens ordférande
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