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Yttrande over "Remiss av kompletterande handlingar infor
tillatlighetsprovning av Ostlanken, en ny
hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping”

SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER

¢ Linkopings kommun forordar rod korridor mellan Biackeby och
Linkoping.

e Linkdping ir Sveriges femte storsta kommun och Ostgotaregionens
motor. Linkopings kommun vill starkt betona att hela strickan genom
centrala Linkoping fram till Glyttinge ar en del av Ostlinkenprojektet (i
likhet med korridoren i den kompletterande jirnvigsutredningen 2014),
oavsett om centrala Linkoping ir med i tillitlighetsprovningen eller inte.

e Det krivs ett nytt resecentrum i Linkoping med utokad kapacitet och
funktionalitet for att uppna viktiga indamal/mal for Ostliinken, bl a att
flytta 6ver transporter fran vag och flyg till jirnvig, att bidra till
regionforstoring samt att Astadkomma éindamalsenliga och effektiva
bytespunkter.

¢ Linkdépings kommun vill framhilla betydelsen av att avsnittet genom
centrala Linkoping behandlas skyndsamt och att planliggningen for
Ostlénken i sin helhet fortgar enligt tidplan, dvs att Ostléinken ir
fardigbyggd senast 2028. En tunnellosning i Linkoping forbattrar
mdjligheterna att hilla tidplanen eftersom en sidan l6sning har
studerats i detalj.

e Linkopings kommun forordar att Ostliinken och Sédra Stambanan gar i
tunnel frin Malmskogen till Glyttinge. En sidan losning bidrar till att
uppfylla Ostléinkens mil samt ger stora nyttor, bl a resenéirsnyttor,
fordelar avseende stadsutveckling, bostadsbyggande, arbetsmarknad och
néringslivsutveckling samt miljo- och hélsovinster.



e Trafikverket och Linkopings kommun ir overens om Korridorens
lokalisering, att stationen ska placeras oster om Stingéin, att en
tunnellosning ar tekniskt genomforbar samt att tunnelalternativet ska
studeras vidare. I tillitlighetsprovningen beslutas om korridorer — inte
om losningar inom korridorerna. Remisshandlingen utgor darfor inget
hinder for en tunnellosning i Linkoping.

e Trafikverket och Linkopings kommun ir 6verens om att en passage
genom Linkoping kostar 9,8 — 12,4 miljarder Kr oavsett om det ir ett
ovanjordsalternativ eller ett underjordsalternativ. Enligt kommunens
egna berdkningar ger ett underjordsalternativ pa samma stricka en
merkostnad pa 0,5 — 1,5 miljarder Kkr.

o De redovisade planskilda korsningarna oster om Linkoping har stora
nackdelar. Losningarna dr dyra och flera av Ostliinkens miljomal kan
inte uppfyllas. Kommunens uppfattning ar att de redovisade losningarna
inte ska genomforas.

e Linkopings kommun éir starkt kritisk till Sverigeforhandlingens
alternativ, som innebér hoghastighetsjirnvig utmed E4 med stickspar in
till centrala Linkoping. Kommunen vill ocksd uppméirksamma att det
aven for detta alternativ idr nodvindigt att belysa hur
hoghastighetsjirnvigen ska anslutas till stambanan. En ny
beredningsremiss infor tillatlighetsprovningen av Ostlinken maste tas
fram och remitteras, vilket innebir att hela Ostliinkenprojektet forsenas.

KOMMUNENS TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Ostlanken dr kommunens och regionens forstahandsprioritering néir det géller
trafikinvesteringar. Ostlédnken ir av stor betydelse for utveckling i Ostgétaregionen
bade pa grund av att Stockholmsregionen nés snabbare och att den hart belastade
stambanan avlastas och kan ge utrymme for 6kad pendeltagstrafik.

Linkdpings kommun yttrade sig 2009-02-03 dver Jarnvigsutredning Ostlanken 2010
som stracker sig fran Jarna till Steningeviadukten i Linkdping. Kommunen férordade
rod korridor och att det nya resecentrumet ska ligga i ett nytt ldge dster om Stangan.
Det nya ldget har ocksé lagts fast av kommunfullmaiktige 1 juni 2010 i samband med
antagandet av "Gemensam 6versiktsplan for Linkdping och Norrkdping”,
”Oversiktsplan for staden Linkdping” och ”Oversiktsplan for Kallerstad (Sting) och
ett nytt resecentrum mm”.

Jarnvigsutredningen for Ostldnken 2010 har sedan kompletteras med “Komplettering
till jarnvégsutredning Ostldnken genom centrala Linkdping, strickan Malmskogen —
Glyttinge”. Syftet med kompletteringen var att utreda Ostlankens hela strickning
genom centrala Linkdping inklusive moéjligheten att forldgga banan under mark



genom Linkoping. Kommunfullmiktige i Link&ping fattade 2014-02-25 ett enhalligt
beslut om att fororda att Ostldnken och Sddra stambanan gar i tunnel frén
Malmskogen till Glyttinge (alternativ C). Link&pings kommun vidhaller de
synpunkter som framfordes i kommunens yttrande éver den kompletterande
jarnvégsutredningen. Ockséd Lénsstyrelsen har forordat en tunnel genom Link&ping.

I september 2014 svarade Linkdpings kommun pa ”Beredningsremiss infor
tillatlighetsprovningen av projektet Ostlénken”. Centrala Linkdping ingick inte i
beredningsremissen. Av remisshandlingarna framgick att skilet till detta var att
kommunen och Trafikverket behdvde mera tid for att klargora fragestillningar kring
kostnadsberdkningar och finansiering av detta avsnitt. Linkopings kommun
forordade i sitt remissvar rod korridor mellan Béackeby och Linkdping samt betonade
vikten av att hela strackan genom centrala Linkdping fram till Glyttinge ses som en
del av Ostldankenprojektet.

LINKOPING AR EN NODVANDIG DEL AV OSTLANKEN

Linkdpings kommun vill kraftigt understryka att hela strickan genom centrala
Linkoping, dvs fram till Glyttinge, dr en del av Ostlankenprojektet (i likhet med
korridoren i den kompletterande jarnvdgsutredningen 2014), oavsett om centrala
Linkoping ar med i tillatlighetsprovningen eller inte. Av Trafikverkets och
Linkdpings kommuns gemensamma avsiktsforklaring framgér att ocksé Trafikverket
ser Ostlanken som hela strackan Jarna — Linkoping.

Linkoping dr Sveriges femte storsta kommun och Ostgdtaregionens motor. Att
centrala Linkdping, inklusive ett nytt resecentrum, ingar i Ostldnken &r inte bara av
regionalt och lokalt utan ocksé av nationellt intresse. LinkOping &r en av de fa stader
som, vid sidan av Stockholm, Gdteborg och Malmd, har kraftig tillvaxt. Idag har
Link6ping drygt 150 000 invanare, cirka 15 000 foretag och ett av Sveriges storsta
och mest framgéangsrika universitet. Linkdping dr den storsta staden inom
Ostlankenprojektet och den storsta staden pa strackorna Stockholm — Malmo
respektive Stockholm — Goteborg. Linkdpings resecentrum dr redan idag, och
kommer 1 &nnu hogre grad att bli, en viktig knutpunkt bade for nationell och regional
tagtrafik.

Att centrala delen av Linkdping inklusive ett nytt resecentrum utgdr en del av
Ostlanken dr avgorande for utvecklingen av en Ostsvensk storstadsregion. De positiva
effekterna av ett nytt resecentrum i LinkOping med god tillgdnglighet och effektivitet
kommer att gynna samtliga kommuner i ldnet. Ocksa Lansstyrelsen framhaller 1 sitt
yttrande Over den tidigare beredningsremissen (2014-09-29) betydelsen av
bytespunkterna i Linkdping och Norrkdping for den regionala utvecklingen: ’de
positiva effekterna av Ostldnken 1 form av tillgédnglighet och effektivitet kommer att
gynna samtliga kommuner i ldnet via bytespunkterna i Linkdping och Norrkdping
och ett utvecklat regionalt kollektivtrafiksystem”.

Arbetet med jarnvégsplaner for centrala Linkdping kan péborjas dven om Link&ping
ligger utanfor tillatlighetsprovningen.



Centrala Linkdping kan inga 1 tillatlighetsprovningen antingen genom att fran borjan
ingd som en del i tillatlighetshandlingarna eller genom att ansdkan senare
kompletteras med strackan genom Linkdping. P4 samma sétt som den nu aktuella
remissen redovisar olika genomforbara 16sningarna inom den réda korridoren kan
handlingarna infor tilltlighetsprovningen innehélla en korridor genom Linkoping,
som mojliggdr olika jarnvégslosningar.

NYTT RESECENTRUM KRAVS FOR ATT UPPNA OSTLANKENS MAL

Enligt remisshandlingen innebér en utbyggnad av Ostldnken mellan Jarna och
Tallboda 1 princip samma overflyttning av transporter fran vag och flyg till jarnvég
och samma bidrag till att uppfylla hinsynsmalet om sékerhet, miljo och hélsa som
vid en utbyggnad mellan Jdrna och Link&ping. Rapporten papekar att forbattringar i
Linkdping kommer att utebli, alternativt bli betydligt mindre &n vid en utbyggnad
som inkluderar centrala Linkdping, men framhaller att detta bara géller under en
overgangsperiod, tills delen genom Linkdping och hela Gotalandsbanan byggts.

I remisshandlingen anges vidare att den geografiska avgrinsningen av korridoren for
tillatlighetsprévningen inte innebdr minskade mojligheter att bidra till malet om
regionforstoring Ostergdtland-Sérmland-Milardalen (Ostlinkens dndamal) samt att
Link6pings central kommer att kunna hantera den trafik som planeras for tiden innan
hela Gotalandsbanan fardigstallts.

Enligt remisshandlingen riskerar mélséttningen om en d&ndamélsenlig och attraktiv
bytespunkt vid Link&pings nuvarande central (Ostldnkens projektmal) att inte helt
uppnas eftersom utrymmet for angoringsytor dr begransat. Enligt rapporten kan
emellertid denna risk minimeras genom en optimering av nuvarande station, 1
samarbete med Link&pings kommun.

Linkdpings kommun delar inte remissens bedomning att Linkdpings nuvarande
resecentrum kommer att fungera tillfredsstéllande tills Gétalandsbanan &r utbyggd.
Linkdping har en kraftig befolkningstillvéxt och en kraftig 6kning av antalet
sysselsatta samtidigt som andelen tdg- och bussresenirer 6kar. Det har skett ett
trendbrott nir det giller resandet i Ostergdtland - tidigare prognoser stimmer inte
langre.

Link6pings nuvarande resecentrum har redan idag brister och kommer inte att kunna
uppfylla de framtida kraven pa kapacitet och funktionalitet. M§jligheterna att
forbattra situationen vid Linkdpings nuvarande resecentrum ar mycket begrénsade.
De behov av utrymme for en storre och effektivare bussterminal, 6kad
cykelparkering, utdkad taxiangdring, anslutande gang-, cykel-, kollektivtrafik- och
bilvigar mm, som krédvs for ett attraktivt, effektivt och lattillgangligt resecentrum,
kan inte tillgodoses genom fordndringar av och vid nuvarande resecentrum. Om ett
nytt resecentrum 1 LinkOping inte byggs forrdn i samband med utbyggnad av
Gotalandsbanan innebér detta icke acceptabla - dyra och daliga - provisoriska
l6sningar for Linkopings resecentrum under lang tid, sannolikt minst 20 ar.



Eftersom nuvarande resecentrum inte kommer att uppfylla kraven pa kapacitet,
attraktivitet och tillgdnglighet kommer bl a foljande &ndamal/mal for Ostlédnken inte
att kunna uppfyllas:

e Minskade mojligheter att flytta 6ver transporter fran bil och flyg till jirnvag
och didrmed att uppna hdansynsmalet om sidkerhet, miljo och hélsa

e Betydligt simre mdjligheter att uppfylla Ostldnkens d&ndamaél “att bidra till
regionforstoring Ostergdtland-Sodermanland- Milardalen”.

e Ostliankens mal gillande en andamalsenlig och attraktiv bytespunkt kommer
inte att kunna uppnas

For att uppnd Ostlédnkens d&ndaméal/mal, krédvs att LinkOping far ett attraktivt nytt
resecentrum med hog kapacitet och god tillgénglighet i ett nytt lage. Det dr ocksa
déarfor som Linkoping och Trafikverket varit 6verens om en ny centralstation dster
om Stangan. Ett nytt resecentrum ger ocksa andra fordelar avseende bl a
arbetsmarknad och néringslivsutveckling.

TUNNEL GER MANGA NYTTOR

Link6pings kommun forordar att Ostldnken och Sodra Stambanan gér 1 tunnel fran
Malmskogen till Glyttinge. En sddan 16sning bidrar till att uppfylla Ostlankens mal
samt ger stora nyttor, bl a resendrsnyttor, fordelar avseende stadsutveckling,
bostadsbyggande, arbetsmarknad och néringslivsutveckling samt miljo- och
hilsovinster.

Ostlanken och ett nytt resecentrum &r en forutséttning for utvecklingen av en
Ostsvensk storstadsregion och en fortsatt utveckling av Linkdping som attraktiv
kunskapsstad. Detta forutsitter dock att den nya jarnvégen byggs sa att befintliga
stadskvaliteter inte dventyras och forutsittningar ges for att lata den attraktiva
innerstaden vixa. Att dstadkomma en langsiktigt héllbar 16sning i Linkoping ar inte
bara av regionalt och lokalt utan ocksa av nationellt intresse.

Alternativen med jarnvédgsbroar innebér storskaliga anldggningar som inte har
forutséttningar att anpassas till stadens skala. Det dr 16sningar som inte kan anses
langsiktigt hallbara — redan idag betraktas storskaliga infrastrukturanldggningar i
stadsmiljd som otidsenliga. Over hela virlden betonas vikten av ett integrerat och
héllbart trafiksystem med nirhet och atkomlighet - transportsystem, som &r dolda i
stdder, men synliga utanfor. De broalternativ, som studerades i JU 2014 (alternativ A
och B) innebdér att en 100 meter bred bro kommer att g& genom centrala delar av
staden. Ocksa godstdg kommer att ga pa bron. Den hér typen av storskalig
ovanjordisk anldggning kommer att ha negativ paverkan pa stadens bebyggelse- och
infrastruktur for all framtid. Med jarnvdgen i tunnlar, skapas en ny regional
tillgédnglighet samtidigt som mycket goda forutséttningar skapas for fortsatt
utveckling av Link&pings innerstad.

Linkdping arbetar aktivt med att utnyttja Ostlanken och ett nytt resecentrum for att fa
storsta mojliga effekt for tillvaxt och bostadsbyggande i regionen och 1 Link&ping.



Link6pings kommun har mycket god planberedskap, arbetar aktivt med samordnad
planering for infrastruktur och bebyggelseutveckling och har gjort sa under lang tid.
Planarbetet sker genom tévlingar, 6versiktsplaner, detaljplaneprogram och
detaljplaner. Utvecklingsplan for innerstaden (tilldgg till kommunens &versiktsplan),
som kommer att stillas ut 1 sommar och antas i host, belyser vilka mojligheter till
stadsutveckling som en jarnvigstunnel skulle ge.

I tillatlighetsprovningen beslutas om korridorer — inte 16sningar inom korridorerna.
Linkopings kommun forutsitter darfor att innehallet 1 remisshandlingen inte kommer
att 14gga hinder i vigen for en tunnelldsning.

KOSTNADSBEDOMNING

Kommunens uppfattning &r att den kostnad pa 2 miljarder som redovisas i
remisshandlingen for bro 6ver Stangén, stationsomrade samt nytt dubbelspar for
Ostlédnken ir alldeles for 14gt rdknat utifrdn dagens kunskap.

For att kunna gora objektiva jimforelser mellan de olika alternativen méste
kostnaderna redovisas pa ett likartat sdtt och med samma grundforutsittningar.

En jarnvigspassage genom en stor svensk stad kostar 1 allmédnhet 9 — 13 miljarder kr
(dagens prisniva) oavsett om det handlar om en ovan- eller underjordsldsning.
Exempelvis ligger kostnaderna for jarnvégstunnlar i Malmé och Norrkdping inom
detta intervall.

Trafikverket och Linkopings kommun dr §verens om att en passage genom
Linkoping kostar 9,8 — 12,4 miljarder kr oavsett om det dr ett ovanjordsalternativ
eller ett underjordsalternativ. Berdkningen grundas pé en s k succesivanalys som
genomfordes som en del av den kompletterande jairnvagsutredningen 2014.

Kommunen och Trafikverket dr ocksé 6verens om att ett underjordsalternativ i
Linkdping kostar mellan 10,7 -12,4 miljarder kr i dagens prisniva. Kostnaden har
tagits fram genom att resultatet av succesivanalysen forfinats - 6kade kunskaper har
inneburit att osdkerheterna kunnat minskas.

Enligt kommunens egna berdkningar ger ett underjordsalternativ en merkostnad pa
0,5 — 1,5 miljarder kr i forhéllande till ett ovanjordsalternativ.

FORESLAGNA LOSNINGAR I TILLATLIGHETSREMISSEN

Om en framtida utbyggnad gors i enlighet med JU 2010 bedomer Trafikverket att
anslutningen vid Tallboda inte kommer att behdvas. Linkdpings kommun har samma
uppfattning och vill framhalla att detta dven géller om en underjordslosning byggs i
enlighet med JU 2014.



Link6pings kommun anser att ingen av de i remisshandlingen foreslagna planskilda
jarnvégskorsningarna dster om Linkdping ska genomforas. De redovisade
l6sningarna behovs inte och har stora nackdelar bl a for landskapsbilden och
jordbruksnéringen. Enligt Trafikverket kostar 16sningarna 300 — 600 miljoner kr.

Linkdpings kommuns bedomning dr att de planskilda 16sningar som redovisas i den
aktuella remisshandlingen far pédtagligt negativa konsekvenser for nedanstiende
miljomal. Olika losningar har olika stor negativ paverkan.

”Ostldnken skall inte bryta de visuella sambanden i oppna dalgdngar och andra
storre landskapsrum”:

Linkdpings kommun anser att flera av de illustrerade 16sningarna far mycket stor
paverkan pé landskapsbilden eftersom landskapet ar flackt och relativt 6ppet, vilket
skapar langa siktstrak. Enligt "Landskapsanalys Link&ping” som togs fram av
Ferrivia AB avdelningen Miljo och landskap 2011 ligger de foreslagna planskilda
korsningarna delvis inom ett omrade som &r utmirkt som ”"Mycket kénsligt omrade 1
mer sarbara landskap som har svért att bira storskaliga fordndringar.” |
kulturmiljéanalysen for JU 2010 sattes foljande specifika mal for omradet:
“Kontrasten mellan staden Linkoping och det agrara omlandet med sin
gardsbebyggelse ska bevaras och brukas och siktlinjer och utblickar mot domkyrkan
och stadens siluett ska virnas.” Ocksa detta mal blir svart att uppna.

"Kulturmiljon som en resurs for utveckling av befintliga och framtida ndringar ska
vdrnas” samt “Jord- och skogsbruksmark skall kunna drivas rationellt. Den
ekonomiska produktionsformdgan ska virnas.”:

De foreslagna anslutningarna innebar att restytor uppkommer mellan Ostlanken och
Sodra stambanan vid Tallboda. Omradena kommer inte att kunna brukas, vilket
innebdr att de kommer att véixa igen. Linkdpings kommun delar inte Trafikverkets
beddmning att denna paverkan dr marginell.

"Virdefulla biotoper inom odlingsmark ska bibehdllas sa att djurs och vdxters
livsbetingelser bibehdalls och har mdjlighet att utvecklas”:
Malet kommer inte att kunna uppfyllas.

Virdefulla biotoper inom skogsmark ska bibehdllas sa att djurs och vdxters
livsbetingelser bibehdlls och har mdjlighet att utvecklas”

Inom anslutningsomradet finns tva virdefulla skogsomraden norr och sdéder om
Sodra stambanan. Dessa omraden paverkas negativt av den foreslagna
anslutningspunkten, framforallt det norra omrédet.

“Jdrnvigens barridreffekter ska begrdnsas”':
Anslutningspunkten 0kar barridreffekterna.



HOGHASTIGHETSJARNVAG UTMED E4 MED STICKSPAR TILL
LINKOPING

Linkdpings kommun &r starkt kritisk till Sverigeforhandlingens alternativ, som
innebdr hoghastighetsjarnvdg utmed E4 med stickspar in till centrala Linkdping.
Sparen utmed E4 innebér stora svdrigheter samtidigt som de nyttor, som en tunnel
skulle ge, uteblir. Alternativet med hoghastighetsjarnvag utmed E4 har tidigare
utretts och avforts.

Kommunen vill ocksa uppméarksamma att det dven for detta alternativ dr nddvandigt
att belysa hur hoghastighetsjarnvéigen ska anslutas till stambanan. En ny
beredningsremiss infor tillatlighetsprovningen av Ostldnken behdver tas fram och
remitteras, vilket innebdr att hela Ostlankenprojektet forsenas.

Link6pings kommun tycker att det dr forvanande att den nu aktuella remissen skickas
ut samtidigt som forslaget med hoghastighetsjarnvig utmed E4 forbi Linkdping
utreds.

FORTSATT ARBETE

Link6pings kommun vill framhélla betydelsen av att avsnittet genom centrala
Linkdping behandlas skyndsamt och att planldggningen for Ostlédnken i sin helhet
fortgar enligt tidplan, dvs att Ostldnken dr fardigbyggd senast 2028. En tunnelldsning
1 LinkOping forbattrar mojligheterna att halla tidplanen eftersom en saddan 16sning har
studerats 1 detalj.

Trafikverket och Linkdpings kommun dr 6verens om korridorens lokalisering, att
stationen ska placeras dster om Sténgan, att en tunnelldsning &r tekniskt genomforbar
samt att tunnelalternativet ska studeras vidare.

Kapacitetsutredningen pekar pa att utbyggnad av strickan Linkoping - Norrkdping ér
avgorande for att sékerstélla den nationella sparkapaciteten. Strackan dr utmérkt som
den mest besvérliga flaskhalsen mellan Link&ping och Stockholm och som en av de
besvirligaste flaskhalsarna i Sverige. Det ar déarfor viktigt att denna stracka ges hog
prioritet.

Det ér ocksa angeldget att det fortsatta arbetet med hoghastighetsjarnvég till
Goteborg och Malmo ges hog prioritet.

For Linkopings kommun

Lena Micko
Kommunstyrelsens ordférande
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