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SAMMANFATTNING
Sammanfattat vill Linkdpings kommun framhélla foljande:

+ Ostlinken ir kommunens och regionens forstahandsprioritering nér det géller
trafikinvesteringar. Det dr sérskilt viktigt att genomfora detta viktiga projekt i nértid
for att uppna séviil miljovinster som samhillsekonomisk utveckling. Det dr dérfor
utomordentligt viktigt att beslut om JU fattas under forsta halvaret 2009, sé att
regeringens Tillatlighetsprévning kan pabdrjas. Det #r ocksd betydelsefullt att arbetet
med parallella planeringsprocesser fortsitter och utvecklas. Kommunen &r beredd att
medverka till att utredningstempot halls uppe genom at arbeta vidare med vara egna
planeringsprocesser samt genom att bidra med kunskap och resurser till andra
aktorer.

+ Finansieringen 4r helt avgérande for Ostliinken och arbetet med den fragan maste
intensifieras. Kommunen anser att finansiering och genomforande av
hoghastighetsbanor &r eft statligt ansvar. Forutsatt att staten tkar sina
infrastrukturanslag och att Ostlénken verkligen byggs i nértid har Linkdpings
kommun stor beredskap att investera i infrastruktur i anslutning till resecentrum.
Linkoping vill samtidigt lyfta fram det omfattande kommunala planeringsarbete som
bedrivs och de ekonomiska dtaganden kommunen 4r beredd att sta for, till exempel
huvudansvar for ett nytt resecentrum, atgérder for god tillgnglighet till
resecentrumet samt forbattrad kollektivirafik.

+ Planering bér bedrivas for ett samlat svenskt hoghastighetsnat, alltsé bade en
fortsatt Gotalandsbana visterut och en highastighetsbana till kontinenten. Satsningen
ir en del av det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) och stirker kopplingama
fran Sverige till Danmark och vriga kontinenten. Fler spar bidrar till att mer gods
kan koras pa jarmvég, vilket r en annan viktig transport- och miljdambition i EU.

+ Sarskilt planeringen for Gétalandsbanan til] Jonkoping bor paskyndas eftersom
kapacitetsproblemen som idag finns mellan Link6ping och Katrineholm annars bara
kommer att flyttas nagot soderut. Det dr ocksa viktigt med framtida trafikering pa
Giétalandsbanan som ger bittre kommunikationer till stider som Jonkdping och
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Nykoping, konare_pendlingstider (15-20 minuter) mellan Norrkdping och Linkdping
samt god tillgang for regionen till Skavsta och Landvetter.

+ Link&pings kommun forordar Réd korridor mellan Bickeby och Linkdping C,
eftersom restidsmalet uppfylls och negativ paverkan pé natur- och kulturmiljo ér
begrénsad och hanterbar. Aven Blé korridor kan fungera, men alternativet bygger pa
att flera fordyrande genomforande- och tgérdskostnader behdver tas, till exempel
mAste Stambanan och Vég 796 parallellférflyttas norrut vid Linghem. Detta fordyrar
en ny jamvég i BI& korridor och dven med vil genomforda &tgarder kvarstar negativ
paverkan, liksom genom den “fly-over” som skulle bli nédvindig mellan Linghem
och Linkoping. Kommunen &r mest negativ till Gron korridor, eftersom péverkan pd
natur- och kulturmiljo dr stor och mycket spridd bebyggelse paverkas. En helt ny
storskalig barriar etableras dessutom vid sidan av de tva befintliga, E4 och
Stambanan. Kommunen forordar dérfor att korridoralternativet tas bort fran fortsait
utredande.

+ Bade Stambanan och Gotatandsbanan #r utpekade som riksintressen.
Huvudprincipen att riksintressen ska samexistera bar gilla ndr Ostlinken planeras
genom centrala Linkoping, vid Stangan/Kinda kanal och vid ett nytt resecentrum.

+ Det #r viktigt att de upphdjda sparen inte ligger pa bank i stadens centrala delar,
bade av estetiska skil och for att framkomlighet ska garanteras tvars sparen. Jarnvig
p4 bro minskar barridreffekten och ger bra tillginglighet till resecentrumet.

ALLMANT OM OSTLANKEN OCH DESS GENOMFORANDE

[ och med utstillningen av JU slutfors ett omfattande planeringsarbete som med
farstudien inrfknad pagétt under ndrmare sju Ars tid. Det ar ett mycket omfattande
och utredningsmaterial som nu stills ut. Linkdpings kommun &r mycket positiv till
att stora delar av materialet éir si genomarbetet, till exempel
Miljokonsekvensbeskrivaing och Overgripande gestaltningsprogram, vilket ger goda
forutsittningar att komma snabbt fram i ndsta plancringsfas. Men det dr ocksé viktigt
att materialets intentioner fullfoljs i de kommande stegen.

Ostlanken och Svriga Gotalandsbanan dr kommunens och regionens
forstahandsprioritering nir det géller infrastrukturinvesteringar. Den nya
hoghastighetsbanan 4r en storskalig satshing pa miljovinlig spArbunden
kollektivirafik, savil ett nationellt som regionalt utvecklingsprojekt samt en
forutsdtining for att satsningen pa en fjérde storstadsregion i Ostergotland ska ga ait
genomfora. Ostlanken frigér sparkapacitet for svil persontransporter som fér gods.

Det #r sirskilt viktigt att bygga Ostlédnken i nértid for att uppné sévil miljdvinster
som samhillsekonomisk utveckling. Det &r dérfor utomordentligt viktigt att beslut
om JU fattas under forsta halvaret 2009, sé att arbetet med regeringens
Tillatlighetsprévning kan péborjas. Det & ocksa av stor vikt for den fortsatta
planeringen att Ostlinken far en mer preciserad tidplan och en beslutad finansiering.
Osikerheten missgynnar det regionala néringslivet vid investeringsbeslut och det &r
siven kostsamt och storande for enskilda individer och intressenter att upprétthalla
flera olika korridorer.



Finansieringen ir siledes helt avgorande for Ostlankens genomfbrande och arbetet
med den fragan maste intensifieras. Ett stort problem i det sammanhanget ar att
statens investeringsramar for infrastruktur det kommande decenniet inte inryrmmer
storskaliga satsningar pad hoghastighetsbanor. Det totala nyinvesteringsutrymmet for
alla icke pagdende vég- och jarnvigsprojekt m.m. fram till 2020 summeras av
trafikverken till ca 22-27 miljarder kronor. Link&pings kommun har i flera
remissrundor patalat att de statliga investeringarna i infrastruktur maste oka kraftigt,
sirskilt nir det galler jarnvig, och att detta &r en av Sveriges viktigaste gvergripande
miljofragor.

Kommunen anser att finansiering och genomfdrande av héghastighetsbanor &r eit
statligt ansvar. Férutsatt att staten Skar sina infrastrukturanslag och att Ostlédnken
verkligen byggs 1 nértid har Linkdpings kommun stor beredskap att investera i
‘nfrastruktur i anslutning till resecentrum. Linkoping vill lyfta fram det omfattande
kommunala planeringsarbete som har bedrivits under flera &r samt de ekonomiska
ataganden kommunen &r beredd att sta for. Det galler till exempel ett nytt
resecentrum, forbittrad kollektivtrafik och stgirder for att {orbéttra tillgingligheten
till och fran resecentrum for framtida tgresendrer. Ostlanken #r darfor redan ett
storskaligt medfinansieringsprojekt. Kommunen ir beredd att medverka till att
utredningstempot hélls uppe genom att bidra med kunskap och resurser till andra
aktorer i projektet.

Linkdping viljer att inte limna explicita synpunkter pd andra avsnitt dn det som
direkt berdr kommunen, vilket dr striickan Béckeby — Linkdping C. Kommunen vill
emellertid framhalla att héga anldggningskostnader bade ldngs banan, genom stader
och sambllen och vid resecentrumen, dr en negativ omstindighet for hela projektets
genomforande. Kostnader och samhillsekonomisk nytta darfor bdr véga tungt vid
Banverkets slutliga korridorval.

Banverkets arbete med JU har koordinerats med kommunernas arbete med
oversiktsplaner for resecentrumomridena samt med kommunernas och regionernas
trafikplanering. Det har inneburit att ett arbetssitt med parallelia planeringsprocesser
metodiskt har utvecklas och kommunen ar mycket ndjd med hur detta samrad och
samarbete har fungerat. Det & nodvéndigt att bade samarbetsandan och
erfarenheterna av arbetet med parallella planeringsprocesser (as tillvara.

Med parallella planeringsprocesser avser Link&ping bdde samordning av kommunal
och statlig planering och att jarnvigsprocessens olika steg drivs parallellt. Det dr till
exempel viktigt att tillatligheten forbereds redan under JU-samrédet, liksom att
jarnvgsplanerna forbereds parallellt med Tillitlighetsprovningen. De inblandade
aktSrerna bor gemensamt, efter utstillningen av JU, pébdrja forberedelserna for de
kommande stegen pa samma sitt som gjordes i vergingen mellan Forstudie och JU.
P4 den kommunala nivan ska till exempel den fortsatta jarnvigsplaneringen
samordnas med kommunens detaljplanering langs spéren.

Planering bér ocksé bedrivas for ett samlat svenskt hoghastighetsnit, alitsd bade en
fortsatt Gotalandsbana till Géteborg och en hoghastighetsbana till Skéne. Sarskilt
planeringen for Gétalandsbanan till Jonkoping och Boras bor péskyndas eftersom
kapacitetsproblemen som idag finns mellan Linkoping och Katrineholm annars bara
kommer att flyttas négot sdderut.



OSTLANKEN OCH FJARDE STORSTADSREGIONEN

I trafikverkens inriktningsunderlag fran 2007 konstaterades att de langsiktigt mest
offektiva insatserna ar dtgirder pd de mest hgtrafikerade néten, till exempel i
storstadsomradena. Norrkoping — Linképing har idag ambitioner att utvecklas till den
fijirde storstadsregionen i Sverige och ett omfattande planeringsarbete pagar for att
forverkliga detta. En stark tillvéixt i regionen dr bra for hela Sverige och Ostergdtland
har bland annat goda forutsdttningar att avlasta Milardalsregionen.

Med de bada staderna som huvudorter har regionen manga av storstadens fordelar,
men fa av dess nackdelar. Genom regionforstoring ges medborgarna dkad
tillgnglighet till en stérre arbets- och bostadsmarknad, liksom till upplevelser, varor
och tj4nster, utbildning och vérd med mera. Niringslivet gynnas genom en dkad
kundkrets och marknad, fler méjligheter att anstélia, fler underleverantGrer och
liknande.

Behoven av infrastruktursatsningar dr emellertid omfattande 1 regionen, inte minst pd
grund av nationella flaskhalsar pa bade Stambanan och E4. Problemen beror till stor
del pa att Ostergdtland har missgynnats under flera decennier nér det géller
infrastruktur. Link&ping vill dérfor peka p& nagra regiongemensamma objekt som har
berdringspunkter med jarnvégssatsningarna och som bor prioriteras parallellt med att
Ostlidnken genomfors. Det handlar frimst om Ostra Linken, Norrleden och
utvecklingen av Norrkdpings hamn, inklusive Kardonbanan, som alla pa olika sitt
drivs som samarbeten mellan stat, region och kommunerna.

Bade Ostra Lanken och Norrleden har stor betydelse for respektive kommun for att
avveckla tung trafik fran de centrala stadsdelarna och for att tillginglighet till
respektive resecentrum ska kunna bli tillrickligt god. Norrk6pings hamn &r av
riksintresse och utpekad som en strategisk hamn och kombiterminal i det nationella
godssystemet, men hamnen dr ocksa en regional angeldgenhet med stor betydelse {6r
godstransporterna inom Ostergdtland. En jamvigsanslutning till den nya
Kombiterminalen pa Handel via Kardonbanan har dérfor betydelse for logistiken i
hela regionen.

Eventuellt kan utredningar om Yitre godsspér genomf{oras redan nu bade 1
Norrképing och Linképing, efiersom det dr olampligt att ha farligt gods rakt genom
de centrala stadsdelarna. Riskhantering av godstrafik styr patagligt vilka l6sningar
som 4r mdjliga och vilka &tgérder som kommer att bli ngdvéndiga, bade vid de
framtida resecentrumen och for stadsbebyggelsen lings spéaren. Aven hela
stadsmiljon paverkas negativt av godstdgen dven om skyddsatgirder vidtas langs
sparen. Det finns saledes stora vinster att gora for stadsmiljderna, samtidigt som stora
ckonomiska besparingar kan goras vid anldggningsprojekten — pengar som istéllet
kan liggas pd de yttre godssparen.

Det #r sirskilt viktigt att framhalla den stora betydelse pendeltégen pé Stambanan har
for utvecklingen av Den fjérde storstadsregionen. Kommunerna lings linjen behdver
pa kort sikt samma utrymme pé banan som idag, men pa langre sikt kommer
pendeltagstrafiken att behdva utvecklas, bade genom titare turer och fler
destinationer. Byggandet av Ostlénken &r naturligtvis helt avgorande for dessa



ambitioner, men regionen kommer ocksA att bevaka framtida trafikering pa
Stambanan.

Ur bade ett regionalt och kommunalt kollektivtrafikperspektiv stammer JU vil
sverens med Linképings och Norrk&pings huvudinriktningar nir det géller utokad
pendeltagtrafik och effektiva bytespunkter mellan jarnvag och 6vrig kollektivtrafik.
Kopplingen mellan ett framtida resecentrum och Linképing City Airport #r viktig for
kommunen.

Nir Gotalandsbanan star fardig #r det viktigt med trafikering med interregionala
snabbtag som dels kan ge béttre kommunikationer med till exempel Jénkdping och
Nykoping, dels kan ge kortare pendlingstider (15-20 minuter) mellan Norrkdping

och Linképing. Aven framtida trafikering som ger Sstgdtaregionen bra tillgang till
Skavsta och s& smanjngom Landvetier kommer att efterfrigas.

KORRIDORALTERNATIVEN

Eit av Jarnvigsutredningens huvudsyften ar att redovisa och konsekvensbeskriva
olika korridoralternativ. Linkdpings kommun gor foljande beddmningar av
Lorridoralternativen mellan Bickeby och Linképing C utifran det flerariga samradet
och det presenterade utredningsmaterialet.

Rid korridor

Linkdpings kommun forordar Réd korridor mellan Bickeby och Linkdping C,
eftersom restidsmalet uppfylls och negativ paverkan pd natur- och kulturmiljo &r
relativt begrinsad — och framfor allt verkar vara hanterbar. Att om mojligt
samlokalisera storskaliga infrastrukturer bor prioriteras och en hoghastighetsbana
lings motorvégen kan till och med uppfatias som ett positivt inslag i bada
resupplevelserna. Eventuell ny péfart till E4 fran den planerade vdgen nordvist om
Linghem (f6tléngning norrut av vig 757) bér beaktas vid val av Rod korridor.

Det ér viktigt att jarnvag i Rod Korridor dras s4 att paverkan pa till exempel
skyddsvirda naturomraden, hagmarker och fornlimningar blir sd liten som mdjligt.
Principen att jimvégen dras s ndra E4 under sa lang stricka som mdjligt foredras av
Kommunen. Aven om detta sker s§ kommer intring delvis att bli nddvindiga i
fornlamningsmiljder, bland annat i ett gravfilt frén yngre jarndldern norr om
Skiggestad. Skyddsatgirder kommer ocksa att behévas lingre visterut i korridoren,
framfor allt for naturmiljon (se vidare nedan). Utan bra planering och skyddsétgarder
finns det en risk att en ny jarnvig kan bidra till minskad hiivd och igenvéxning av
odlingslandskapet nér den skér soderut fran B4 ned mot Stambanan, vilket vore
olyckligt, eftersom den historiska kontinuiteten &r en av kvalitéerna i detta landskap.

Grin korridor

Kommunen 4r mest negativ till Grén korridor eftersom paverkan pd natur- och
kulturmiljén 4r stor och mycket spridd bebyggelse paverkas. En dragning i denna
xorridor kan f4 stora direkta konsekvenser fér den biologiska infrastrukturen i
odlingslandskapets hagmarker och smavatten, Korridoren gar genom sé kallad
jungfrulig mark vilket &r tveksamt som prineip, bland annat av intrngs- och
bullerskal, En helt ny storskalig barridir etableras vid sidan av den befintliga
motorvéigen och Stambanan, vilket kommunen bedémer som olimpligt. Det dr helt



enkelt svart att hitta argument f6r Gron korridor i detta avsnitt och kommunen
fsrordar darfor att korridoralternativet tas bort {ran fortsatt utredande.

Bla korridor

Kven Bl korridor kan emellertid fungera bra — alternativet framstér till och med som
mest gynnsamt ur naturmiljsynpunkt. Men tyvarr bygger ett genomftrande i Bl
korridor pa att flera fordyrande genomfSrande- och atgirdskostnader behover tas,
siirskilt vid Tormevalla kyrka och Linghem. Bland annat kommer kommunen att
forespraka att Stambanan och Vg 796 parallellforflyttas norrut vid Linghem, si att
Ostlanken kan placeras dér Stambanan ligger idag. P4 sa sitt kan viktiga stads- och
kulturmiljder bevaras i Linghem, bland annat jirnvigsstationen. En tét
samlokalisering av Ostlénken och Stambanan kan ocksa minska negativ paverkan vid
Témevalla kyrka och Reva by. Detta ar synpunkter som kommunen har framfort
under hela samradsprocessen och dven Lansstyrelsen har framfort likartade
synpunkter.

Frimst pa grund av detta atgirdspaket, som dven fordyrar sjilva bygget av
Ostlinken, beddmer Banverket att kostnaderna for ett genomforande av Ostlénken
mellan Béckeby och Linkoping skulle bli klart hogst i Bl4 korridor .
Anléggningskostnaden beddms av Ranverket bli ver en miljard hogre i Bla korridor
4n i Rod. Enligt bilagan Sambhdllsekonomiska differenskalkyler ir den
samhillsekonomiska nyttan av en hoghastighetsbana i Bl4 korridor mellan Bickeby
och Linkdping drygt 800 miljoner ldgre &n en motsvarande bana i Réd. Det dr en
avseviird skillnad med tanke pa hur kort detta avsnitt ar och resultatet dr ett bra
exempel pé hur starkt samhillsnyttan kan paverkas negativt av hdga
anldggningskostnader lings banstrickningen.

Aven med vil genomforda skyddsatgirder kvarstar flera negativa effekter vid
hoghastighetsspér i B4 korridor. Dels generell paverkan av miljon vid Tornevalla
kyrka och Linghem, till exempel buller, dels forsvaras eventuell expansion av
Linghem norrut. Kommunen uppfattar dessutom den »fly-over” som blir nédvéndig
mellan Linghem och Linkdping C som ett mycket negativt inslag i landskapsbilden.
Korsningar mellan jamvagsspar, och mellan jirnvig och viig, kan 18sas pa ett bade
vackrare och billigare sitt pé andra stéllen langs jarnvigen.
Genom/fdrandeproblematiken under byggskedet, ddr Stambanan till varje pris maste
hallas ppen medan Ostlédnken byggs, dr ocksa ett stort och svarldst problem i detta
korridoralternativ,

Utredningar och skyddsatgiirder i niista steg

Linkopings kommun anser sdledes att R&d korridor bor vara huvudalternativet for
fortsatt for avsnittet mellan Backeby och LinkSping C. Betydelsen av att optimera
linjestrickning och byggmetoder, samt minimera paverkan under byggtiden, &r stor
vid genomforandet. Foljande lista p& utredningar och &tgérder foreslas frin
kommunens sida som ett underlag i den fortsatta jarnvigsplaneringen och
samradsprocessen. Sammanstillningen bygger bland annat pa
Miljokonsekvensbeskrivning till JU, sirskilt delkapitlen 4.4 “Naturmiljo” och
delkapitel 8.2 "Miljofragor ait utreda vidare™:

- 1dén i Miljokonsekvensbeskrivning att utreda alternativa byggmetoder for att
minimera negativa miljdeffekter &r bra och bér genomfdras.



- De positiva intentionerna i Overgripande gestaliningsprogram bar ligga till grund
for det fortsatta gestaltningsarbetet.

- Ostlénken bér dras s att paverkan pé till exempel skyddsvirda naturomréden,
hagmarker och fornlimningsomraden blir s4 liten som majligt.

-1 avsnittet mellan Bickeby och Skiggestad bor undersdkas om Ostlinken kan dras
sa ndra motorvigen som majligt. Det bor sérskilt undersokas olika sitt att dra
jarnvigen ndra E4 vid jarnaldersgravfiltet norr om Skiggestad sé att intrdnget i
kulturmiljén kan minimeras. Aven landskapsfrigorna behover studeras i detta
delavsnitt.

- En sérskild konsekvensutredning for betesdrift i hagmarksomradena bor
genomforas pa grund av risk for minskad hivd och igenvéxning av
odlingslandskapet. Eventuella atgérder bor specificeras {or sarskilt viktiga
delomriden/hagmarkssystem.

- Nirmare studier bér genomforas kring utformning av broar och trummor $ver
vattendrag, s att de medger passage for bade storre och mindre djur. Vl planerade
och genomfrda faunapassager kan minska barridreffekterna for djurlivet. Naturliga
strak for djurlivet bor studeras sé att passagerna blir s effektiva som mojligt.

- Utredningar med forslag till konkreta begrénsnings- och kompensationsatgérder i
paverkade virdefulla miljoer br genomforas. Aven kostnaderna for eventuella
atgiirder bor bedomas Sversiktligt i ett tidigt skede.

OVRIGA SYNPUNKTER

Linkopings kommun bedomer att bullerfrigorna generellt belyses pa ett bra sétt i
Miljokonsekvensbeskrivning. Det slas bland annat fast att géllande riktvérden for
nybebyggelse ska klaras genom olika Atgarder. En fréga att som behover fordjupas i
det fortsatta arbetet &r emellertid hur buller och vibrationer kan paverka ménniskors
hilsa, sdrskilt i stadens centrala delar och vid resecentrumet. Bland annat behdver
rolifordelningen mellan Banverket och kommunen klargoras.

I Riskanalys beskrivs en servicevig “med tillricklig kapacitet for riddningstj#nstens
fordon och som skall vinterhallas, skall byggas utmed hela strickningen.”
Riddningstjinsten i Linkoping framhéller vikten av att en sédan servicevig verkligen
anliggs langs strackningen.

Nir Sédra Stambanan ges en ny stréckning genom de dstra delarna av centrala
Linkoping bér den gamla banvallen tas bort och vid behov saneras. I detta avsnitt bor
det ocksé studeras hur Ostlénken och Stambanan i nya strickningar kan dras sé att
inte for smé restarealer skapas ned mot Hagalundsvégen, det vill sdga hur en rimlig
fastighetsindelning kan etableras i detta omrade.

Riksintresset for kulturmiljévarden vid Kinda kanal (KE 28) berdrs av Ostlinkens
dragning Gver Stdngdn genom centrala Linkdping. Kommunen delar inte den syn pé
riksintresset Kinda kanal som framfors i JU, sérskilt i Verdebeskrivningar



Riksiniresseomréden Kulturmiljo (Bilaga 6), eftersom beskrivningar och
bedsmningar dven omfattar omraden och fragor utan koppling till sjdlva kanalen.
Bland annat beskrivs Ostlinkens paverkan pa vérden som hér samman med slaget
vid Stangebro, bruksvirden som berdr natur- och friluftsliv samt rena
utvecklingsidéer, till exempel en ny gésthamn. Detta har ocksa framforts under hela
processen, till exempel pa samradsmoten och i de underhandssynpunkter som
kommunen har gett pd MKB:n.

Att definiera och avgrinsa Riksintresset Kinda kanal 4r emellertid inte en jArmvéags-
eller ostlankenfraga, Ett arbete med detta pagér darfor istillet inom ramen for
Gemensam Oversiktsplan for Linkiping och Norrkiping. Syftet 4r att utarbeta en
gemensam syn pd avgrdnsning och rekommendationer for riksintresset Kinda kanal
pa liknande sitt som kommunen och Lansstyrelsen har gjort med riksintresset
Link&pings stadskérna (KE 32).

Tyvirr foljs inte den avgrénsning och rekommendation som finns for riksintresset
Link&pings stadskérna (KE 32) i den nimnda Bilaga 6. Linkdpings kommun har
redovisat avgrinsning och rekommendationer fore detta riksintresse i Oversiktplanen
for Linkopings innerstad (antagen av kommunfullméktige i januari 1995), 1
Linkopings oversiktsplan 1998 (antagen av kommunfullmaktige i maj 1998) och i
*Oversiktsplan for staden Linkoping” (samradshandling april 2008). Linsstyrelsen
har i granskningsyttrandena for de forstnamnda planerna samt i samradsyttrandet for
"Oversiktsplan for staden Link&ping” stallt sig bakom kommunens beddmning.

[ dessa rekommendationer ingér till exempel inte den i Bilaga 6 nimnda utsikten fran
Jamvigsparken mot nuvarande resecentrum. Den gamla jirnvagsstationens
“gestaltningsmassiga inslag” riskerar inte heller att urholkas pa grund av att dess
arsprungliga funktion foréndras och kommunen betvivlar ocks starkt att det &r en
bra idé att skapa en 1osning med “en fortsatt anvindning av jimvégsstationen for en
viss typ av resendrer”. Hur gar det ihop med de korta bytestiderna? Linkdping
foreslar saledes att kommunens och ldnsstyrelsens gemensamma beddmning av
riksintresset Linkopings stadskérna fortsétter att gilla.

Det bir papekas att bade Stambanan och Gotalandsbanan ocksa dr utpekade som
riksintressen, liksom for dvrigt Linkdping City Airport. Det dr inte s att
sksintressen for kulturmiljévarden star Gver andra riksintressen. Huvudprincipen &r
att riksintressen ska samexistera och det &r siledes flera stycken som ska goradet i
trakten av Stangdn och ett nytt resecentrum, forutom alla andra intressen som finns i
omradet.

Kommunen vill i detta sammanhang framhalla att vi beddmer det som fullt mojligt
att genomfora Ostlinken genom Linkdpings centrala delar pa ett sddant sitt att
‘nnerstaden kan vixa och utvecklas samtidigt som kulturmiljderna bevaras. I sjélva
verket planeras de kulturhistoriska miljdemna, till exempel Sténgs Magasin och
kajerna vid den sé kallade Nya Hamnen, bli viktiga inslag i den framtida stadsmiljon.
Kommunens avsikt &r ocksé att ha hoga ambitioner for hela detta omréde, till
exempel genom att successivt fortsétta att utveckla Stangans stridnder for rekreation
och friluftsliv samt genom att planera en internationell arkitekttdvling for det
framtida resecentrumormradet. Aven den freslagna nya stadsparken p&



Stangebrofiltet véster om Cloetta Center dr en del av kommunens ambitioner ldngs
Stangan.

Link6pings kommun féreslar att Banverket medagerar och att en estetiskt tilltalande
broutformning ingér i den planerade tavlingen. [ den kommande planeringsprocessen
bir kommunen och Banverket fortsitta att gemensamt studera hojdlage, funktion och
estetik nir det giller upphdjda spar och bro dver Stangan. En viktig fraga som méste
studeras dr till exempel hur en bro ska landa pd Stangéns vistra strand samt hur lange
sparen ska fortsétta att 18pa i ett upphdjt lige. Aven Norrkopingsviagens/bilbrons

samspel med de upphdjda jarnvégssparen méste studeras vidare.

En fraga med direkt koppling till de upphdjda sparen ér i vilken omfattning de
kommer att ligga pa bro eller med bank. Gestaltningsprogrammet papekas risken
for att bankar centralt i stider kan uppfattas som visuellt storande. Linkopings
kommun anser ocksé att det dr mycket viktigt att de upphdjda spéren inte ligger pa
bank i stadens centrala delar, bade av estetiska skal och for att framkomligheten ska
garanteras tvirs sparen.

Stora breda bankar i de centrala delarna skulle bade forfula staden pétagligt och
strida mot den funktionella huvudidén med upphdjda spér, som dr aft minska
jarnvigens barridreffekt — eller med andra ord potential for ett obegrénsat fléde tvirs
jamvigen och till och fran det nya resecentrumet. Kommunen foreslar déarfor att
sparen i princip dr upphdjda pa en bro fran nuvarande Tomteboda koloniomrade i
sster till strax nordviist om befintligt resecentrum/Jarnvigsparken.

For LinkOpings kommun
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Paul Lindvall
Kommunstyrelsens ordférande



