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Trafikverket

Yttrande over "Komplettering till jarnvagsutredning
Ostlanken genom centrala Linkoping, strackan Malmskogen
— Glyttinge”, utstallningshandling.

SAMMANFATTANDE SYNPUNKTER

Linkopings kommun forordar korridoralternativ C, dvs Ostlinken och Sodra
Stambanan i tunnel fram till Glyttinge.

Linkopings kommun anser att samhiillsbyggnadsperspektivet ska vara
avgorande i valet av korridor. Stillningstagandet kommer att paverka
regionens och stadens utveckling under all framtid.

Linképings kommun vill understryka vikten av att Astadkomma en lésning som
ar langsiktigt hallbar.

Osikerheterna nar det giller anliiggningskostnader behover elimineras.
Referensobjekt, med uppgifter om kostnader och genomforande, finns for
tunnlar som utforts med nu vald teknik.

Linkopings kommun ér beredd att forhandla fram och inga ett
samverkansavtal med Trafikverket utifran alternativ C.

Val av korridor ar inte bara en teknisk frdga om tunnel eller bro, det ar ett val som
kommer att paverka regionens och stadens utveckling for all framtid. Linkoping &r
regionens tillvixtmotor. Ostldnken &r en avgdrande forutséttning for en fortsatt
positiv utveckling av 0stgotaregionen. En annan avgorande forutsittning for att den
regionala utvecklingen ska bli framgangsrik ar att Link&pings kvaliteter, i synnerhet
innerstadens kvaliteter, bevaras och utvecklas. Med alternativ C, tunnelalternativet,
skapas en ny regional tillgdnglighet samtidigt som mycket goda forutsattningar
skapas for fortsatt utveckling av LinkOping innerstad.

Alternativet A/B innebdr att en 100 meter bred bro/anldggning kommer att gd genom
centrala delar av staden. Den stora bron, det breda plattformspaketet och ramperna
innebdr ett intring med patagliga effekter for den befintliga innerstaden, inte minst
for Stdngadrummet. Den stora brokonstruktionen 16per direkt dver dkanten och
paverkar darfor hela arummet negativt. I korridoralternativ C, tunnelalternativet, sker
ingen negativ paverkan pa den befintliga innerstaden. Stdngén kan bli en resurs for



stadens bebyggelse och parker utan paverkan fran jarnvégens direkta och indirekta
effekter.

Linkdpings kommun anser att jarnvigsutredningen generellt sett gor en for positiv
beddmning av alternativ A/B:s paverkan pa stadsbild, kulturmiljéviarden,
naturmiljovarden och friluftsliv/rekreation och en for negativ bedomning av
alternativ C:s paverkan pa samma aspekter. Det dr ocksd mycket svért att eliminera
alternativen A/B och D:s negativa pdverkan. Alternativen A/B och D innebér en
uppenbar risk for pataglig skada pa riksintresset Kinda kanal avseende virdena for
bade kulturmiljovard och friluftsliv.

Konsekvenserna under byggskedet (ca 5 -10 &r) far enligt kommunens uppfattning
for stor tyngd i forhéllande till driftskedet (mer dn 100 ar). Jarnvagsutredningen
redovisar tydligt att konsekvenserna under byggskedet, bl a betrdffande
grundvattenniva, dr bedomda utifran radande osdkerheter och utan att tgéarder
vidtagits. Storre tydlighet om att tgérder méste vidtas under byggtiden skulle
minskat osdkerheten. Konsekvenserna under byggskedet skulle ddrmed inte bedomts
som lika stora.

Anldggningskostnaderna for de olika alternativen anges i intervall. Osdkerheterna nar
det géller anldggningskostnader behover elimineras. Sérskilt intervallet for alternativ
C - tunnelalternativet - dr enligt kommunens uppfattning orimligt stort. Med de stora
osdkerheter som redovisas gar det inte att utldsa hur stora skillnaderna blir mellan en
tunnel och en bro.

ALLMANNT OM BEDOMNING AV DE OLIKA ALTERNATIVEN

Linkdpings kommun anser att samhéllsbyggnadsperspektivet ska fa avgdrande
betydelse 1 valet av korridor. Regional utveckling, stadsutveckling, stadskvaliteter
och andra samhiéllsbyggnadsaspekter har inte givits tillrdcklig tyngd i
jarnvégsutredningen, medan stor vikt lagts vid funktionskrav, restid, teknik, byggtid
mm. Enligt 1 § i forordning 2010:185 med Instruktion for Trafikverket ska
Trafikverket "med utgédngspunkt i ett samhéllsbyggnadsperspektiv skapa
forutséttningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt
konkurrenskraftigt och 14ngsiktigt hallbart transportsystem.”

Forutsittningarna for en tunnelldsning har fordndrats sedan 2010. Den tidigare
jarnvégsutredningen avslutades vid Steningeviadukten. Nu tas ett helhetsgrepp
genom hela centrala Linkdping. I januari i &r gav infrastrukturminister Catharina
Elmsiter Sviard ett uppdrag till Trafikverket som innebér att stambanan séderut fran
Linkdping ska utredas — en indikation pé att regeringen vill planera for en fortsatt
utbyggnad av Gdétalandsbanan. Kunskaperna om konsekvenserna av ett broalternativ
har dkat. Kommunen har gjort fordjupade analyser och genomfort en internationell
arkitekttdvling. LinkOpings kommuns insikt om att en brolosning i Linkoping blir
mer tekniskt komplicerad och fir mer ldngtgdende negativa konsekvenser &n man
tidigare insett bekriftas av Trafikverkets kompletterande jarnvagsutredning.



Enligt kommunens bedomning gor jdrnvagsutredningen en for positiv bedomning av
alternativ A/B:s paverkan pé stadsbild, kulturmiljovarden, naturmiljévéarden och
friluftsliv/rekreation och en for negativ bedomning av alternativ C:s paverkan pa
samma aspekter. Linkdpings kommun vill ocksa understryka att det dr av sérskilt stor
betydelse att paverkan i dessa avseenden blir sé liten som mojligt i de centrala
delarna. En attraktiv stadskdrna har stor betydelse for hela regionens utveckling och
tillvaxt och det ar dér flest mdnniskor bor, arbetar och vistas. Kommunens syn pa
korridoralternativens effekter och miljokonsekvenser utvecklas i bilaga 1.
Link6pings kommun ldmnar i detta yttrande synpunkter pa alternativen A, B, C och
D. Alternativen A och B behandlas samlat eftersom korridor B dr identisk med
korridor A fran Malmskogen till Steningeviadukten. Alternativ D behandlas inte lika
ingdende som Ovriga alternativ eftersom det &r uppenbart att alternativet har stora
nackdelar ur manga aspekter.

HALLBARHET, TILLVAXT OCH REGIONAL UTVECKLING

Valet av alternativ kommer att paverka regionens och stadens utveckling och tillvéxt
under all framtid. Linkdpings kommun anser att utvecklings- och
samhillsbyggnadsperspektiven behdver utvecklas ytterligare 1 jirnvagsutredningen
och vara avgdrande i den sammantagna beddmningen. Detta talar for alternativ C.

Ostlénken dr en avgorande forutsittning for den fortsatta utvecklingen av en framtida
storstadsregion. Att Linkdpings kvaliteter, 1 synnerhet innerstadens kvaliteter,
bevaras och utvecklas dr en annan avgdrande forutsdttning for att den regionala
utvecklingen ska bli framgéangsrik. Bada dessa aspekter betonas ocksé i den antagna
oversiktsplanen for Linkdping och Norrkoping.

Alternativen A/B och D ér storskaliga anldggningar som inte har forutséttningar att
anpassas till stadens skala. Det dr 16sningar som inte kan anses langsiktigt hallbara —
redan idag betraktas storskaliga infrastrukturanldggningar i stadsmiljé som
otidsenliga. Over hela virlden betonas vikten av ett integrerat och héllbart
trafiksystem med nérhet och atkomlighet - transportsystem, som é&r dolda i stider,
men synliga utanfor. Alternativ B innebdr att en 100 meter bred bro kommer att g
genom centrala delar av staden (100 meter motsvarar 3,7 ganger E4:s bredd dér
Sténgan korsas eller 3,1 ganger Oresundsbron). Ocksa godstig kommer att gi p
bron. Den totala ytan av bro och ramper, inklusive skyddsavstand mellan bebyggelse
och jarnvig uppgar i alternativ B till 220 000 kvadratmeter. Den hér typen av
storskalig anldggning kommer enligt de analyser, som kommunen gjort sjdlv och
med hjélp av svenska och internationella konsulter, att ha negativ pdverkan pé
stadens bebyggelse- och infrastruktur for all framtid.

Med alternativ C, jarnvdgen i tunnlar, skapas en ny regional tillgdnglighet samtidigt
som mycket goda forutsittningar skapas for fortsatt utveckling av Link&pings
innerstad. Dessutom ger alternativ C forutsittningar for att pa mycket lang sikt
utveckla regional och lokal sparbunden kollektivtrafik under jord. I ett l&ngsiktigt
perspektiv kan detta komma att fa stor betydelse for stadens och regionens
utveckling.



Att dstadkomma en hallbar 16sning 1 LinkOping &r inte bara av regionalt och lokalt
utan ocksd av nationellt intresse. Linkdping dr en av de fa stdder som, vid sidan av
Stockholm, Goteborg och Malmd, har kraftig tillvaxt.

BYGGSKEDE OCH DRIFTSKEDE

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) dr uppdelad pad bedomning av
konsekvenser i byggskede och driftskede. Detta ser kommunen som positivt, dd man
darigenom synliggdr att skillnaden for paverkan pé en miljoaspekt kan vara helt olika
under drift- och byggskede.

Byggskedet varar ca 5 -10 &r medan driftskedet varar mer dn 100 ar. Val av
korridoralternativ kommer att paverka stadens bebyggelse- och infrastruktur under
betydligt ldngre tid. Redovisningarna i jarnvégsutredningen och MKB:n, dér
stadsutveckling och stadskvaliteter fatt mycket lite utrymme och tyngd gor
tillsammans med de kraftigt negativa bedomningarna av konsekvenserna under
byggskedet att jairnvagsutredningen delvis far fel fokus.

Link6pings kommun &r vdl medveten om att alla alternativen har stora osidkerheter
med t ex grundvatten och grundldggning. Men vi dr sérskilt oroade ver A och B
alternativens brist pa referensprojekt. Kommunen kénner inte till ndgon bro med
dessa proportioner vare sig i Sverige eller i ndgot annat land. For C-alternativet,
byggande av tunnel, finns det ddremot referenser bade 1 Sverige och utomlands.

Konsekvenserna under byggskedet méste naturligtvis tas om hand med senaste
teknik. For tunnelalternativet kravs bl a atgérder for att hindra grundvatten-
sankningar. Genom samlad erfarenhet i Sverige och i andra ldnder vet man dock att
miljokonsekvenser inte minst for grundvatten 1 bade bygg- och driftsskedet kan
sdkerstdllas med kind teknik. Kommunen anser darfor att fragan om grundvatten fatt
oproportionerligt stor tyngd i jirnvagsutredningen.

MKB:n redovisar tydligt att konsekvenserna for bl a grundvattennivan dr bedomda
utifran radande osdkerheter och utan att atgéarder vidtagits. Kommunen anser att
manga av de atgarder som foreslas 1 MKB:n ér vedertagna och borde ha bedomts
som nddvéndiga. En sadan tydlighet om att atgérder maste vidtas under byggtiden
skulle minskat osédkerheten. Konsekvenserna under byggskedet skulle ddrmed inte
beddmts som lika stora. Linkopings kommun anser att detta synsitt bor genomsyra
den slutgiltiga jarnvigsutredningen. Ddrmed kan konsekvenserna under byggskedet
f4 en mera rimlig tyngd i forhdllande till driftskedet.

Att genomfora broalternativet A/B innebdr omfattande byggnation centralt i staden
under 5 — 7 ar. Det kommer att bli ett ingrepp som vi med nuvarande kunskap inte
kan 6verblicka. Upplevelsen for resendrerna och linkdpingsborna kommer att bli
mera patagligt negativ dn vid genomforande av tunnelalternativet.



STADSUTVECKLING, STADSKVALITETER OCH STADSBILD

Ostlanken innebir ett nytt ldge for stationen 1 Linkdping. Det nya ldget har studerats i
kommunala planer och genom en internationell arkitekttévling, vars resultat
presenterades 1 oktober 2013. Linkdpings kommun har ocksa studerat de fyra
korridorforslagens paverkan pd befintlig stad samt deras konsekvenser for stadens
utveckling i ett sdrskilt PM ”Ostldnken genom centrala Linkoping, Bedomning av
stadskvaliteter och stadsutveckling”, som utgor en bilaga till detta yttrande.

Link6ping tillhor de fa kommuner dér den centrala tatorten har haft en betydande
tillvaxt. Linkoping ar regionens tillvixtmotor och Linkdpings positiva utveckling &r
av stor regional betydelse. Ambitionen ar att Link&pings tillvaxt fortsdtter och att den
sker med ett stort matt av stadskvaliteter. Utgdngspunkten &r att mer innerstad bést
skapas genom en direkt fortsdttning av befintlig stadsstruktur — att befintliga
innerstadsgator obrutet kan dras vidare in 1 angransande utvecklingsomraden. Det dr
mot denna bakgrund som jirnvigens forutsattningar och restriktioner ska ses.

I korridoralternativ A/B innebér de stora broarna, det breda plattformspaketet och
ramperna ett intrang med patagliga direkta effekter for den befintliga innerstaden,
inte minst for Stdngdrummet. Tavlingens ambitidsa forslag visade att problemen ér
svarlosta. Den stora brokonstruktionen l6per direkt 6ver dkanten och paverkar dérfor
hela arummet negativt. Anldggningens skala riskerar att helt sla ut arummet under
bropaketet som stadsrum.

Jarnvagsbroarna ger nya forutsittningar att med passager under broar koppla en
fortsatt stadsutveckling dster om Stangén. Passagerna kan dock ske pd en mycket
begrinsad stracka. Den 6nskade drivkraften for innerstadsutveckling mot Kallerstad
ar sérbar och blir sannolikt for svag for att ge de innerstadskvaliteter som kommunen
stravar efter. Ramperna Oster och vister om jarnvégsbroarna 6ver Stdngan innebér att
hindren for stadsutveckling 6kar. Barridreffekter blir storre dn idag genom att
sparomradet breddas och delvis gér pa bank som reser sig over befintlig mark.
Effekten blir bide fysisk och visuell. Forutsattningar att pa ett for stadslivet positivt
sétt anvianda utrymmen under broarna ér oklara.

I korridoralternativ C, tunnelalternativet, sker ingen negativ paverkan pa den
befintliga innerstaden. Stangan kan bli en resurs for stadens bebyggelse och parker
utan paverkan fran jarnvagens effekter. Med avseende pa stadskvaliteter ar
skillnaden mot broalternativen mycket stora och sannolikt helt avgérande for
framgang i ambitionen att utveckla mer och battre innerstad. Broalternativets svaga
lank med en ”timglasmidja” 1 kopplingen mot Kallerstad ersitts i tunnelalternativet
av en innerstadsutveckling pé bred front. Ménga befintliga innerstadsgator kan dras
vidare in i nya innerstadskvarter. Oster om stationen ger tunnelalternativet friare
forutséttningar for stadsdelen Tannefors att mdta den nya bebyggelsen kring
stationen. Storre frihet ges ocksa att utveckla ett strdk mellan stationen, flygplatsen
och SAABs anliiggningar. Aven vister om innerstaden skapas pa sikt nya
mojligheter att binda ihop Skéggetorp, ett av de stérsta miljonprogramsomradena,
och Tornby med intilliggande stadsdelar. Spar for person- och godstrafik kommer
upp ur tunnlar s langt Oster- respektive vésterut sa att betongtrag och spér inte pa
ndgot avgorande sétt hindrar stadens utveckling.



I korridoralternativ D, dir bara Ostldnken gar 1 tunnel, kan den sammantagna
bredden for broar och plattformar vid stationen minska frdn 100 meter till 70 meter.
Trots detta far bropaketet en skala som vésentligt skiljer sig frdn den befintliga
stadens. Detta alternativ 6verlagrar negativa konsekvenser fran bade B och C-
alternativen utan att erbjuda nagra andra stadskvaliteter. Enligt kommunens
uppfattning ar detta alternativ sémst nér det giller pdverkan pa befintlig stad och
konsekvenser for stadens utveckling.

De olika alternativens paverkan pa stadsutveckling, dvs mgjligheter for
stadsstrukturen att utvecklas pé ett andamalsenligt sétt, behandlas kortfattat i
gestaltningsprogrammet och i MKBn under rubriken ”’Stads- och landskapsbild”.
Denna for regionens och kommunens utveckling och tillvéxt helt avgérande aspekt
bor enligt forvaltningens uppfattning ges stor tyngd i jarnvagsutredningen och finnas
med som egen aspekt i text och tabell.

Ocksé de olika korridoralternativens paverkan pa stadsbilden behdver utvecklas
ytterligare 1 jairnvagsutredningen och ges storre tyngd 1 den sammantagna
bedomningen. Som framgatt ovan innebdr alternativ A/B att jarnvagsbroar med
plattformar blir en 100 meter bred konstruktion uppe i luften vilket ger en for
Linkdpings stad ny skala. Ramperna ger tillsammans med brons bredd stor visuell
barridreffekt. Ocksa hoga bullerskydd, vilket kommer att bli n6dvéndigt, kommer att
paverka upplevelsen.

KULTURMILIO

Alternativ C, tunnelalternativet, ger stora mdjligheter att synliggora och tillvarata de
kulturhistoriska viardena. Tillgidngligheten till och upplevelsen av den riksintressanta
kanalmiljon forbadttras pa ett patagligt satt. I och med att jirnvdgen som barridr
forsvinner kan kulturhistorisk intressanta byggnader i eller 1 anslutning till korridoren
lyftas fram och goras tillgéngliga. Darmed ar ockséd mojligheterna att bruka dem och
att bevara dem storre.

Link6pings kommun anser att broalternativen, alternativen A/B och D, péverkar
kulturmiljévardena kopplade till Innerstaden och Kinda kanal pa ett patagligt
negativt sétt. Jarnvdgsbroarna och ramperna utgér visuella och fysiska barriédrer, som
forsdmrar upplevelsen och tillgédngligheten av den riksintressanta kanalmiljon.
Diarmed forsdmras ocksa mojligheten att bruka de kulturhistoriskt vérdefulla
byggnaderna . Detta géller bl a nuvarande stationsbyggnad, som &r byggnadsminne
och en del av riksintresset Linkdpings stad. Alternativen A/B och D innebar enligt
kommunens uppfattning en uppenbar risk for pataglig skada pé riksintresset for
kulturmiljévard Kinda kanal.

Linkdpings kommun anser att sddana krav bor stéllas pa hantering av grundvatten att
beddmningen av osdkerheterna betridffande paverkan pé de kulturhistoriska
intressena kan kraftigt minskas.



NATURMILJO

I korridor C har, i motsats till vad som stér 1 Jarnvégsutredningen, inga kdnda
spridningskorridorer dokumenterats i ytteromradena trots omfattande
inventeringsarbete. Linkdpings kommun anser att sddana krav bor stillas pa
hantering av grundvatten att bedomningen av osékerheterna betraffande paverkan pa
grundvattnet kan kraftigt minskas. Sammantaget anser kommunen att korridor C har
obetydlig paverkan pa naturvirdena.

Enligt kommunens beddmning kommer Stdngans naturvérden att paverkas negativt
av korridor A/B och D. Kommunen delar i stort MKB:ns beskrivning av denna
paverkan. I korridoralternativen A/B och D riskerar dessutom bropelare och
brofundament att skada livskraftiga bestand av flera rodlistade arter. D& Stangans
sediment dr fororenade finns dven en risk att anldggning av bropelare och fundament
leder till att fororeningar sprids nedstroms och paverkar Natura 2000.

REKREATION

Linkopings kommun anser att jdrnvagsutredningens beddmningar av viardena for
friluftsliv och rekreation har gjorts utifrén ett alltfor snavt perspektiv. Stor vikt har
lagts vid att samtliga korridorer ger mdjligheter till planskilda passager till
Stdngén/Kinda kanal.

I tunnelalternativet tillgdngliggors arummet genom att jdrnvagsbarridren helt
forsvinner. Det blir mojligt att skapa ett nytt attraktivt stadsrum 1 direkt anslutning
till Stdngan. Parksamband och kontakter med Stangan kan utvecklas som resurser i
en storre innerstad. Miljon blir tystare. Upplevelsen av kanalen, forutséttningarna for
friluftsliv och rekreation, forbattras kraftligt.

I broalternativen ger de nya jarnvigsbroarna pa en begrinsad stracka mojlighet till
kontakt fran befintlig innerstad mot Stdngan. Den stora brokonstruktionen 16per
dock direkt 6ver akanten och paverkar dérfor hela &rummet negativt. Alternativen
A/B och D innebér enligt kommunens uppfattning en uppenbar risk for pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljovard Kinda kanal.

HALSA OCH BOENDEMILJO

I begreppet "Hélsa och boendemiljo” ingar buller, vibrationer och stomljud,
elektromagnetiska félt, luftkvalitet och barridrverkan. Storst alternativskiljande
konsekvenser finnas enligt jirnvagsutredningen i1 aspekterna barridrverkan och
buller.

Linkdpings kommun kan konstatera att det dr betydligt fler som berors av
bullerstorningar i alternativ B &@n i alternativ C. Barridreffekterna, som i alternativ B
ar betydande, har 1 1 korridoralternativ C helt eliminerats i de centrala delarna av
staden.



EKONOMI

I bilaga 1, ”Samhaéllsekonomiska differenskalkyler”, ingér ett avsnitt om “Icke
monetért virderade effekter” dér det fors ett resonemang om betydelsen av bl a
stadsutveckling. Eftersom dessa aspekter inte finns med i de sammanfattande
tabellerna &r risken att de inte far tillricklig tyngd i en slutgiltig avvdgning mellan
olika alternativ. I "Kénslighetsanalysens lokala nyttor” finns en beddmning av
okning av fastighetsvirde och intékter fran forsédljning av bergmassor. Kommunen
anser dock att detta dr ett for snavt perspektiv och en kraftig undervirdering av
vardet pa regionala och lokala nyttor. Enligt kommunens uppfattning bor paverkan
pa regional utveckling, stadsutveckling och stadskvaliteter ha avgorande betydelse i
de ekonomiska analyserna.

Anléaggningskostnaderna for de olika alternativen anges i intervall. Som ocksa
framhalles i jarnvdgsutredningen innehéller den beddmning som gjorts stora
osdkerheter, vilka kommer att minskas efterhand. Med de stora osdkerheter som
redovisas gér det inte att utlésa hur stora skillnaderna blir mellan en tunnel och en
bro.

Osiékerheterna ndr det giller anldggningskostnader behdver elimineras.

Sarskilt intervallet for alternativ C - tunnelalternativet - dr enligt kommunens
uppfattning orimligt stort.

Linkdpings kommun vill i det hir sammanhanget uppméirksamma vissa aspekter.
Link6ping har en fast kristallin berggrund pa ett varierat djup under mark. Det finns
befintliga underjordsanldggningar i Linkdping som dr utférda genom traditionell
borrning och sprangning. Detta dr en metod som for ndrvarande anvands for t ex.
Citybanan i Stockholm och som ocksé anvénts i denna jarnvagsutredningen som
referens for kostnadsbedémningen av underjordsstationen och persontagstunnlar.
Underjordsstationen i alternativ C ar liksom stationen vid Odenplan en traditionell
borrad och spriangd tunnel, men den ar inte lika komplicerad och har inte heller lika
tdt bebyggelse ovanfor underjordsstationen.

Godstunnlarna dr tvd frén varandra och fran persontdgstunnlarna helt separerade
tunnlar. De kommer utféras med TBM (Tunnel Boring Machine) i sa kallat EPB
mode (Earth Pressure Balance) dé tunnlarna gér bade genom berg och ler/jordlager.
Vi finner inte att C alternativets forutsittningar avviker frin traditionella projekt. Se
foljande jamforelser.



Se foljande siffror uppréttade i 2014 érs vérde for jamforbarhet.

Projekt Projekt ort Metod Lingd Volym Total Nyckeltal Nyckeltal B
kostnad A kostn./m-tunnel
kostn./m3
[m] [m3] [SEK] mkr [SEKm3] [SEKm3]

Trafikverket 15 percentil TBM/B& | 21750 2500 000 11 500 4600 528 736

Alt C Link6ping S

Trafikverket 50 percentil TBM/B& | 21750 2500 000 14 900 5960 685 057
AltCa Link6ping S

Trafikverket 85 percentil TBM/B& | 21750 2500 000 18 000 7200 827 586
AltCa Link6ping S

Linkoping Linkoping TBM/B& | 21750 2500 000 10 700 4280 491 954
kommun Alt C | kalkyl S

Stockholm Stockholm TBM 13 000 367 566 1500 4081 115385
Strom

Follo Line Oslo TBM 39 000 3632 000 13070 3598 335118
Forbifart o Stockholm B&S 48 413 6399 000 31671 4949 654 191

(1 Komplettering till jirnvigsutredning Ostlinken genom centrala Linkoping, strickan Malmskogen —
Glyttinge, Bilaga 1.
(2 Inkluderar broar, anslutningar, ramper, tunnel under Milaren mm.

Kostnaden for alternativ C &r i den kompletterande jarnvagsutredningen orimligt hog
1 jdmforelse med andra projekt. Tekniskt kan vi inte se att alternativ C vad avser
berguttag dr olik de ovan identifierade referensprojekten.

I jarnvdgsutredningens bilaga 1 redovisas dven kalkyl for anldggningskostnad for
alternativ B enligt foljande

15 % percentilen 7 600 000 000 kr
50 % percentilen 9 800 000 000 kr
85% percentilen 12 000 000 000 kr

Alternativ B dr komplex och inga referenser finns. Dérfor ar Trafikverkets
uppskattning av anldggningskostnader réttvisande nér det géller osékerhet.
Kommunens slutsats av detta ér att skillnaden mellan alternativen B och C ir
betydligt mindre &n vad som redovisas 1 jdrnvidgsutredningen.

Det finns, forutom de redovisade exemplen, ocksd andra referensprojekt pé flera hall
1 vérlden dir TBM anvints.

FORTSATT ARBETE

I arbetet med att ta fram jarnvagsutredningen och MKB:n har Trafikverket och
Linkdpings kommun har haft ett ndra och gott samarbete. Kommunen &r angeldgen
om att detta goda samarbete fortsétter. Vi vill uppmérksamma vissa fragor utover de
”Viktiga fordjupningar i nésta skede” som Trafikverket tar upp i
jarnvégsutredningen.
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For Linkopings kommun dr det viktigt att sdkerstélla ett bra beslutsunderlag for
alternativ C. Fortsatt dialog i tidigt skede dr av sérskilt stor betydelse for kommunen i
foljande fragor:

o Att sékerstélla att osdkerheterna i kostnadsbedémningarna elimineras

e Placeringen av stationen inom korridor C. Detta &r en frdga som 1 hog grad
paverkar den framtida stadsstrukturen.

e QGestaltningsfragorna - stationens utformning, bullerskydd, trdg mm.

e Planeringen av byggskedet. Byggnationen av Ostldnken genom centrala
Link6ping innebér stora arbetsplatser under ldng tid. Detta kan paverka
kommunens exploateringsmdjligheter.

e Fragor kopplade genomforande, bl a placering av avluftningsschakt och
utrymningsschakt.

For Linkdpings kommun

Paul Lindvall
Kommunstyrelsens ordférande

Bilaga 1. Linkdpings kommuns beddmningar av korridoralternativens effekter och
miljokonsekvenser

Bilaga 2. PM ”Ostlénken genom centrala Linkdping, Bedomning av stadskvaliteter
och stadsutveckling”



	Yttrande över ”Komplettering till järnvägsutredning Ostlänken genom centrala Linköping, sträckan Malmskogen – Glyttinge”, utställningshandling.

