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Sammanfattning

Miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 6verskreds &r 2011 vid Hamngatan i Linkdping. Ett
atgardsprogram for partiklar beslutades av kommunen &r 2014 och som en del av atgérds-
programet ingick att smalna av bilutrymmet pa Hamngatan genom att bara lamna ett korfalt per
riktning for biltrafiken och pa sé sétt minska trafikfloden och ddrmed utsldppen. Nu utreder
Samhallsbyggnadsndmnden en motion om att bland annat aterinféra dubbla filer for biltrafiken
pa gatan. Atgirdens konsekvenser for luftmiljén behover dérfor analyseras.

SMHI har utfort berdkningar med luftkvalitetssystemet SIMAIR-vég for tre scenarier som hér
redovisas. Berdkningarna avser dels partiklar PM 10, dels kvivedioxid (NO,). Férutom tre
avsnitt av Hamngatan har dven en plats pa Jarnvagsgatan undersokts. Scenarierna ar foljande.

o Nuvarande trafikutformning (med ett korfdlt i vardera riktningen)
e Aterinforande av dubbla filer for biltrafik

e Delvis aterinforande av dubbla filer for biltrafik

Resultatet visas i de fyra foljande tabellerna A-D. Gaturummens resultat for relevanta haltmatt
ar uppdelade per &mne samt berdkningsar. [A: PM10 for berdkningséaret 2018; B: NO, for
berdkningsaret 2018; C: PM10 for berdkningséret 2030; D: NO, for berdkningséret 2030.]
Tabell E visar miljokvalitetsnormer, utvarderingstrosklar och miljomal att jamfora med.

Berakningséret 2030 definieras: Trafikdata fran Linkopings kommun avser forvintade virden
for ar 2025. Bakgrundshalterna avser 2030 som dr SIMAIRs tillgdngliga prognosar.
Emissionsfaktorer avser 2018; detta dr motiverat pga. de stora osdkerheter som har tillkommit i
tidigare prognoser for 2030. Tillkommande osdkerheter utgors fraimst av felaktiga emissions-
varden avsldjade 1 "Dieselgate”, men dven av andra felaktiga antaganden som att man forbisag
den snabba utvecklingen pa elfordonssidan. De beréknade halterna for ar 2030 i denna rapport
torde dérfor innebéra en storre eller mindre dverskattning av nivaerna, ndgot som far anses vara
att foredra framfor att riskera en markant underskattning. Overskattningen berér i forsta hand
NO,, men for PM10 endast marginellt. F6r NO, kan foreliggande berékningar f6r 2030
betraktas som ett "worst case”.

En fargkodning anvénds i tabellerna for att signalera var halterna ligger i forhallande till milj6-
kvalitetsnorm (MKN) och &vre respektive nedre utvirderingstrosklar (OUT, NUT).

[Rott = dverskriden MKN; orange = dverskriden OUT; gult = éverskriden NUT.]
Miljomalsoverskridande signaleras med understrykning. Kodningen tydliggors i Tabell E.

De berdknade partikelhalterna PM10 ligger under MKN, med nuvarande trafikutforming dven
under den 6vre utvarderingstroskeln (men dver den nedre troskeln). Den 6vre utvarderings-
troskeln beridknas daremot 6verskridas om dubbla biltrafikfiler helt eller delvis aterinfors.

For kvéivedioxid (NO,) visar berdkningarna 6verskridanden av MKN redan i nuldget, och laget
forsdmras ytterligare om dubbla biltrafikfiler aterinfors helt eller delvis.

Mitningar finns av PM10-halter for 4r 2018 pa Hamngatan: Arsmedelhalt 19.8 pg/m® samt 90-
percentil av dygnsmedelhalt 35.1 pg/m’. Métningar av kvivedioxid saknas.
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Tabell A PM10-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2018 for de olika emissionsscenarierna.
Berékningsar 2018 — PM10 Nuvarande Aterinforande av Delvis aterinforande
trafikutformning dubbla biltrafikfiler v
Gata AM 90-pd AM 90-pd AM 90-pd
Hamngatan (Drottninggatan- | =9 , 324 197 33 19.4 327
Linnegatan)
Hamngatan (Nygatan- 20.2 32 215 345 207 329
Drottninggatan)
Hamngatan (Nygatan- 17.8 29.2 18.9 3L, 18.1 29.5
Agatan)
Jarnvigsgatan
(Jarnvdgsavenyn- 20.7 33. 22.5 36.1 222 35.7
Snickaregatan)
Tabell B NOy-halter (ug/m’) for berikningsdret 2018 for de olika emissionsscenarierna.
Berikningsar 2018 — NO, Nuvarande Aterinforande av Delvis aterinforand
trafikutformning dubbla biltrafikfiler CIVIS &lerinio ©
Gata AM | 98-pd | 98pt | AM | 98-pd | 98pt | AM | 98-pd | 98-pt
Eamngatan (Drottninggatan- 35.5 504 99.8 36.6 61 103 35.9 599 1008
innegatan) D
pamngatan (Nygatan- 362 577 965 | 386 605 1033 | 371 588 989
rottninggatan)
Hamngatan (Nygatan- 32,9 558 90.9 35.5 502 98.2 33.5 56.6 9.5
Agatan)
Jarnviagsgatan
arnvigsavenyn- 347 . 94.1 | 35.1 . 953 | 34.7 . 94.1
(Jarnva 347 542 941 35.1 548 953 347 542 941
Snickaregatan)
Tabell C PM10-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2030 for de olika emissionsscenarierna.
Berékningsar 2030 — PM10 Nuvarande Aterinforande av Delvis aterinforande
trafikutformning dubbla biltrafikfiler
Gata AM 90-pd AM 90-pd AM 90-pd
Hamngatan (Drottninggatan- | = 5, 38.6 215 39.7 21.2 38.9
Linnegatan)
Hamngatan (Nygatan- 21.5 39 228 06 | 26 40.4
Drottninggatan)
Hamngatan (Nygatan- 19.4 35.5 206 38.4 19.7 363
Agatan)
Jarnviagsgatan
(Jarnvigsavenyn- 22.9 42.6 23.2 43.3 22.9 42.6
Snickaregatan)
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Tabell D NO;-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2030 for de olika emissionsscenarierna.
Berdkningsar 2030 — NO, Nuvarande Aterinforande av Delvis dterinforande
trafikutformning dubbla biltrafikfiler v

Gata AM [ 98pd | 98pt | AM | 98-pd | 98-pt | AM | 98-pd | 98-pt
Hamngatan (Drottninggatan- | - 35 4 595 1084 | 365 61 1116 | 357 60 109,
Linnegatan)
Hamngatan (Nygatan- 35 570 1052 | 377 606 1131 | 36 584 1082
Drottninggatan)
Hamngatan (Nygatan-

32.1 54.4 97.2 34.8 582 1049 | 329 55.5 99.4
Agatan)
Jarnvigsgatan
(Jarnvdgsavenyn- 323 51.8 1015 | 329 52,5 1033 | 323 51.8 101.5
Snickaregatan)
Tabell E Miljékvalitetsnormer (MKN) och utvirderingstrosklar. Tabellen visar dven

nationella miliomdl — precisering av miljékvalitetsmdlet Frisk luft. Haltenheten dr ug/m’. Streck
(-) betyder att norm/utvérderingstréskel/miliomdal saknas.

Amne | Haltmatt Arsmedelhalt 98-percentil av 98-percentil av 90-percentil av
dygnsmedel- timmedelhalter dygnsmedel-
halter halter

NO, | Miljdkvalitetsnorm 40 60 90 -
Ovre utvird.troskel 32 48 72 -
Nedre utvérd.troskel 26 36 54 -
Miljokvalitetsmal 20 - 60 -

PM10 | Miljokvalitetsnorm 40 - - 50
Ovre utvird.troskel 28 - - 35
Nedre utvérd.troskel 20 - - 25
Miljokvalitetsmal 15 - - 30"

1) Det ir inte fastlagt vilken percentil av dygnsmedelvirden som detta mélvirde ska anses avse. Samrad med
Naturvérdsverket har gett vid handen att malvardet bor tolkas som 90-percentil.
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1 Inledning

Miljokvalitetsnormen for PM 10 6verskreds ar 2011 vid Hamngatan i Linkoping. Ett atgérds-
program for partiklar beslutades av kommunen ar 2014 och som en del av atgiardsprogrammet
ingick att smalna av bilutrymmet p4 Hamngatan genom att bara l&dmna ett korfalt for biltrafiken
och pa sé sitt minska trafikfloden och dédrmed utsldppen.

Med anledning av en motion i kommunfullméktige utreder nu Samhallsbyggnadsndmnden
effekterna av att dterinfora dubbla filer for biltrafiken pd Hamngatan. Konsekvenserna for
luftmiljon av en sddan atgird behdver dirfor analyseras. Aven ett alternativ med delvis
aterinférande av dubbla filer undersoks. Linkdpings kommun har tagit fram underlag for att
analysera trafikmiljéerna, det ar hart trafikerade gaturum med mycket koer langa stunder av
dagen.

SMHI har séledes utfort berdkningar for tre scenarier. Detta har gjorts for fyra gatuavsnitt enligt
avsnitt 1.1, och scenarier/berdkningsfall enligt avsnitt 1.2 nedan.
1.1 Studerade gatuavsnitt

Fyra gatuavsnitt har studerats. Férutom for tre gatuavsnitt laings Hamngatan har &dven effekterna
vid Jarnvégsgatan studerats.

e Hamngatan
- strackan Drottninggatan - Linnégatan
- strackan Nygatan - Drottninggatan
- striickan Nygatan - Agatan

e Jarnvigsgatan
- strackan Jarnviagsavenyn - Snickaregatan

1.2 Berakningsfall

Tre scenarier (olika utformning av Hamngatan) har studerats for tva olika tidshorisonter,
ar 2018 och ar 2030.

Det ér tva luftféroreningskomponenter som har berdknats: Kvéavedioxid (NO,) och partiklar
(PM10). Detta innebér 12 berdkningsfall for varje studerat gatuavsnitt.

e Nuvarande trafikutformning (ett korfilt i vardera riktningen)
- 2018 - NO, respektive PM10
- 2030 - NO, respektive PM10

o Aterinforande av dubbla filer for biltrafik
- 2018 - NO; respektive PM10
- 2030 - NO;, respektive PM10

e Delvis aterinforande av dubbla filer for biltrafik
- 2018 - NO;, respektive PM10
- 2030 - NO, respektive PM10
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2 Metodik

Modellsystemet SIMAIR-vég har anvénts for att utfora haltberdkningar enligt avsnitt 1 ovan.

Berakningsresultatet jaimfors med Linkoping kommuns métningar for 2018 och vid behov
korrigeras resultatet. Kommunen méter for ndrvarande endast PM10.

21 Grundlaggande om SIMAIR

Beridkningarna i denna utredning har utforts med modellsystemet SIMAIR-vag [1], [2].
SIMAIR-vég utvecklades av SMHI tillsammans med Trafikverket (davarande Vagverket) for att
mdjliggora att relativt enkelt berdkna fororeningshalter i gaturums- och vigmilj6é samt jamfora
med miljokvalitetsnormer och tillhdrande s.k. utvirderingstrosklar. Férutom halter av partiklar
(PM10) och kvidvedioxid (NO,) sa kan SIMAIR berédkna bensen- och kolmonoxidhalter, och
erbjuder dédrutover mojlighet att berdkna regionalskaliga ozonhalter. Syskonmodeller har dven
utvecklats, bland annat SIMAIR-korsning som inte beréknar gaturumshalter, men kan 1 sitt
yttackande berdkningsrutnit ta mer detaljerad hansyn till samverkan mellan tva korsande eller
narliggande végar.

Med SIMAIR far man fram totalhalter, direkt jamforbara med miljokvalitetsnormer,
utvarderingstrosklar och miljokvalitetsmél. For partiklar berédknas dérfor dven uppvirvlings-
bidraget, varvid hénsyn tas till dubbrivning och eventuell sandning som 6kar vigbanans depa av
uppvirvlingsbart material, liksom till nederbord som binder vigdammet och i vilken takt vata
végar torkar upp.

SIMAIR-vég berdknar alltsa halter i sjdlva gaturumsmiljon, som regelméssigt dr utsatt for hdgre
luftféroreningshalter &n om man avldgsnar sig fran denna ndrmilj6. Vid berdkning for ett flertal
végar inom ett omrdde kan systemet presentera haltresultat dverskédligt pa en karta genom
fargindikation pa de olika gatuavsnitten, varvid varje farg motsvarar ett haltintervall. For de tre
hogsta intervallgranserna anvands normalt miljokvalitetsnormen och de bada utvarderings-
trosklarna.

2.2 SIMAIR satter samman modeller for olika skalor

SIMAIR-systemet berdknar totalhalter genom att sdtta samman féroreningsbidragen fran tre
olika geografiska skalor: Det lokala haltbidraget fran den studerade gatan/vagen, det urbana
haltbidraget fran 6vriga vagar och andra kéllor runtom i tdtorten och det regionala haltbidraget
fran Gvriga Sverige och utlandet.

Observera skillnaden mellan urbant haltbidrag och det som kallas urban bakgrundshalt. Den
forstndmnda avser haltbidraget frén kéllor inom den aktuella tétorten, medan den senare
inkluderar dven de mer avldgsna kéllorna. Begreppet urban bakgrundshalt kan konkretiseras
som en tdtortshalt som kan uppmaétas pa behdrigt avstand fran framst gator med betydande trafik
och som férekommer t.ex. i mindre parker eller pa gégator. Aven mitningar i taknivé kan ofta
sdgas visa en urban bakgrundshalt.

De urbana och regionala haltbidragen finns férberdknade i SIMAIR-systemet, fran berdkningar
som SMHI genomfor efter varje avslutat ar. Det urbana haltbidraget berdknas i 1x1 km-rutor
med en urbanskalig modell framst gjord for marknéra utslapp, medan SMHIs lokalskaliga
spridningsmodell Dispersion [3] utnyttjas for hogre killor.

Bidragen fran dvriga Sverige och utlandet dr framtagna med SMHIs regionalskaliga spridnings-
modell MATCH' [4]. En avstdmning gors dven mot mitdata frin norska och svenska
métstationer i regional bakgrund. Métningar och modellresultat assimileras med en
tvadimensionell variationsanalys for att skapa en syntes av modeller och méatningar. Dessa
berdkningsresultat utgdr den regionala bakgrunden till SIMAIR.

' Mesoscale Atmospheric Transport and Chemistry model
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Det lokala haltbidraget fran den studerade gatan berdknas i SIMAIR-vdg med tva olika modeller
for bebyggda (OSPM) respektive obebyggda striackor (OpenRoad). I SIMAIR-korsning kan
man som lokala kéllor berékna flera utvalda gator/viagar i niromradet, vilket gors med hjalp av
linjekéllemodeller frén Dispersion.

En modellberdakning med SIMAIR-systemet innebér tidsstegning timme for timme genom ett
ars meteorologiska data samt genom de i forvdg framtagna fororeningsdata for samma tid-
punkter frdin MATCH och den urbana modellberdkningen. For framtidsscenarier tas hinsyn till
forandrade emissionsfaktorer for fordonsparken och forandringar i intransporten av
luftféroreningar till den aktuella tatorten.

2.3 Omvandling fran NOy till NO,

Da avgaserna slépps ut foreligger merparten av kvéveoxiderna (NOy) i form av kvdvemonoxid
(NO). Under transporten och spridningen i luften omvandlas kvivemonoxiden successivt till
kvavedioxid (NO,), den kvédveoxidkomponent som &r den fran halsosynpunkt intressanta.
Omvandlingen beror i forsta hand av ozonhalten i bakgrundsluften, i andra hand av hur fort
ozonet blandas in i rokplymen. Vid laga halter av NOx blir merparten relativt snabbt omvandlat
till NO,; vid hoga halter av NOx begriansas omvandlingen av tillgangen pa ozon.

Den berdkningsmetodik som har anvénts i hér aktuellt arbete inkluderar kemisk omvandling till
NO, och resultatet for kviveoxider redovisas for denna komponent.
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3 Indata

3.1 Emissionsdata och bakgrundshalter

Emissionsindata for Sverige har hamtats frain SMED (Svenska MiljoEmissionsData) [5] i form
av geografiskt fordelade emissioner fran olika kélltyper [6].

Utldandska emissionsdata ar himtade fran en inventering i rutor a 0.1°x0.1° (motsvarar cirka 11
km uppldsning) dver Europa, frain EMEP [7]. Framtida utlindska emissionsdata har tagits fram
av SMHI [8] baserat pd PRIMES energiprognoser framtagna av IIASA, International Institute
for Applied System Analysis [9].

Trafikemissionerna inom Sverige berdknas pé basis av Trafikverkets rikstidckande trafik-
kartldggning, som kombineras med data fran den europeiska emissionshandboken HBEFA[10].

De utldndska och svenska emissionerna laggs in som indata till de regionalskaliga
berdkningarna dir MATCH-modellen berdknar transport och kemisk omvandling av ldngviga
transporterade &mnen. En avstimning gors dven mot méitdata fran norska och svenska
métstationer i regional bakgrund. Métningar och modellresultat assimileras med en
tvadimensionell variationsanalys for att skapa en syntes av modeller och méatningar. Dessa
berdkningsresultat utgdr den regionala bakgrunden till SIMAIR.

En forfining av indata gors for tétortsmiljon. Utsldppen av de olika &mnena finns geografiskt
fordelade med upplosningen 1 km. Utifran dessa data gors for tétorter berdkningar av urbant
haltbidrag — dvs. fran utsldpp i den egna titorten — med samma uppldsning. Det framriknade
urbana bakgrundshaltbidraget varierar alltsa med léget i titorten.

I denna utredning har emissionsfaktorer och féroreningsdata (haltbakgrund) for ar 2018 anvénts
for de berdkningsfall som avser det aret.

Berdkningséret 2030 definieras: Trafikdata frén Link&pings kommun avser forvintade viarden
for ar 2025. Bakgrundshalterna avser 2030 som dr SIMAIRSs tillgidngliga prognosar [11].
Emissionsfaktorer avser 2018; detta 4r motiverat pga. de stora osdkerheter som har tillkommit i
tidigare prognoser for 2030. Tillkommande osdkerheter utgors fraimst av felaktiga emissions-
vérden avsldjade 1 “Dieselgate”, men éven av andra felaktiga antaganden som att man forbisag
den snabba utvecklingen pa elfordonssidan. De berdknade halterna for ar 2030 i denna rapport
torde darfor innebéra en storre eller mindre 6verskattning av nivaerna, nagot som far anses vara
att foredra framfor att riskera en markant underskattning.

Overskattningen for ar 2030 berér i forsta hand NO,, men for PM10 endast marginellt. En
kanslighetstest har genomforts av att anvénda framtidsprognosen for emissionsfaktorer 2030,
vilket utfoll med NO,-halter pa nivaer cirka hilften av hér redovisade halter. For NO, kan
foreliggande berdkningar for 2030 betraktas som ett worst case”.

3.2 Meteorologiska data

Meteorologiska data &r hamtade fran SMHIs analyssystem for viderobservationsdata, Mesan —
Mesoskaligt analyssystem [12]. I Mesan interpoleras data, fran olika typer av observations-
system, till ett rikstdckande nét av analyspunkter med tdtheten 2.5 km. Analyserna fran Mesan
for var tredje timme anvénds till MATCH-Sverige samt — efter interpolering till 1x1 km téthet
och timvisa data — till de urbana och lokala spridningsmodellerna i SIMAIR.

For berdkningsar 2018 har meteorologiska data for 2018 anvénts, extraherat for det aktuella
berdkningsomradet. For berdkningsér 2030 anvénder SIMAIR det meteorologiska aret 2008.
3.3 Trafik- och gaturumsdata

Indata har erhallits av Sara Johansson vid Linkopings kommun och finns redovisade i
Appendix Indata.
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Det handlar alltséd om tre olika gatuavsnitt/gaturum vid Hamngatan: Strackorna Drottninggatan-
Linnégatan, Nygatan-Drottninggatan, Nygatan-Agatan. Dirutdver ett vigavsnitt for
Jarnvéagsgatan.

Ett eventuellt aterinforande (helt eller delvis) av dubbla korfilt for biltrafik pA Hamngatan
innebdr inga fysiska fordndringar av gaturumsdimensioner utan paverkar endast trafikfloéden och
fordonsflottans sammanséttning.

4 Haltmatt och normer

41 Arsmedelvarden och percentiler

Berikningsresultaten tas fram for de statistiska haltmatt som aterfinns i de svenska miljo-
kvalitetsnormerna, vilka redovisas i avsnitt 4.2. Dessa dr formulerade for arsmedelvirden och
vissa s.k. percentiler, ett statistiskt begrepp som innebér att halterna ligger under en viss niva
under en viss andel av tiden.

Med 98-percentil av dygnsmedelvirden menas att 98 % av dygnsmedelviardena under ett ar ar
lagre &n angivet varde. Under 2 % av tiden &r halten alltsd hogre &n 98-percentilen, dvs. under
7 dygn. 98-percentilen av timmedelvirden motsvaras av arets 175:¢ hogsta timmedelvérde.

90-percentilen av dygnsmedelvirden dverskrids 10 % av tiden och motsvarar ungefér det 36:¢
hogsta dygnsmedelvérdet under aret.

4.2 Miljokvalitetsnormer, utvarderingstrosklar och malvarden

De i denna rapport anvanda haltmétten &r jamforbara med de svenska miljokvalitetsnormerna
(MKN) enligt SFS 2010:477. Tabell 1 visar normvérden och de till MKN hérande utvarderings-
trosklarna. De sistnimnda anger nér bestdmda krav pa kontroll fran kommunens sida av
fororeningsnivén intréider.

Aven virden for de av regeringen faststéllda preciseringarna av miljokvalitetsmalet Frisk luft
anges i tabellen. MKN é&r bindande, medan miljokvalitetsmalen anger det tillstand i den svenska
miljon som miljdarbetet bor leda till; mélaret &r satt till 2020.

Tabell 1 Miljskvalitetsnormer (MKN) och utvérderingstrosklar (ug/m’). Tabellen visar dven
nationella miljomal i form av regeringens precisering av miljokvalitetsmdlet Frisk luft.

Streck (-) betyder att norm/utvirderingstroskel/miliomal saknas for haltmattet ifrdga.
Tabellens firger och understrykningar bildar utgangspunkt for resultattabellernas (Tabell 2-5)
signalering av haltniva i forhallande till MKN, utvdrderingstrosklar och miljomal.

Amne | Haltmétt Arsmedelhalt 98-percentil av 98-percentil av 90-percentil av
dygnsmedel- timmedelhalter dygnsmedel-
halter halter
NO, | Miljokvalitetsnorm 40 60 90 -
Ovre utvird.troskel 32 48 72 -
Nedre utvird.troskel 26 36 54 -
Miljokvalitetsmal 20 - 60 -
PM10 | Miljokvalitetsnorm 40 - - 50
Ovre utvird.troskel 28 - - 35
Nedre utvérd.troskel 20 - - 25
Miljokvalitetsmal 15 - - 30"

1) Det dr inte fastlagt vilken percentil av dygnsmedelvéirden som detta mélvérde ska anses avse. Samrad med
Naturvardsverket har gett vid handen att malvirdet bor tolkas som 90-percentil.
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5 Resultat

En fargkodning anvinds i resultattabellerna for att signalera var halterna ligger i1 forhallande till
miljokvalitetsnorm (MKN) och vre respektive nedre utvirderingstrosklar (OUT, NUT).

[Rott = dverskriden MKN; orange = dverskriden OUT; gult = verskriden NUT.]
Miljomalsoverskridande signaleras med understrykning. Kodningen ar tydliggjord i Tabell 1.

5.1 Berakningsaret 2018

Tabell 2 visar de berdknade PM10-halterna for de olika emissionsscenarierna for berdkningsaret
2018. Ur tabellen kan man exempelvis utlésa att halterna dkar med 0.5 — 1.8 pg/m’ uttryckt som
arsmedelhalt, for scenariet med aterinfoérande av dubbla biltrafikfiler, jimfort med nuvarande
trafikutformning. Okningen &r 0.9 - 2.5 pg/m’ uttryckt som 90-percentil. For Jarnvigsgatan
innebér det att den 6vre utvarderingstroskeln dverskrids.

Uppmiitta halter av PM10 vid Hamngatan for ar 2018: Arsmedelhalt 19.8 pg/m®; 90-percentil
av dygnsmedelhalt 35.1 pg/m’. Nivan 35 pg/m’ 6verskreds 34 ganger i métningarna under
2018. Ingen korrektion av berdknade halter har bedomts motiverad.

Tabell 2 PM10-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2018 for de olika emissionsscenarierna.

Berdkningsar 2018 — PM10 Nuvarande Aterinforande av Delvis &terinforand
trafikutformning | dubbla biltrafikfiler | ~= > cormiorande

Gata AM 90-pd AM 90-pd AM 90-pd

Hamngatan (Drottninggatan- | g 324 19.7 33 19.4 32.7

Linnegatan)

Hamngatan (Nygatan- 202 32 215 34,5 207 32.9

Drottninggatan)

Hamngatan (Nygatan- 17.8 29.2 18.9 3L, 18.1 29.5

Agatan)

Jarnvigsgatan

(Jarnvigsavenyn- 20.7 33.6 22.5 36.1 22.2 35.7

Snickaregatan)
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I Tabell 3 visas berdknade NO,-halter for de olika emissionsscenarierna for berdkningsaret
2018. De beridknade halterna ligger 6ver MKN for 98-percentilerna (timme) for samtliga
scenarier. Scenariot med aterinférande av dubbla biltrafikfiler uppvisar 6verskridanden dven av
98-percentil (dygn). Kosituationerna i kombination med hoga gaturum och trafikfloden medfor
att de berdknade halterna &r hoga.

Inga métningar av NO, i Link&ping finns for 2018 och ingen korrektion har gjorts av de
berdknade halterna. Jaimforelser for ndgra platser i Sverige mellan uppmatta halter och SIMAIR-
berdkningar for 2018 har visat att berdknade arsmedelhalter i regel dr nagot hoga
(korrektionsfaktor ~ 0.9), och percentilerna ldga (korrektionsfaktor ~1.2 ).

Tabell 3 NOy-halter (ug/m’) for berikningsdret 2018 for de olika emissionsscenarierna.

Beridkningsédr 2018 — NO, Nuvarande Aterinforande av Delvis aterinforand
trafikutformning dubbla biltrafikfiler cIvIs dleriniorande

Gata AM | 98-pd | 98pt | AM | 98-pd | 98pt | AM | 98-pd | 98-pt

Hgmngatan (Drottninggatan- 35.5 504 99.8 36.6 61 103 35.9 599 1008

Linnegatan) D

pamngatan (Nygatan- 362 577 965 | 386 605 1033 | 371 588 989
rottninggatan)

Hamngatan (Nygatan- 32,9 558 90.9 35.5 502 98.2 33.5 56.6 9.5

Agatan)

Jarnviagsgatan

(Jarnvigsavenyn- 34.7 54.2 94.1 35.1 54.8 953 34.7 54.2 94.1

Snickaregatan)

Som extra information kan dven ndmnas nagot om de hogsta forekommande timmedelvardena i
berdkningarna: Hogsta timmedelvarde (ej normsatt haltmatt) under berdkningsar 2018,
Nuvarande trafikutformning, var 153 pg/m’.
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5.2 Berakningsaret 2030

Tabell 4 och 5 visar berdknade halter for PM 10 respektive NO, for berdkningsaret 2030.
Trafikmadngderna &r hogre an for scenarioaret 2018; det dr annan meteorologi och
bakgrundshalter.

Ur Tabell 4 kan man exempelvis utlidsa att PM10-halterna 6kar med 0.3 — 1.3 pg/m’ uttryckt
som arsmedelhalt, for scenariet med éterinférande av dubbla biltrafikfiler, jimfort med
nuvarande trafikutformning. Okningen &r 0.7 - 3.6 pg/m’ uttryckt som 90-percentil.

Tabell 5 visar att de berdknade halterna ligger 6ver MKN for 98-percentilerna (timme) for
samtliga scenarier. Scenariot med aterinforande av dubbla biltrafikfiler uppvisar 6verskridanden
dven av 98-percentil (dygn).

Berdkningarna for ar 2030 torde innebéra en storre eller mindre overskattning av haltnivaerna

av fraimst NO,, ndgot som far anses vara att foredra framfor att riskera en markant
underskattning (JAmfor avsnitt 3.1).

Tabell 4 PM10-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2030 for de olika emissionsscenarierna.

Berdkningsar 2030 — PM10 Nuvarande Aterinforande av Delvis aterinforande
trafikutformning dubbla biltrafikfiler

Gata AM 90-pd AM 90-pd AM 90-pd

Hamngatan (Drottninggatan- | = 5, 38.6 215 39.7 212 38.9

Linnegatan)

Hamngatan (Nygatan- 215 39 22.8 42.6 2.6 40.4

Drottninggatan)

Hamngatan (Nygatan- 19.4 35.5 206 38.4 19.7 363

Agatan)

Jarnviagsgatan

(Jarnvagsavenyn- 22.9 42.6 23.2 43.3 22.9 42.6

Snickaregatan)

Tabell 5 NO;-halter (ug/m’) for berdikningsdret 2030 for de olika emissionsscenarierna.

Berikningsar 2030 — NO, Nuvarande Aterinforande av Delvis dterinforande
trafikutformning dubbla biltrafikfiler
Gata AM | 98-pd | 98-pt | AM | 98-pd | 98-pt [ AM | 98-pd | 98-pt
Hamngatan (Drouninggatan- | 35 4 595 1084 | 365 61 1116 | 357 60 1095
Linnegatan)
Hamngatan (Nygatan- 35 570 1052 | 377 606 1131 | 36 584 1082
Drottninggatan)
Hamngatan (Nygatan-
A 32.1 544 972 | 34.8 582 1049 | 329 55.5 99.4
gatan)
Jarnviagsgatan
(Jarnvagsavenyn- 323 51.8 101.5 | 329 525 1033 | 323 51.8  101.5
Snickaregatan)
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Appendix: Indata

SMHI har erhallit indata till berdkningar av Sara Johansson, Link6pings Kommun. Tabell 9 visar en
sammanstillning av de forutsittningar som har anvints i berikningarna. Aterinférande av dubbla
korfalt for biltrafik innebar inga fysiska férdndringar av gaturummen utan paverkar endast trafikfloden
och fordonsflottans sammanséattning.

Tabell 9. Visar indata som har anvdnts i berdkningarna, gaturummens dimensioner, hastighet och
andel tung trafik.

Hamngatan Jarnvagsgatan
(Drottninggatan- Hamngatan (Nygatan- Hamng?tan (Nygatan- (Jarnvagsavenyn-

Gaturum Linnegatan) Drottninggatan) Agatan) Snickaregatan)
Skyltad hastighet [km/h] 40 40 40 40
Hushojd sidal [m] (Séder/Vister) 20 20 20 18
Hushdjd sida2 [m] (Norr/Oster) 18 13 21 0
Gaturumsbredd [m] 26 29 31 28
Vagbredd [m] 18 19 18 20
Antal korfalt 4 6 4 6
Bredd pa ev. mittstrang [m] 2-4 1.5 3 2
Andel tung trafik [%] 5 5 5 4

I tabell 10 visas hur trafikflodet, drsdygnstrafik (ADT), skiljs at mellan de olika scenarierna.
Gatuavsnitten ar hart trafikerade och uppdragsgivaren har ocksa angivit trafikflodenas timvisa
variation samt kobildningssituationer. Exempelvis ér det tung trafik varje veckodag 6-22, och
krypkorning fem timmar om dagen for samtliga gatuavsnitt.

Tabell 10. Visar trafikfloden (drsdygnstrafik, ADT) som har anvints i berdkningarna i de olika
scenarierna.

Hamngatan Jarnvagsgatan
(Drottninggatan- Hamngatan (Nygatan- Hamng?tan (Nygatan- (Jarnvagsavenyn-

Gaturum Linnegatan) Drottninggatan) Agatan) Snickaregatan)
Nuvarande trafikutformning 2018 13400 14500 11800 17200
Aterinférande av dubbla filer 2018 14300 16700 13900 17700
Delvis dubbla filer 2018 13700 15300 12400 17200
Nuvarande trafikutformning 2030 14100 15200 12400 18000
Aterinférande av dubbla filer 2030 15000 17600 14600 18600
Delvis dubbla filer 2030 14400 16100 13000 18000
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