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Forord

Linkoping dr mitt uppe i en historiskt expansiv fas.
Invanarantalet véxer stadigt och staden behover
fortsétta utvecklas med fler bostéder, lokaler och
andra funktioner. Och fler lar vi bli, nar hoghas-
tighetsjarnvagen ar byggd och Stockholm ingar i
Linkopings utokade arbetsmarknadsregion.

Det strategiska arbetet med att utveckla Linkoping
har kommit en bra bit pé vdgen, bland annat med
en antagen Utvecklingsplan for Linkopings in-
nerstad 2016 och Arkitekturprogram for Link6-
pings innerstad under 2018 — arbeten som har satt
Linkoping pé kartan med nominering och vinst av
Sveriges Arkitekters planpris. Ar 2017 gick ocksa
Vallastadens bo- och samhaéllsexpo av stapeln, som
tillsammans med flera andra stadsutvecklingspro-
jekt ar viktiga pusselbitar i utvecklingen. Men vi ar
inte klara an! De stora stadsutvecklingsprojekten ar
viktiga for staden, men for att hantera den stéandigt
okande befolkningen behover fler bostéder byggas
i befintlig struktur for att ge plats for en viaxande
befolkning. Ambitionen ar att nar Linkopings kom-
mun har 250 000 invanare kommer ytterstaden ha
fatt cirka 45 000 nya Linkopingsbor. Den tillvax-
ten dr en potential som ocksé kan gora stor nytta
for den befintliga staden och som vi nu behéver
tillvarata.

Vi har en historisk mojlighet att starka och utveckla
ytterstaden, bade socialt, miljomassigt och ekono-

Stad dr ett gemensamt ansvar. Ndar staden vdixer

snabbt ar det viktigt att ha en strategisk

overblick sa att rdtt atgdrder gors pa ratt plat-

ser 1 ratt tid och tillsammans bidrar till en

battre helhet.

miskt, sa att den kan blomstra och utvecklas med
okad livskraft. Genom att anvidnda stadens resurser
klokt och samordnat kan vi skapa forutsattningar
for att pa sikt bygga bort bostadsbristen, minska
segregationen och skapa en ytterstad i héllbar
utveckling.

Stad dr ett gemensamt ansvar. Nar staden vaxer
snabbt ar det viktigt att ha en strategisk 6verblick
sd att ratt atgarder gors pa ratt platser i ratt tid och
tillsammans bidrar till en battre helhet. P4 sa vis
kan ocksé de efterfoljande stegen i planprocessen
goras kortare. Med genomforandet av Vallastaden
visade Linkopings kommun tillsammans med en
rad exploatorer den svenska samhaéllsbyggnads-
branschen att vi tillsammans kan bygga snabbt
och innovativt i ytterstaden. Nu ar det hog tid att
fortsdtta arbetet genom att involvera fler. Med
Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad lagger vi
grunden for den utvecklingen.

I Linkopings ytterstad finns manga goda vérden,
som lugnet och den bostadsnira gronskan och
naturen, anledningar till att ytterstaden redan idag
ar en populér och uppskattad boendemiljo. Men yt-
terstaden har ocksa strukturella utmaningar i form
av ineffektivt markutnyttjande, 1&nga avstdnd och
otydliga eller daliga kopplingar mellan stadsdelar
och ett 1agt serviceutbud. Det dr darfor hog tid att
modernisera och komplettera ytterstaden med

det som saknas, samtidigt som vi tillvaratar de
kvaliteter som finns. Ytterstadsbor och verksamma
inbjods att tycka till om vilka kvaliteter i yttersta-
den som &r virda att bevaras och vad ytterstaden
behover kompletteras med i det tidiga samradet
som engagerade nirmare 1000 personer.

Nu vill vi samrada forslaget for hur ytterstaden kan
utvecklas samtidigt som vi forvaltar kvaliteter och

hanterar dess utmaningar.
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Lisanvisning

1. Inledning

Har beskrivs behovet av en utvecklingsplan, samt bakgrund och syfte. Avgrans-
ningar utifran geografi, befolkningsmangd och tema beskrivs, samt planens
forhallande till andra kommunala, Gvergripande planer. Avsnittet beskriver ocksa
utvecklingsplanens arbetsmetod och process.

2.Vad ér ytterstad?
Avsnittet ger en historisk férankring till ytterstaden och dess framvéxt, samt
problematiserar dess bestandsdelar genom att definiera styrkor och svagheter.

3. Vision for Linkdpings ytterstad
| detta avsnitt satts malbilden for ytterstaden med hjélp av en vision och struktur-
bild. De ledord som ger riktning for den fortsatta utvecklingen beskrivs ocksa.

4, Utvecklingsstrategi

| utvecklingsstrategin ges en kort introduktion till stadsbyggarens tre byggstenar,
de verktyg som utvecklingsplanens strategier baseras pa, och hur arkitektonisk
kvalitet kan uppnas for dessa. Darefter presenteras Utvecklingsstrategin for
Linkdpings ytterstad med karta och text.

5. Utvecklingsomraden for tre byggstenar
| tre delkapitel ges inriktning for utvecklingen av de tre byggstenarna: bebyggel-
sestruktur, platser och strdk samt gatunét.

5.1. Bebyggelse for en hallbar utveckling

Kapitlet beskriver inriktningar och principer fér bebyggelsestruktens utveckling
i form av fortatning av viktiga strdk och noder, utveckling av nya stadsdelar,
stadsomvandling och utveckling inom befintliga bebyggelsestrukturer. Har
beskrivs ocksé utvecklingen av handel och arbetsplatser samt skola, vard och
omsorg. | kapitlet finns en férdjupad karta med bebyggelsestrukturens olika
bestandsdelar.

5.2. Platser och strak som forenar staden
Kapitlet beskriver inriktningar och principer fér grén- och blastrukturens utveck-

ling samt betydelsen av offentliga rum i form av parker, naturmark, gréna strak
och torg. Fokusomraden som utveckling av ekosystemtjéanster beskrivs ocksa. |
kapitlet finns en fordjupad karta med viktiga platser och strak utpekade.

5.3. Hallbara sitt att forflytta sig

Kapitlet beskriver inriktningar och principer for trafiksystemets utveckling i form
av samspelet mellan olika typer av trafikslag, med utgangspunkten att nd en
férandrad fardmedelsférdelning. | kapitlet finns en férdjupad karta som redovisar
stomlinjer och huvudnét f6r cykeltrafik, kollektivtrafik och biltrafik, liksom férslag
pa lagen for knutpunkter och infartsparkeringar som underléttar kombinerade
resor.

6. Yiterstadens delar

Avsnittet ger en samlad bild och vagledning fér utvecklingen av ytterstaden,
beskrivet pa en fordjupad omradesniva. Kapitlet Ytterstadens delar ger inga
nya inriktningar jamfért med de tidigare avsnitten, men beskriver utvecklingen
geografiskt istéllet for tematiskt, for 6kad forstaelse och som stod for fortsatt
planering.

7. Genomforande
| genomférandeavsnittet beskrivs hur stadsbyggandet kan bli mer innovativt for
att nd visionen, samt beskrivs de forsta stegen i en handlingsplan dversiktligt.

8. Riksintressen
| det hér kapitlet beskrivs de riksintressen som berérs av planen.

Samlad konsekvensheskrivning (bilaga)

Utvecklingsplanens konsekvenser (gentemot nollalternativet, Oversiktsplan fér
staden Linkdping), redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning och en samlad
hallbarhetsbedémning som sammanvéger ekonomiska, sociala och ekologiska
aspekter.

Ordférklaringar och

hénvisningar till

andra styrdokument
aterfinns i sidomar-

ginalen.
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Bakgrund och syfte

2010 antogs Oversiktsplan for staden Linkoping
av kommunfullmiktige. Oversiktsplanen visar hur
staden Linkoping ska utvecklas for att bli rundare,
titare och mer sammanhaéllen och framforallt vixa
inat. 2016 aktualiserades 6versiktsplanen genom
det tematiska tillagget Utvecklingsplan for Linko-
pings innerstad. Utvecklingsplanen grundar sig pa
oversiktsplan for staden men ger inriktningar och
strategier for hur innerstaden ska utvecklas och
utvidgas for att omfatta ett storre omrdde. Samma &r
beslutade ocksa kommunstyrelsen att arbetet med
Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad, ocksa det
ett tillagg till 6versiktsplanen, skulle paborjas.

Linkopings kommun stér infor en fortsatt kraftig
befolknings6kning och behovet av nya bostéder ar
stort. De senaste rens kommunala OBS-rapporter
(Omvérldsbevakning/Bedomning/Strategi) har
ocksa visat att Link6ping har stora socioekonomiska
skillnader mellan stadsdelar. P4 grund av detta

har fokus varit att strategier for att tillskapa storre
volymer med nya bostédder och samtidigt forbattra
kopplingarna mellan ytterstadens stadsdelar.

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ar framta-
get i syfte att sdkerstélla att de huvudstrategier och
den markanvindning som Oversiktsplan for staden
Linkdping anger genomfors inom ytterstadens
geografiska omrade. Utvecklingsplanen ska genom

Linkopings kommun
star infor en fortsatt
kraftig befolknings-

okning och behovet av nya
bostdder dr stort

inriktningar och principer utveckla en strategi for
hur Linkopings ytterstad ska kunna utvecklas pa ett
hallbart sétt utifrén ett visionsdrivet arbetssitt. Pla-
nen ska hantera fragor kopplade till fysisk planering
som ett medel for en fortsatt positiv utveckling av
Linkopings ytterstad.

Utvecklingsplanen ska:

«  Ge en langsiktig inriktning och vision for
utvecklingen av Linkopings ytterstad

»  Geriktning for kommande beslut, projekt och
planer

«  Utgora ett forsta steg i en strategisk handlings-
plan for ytterstadens langsiktiga utveckling

e Utgora stod for dialog i stadsutvecklings-
processer

«  Framja ett brett engagemang och ansvars-

tagande hos alla berérda parter

Vad innebar ett tillagg till 6versiktsplanen?

Varje kommun ska ha en aktuell, kommuntackande &versiktsplan enligt

plan- och bygglagen (PBL). Oversiktsplanen kan aktualiseras i antingen

vissa fragor, genom (tematiska) tillagg, eller i geografiskt mindre omraden,
genom férdjupningar av éversiktsplanen (FOP). Till&gg till éversiktsplanen kan
anvandas for att komplettera eller aktualisera dversiktsplanen, exempelvis

om en planeringsfraga inte behandlas tillrackligt i befintlig dversiktsplan och
behover utvecklas, eller dar forutsattningarna har andrats for en specifik fraga
sedan den kommuntéckande 6versiktsplanen antogs. Tillsammans ger den
kommundvergripande 6versiktsplanen, férdjupningar och tillagg véagledning
och inriktning fér kommunens langsiktiga utveckling. Oversiktsplaner antas av
kommunfullméktige och ar inte juridiskt bindande utan vagledande.

Utvecklingsplanen ersétter inte Oversiktsplan fér staden Linképing utan avser
att aktualisera den for vissa teman, dar behov av detta uppstatt pa grund av
nya férutsattningar, se avgransning. Det innebér att kartor och strategier i
utvecklingsplanen ska lésas tillsammans med 6versiktsplanen for staden.
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Avgréansning

Som tilldgg till 6versiktsplanen behandlar utveck-
lingsplanen inte alla de frégor som en kommuno-
vergripande oversiktsplan gor. Utvecklingsplanen
fokuserar framforallt pa vissa teman dar nya forut-
sdttningar gett skal till en uppdatering av 6versikts-
planen. Dessa teman, tillsammans med uppdraget
att ge forslag pa utvecklingsstrategier inom stadens
nuvarande utbredning, ir den innehéllsmissiga
avgransningen for planarbetet. De fem teman som
utvecklingsplanen ska behandla ar ytterstadens
stadskualiteter, social sammanhdallning, en hallbar
utveckling, kommersiell och offentlig service samt
gronstruktur. Andra typer av mark- och vattenan-
vandningsfragor, exempelvis utpekande av ny mark
for verksamheter, hanteras inte i utvecklingsplanen
utan &terfinns i Oversiktsplan for staden Linké-
ping. Kommande sidor fortydligar granssnitten
gentemot andra planer och program.

Det omréde som i utvecklingsplanens bendmns “yt-
terstaden” foljer i ytterkant i stort samma avgrans-
ning som den for Oversiktsplan for staden Linko-
ping. I detta planomrade ingar Linkopings téatort
och det ndrmaste omlandet. Frén planomradet har
dock den utvidgade innerstaden och omrédet norr
om E4:an undantagits. For dessa omraden finns
redan antagna planer i form av Utvecklingsplan for
Linkopings innerstad (2016) samt Oversiktsplan for

Ekéangen-Roxtuna och Distorp-Girstad (2012). Se
kartan pa motstéende sida.

Befolkningen i ytterstaden uppgick 2018 till drygt
70 000 invanare. Utvecklingsplanen utgér frin per-
spektivet att kommunens befolkning pa sikt kom-
mer 0ka fran dagens ca 160 000 invanare till 200
000 invénare, men har ocksé en utblick mot 250
000 invanare. Med samma befolkningsférdelning
mellan innerstad, ytterstad och 6vriga kommunen
som idag skulle det for ytterstaden innebéra en 6k-
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ning till cirka 90 000 respektive 115 000 invanare.
Om den éarliga befolkningsokningen fortsatter i
samma takt som idag &r det tdnkbart att Linkopings
kommun har uppnétt 200 000 invanare kring &r
2035 och 250000 invanare kring &r 2060, men

det kan ocksé bli dnnu tidigare dd kommunen de
senaste aren haft en stadigt 6kande befolkningstill-
véxt. I forsta hand ar dock avgransningen befolk-
ningsmassig och inte satt i tid, da syftet ar att skapa
beredskap for den stad som Linkdping behover vara
nér 250 000 invanare bor i kommunen, oavsett nar

det intraffar.
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Utvecklingsplanens forhallande till andra
overgripande planer

Oversiktsplan for staden Linkoping
Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ar till-
sammans med Oversiktsplan for staden Linko-
ping (hadanefter ibland férkortat OP staden) vig-
ledande dokument f6r den framtida utvecklingen
av ytterstaden. OP stadens huvudstrategier giller
aven for utvecklingsplanen. Utvecklingsplanen
vidareutvecklar dock strategierna genom vision,
ledord samt inriktningar for ytterstaden.

Det finns en hog 6verensstimmelse med mark-
anvandningen jamfort med oversiktsplanen for
staden Linkoping. Markanvandningskartan vida-
reutvecklas genom de utvecklingsstrategier som
foreslés i utvecklingsplanen. Ett exempel pa detta

ar de omraden som i OP staden markeras som

(Befintliga) "bostdder med inslag av verksamheter.

Fortatning kan bli aktuell”, vilket fordjupas och
diversifieras i samradsforslaget. I vissa delar re-
dovisar utvecklingsplanen en annan utveckling dn
oversiktsplanen for staden, d& nya forutsattningar

ivissa fall fordndrat platsers ldgespotentialer.

En rundare stad

_

En tatare och mer sammanhangande stad

Utveckla vardefulla gronytor

L. g

Stads- och friluftsliv vid Stangan

Tydliga och gena kollektivtrafikstrak

Stadsgator innanfor Y-ring

AR

Lagre andel biltrafik

Foreslagen utveckling skiljer sig fran mark-
anvindningen i OP staden i féljande delar:
« Ett nytt bebyggelseomrade redovisas vaster om
Skaggetorp. Omradet foreslogs ursprungligen i
Planprogram for Skdggetorp (Godként av Sam-
héllsbyggnadsndmnden 2017). I utvecklingsplanen
foreslas en justerad utbredning av omradet.

« Utvecklingsplanen utgér fran att laget for Lin-
kopings nya resecentrum som kommer byggas i
samband med Ostlanken kan fa ett annat ldge 4n
det som OP staden anger. I utvecklingsplanens kar-
tor redovisas stationslaget som ett schematiskt lage
langs den utpekade korridoren, nagonstans mellan
Stédngan och rv 35.

« Kommunen beaktar i samradsforslaget bada de
tvd tinkbara scenarion som finns for Ostlankens
dragning genom staden: ovan- och underjordslige.
Vid fortsatt arbete med utstillnings- och antagan-
deversioner av utvecklingsplanen behover drag-
ningen specificeras for att till fullo kunna férdjupa
utvecklingsstrategier for ytterstadsomraden i
anslutning till Ostlédnken.

« I OP staden redovisas Steninge som ett omrade
dar befintlig mark- och vattenanviandning (verk-
samhetsomrade) ska bibehallas. Pa lang sikt gors

bedomningen att omrédet béttre lampar sig att



omvandlas till blandad stadsbebyggelse. Forut-
sdttningarna i omradet utreds for ndrvarande i en
fordjupning av 6versiktsplanen.

« OP staden redovisar Torvinge som ett omrade
dér befintlig mark- och vattenanviandning (verk-
samhetsomréde) ska bibehallas. Utvecklingsplanen
foreslar att véstra delarna av Torvinge pa lang sikt
béttre lampar sig att omvandlas till blandad stads-
bebyggelse, till foljd av den fordndrade ldgespoten-
tial som ett nytt stationslédge for Ostlanken ger.

« 1 OP staden redovisas Industrigatan, Séderleden
och Universitetsvigen som delar av en yttre ring. I
Utvecklingsplan for Linképings ytterstad har denna
funktion flyttats utat. Se kapitel 5.3 for fullstandig
redovisning av foreslagen forandring av yttre ring.

Andpra tillidgg till Oversiktsplan for staden
Linkoping

I Linkopings kommun finns hdga ambitioner nar
det giéller den fysiska miljons kvalitet. Det giller
savil stadsbyggnad som olika former av arkitektur,
exempelvis byggnader, landskap och infrastruktu-

rens anlaggningar.

Till Utvecklingsplan for Linképings innerstad
(2016) hor ocksa tilldggen Linkopings motesplat-
ser- innerstadens parker och torg (2019), Arkitek-

turprogram for Linkopings innerstad (2018) och
Trafikplan for Linkopings innerstad (pagaende ar-
bete). Iytterstadsplanen ar dessa fragor inarbetade
i samma utvecklingsplan. Synen pa arkitekturen
och vad som kidnnetecknar arkitektonisk kvalitet ar
densamma. I det fortsatta arbetet med denna plan
och Trafikplan for Linkopings innerstad kommer
fragor om tillgdnglighet till innerstaden, regionala
kopplingar med mera att hanteras.

Planhierarki

ol B ad o e 016
Utvecklingsplan for
Linkopings innerstad

Arkitekturprogram
for Linképings
innerstad

Trafikplan for
LinkGpings
innerstad
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Antagna och pagaende fordjupningar av
oversiktsplanen och godkdanda planpro-
gram inom planomradet

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad omfattar
dven de geografiska omrédena for den férdjupning
av oversiktsplanen som gjorts for Mjdrdevi och
Vistra Valla (2019) samt de godkanda planpro-
grammen for Skdggetorp (2017) och Ekholmen
(2018) vilka tagits fram parallellt med utvecklings-
planen. Dessa planer och program ska lisas till-
sammans med utvecklingsplanen. Plangranserna
markeras i kartan pé sidan 9.

Det pégar arbete med fordjupningar av 6versikts-
planen inom den geografiska avgréansningen for
ytterstaden, for omradena Steninge samt Stang-
ebro. Vid tiden for samrédsbeslut f6r utvecklings-
planen befinner sig detta arbete i ett tidigt skede.
Planomradesgranser markeras i kartan pa sidan

9. De 6vergripande inriktningar samt ledord och
principer som utvecklingsplanen presenterar ska
genomsyra ocksd det fortsatta arbetet utifrén dessa
planer och program. Markanviandningskartorna for
respektive plan och program kommer att redovisa
utveckling med en hogre detaljeringsgrad an ut-
vecklingsplanen och ger darfor ytterligare vagled-
ning for efterfoljande planering.

For koloniomréden finns en férdjupning av 6ver-

siktsplanen frén 1997. Det planforslag, inklusive
hanvisning till omradesbestimmelser som da
redovisades har inarbetats i utvecklingsplanen. For-
djupningen for koloniomraden f6reslas upphavas i
samband med denna plans antagande.

Andra overgripande planer och styrdoku-
ment

Utvecklingsplanen ska &@ven lésas tillsammans med
andra kommunala styrdokument. Nagra exempel

redovisas nedan.

Miljo- och riskfaktorer i Linkopings kommun,
vdgledning i fortsatt fysisk planering (utstallnings-
handling 2018) ar ett tilldgg till Gemensam 6ver-
siktsplan for Link6pings och Norrkdping (2010).
Tillagget syftar till att i tidigt skede sékerstélla kom-
munens inriktningar avseende miljo- och riskfakto-
rer och ger dessutom stod for att identifiera var det
kan forekomma skal att utreda specifika miljo- och
riskfaktorer ytterligare.

Naturvardsprogram for Linképings kommun
(antaget av kommunfullméktige 2018), och till
programmet kopplade delar, syftar till att samla
kunskap om natur och naturvard i kommunen och
visar kommunens ambitioner for naturvardsarbetet
genom méalomréden, strategier och atgarder.

Metod och process

Arbetet med Utvecklingsplan for Linkopings yt-
terstad har bedrivits med stod i metoden backcas-
ting. Backcasting innebar att, i motsats till att tala
om framtiden med hjalp av prognoser och rédande
trender (forecasting), istdllet borja med att defi-
niera en onskad vision och mal for framtiden, och
utifran detta identifiera de strategier och steg som
kravs for att na fram.

En hallbar samhillsutveckling kraver nagon form
av paradigmskifte dar fysisk planering behover
skapa forutsattningar som leder till en minskad
klimatpaverkan. Backcasting, till skillnad fran fore-
casting, ger stod for att ta reda pa hur vigen mot en
héllbar utveckling skulle kunna se ut.

Arbetet med utvecklingsplanen har engagerat
manga ytterstadsbor, vilka har bidragit till planfor-
slagets innehall. Utarbetandet av samradsforsla-
get for utvecklingsplanen har bedrivits med flera
dialogtillfdllen dir Linkdpings invanare, andra
kommunala forvaltningar, bolag och aktorer i
samhillsbyggnadsprocessen ingétt. Detta beskrivs
utforligare i kapitel 2.



Nutid
Kartlagg nuliget for | 1. Framtidsbild

att se

differensen mellan = Vad anSkar Vi?

nu och malet

Borja med framtidsvisionen

Utarbetande Tidiat
av tillagg samréd/%ialog Samrad Bearbetning Utstallning Justering Antagande

av tilldgg av tilldgg

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ar en del av Linkdpings kommuns kontinuerliga dversiktsplanering, och utarbetas i enlighet med plan- och bygglagen. Den formella planprocessen syns i ovansta-
ende figur, tillsammans med det extra steg for dialog som genomférts under samrédsférslagets utarbetande.
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En tillbakablick

I ytterstaden aterfinns ett antal berattelser som
starkt definierar Link6pings identitet: modernis-
mens framvixt samtidigt som staden expanderade
under den andra halvan av 1900-talet, den grona
staden, den industriella revolutionen och den hog-
teknologiska utvecklingen, utvecklingen av utbild-
ningscentrum samt garnisonsstaden. Utover dessa
finns ocksa spar av jordbrukssamhallet i yttersta-
den, vilket forklaras av stadens kraftiga expansion
pé jordbruksmark dar parlbanden av gamla byar
och gardar i stadens gamla omgivningar efter hand
omringats av bebyggelse.

Staden borjade vixa i mer planerade former forst
efter stadsarkitekten Gustav Lindens generalplan
fran 1923. I det som da var stadens ytterkanter,
men idag ofta representerar en sorts mellanstad pa
gransen mellan inner- och ytterstad, vixte en lag-
skalig bebyggelse priglad av tradgardsstadens ideal
fram. Under tidigt 1900-tal och mellankrigstiden
vixte villaomréden fram i Ekkillan, Ramshall med
Berga hage, Vimanshill, Hejdegérden, Raberga
och Barhill. Aven villaomridena vid Hackefors och
Hjulsbro tillkom under samma tid. Karakteristiskt
for dem ar anpassningen till naturliga forhal-
landen, 6ppningen mot omgivande landskap och
stora grona tomter som skapade en funktionell och
tidsenlig 6vergang till omlandet.

Under miljonprogramséren, 1965-1975, véxte staden rekordartat &t alla hall. De tva historiska flygbilderna jamfor stadens utbredning vid éren 1960
respektive 1975. Linkdpings tatort markeras med vit linje. Foto: Lantméteriets historiska ortofoton.
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Miljonprogrammets storskaliga och standardiserade

projekt forutsatte oftast rivning av dldre bebyggelse och

snabb byggnation av hela stadsdelar.

Efter andra vérldskriget borjade Linképing viaxa
utanfor den absoluta stadskdrnan. Funktionalis-
tiska idéer introducerades i Linkopings stadsplaner
och det som kallades grannskapsenheter borjade
planeras och byggas. Ostra Valla, Tornhagen,
Fridhem, s6dra delarna av Majelden och Abylund
ar typiska exempel pa omréden som véxte fram i
det som idag ar granslandet mellan innerstaden och
den omgivande staden - ytterstaden.

Inflyttningen till staden och de stora barnkullarna
pa 1950- och 1960-talet 6kade trycket pa att bygga
nya bostdader. Nya storskaliga stadsdelar planerades
pé obebyggd mark utanfor staden. Bostadsom-
radena byggdes som friliggande 6ar med mycket
gronska runtomkring, och forsags med stadsdels-
centrum, dar visionen var att skapa forutséattningar
for gemenskap och den vardagliga servicen. Johan-
nelunds centrum, invigt 1960, blev stadens forsta
riktiga stadsdelscentrum. Det blev en karaktaristisk
del av den moderna staden och en nationellt upp-
mirksammad referens.

Ar 1954 pabérjades en ny generalstadsplan for Lin-
koping, under ledning av arkitekten Fred Forbat,
som kom att féresla nya storskaliga stadsdelar med
egna centrum. Under den expansiva period som
foljde, i det s.k. miljonprogrammet 1965-1975, upp-
fordes nya stadsdelscentrum i Skaggetorp (1965),
Ryd (1966) och Ekholmen (1967) med omgivande
bostader. Dessa miljoer kinnetecknas av starka
planstrukturer, byggnader placerade i varierade
monster med separerade funktioner, med plats for
bilar i ytterkanter och mjuka bilfria insidor.

Omslutna av nya stadsdelar forvandlades Rydsko-
gen och Vallaskogen till stora naturparker for fri-
luftsaktiviteter. Miljonprogrammets storskaliga och
standardiserade projekt forutsatte oftast rivning

av dldre bebyggelse och snabb byggnation av hela
stadsdelar. Av den anledningen &r tidsdjupet myck-
et kort och miljon dominerad av en enda berittelse.
Arkitekturuttrycket i dessa omraden &r ofta fattigt
och bygger pa enkla langor av punkthus, alternativt
villamattor samt radhus. Luft, sol, ljus och gronska

blev dock mottot inom dessa omraden och utgor
idag ocksa de starkaste kvaliteterna. Gronskan i
dessa omraden varierar fran stora parker i stads-
delarnas mitt till sma impediment, avskiljande
grona ridder, lummiga gardar och griasytor som
moter hus och trottoarkanter. Eklundar, hoga
tallar och tradbevuxna dkerholmar sparades och
bildar ofta grona lungor 1angt in mot stadens inre
delar. En stor del av det vi kallar ytterstad utgors
av dessa modernistiska, grona miljoer.

Bristande ekonomi och storskaliga miljoer har
gjort att miljonprogrammet fick utstd mycket
kritik. Sociala fragor om integration, trygghet,
tillgénglighet och 6kad demokrati genom bittre
dialog med medborgarna fick med tiden allt storre
betydelse. Under postmodernismen gjordes bland
annat en utbyggnad av stadsdelen Lambohov, dar
social hallbarhet prédglade utvecklingen. I Tallboda
tillkom en hel centrumbebyggelse. Nedlaggningen
av Linkopings regementen pa 1980- och 9o-talet
medforde att en del omraden som tidigare varit
avskilda nu kunde inforas i stadens utveckling.

En ny stadsdel med bebyggelse liknande den i
Lambohov tillkom p& T11i Ostra Valla, men &ven i
Tallboda, Ullstimma och Haninge samt en del av
Vidingsjo. Ovningsomradet séder om Djurgirden,
Tinnero, omvandlades till stor del till ett natur-

reservat.



Stadens motor de senaste 150 aren har varit
industrin och dess utveckling mot hogteknologi.
Universitetsomradet planerades pa 1960-talet

och vixte fram fran 1970-talet och framét i syfte
att stirka utvecklingen mot en hogteknologisk
industri och ett kunskapsbaserat samhille. Bebyg-
gelsen ar storskalig i grona omgivningar. Enstaka
byggnader har lagts till pa senare tid. Utmérkande
ar ocksa de industrier som vuxit fram i nirhe-

ten av transportvagar och med stéd av kraften i
Stangan vid vattenfallen i Nykvarn, Tannefors och
Hackefors. Hamnarna och jarnvigen har bidragit
till utvecklingen av industriomraden vid Tornby
och vid Saab. Under senare decennier har Science
Park Mjardevi med koppling till universitetet vuxit
starkt. Stadens verksamheter bar pa viktiga berét-
telser om tillvaxt och kompetens pa en allt tuffare
nationell och global marknad. De har bidragit till
stadens valstand, attraktivitet och utveckling av
andra funktioner sa som flygplats och universitets-
sjukhus.

I slutet av 19770-talet paborjades etableringen av
externhandel pd Tornby. I samband med att E4:an
drogs forbi Linkoping fick omrédet ett starkt
skyltlige och hog tillginglighet for Ostergotlands
invanare. Tornbys handelsomrade har sedan
fortsatt viixa och utvecklas dn idag. Samspelet med
innerstadens utbud &r en viktig utvecklingsfraga.

En stark flygindustri och militar narvaro i Lin-
koping har varit betydelsefullt for Linkdpings ut-
veckling och starka tillvéxt, men préglar ocksa den
form staden har idag, med tva "ben” at sydvast och
sydost, vilket bland annat skapar ldnga avstand.
Under 1900-talets sista decennier har yttersta-
den vuxit bade utdt pa ny mark och indt genom
fortatning, exempelvis i Ullstimma, Harvestad,
Garnisonsomradet och Vallastaden. Efter millen-
nieskiftet har riktningarna mot en héllbar sam-
héllsutveckling blivit allt viktigare vilket préaglat
mycket av stadens tillkommande bebyggelse. En
av de tydligaste ambitionerna ar att knyta samman
staden inat och forbittra kopplingarna mellan
stadens olika delar. Garnisonsomradet och Val-
lastaden, tillsammans med ett antal fortatningar i
befintlig bebyggelse visar de senaste riktningarna,
med en tatt sammanhéllen kvartersbebyggelse och
en dtergéng till modernismens produktionsbundna
uttryck.

Tornby handelsomrade. Foto: Alexandru Babos

Tannefors gussar.

Foto: Karla

lum Fagerstrom
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Ytterstadens styrkor och utmaningar

Ar 1900 upptog Linkopings titort en yta av ca 1,4
km2, &r 1960 hade staden vuxit till omkring 12
km2 och idag omfattar staden en yta av ca 48 km2.
Under samma tid har Linkopings befolkning blivit
ungefar tio ganger storre. Trots att befolkningen
har vuxit kraftigt har stadens 6kade utbredning
gjort att befolkningstatheten minskat, frén ca 10
000 invinare/km?2 i tatorten ar 1900 till i genom-
snitt ca 2 400 invanare/km2 inom tatorten.

Utbredningen och utglesningen av Linkdping som
pagatt fran senare halvan av 1900-talet och framat,
har gjort att fler ménniskor kan bo néra naturen
och att mellanrummen mellan husen har blivit gro-
nare och storre. I och med motorfordonens stora
intag i samhaillet blev en utvidgad och utglesad stad
plotsligt mojlig. Med bil kunde invanarna forflytta
sig tiofaldigt snabbare 4n till fots och det blev plots-
ligt mojligt att bositta sig i storre bostdder i stadens
utkant, utan att restiderna for den sakens skull blev
langre trots de 6kade avstanden. For att till fullo
kunna utnyttja bilens potential som snabbt trans-
portmedel krivdes dock en omfattande infrastruk-
turutbyggnad i staden, som ocksé genomfordes da
Sveriges ekonomi var god och tilldt detta.

Den trafikseparerade infrastruktur som byggdes for
ytterstaden ar idag en av de strukturella utmaning-
ar som Linkoping behover hantera. Avstanden dr

ofta medvetet ldnga mellan stadens olika delar vil-
ket vid planeringen grundade sig i tanken att bilen
skulle vara det fraimsta transportmedlet i vardagen.
Bilen ar 4n idag det mest anvinda transportmedlet
i Linkoping och anvénds vid ca 60 % av alla resor.
Avstanden orsakas ocksé dels av att trafiksystemet
byggts ut med breda och utrymmeskrévande végar,
dels av en trafikseparerad hierarki dar an mer mark
gick at for buffertzoner mellan exempelvis en tra-
fikled och en matargata. De stora trafikytorna delar
upp stadsviven och bidrar till barridreffekter och
rumslig segregation stadsdelar emellan.

Ytterstadsborna ar splittrade i trafikfrdgan. Det
tidiga samréadet visade att trafiken i vissa fall anses
problematisk pa grund av délig framkomlighet for
bil eller bristfillig kollektivtrafik, medan andra
anser att biltrafiken behover minska eller begrénsas
da den utgor en fara, bullrar och bidrar till en délig
miljo och oattraktiv och otrygg stadsmiljo, framfo-
rallt nar det géller barns skolvagar.

Ytterstaden domineras av bostader, med enstaka
inslag av storre verksamhetsomraden. I ytterstaden
finns en stor variation av bebyggelse med sméhus,
flerfamiljshus, institutions-, verksamhets-, och han-
delsomraden sett i den storre skalan. Hog byggtakt
under framforallt miljonprogramsaren bidrog till
att stora omraden byggdes likartade under kort

tid. Ur den géendes perspektiv upplevs ytterstaden
inom stadsdelarna darfor ofta ha ensartade miljoer
med lag variation. Den stora andelen sméahus bidrar
ocksa till att befolkningstétheten ar 1ag.

I ytterstaden finns ocksd utmaningar som hand-

lar om bristande narhet till service, utbud och
malpunkter. Det ar ett faktum som har framgétt i
det tidiga samradet med boende och verksamma i
ytterstaden. Manga anser sig vara beroende av bilen
i sin vardag, vilket tyder pa stora upplevda avstand,
och det uttrycks ocksé en 6nskan om okat service-
utbud, battre kollektivtrafik och tillgénglighet till
innerstaden. Att ménga av ytterstadens stadsde-

lar ar glest befolkade leder till att det finns déligt
underlag for exempelvis butiker och kollektivtrafik
men det gor ocksa att ménga promenadstrak och
parker upplevs 6de och otrygga. Utbudet av olika
upplatelseformer ar ocksé pd méanga hall déligt och
vissa stadsdelar bestér néstan enbart av bostads- el-
ler 4ganderatter medan andra till storst del bestéar
av hyresrétter.



Dialog om Linkopings ytterstad

Ytterstadens stora geografi och brokiga miljéer innebar

att det &r manga manniskor och aktérer som tillsam- Centralt H an d e|
mans sitter pa kunskap om nulaget. Dessutom finns T Trakigt
redan idag ett stort intresse och tryck fran fastig- G ro nt N a ra
hetsagare i ytterstaden att exempelvis utveckla sitt MAan gkultur
fastighetsbestand. Komplexiteten i ytterstaden innebar Stokigt I_u g nt

dock att férutséttningarna for att gora detta ar olika,
och inte alltid lika sjalvklara som i innerstaden. For att

5 Srutsattni SKAGGETORP
Oka kunskapen om ytt.erstaden, d.es.s foru.tsattnmgar . Studenter TORNBY
och utvecklingspotential har en viktig del i arbetet varit Cyklar I_ n
att bedriva dialog pa bred front. Har nedan beskrivs Blandat U
dvergripande hur detta har skett: TreV| |g‘t Centralt
Gront Natur S GOTTFRIDSBERG

Tidigt i arbetet med att utarbeta ett planférslag
genomfordes flera workshops dar tjanstepersoner
frdn kommunens olika férvaltningar tillsammans med
deltagare fran kommunala bolag, privata fastighetsa-
gare och naringslivsrepresentanter arbetade kring
specifika delomraden i ytterstaden och de olika teman
som utvecklingsplanen har i uppdrag att utveckla. Fran Li: SODRA EKKALLAN
workshoparna kom flera medskick med kunskap om
hur de olika temana béast ska férvaltas och utvecklas.

GARNISONEN

Under varen 2018 holls ett tidigt samrad déar enkater EKHOLMEN
och workshops genomférdes med syfte att skapa VIDINGSJG

delaktighet och att genom dialog f& hjalp att identifiera
ytterstadens styrkor och utmaningar. Enkaten, som Naturnara

var webbaserad, besvarades av 840 personer som Stadsnara N a a Kuperat Blandat lrevligt
bor och/eller ar verksamma i ytterstaden. Under de tre N ;
workshoparna deltog totalt drygt 100 personer. | PM I_u g nt I—u nt ar am Lantligt Bar n
tidigt samrad beskrivs det tidiga samradet och vilket Centralt revili ig Trevli gt Cront U n 't
stod det gett i arbetet mer utforligt. Naturna ara - I_ Vackert

Ett arbete har ocks& genomférts i syfte att kartlagga Narhet Lagom G = -t N at urnara
Linkdpingsbornas berittelser. Med hjilp av en journa- Naturnara ro n

list samt inbjudan att skicka in berattelser via sociala
medier sammanstélldes Linkopingsbornas favoritplat-
ser och beréattelserna om dem i en karta. Kartan finns
tillganglig pa kommunens webbsida under Utvecklings-
planens sida.

- Varierat

Tryggt

Vanligaste svaren per delomrade pé& uppmaningen "Beskriv ditt omrade med tre ord”.
Ju storre ordet ar, desto fler har svarat samma ord. Fargen pé orden motsvarar det omrade i ytterstaden som svaren galler for.
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I Linkdping finns ocksa stora socioekonomiska
skillnader mellan stadsdelar. De senaste arens
statistik visar att Link6ping uppvisar ett av landets
hogsta boendesegregationsindex*, vilket bland
annat innebér att den geografiska uppdelningen

i boende mellan inrikes och utrikes fédda &r stor.
Stadens form och de barriareffekter som skapas av
storskalig infrastruktur och bristande kopplingar
gor ocksa att utbytet mellan stadsdelar ar litet och
att de upplevda avstdnden kan kinnas stora.

Analyser som gjorts av de stadsrum som Linko-
pings gator och gangvégar utgor visar stora skill-
nader i hur vil olika delar av Linkopings ytterstad
ar sammankopplade med resten av staden. Denna
sammankoppling innebédr bland annat att vissa de-
lar av staden kan upplevas ndrmare dn andra, fast
det metriska avstandet dr detsamma. Det kan ocksa
ha betydelse for huruvida méanniskor upplever

sig kdnna tillhorighet till staden Linkoping, eller
framst sin egen stadsdel och 4ven hur manniskors
sociala sfarer ser ut. Segregation, social héllbarhet
och de effekter som detta i forldngningen kan ha
pa ménniskors hélsa och livsméjligheter, paverkas
naturligtvis av manga fler faktorer dn den byggda
miljon. Som ramverk och bas for alla sociala inter-
aktioner som sker i en stad har utvecklingen av den
dock en viktig roll att spela. Betydelsen av stadens
form utvecklas i kapitel 4.

Det finns ocksa betydelsefulla kvaliteter i yttersta-
den som for manga dr en avgorande anledning till
varfor det just ar har man viljer att bo eller verka.
Det unika eklandskapets natur méter upp yttersta-
den och erbjuder ménniskor rekreationsmojlighe-
ter och naturupplevelser aret om. Ytterstaden har
ocksa gott om grona boendemiljéer avskilda fran
biltrafik vilket skapar lugn, tystnad och rorelsefri-
het for barn. De lugna inre miljoerna i ytterstadens
stadsdelar ar viktiga virden som kommit som ett
arv av den trafikseparering och det stadsbyggnadsi-
deal som ocksé bidrar till ytterstadens utmaningar.
Det ar ofta i dessa omréden som ménniskor mats.
Ytterstaden har ocksa manga bostdder med dgan-
deritt och i ménga fall egen tradgard, vilket ger
storre utrymme for personlig handlingsfrihet i att
utforma det egna boendet. Att i ytterstaden bade ha
de grona och rekreativa kvaliteterna och méjlighet
till egen tdppa, samtidigt som innerstaden finns pé
relativt nira hall bidrar till attraktionskraften.

Det finns ocksé boendemiljoer i ytterstaden som
erbjuder avskildhet frén grannar och foérbipasse-
rande, vilket stér i kontrast mot innerstadens urba-
nitet. "Lugnt” ar det vanligaste ordet nar yttersta-
den ska beskrivas av ytterstadsborna sjdlva. Ordet
“lugnt” tas dock inte upp alls sa ofta som néagot
som behover bevaras nér ytterstaden ska utvecklas.
Under det tidiga samradet uppkom frén manga av

de svarande ytterstadsborna att de saknar butiker,
restauranger, kaféer, traningsanldggningar, apotek
och viss offentlig service s& som vardcentral och
atervinningscentral i sitt niromréde. En slutsats
kan darfor vara att ytterstaden upplevs som lugn
idag, men skulle gynnas av mer aktiva verksamhe-
ter och stadsliv sa lange det inte dr pa bekostnad av
lugna, grona miljoer och trygga platser och strak
for barn.

Linképing véxer

Linkoping ar tillsammans med Norrkoping den
regionala arbetsmarknadsregionens centrum och
kommer via Ostlanken fa en an starkare position
ocksé i en utvidgad storstadsregion kring Stock-
holm. Detta ihop med Linkopings redan starkt viax-
ande néaringsliv dr en bidragande faktor till att
Linkopings befolkning 6kar i snabb takt. En stark
befolkningstillvaxt ar naturligtvis en positiv faktor,
samtidigt som den redan patagliga bostadsbristen
riskerar att 6ka. Behovet och efterfragan pa nya bo-
stader i Linkoping ar stort. Samtidigt finns ett stort
intresse for att bygga nytt i Linkoping och utveckla
redan befintliga stadsdelar och ambitionerna f6r
stadsutveckling fran politiskt hall 4r hogt satta.

1 Utvecklingsplan for Linkopings innerstad
beskrivs hur innerstadens kvaliteter ska anvindas
som resurs for att stiarka Linkopings attraktivitet.



Stadsutveckling i ytterstaden har pa motsvarande
sétt en viktig roll att spela for Linkopings framtid.
I ytterstaden finns saval hoga kvaliteter som &r
viktiga att tillvarata, liksom en stor potential for
utveckling. Med hjalp av riktade satsningar och
hoga ambitioner kan stadens tyngdpunkter och
potentialer pa sikt fordndras. Vallastaden ar ett bra
exempel pa hur en stark drivkraft och gemensam
malbild kan férdndra stadsbilden och en stadsdels
lage. Befolkningstillvaxt och okad téthet i rétt lage
kan anvandas for att skapa hogre stadskvaliteter i
form av 6kad narhet, utbud och service, som ocksa
kommer glesare delar av staden till nytta.

Alternativet till fortétning och utveckling inom
stadens befintliga utbredning &r att lata staden
expandera pa obebyggd mark. Stadens omland
utgors till stor del av vardefull naturmark och jord-
bruksmark som har hoga ekologiska virden samt
ar viktiga for att producera mat. Fortdtning innebar
att den befintliga infrastrukturen anvénds pé ett
mer resurseffektivt sitt. Ambitionen att fortdta ar
inget som behover betyda att det imorgon star en
byggkran utanfor var Linkopingsbos koksfonster,
men det betyder ett skifte i stadens utveckling.
Forandringen kommer att ta tid, och ske i takt med
att befolkningen véxer.

Utvecklingen av stadens bebyggelse skapas
1 samspel med marknaden och i samverkan
mellan fastighetsbolag, byggforetag och andra

myndigheter.

Kommunen &r langt ifrdn den enda aktoren i
stadens utveckling. I Sverige har kommuner
planmonopol vilket betyder att kommunen ytterst
bestammer 6ver markens anviandning. Det ar dock
sédllan kommunen som bestimmer att det ska byg-
gas. Utvecklingen av stadens bebyggelse skapas i
samspel med marknaden och i samverkan mellan
fastighetsbolag, byggforetag och andra myndig-
heter. Kommunen bidrar med utvecklingen av de
allménna platserna och genom sina kommunala
bolag ocksa med bostéder och offentliga lokaler.

Stadens innehéll skapas av mdnniskorna och de
verksamheter manniskor startar och driver. Utbu-
det i ytterstaden skapas genom samarbete mellan
kommun, féretag och méanniskor i foreningsliv eller
med egna idéer och drivkrafter. Fortatningen och
utvecklingen dr medel som skapar forutséattningar
for narhet och ett 6kat utbud, vilket i sin tur ar
nagra av de nyttor som &r malet med utvecklingen.

VAD AR YTTERSTAD






Framtidens ytterstad ar en ytterstad,

Med fortdtning 1 rdtt lagen har
befolkningsunderlaget stdarkts for mer
och bdttre service, och ytterstaden

med fa fysiska och mentala barriarer.

Det ar tryggt och latt att triaffa pa andra
manniskor fran bade sin egen och andra
stadsdelar pé vég till skolan, i affdren eller

parken. Linkoping hiinger samman, i en kan nu erbjuda en struktur och ett innehall
stad som kinns nira. som gynnar hdllbar utveckling.

Minniskor som méts ger drivkraft for

nya innovationer. Med fortatning i ratt

lagen har befolkningsunderlaget stéarkts

for mer och béttre service, och ytterstaden kan nu erbjuda en struktur och ett innehéll som gynnar hallbar utveckling.
Blandningen av méanniskor som bor och verkar har ger en innehallsrik stad.

I ytterstaden finns inte bara bostéder, utan hir gar det att bo, arbeta, umgés och ma bra. Det dr enkelt att ta sig till
bade inner- och ytterstadens utbud och mélpunkter med cykel eller kollektivtrafik, och allt fler véljer dessa firdmedel for
att transportera sig pa sina dagliga resor.

Ytterstaden ger nu storre mojligheter att bo kvar i sitt omréade genom livets alla skeden och i olika livssituationer.
Nya stadsdelar har byggts med robust, berérande och anvandbar arkitektur, och tilliggen skapar nya virden som ger sta-
den dn mer kvalitet och livskraft. I mellanrummen finns utrymme for moten, rekreation och aktiviteter, savil som odling
och tekniska l6sningar for framtidens klimatanpassning. Fornyelsen ar gjord med respekt for varje stadsdels karaktér och
for Linkopingsbornas berattelser.
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En ytterstad i hallbar utveckling

Utvecklingsplanens vision och utvecklingsstra-
tegi syftar till att genom utveckling av den byggda
miljon bidra till social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhet genom att skapa forutsédttningar och
sammanhang som underlattar for ménniskor att
gora hallbara val. Det innefattar bade vad vi gor
och vad vi anvinder for saker, liksom hur vi ser pa
vérlden och vilka virderingar vi har. Forandringar
som har att gora med vad vi dter och hur vi bor,
hur vi konsumerar, reser, arbetar och utbildar
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oss, spenderar vér fritid och hur vi engagerar oss i
sambhdillet ar faktorer som bedoms ha en pataglig
hallbarhetspaverkan.

Med hjélp av strategisk fysisk planering och
medveten utformning av den byggda miljon kan
kommunen skapa forutsdttningar som paverkar hur
manniskor anvidnder staden och dirigenom bidra
till en hallbar utveckling. Det kan handla om att
forbattra tillgangen till kollektivtrafik eller planera
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for hallbar utveckling

for kortare avsténd till vanliga vardagsmalpunkter
s& som skola, barnomsorg eller livsmedelsbutiker.
Det kan ocksa innebéra att erbjuda platser for akti-
viteter, rekreation och umgénge som inte kréaver att
vi konsumerar ndgot for att fi anvinda dem.



Vad innebir en hallbar utveckling?

Den 25 september 2015 antog FN:s medlems-
ldnder Agenda 2030, en universell agenda som
inrymmer Globala malen for héllbar utveckling.
De 17 globala mélen har i sin tur 169 delmél och
230 globala indikatorer.

Begreppet héllbar utveckling skapades i sin tur av
FN:s véarldskommission for milj6 och utveckling ar
1987 och gavs foljande definition: Héllbar utveck-
ling dr en utveckling som tillfredsstiller dagens
behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstilla sina behov.

En héllbar utveckling bygger pa tre dimensioner:
det sociala, miljon och ekonomin. De Globala
malen innefattar alla tre dimensioner.

Linképings kommun har stillt sig bakom Agenda
2030 genom Hallbarhetspolicy for Linképings
kommunkoncern, faststalld 2018-06-18. Poli-

cyn innebar att kommunen delar definitionen av
hallbar utveckling. Utgangspunkten for héllbar-
hetsarbetet i Linkopings kommun &r att genom
lokala insatser bidra bade till en hallbar utveckling
i kommunen och till att uppné de globala mélen.

Hallbar utveckling dr en utveckling som tillfredsstdller
dagens behov utan att dventyra kommande generationers

mojligheter att tillfredsstdlla sina behov

Ett socialt hallbart Linkdping innebar ett jamstallt och jamlikt samhalle dar manniskor lever ett gott liv
med god halsa, utan orattfardiga skillnader, &r delaktiga i samhallsutvecklingen och som kéanner tillit till
varandra och till samhallets olika delar.

Ett ekologiskt hallbart Linkdping innebar ett resurseffektivt samhélle med minimerad anvandning av skad-
liga kemikalier, dar livskraftiga ekosystem och invanarnas rekreationsmiljoer uppratthalls och utvecklas,
och som har god férméaga att férebygga och hantera klimat- och miljomassiga utmaningar.

Ett ekonomiskt hallbart Linkoping innebar ett samhalle déar de ekonomiska resurserna anvands pa ett satt
som framjar ekologisk och social hallbarhet, dar foretagsklimatet ar gott och dar invanarnas ekonomiska

vélfard framjas bland annat genom goda mdjligheter till utbildning, boende och arbete.

ur Héllbarhetspolicy for Linképings kommunkoncern
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Ledord for utveckling

Fem ledord har definierats som de dvergripande
utvecklingsprinciper fér den fysiska miljén som ar

avgorande for att nd visionen om en ytterstad i hall-
bar utveckling. Har presenteras karnan i varje ledord.

Ledorden aterkommer ocksé i den strukturbild som

presenteras pa motstdende sida, samt konkretiseras

i utvecklingsstrategin i kapitel 4 och 5.

BLANDA innebér att i varje foréandring och i varje projekt dvervaga vilka
funktioner som saknas och vad som behover tillféras for att fa attraktivi-
tet och balans i ytterstaden. Blandning kan exempelvis utgéras av olika

upplatelseformer bland bostéder eller av att inom ett strategiskt delomrade

planera for en blandning av olika funktioner sa som bostader, arbetsplat-
ser, handel, lekplatser och service.

FORENA innebir att battre knyta samman ytterstadens olika stadsdelar
med varandra och med innerstaden for att f4 en mer sammanhallen stads-

vav. Det kan ske genom att utveckla gransomraden mellan stadsdelar med

bebyggelse, platser och nya strék och kopplingar, genom att dtgérda och
overbrygga en barriar som delar ytterstaden, eller att utveckla malpunkter
déar ménniskor kan moétas.

TILLVARATA syftar till att belysa och omhanderta de varden och resurser
som gor ytterstaden till en attraktiv och uppskattad livsmiljé redan idag.
Tillvaratagna véarden forstéarks och synliggors for ytterstadsbor och andra,
exempelvis genom att prioritera ytterstadens viktigaste parker och natur-
omraden och med genomtankta driftinsatser 6ka saval tillgéangligheten
som de biologiska vardena, eller att utveckla Linképings unika miljder som
rekreations- och bestksmal.

FORNYA innebér att befintliga byggnader, stadsrum och verksamheter
foérandras eller att det skapas nya. Fornyelsen ska alltid efterstrava att
tillféra nya kvaliteter och bredda det befintliga utbudet med varsamhet
och hansyn till befintliga varden. Férnyelse kan géras genom att omvandla
kortklippta, vidstrackta grasmattor till anvéandbara parker, genom att
omvandla en trafikled till stadsgata eller Iata en gammal byggnad fa ny
anvandning.

FORTATA innebr att skapa forutsattningar for en mer innehallsrik stad
och hallbar utveckling genom att fortata med fler bostader och plats for
fler ménniskor att verka i ytterstaden. | ytterstaden gors det framst genom
att bygga mer i noder och urbana strédk, men det kan ocksa innebara att

i ratt lagen ha en 6ppen attityd for initiativ till kompletteringar i befintliga
smahusomraden.



Strukturbild

“ Noder, urbana strak och innerstad

Viktiga gréna samband

Ovrig ytterstad

Stadens omland

Strukturbilden illustrerar den utveckling som foreslas for Linkdpings
ytterstad for att hantera utpekade utmaningar, tillvarata identifierade
kvaliteter och klara en 6kad befolkningstillvaxt, pa vagen mot den
beskrivna visionen, en ytterstad i hallbar utveckling.

Starka noder fortétas, utvecklas med blandad bebyggelse och
kopplas samman med varandra och med den utvidgade innerstaden
langs urbana strak eller via forstarkta, gena och tydliga kommunika-
tionsvagar. Fléden, tathet och utbudet av stadskvaliteter koncentre-
ras i forsta hand till dessa strak och noder. Stadens urbanitet vaxer
radiellt och férenar innerstaden med ytterstaden. Pa sikt utvecklas
aven starkare cirkuldra kopplingar inom ytterstaden.

| och med detta gar utvecklingen mot en flerkarnig, blandad och
mer innehallsrik stad. Innerstaden och dess centrumfunktioner har
fortfarande en dvergripande roll och unik betydelse for Linkdping,
men kompletteras av ytterstaden dar manga av de funktioner som
inte ryms i innerstaden kan f& plats.

Grona platser och strak i ytterstaden fornyas och tillvaratas, och
nya utvecklas for att komplettera strukturen och bidra till samspelet
mellan innerstad, ytterstad och det omgivande landskapet. P4 ett
naturligt satt skapas en tydlig grans mellan stad och land. Viktiga
natur- och kulturresurser i stadens omland tillgangliggors for saval
inner- som ytterstadsbor.

Stadens trafiksystem anpassas och utvecklas for att stodja en
flexibel mobilitet och bidra till hallbar utveckling.
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Tre byggstenar for hallbar utveckling

Ett sitt att beskriva staden och hur dess funktioner
ar organiserade dr genom tre grundlaggande ele-
ment: bebyggelse, offentliga platser och strak
och gatuniit. De &r forenklat sett de verktyg med
vilka stadsbyggnad kan skapa forutsittningar for och
bidra till en ytterstad i hallbar utveckling.

Hur byggstenarna sétts samman och utformas
skapar olika forutsattningar for exempelvis 6kad
eller minskad trygghet i det offentliga rammet, hur
vi transporterar oss, eller till vilken tillit vi kdnner
for vira medmaénniskor. Att identifiera och diskutera
dessa tre byggstenar bade samlat och enskilt kan
alltsa oka forstaelsen for hur stadsbyggandet skapar
forutséttningar for en héllbar utveckling genom
exempelvis god folkhilsa, minskad ojamlikhet och
ojamstélldhet, livskraftiga ekosystem och biologisk
mangfald, hallbar konsumtion och produktion och
ekonomisk tillvixt.

I detta kapitel beskrivs hur byggstenarna samver-
kar och bidrar till stadslivskvaliteter. Detta foljs av
fordjupade utvecklingsinriktningar for respektive
byggsten i de tre efterfoljande kapitlen: Bebyggelse
for en hallbar utveckling, Platser och strdk som
forenar staden, samt Hallbara sdtt att forflytta sig

Gatunitet ar stadens sammanhallande rumsliga

system och den struktur som transporterar mann-

iskor, fordon och varor. En gata som etableras ligger
kvar i ménga hundra ar, vilket gor gatusystemet till
ett mycket langsiktigt system och en stark grundlag-
gande struktur i staden. Nétet binder samman sta-
dens alla delar och knyter an till stadens omland. Det
ar darfor viktigt med kontinuitet for att sidkerstalla
tillgéanglighet och orienterbarhet samt att gatan
upplevs vilkomnande och trygg. Atervindsgator
paverkar tillgangligheten, kan upplevas begransande
och privatiserande.

Ett kontinuerligt gatunit lagger grunden for en
flexibel utveckling av staden. Gatunétet skapar
“maskor”, som i sin tur kan delas in i

N

e

En illustration dver samspelet
mellan de tre byggstenarna: gatunat,
bebyggelse samt platser och strak

fastigheter som enskilda eller allmanna aktorer kan
fylla med innehéll. Dessa maskor, eller kvarter utgor
den fastighetsekonomiska spelplanen. Maskornas
storlek och innehéll kan variera utifrén olika stads-
delars behov, och forenklat bestd av antingen 6ppna
platser eller byggnader.

Ytterstadens offentliga platser och strak ar
Oppna, allmént tillgdngliga vistelseytor och grona
strék for invanarna att nyttja och njuta av. Till-

gangligheten till det offentliga rummet ar viktig
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och en utveckling av det offentliga rummet till
platser for moten och rekreation dir stadens
invanare kan motas pa lika villkor kan bidra till
att bryta den sociala och rumsliga segregation som
finns i ytterstaden. Ytterstadens offentliga platser
och strak behdver ses som ett system som ocksa
bidrar till ekologisk hallbarhet och 6kad robusthet
och resiliens gentemot exempelvis klimatforand-
ringar.

Stadens byggnader inrymmer olika funktioner
och verksamheter sdsom bostiader, skolor och
forskolor, lokaler for handel, kultur, service och
arbete. Byggandet sker huvudsakligen utifrén pri-
vata initiativ frdn stadens olika aktorer. Byggna-
ders karaktar och arkitektur bidrar till upplevelsen
av niarmiljon, omradens skala och stadsrummens
funktion. Entréer mot gatan i strategiska lagen
kan bidra till att samla ménniskors rérelser till
gemensamma strak och skapa offentlighet.

Ho6ga hus ar viktiga landmérken som bidrar till
orienterbarheten och ritt lokaliserade kan starka
stadens eller ett omrédes identitet och sam-
manhang. Genom att placera hogre byggnader i
grupp snarare an utspritt kan de anvéndas for att
markera viktiga noder. Husens méte med markni-
van och gatan genom levande och aktiva bottenva-
ningar bidrar till en ménskligare skala.

Gemensamt skapar planering och utformning
av gatuniaten, bebyggelsen och stadens offentliga
platser och strak forutséattningar for hur stadens
olika delar kommer att anvidndas, exempelvis var
det kan uppsta starka kommersiella liagen, var det
ar storst sannolikhet att ménga ménniskor ror sig
och vilka delar av staden som kommer att fa en
lugnare karaktar.

Fordelning och lokalisering av offentliga malpunk-
ter i staden har betydelse for manniskors rorelse-
monster och hur gatunétet anvénds under olika
tider. Den variation och det utbud som skapar en
blandad stadsmilj6 paverkar ocksa hur jamlikt sta-
dens resurser fordelas och vilka forutsattningar for
olika livsstilar det skapar, exempelvis vilka fritids-
aktiviteter som finns tillgingliga pa nira hall. Bygg-
nader, platser och gatunit bidrar ocksa gemensamt
till att skapa tydlighet mellan det offentliga och
privata, vilket ar av vikt for 6kad trygghet och att
skapa attraktiva parker, gator och bostadsmiljoer.

Staden och dess strukturer utvecklas stindigt och
over lang tid. Fokus for alla forandringar och tillagg
behover vara att genom dess lokalisering, inne-

héll och utformning bidra till att forbéttra dagens
och framtidens goda stad och mgjliggora hallbar
utveckling och ger langsiktigt goda livsvillkor for
dess olika invanare, foretag, institutioner och féren-

ingar. En god och langsiktigt smart hushallning och
utveckling av viktiga resurser sd som mark, infra-
struktur och andra investeringar ar avgorande for
detta. Avgorande ar ocksa att alla projekt och idéer
om bebyggelse, gator, offentliga rum, kollektivtrafik
med mera behover ses i relation till hur de bidrar
till att forverkliga visionen om en ytterstad i héllbar
utveckling.

Stad &r ett gemensamt ansvar som inte kan skapas
av enskilda aktorer, utan ar nagot som utvecklas
och forvaltas av manga parter i samverkan. For

att né framgang kréavs gemensam utblick mot den
gemensamma visionen, samt gemensamma forhall-
ningssétt och riktlinjer for det standigt pagaende
arbetet med stadens utveckling.



Arkitektur

Arkitekturbegreppet ar centralt for att beskriva hur de
tre byggstenarna kan bidra till en positiv och hallbar
utveckling av Linképings ytterstad. Arkitektur genom
arkitekturdisciplinerna byggnads-, och landskaps-
arkitektur stérker och skapar forutsattningar for att
respektive byggsten ska ha s& god kvalitet som mojligt.
Planeringsarkitektur samordnar, avvager och strukture-
rar den efterstrivade stadsmiljon som helhet.

*Vitruvius var en
romersk arkitekt
och ingenjér som

Alla byggda anléggningar i Linkdpings ytterstad i form
av byggnader, anlagda parker, lekplatser, broar, ron-
deller m.m. &r arkitektur och ska darfér kunna beskrivas
genom sin arkitektoniska kvalitet. Arkitekturens kvalitet

levde under det sista
arhundradet f. Kr. Han
forfattade “Tio bocker
om arkitektur” i vilket

kan vara svar att mata, men bedémningen ska alltid ba-
seras pa ett samspel inom den arkitektoniska helheten.
Redan romaren Vitruvius™ identifierade arkitekturens tre
grundegenskaper, Venustas, Firmitas och Utilitas, som
med moderna begrepp kan dversattas till att arkitektur
ar berorande, robust och anvandbar. For att satta det i
ett sammanhang betyder det att arkitektur inte bara ar
en val gestaltad fasad, arkitektur ar ocksa en byggnad
som ar hallbar éver tid och som &r anvandbar och
valfungerande for sitt &ndamal.

Arkitekturens berérande aspekt ar upplevelseba-
serad och kan skapas av ljus och rymd, material,
akustik eller andra egenskaper. Aven objektets alder
och historia paverkar upplevelsen. Har anvéands och
stimuleras alla sinnen. Framst genom seendet, men
ocksa kansel, lukt och horsel anvands. Intellektet
paverkas bl.a. genom symboler och andra menings-
barande detaljer.

Fragan om arkitekturens robusta egenskap ar mang-
facetterad. Det handlar dels om den traditionella as-
pekten om hallfasthet, att det som byggs inte far rasa
och att det ska std emot vader och vind. Men ocksa
fragan om langsiktig hallbarhet och miljdaspekter vags
in i begreppet. Det kan handla om att en byggnad gérs
flexibel och dérigenom kan anvéndas for olika behov
over tid utan stora och resurskravande ombyggnader.
Det kan ockséa handla om att anvanda férnyelsebara
och giftfria material med liten miljdpaverkan bade vid
uttag och produktion. Robusthet kan ocksa innebara
att parken eller gatan utformas for att klara ett férandrat
klimat, exempelvis genom dagvattenhantering, eller att
inkludera drifts- och underhallsaspekter i budgetering
och vid val av I6sningar. Kommunens malsattning

om ett CO2-neutralt Linkdping 2025 kan lyftas fram

- — e

Aktivitetshuset Agora i Skaggetorp. Foto: Alexandru Babos perna finns med.

under denna rubrik da allt byggande paverkar klimatet
i ndgon grad, vilket bor vagas in nar den arkitektoniska
kvaliteten hos en byggnad ska bedémas.

Arkitekturens anvandbarhet bedéms utifran hur val
det byggdas utformning samspelar med dess ténkta
anvandning och dndamal, exempelvis hur parkens
funktioner och rérelsestrak samspelar med den kring-
liggande staden. Har finns stéd i form av forskning,
Boverkets byggregler och andra féreskrifter som anger
vad som ar minsta acceptabla matt vid t.ex. bostadens
planering. Andra dokument och riktlinjer féreskriver
stadens mattforhallanden sdsom gatusektioner och
svangradier. Tillganglighet ar en viktig faktor under
denna rubrik. Staden och arkitekturen ska vara tillgang-
lig for alla, oavsett funktionsvariation.
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Strategi for arkitektonisk kvalitet

Inriktning arkitektonisk kvalitet

Ny arkitektur i Linkdpings ytterstad ska vara
berdérande, robust och anvéandbar.

Alla projekt i Linkdpings ytterstad ska:

¢ ha en stadsbyggnadsidé eller arkitektonisk idé
e bidra till den omgivande staden

e visa hur det samspelar med sin omgivning

I arbetet med Utvecklingsplan for Linképings in-
nerstad samt Arkitekturprogram for Linképings in-
nerstad (2018) som foregatt detta planarbete, har en
viktig mélsattning varit att programmet skulle upp-
fattas och fungera som ett ramverk for branschens
aktorer att fylla ut med idéer och projekt. Ramverks-
funktionen valdes som ett medel for att sprida initia-
tiv och ansvar for byggandet och byggandets kvalitet
till alla i hela kedjan. Samma forhallningsstt géller i
Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad.

Tre strategier har formulerats som stodjer detta ram-
verk. Utgangspunkten ar att varje forslag till projekt
som presenteras ska diskuteras utifran ovanstaende
strategier. Malséttningen géller bade for projekt som
drivs internt inom kommunens verksamhet och pro-

jekt som presenteras som forslag fran négon aktor.

I en detaljplan kan frégorna till exempel anvandas
som stod for att beskriva planens syfte. Strategierna
bor f6lja projektet och diskuteras under hela proces-
sen, fran idé till fardig anldggning.

Utgangspunkt och mélséttning for ytterstadens arki-
tektur ar att alla tillkommande projekt i ytterstaden
ska:

« kunna beskriva hur det bidrar till den omgi-

vande staden

« visa hur det samspelar med sin omgivning

« ha en stadsbyggnadsidé eller arkitektonisk idé

Varje projekt ska ha en arkitektonisk idé
Arkitektur handlar om att svara pa ett behov av

en eller flera funktioner, men ocksa om att ha en
idé om hur svaret ska gestaltas och 16sas tekniskt.
Genom att formulera de tankar och idéer som
driver projektets formgivning och problemlosning
skapas forutsattningar for ett battre slutresultat.
Alla tillkommande projekt i ytterstaden ska darfor
kunna beskriva sin arkitektoniska idé. Att formulera
och beskriva sin idé 6ppnar for béttre forstaelse och
engagemang fran omgivningen, bade inom myndig-
hetsviasendet men ocksa hos entreprendrer och alla
de som genomfor projektet.

Arkitektonisk idé utgar primért frén form och

gestaltning, &ven om funktionen i sig kan vara en

kalla till inspiration. Idén kan ha sin utgangspunkt

i ménga olika foreteelser, exempelvis platsens for-
utsdttningar eller riktningar och rorelser. Idén kan
vara en Onskan om att ta upp motiv fran de omgi-
vande fasaderna och ge dem en modern tolkning,
en tanke om hur ljuset ska spridas i byggnaden eller
pa platsen, eller hur méanniskor ska rora sig i parken
som gestaltas. Arkitekten behover beskriva sina ar-
kitektoniska utgdngpunkter, vad som ska uttryckas,
studeras eller utforskas i det enskilda projektet.

Varje projekt ska bidra till den

omgivande staden

Linkopings ytterstad ar en gemensam miljo, alla
Linkopingsbor anvénder den, ser och ror sig i den.
Darfor ar det betydelsefullt att tillagg sker sa att bade
allménna och enskilda intressen kan tillvaratas. Var-
je tilldgg ar viktigt och valkommet och ska bidra béade
till ”sig sjalv” och samtidigt till staden som helhet
genom sin arkitektur och sitt innehall. Exempelvis
kan det handla om att samtidigt som en aktor bygger
bra bostader till sina kunder sa ska projektet ocksa
pa nagot sétt bidra till stadens behov som helhet.

Det kan goras pa olika nivaer, exempelvis att huset
inrdttas med en lokal med ett kafé i bottenvaningen
eller med en bostadsgard som fordréjer dagvatten
och mildrar belastningen pa det kommunala dagvat-
tennétet, och ddrigenom ocksé skapar en tilltalande
bostadsmiljo.



Varje projekt ska samspela med sin
omgivning

Nya byggnadsverk liksom hela stadsdelar och kvarter
kan ha ménga uttryck. Det kan handla om ett expres-
sivt modernt uttryck eller en lugnare, mer stillsam
arkitektur, det kan vara en pastisch eller formgivning
som ligger mitt i den radande trendfaran. Friheten
ar stor. Det ar dock viktigt att det finns ett medvetet
samspel mellan det nya projektet och den befintliga
platsens bebyggelse och karaktér. Det kan innebara
en arkitektur som medvetet och formsikert bryter
med kvarterets ovriga fasaduttryck men samtidigt
anpassar sig till omgivande byggnadshojder, eller att
tillfora ett nytt fasaduttryck men valja att arbeta med
samma fargsattning som omgivande hus. Samspel
handlar inte om att anpassa och harma, utan om att
bidra med kvalitet till helheten och till en berérande
och héllbar milj6, med respekt for det befintliga.
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Strategiska utvecklingsomraden

UTVECKLINGSOMRADE STRATEGI

Urbana strik Blandad bebyggelse langs urbana strak bidrar till en sammanhangande stadsvav samt férenar stadsdelar med varandra och yt-
terstaden med innerstaden. Trafikleder férnyas till stadsgator och boulevarder med plats for olika trafikslag och stadsliv.
Befintliga stadsdelscentrum med sérskilt goda forutsattningar fortatas och utvecklas till mer kompletta centrumomraden och

Stadsnoder

komplement till innerstaden.

Stadsdelsnoder

Befintliga stadsdelscentrum med goda férutséttningar fértatas och utvecklas till noder med métesplatser, narservice och handel

samt ev. framtida dragning

g fér den ndrmaste stadsdelen.
©
g Handelsomraden utvecklas med séllanképshandel med en effektivisering av markanvandningen, forbattrade kopplingar
2 Handelsomraden L ) . i
a till kringliggande omraden och en utvecklad infrastruktur for hallbara fardmedel.
[T}
4]
Samlad stadsomvandling Omraden som har potential att pa sikt omvandlas med blandad bebyggelse.
" Nya stadsdelar bidrar till att férena ytterstadens delar till en sammanhéngande stadsvév, och tillféra staden nya kvaliteter som
Nya stadsdelar och storre nya bebyggel- A . . ) ) . :
stérker ytterstaden och dess utbud. Perifera nya omraden sparas till efter planperioden for att fokusera bebyggelseutvecklingen
seomraden . o .
inom stadens befintliga utbredning.
. Ytterstaden férenas och gronstrukturen tillgangliggdrs med grona strak. Stadens grona kil i vaster forbinds med Stangéastraket
= Grona strak 5 2 .
S genom utvecklade tvargaende kopplingar.
a°C
@+ | Stadsattraktioner, stadsnira natur- och . ) ) . ) ) ) ) . . .
e . o Ytterstadens grona kvaliteter tillvaratas, férnyas och utvecklas till unika och identitetsb&drande mélpunkter och métesplatser med
_ friluftsomraden och befintliga och nya ) ) . ) .
o varierat innehall utifran sin roll i staden.
stadsdelsparker
A Cykelvagnatet utvecklas med hdgkvalitativa, gena och strukturbildande cykelléankar och huvudcykelstrak som férenar och knyter
Primara cykelstrak )
samman ytterstadens delar med varandra och med innerstaden.
Kollektivtrafiken utvecklas med prioriterade strukturbildande stomlinjestrak for att 6ka det kollektiva resandets attraktionskraft
- Stomlinjestrak for kollektivtrafik och
'S effektivitet.
=
g Y-ring/Huvudvég for bil,

Y-ring utvidgas med ny strackning for att minska negativa miljé- och barriareffekter i stadsmiljon.

Knutpunkter och infartsparkeringar

Knutpunkter och infartsparkeringar i strategiska lagen ger 6kade majligheter att byta trafikslag under resans géng, och 6kar
tillgéngligheten till inner- och ytterstaden lokalt och regionalt.

[
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1 Oversiktsplan for staden Linképing frin 2010
beskrivs stadens form som en banan. Den utdragna
formen har staden fatt utifrin hur det har varit méj-
ligt att bygga. De begransningar som har funnits och
dven finns idag i form av militidra omradesansprak
och inflygningsomréden har paverkat utbyggnaden
av ytterstaden. Utover flygets paverkan pa stadens
form har 1900-talets stadsbyggnadsideal, med bland
annat en langt driven funktionsuppdelning och
trafikseparering, paverkat hur dagens Linkoping ser
ut och fungerar. En bieffekt av dessa forutsattningar
och planeringsideal dr att manga stadsdelar utveck-
lats som avskiarmade enklaver. Samlat har detta
gjort att Linkoping utvecklats till en langstrackt stad,
separerad av trafikleder och ofta med stora avstand
mellan olika funktioner. Avstanden ar generellt langa
mellan omraden med mycket bostdder och utbudet
av handel och métesplatser, samt fran ytterstaden till
innerstaden. P4 ménga platser finns det ocksa fysiska
och mentala barridrer mellan stadsdelar, dven dar de
faktiska avstanden inte dr sa ldnga.

Stadens form, tdthet och bebyggelsestruktur paverkar
de nuvarande och langsiktiga livs- och utvecklingsvill-
koren f6r méanniskor och néringsliv. En gles, utspridd
och uppdelad stad ger bland annat stora avsténd till
manga vardagsfunktioner samt svagt underlag till
lokalt naringsliv, service och kollektivtrafik. Det ger
ocksé storre behov av resor inte minst med bil, vilket
péaverkar den samlade trafikbelastningen pa stadens
gatusystem i allménhet, och sarskilt vid uppsamlande

strak och korsningar. Detta i sin tur paverkar savél
stadsmiljon, sambanden i staden, utsldppsnivaer som
behovet av mark och kommunala investeringar for
trafiklosningar. Mgjligheten att i vardagen latt kunna
forflytta sig mellan olika omraden och vardagsfunk-
tioner som matbutik, skola, gronomraden, traning,
kultur, arbete, bostad med mera ar samtidigt av
storsta vikt bade for enskilda méanniskor och utveck-
lingsmajligheter for olika verksamheter. Utbud, loka-
lisering och bebyggelsens sammanlankning paverkar
dven sociala aspekter och olika individers majlighet
att utvecklas och moétas. Det krévs smart organisering,
prioritering och utveckling av stadens bebyggelse
samt en forstielse for hur bebyggelsen far staden att
fungera for att framja utveckling, attraktivitet och en
hallbar utveckling.

Linkopings ytterstad bestér, till stora delar av sméahus.
Det medfor en 1ag persontéthet per kvadratmeter.
Den generellt sett 14ga persontitheten och de stora
avstdnden mellan bostad och narmsta livsmedelsbutik
eller stadsdelscentrum begransar ocksa forutsattning-
arna och underlaget for nirservice och kommersiell
utveckling.

Linkoping ar en av Sveriges mest segregerade stader,
sett till boendesegregationsindex*. Det finns ocksa
stora socioekonomiska skillnader mellan ytterstadens
stadsdelar och en anledning bland méanga ar utbudet
av upplatelseformer.

I ytterstaden finns ett flertal stora arbetsplatsomréden
iform av Tornby, Mjéardevi Science park, LinkOpings
Universitet, Saab med flera. Naringslivet och de

olika verksamheterna har stor del i att Linkoping ar
en starkt vixande kommun vad géller befolkning. I
dagsléaget rader det bostadsbrist i Linkdping, vilket
innebdr att nya bostéder och olika typer av service
behover tillféras, bade till kommunen i stort och till
staden LinkOping. Fortatning kan av ménga upplevas
oroande, men om det gors genomtankt, pa ratt satt
och pa ritt stillen, sa kan nya kvaliteter tillforas ytter-
staden som det annars inte hade funnits ekonomiska
eller praktiska forutsattningar for.

Staden, dess bebyggelse och strukturer utvecklas
standigt och 6ver lang tid. Fokus for alla forandringar
och tilldgg i strukturer och bebyggelse behover vara
att genom dess lokalisering, innehall, utformning,
med mera bidra till att forbéttra dagens, och skapa
framtidens goda stad. I detta kapitel ges inriktningar
for hur bebyggelseutvecklingen i olika typer strate-
giska utvecklingsomraden i ytterstaden bor ske for att
bidra till detta.

Majoriteten av ytterstads-
borna har mer &n 500 m
mellan sin bostad och
viktiga vardagsfunktioner
som forskola, livsmed-
elsbutik, busshallplats
och lekplats. | exempelvis
Johannelund har dock 72
% narmare an 500 m till
ovanstaende funktioner

Boendesegregations-
index beréknas utifran
férdelningen av inrikes
respektive utrikes fédda
i respektive omrade.
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Fokus for utvecklingen

Overgripande inriktning

Tillkommande bebyggelsetéthet ska koncen-
treras till urbana strak samt stadsnoder och
stadsdelsnoder.

En lagre bebyggelsetathet i stadsdelarnas inre

delar tillvaratar befintliga kvaliteter. Fortatning
kan ske i mindre skala.

Tillkommande bebyggelse ska ge mervérden till
den redan befintliga ytterstaden, genom kom-
plettering av exempelvis upplatelseformer eller
bebyggelsekaraktar.

Fokus i byggandet behover vara att ha en hog tét-
het i urbana strék langs med kollektivtrafikstrak
for att binda samman ytterstadens stadsvév och
minska de mentala och fysiska barridrerna. En
annu hogre tiathet och koncentration av bostéder,
service, kontor, kultur med mera krévs i yttersta-
dens stadsnoder och stadsdelsnoder for att stiarka
handeln och skapa nirhet i vardagen for mann-
iskor genom storre underlag och tillgdnglighet till
vardagsfunktioner och hallbara transporter. Det ar
ocksé en viktig del i att minska trafikbelastningen
pé befintliga trafikleder och gator, vilket bade kan
gora stadsrummen attraktivare och 6ka framkom-
ligheten for kvarvarande trafik.

Samtidigt kan tatheten vara lagre langre in i
stadsdelarna for att bevara de kvaliteter som finns
iytterstaden. De viarden som finns i manga av
stadsdelarnas inre delar ar att de ar barnvinliga,
lugna och grona. I de innersta delarna kan fortat-
ning ske men i mindre skala och pa ett respektfullt
sitt gentemot den befintliga bebyggelsen.

Det dr viktigt att ny bebyggelse som tillfors ger
mervirde till den redan befintliga bebyggelsen,
med exempelvis annan upplatelseform eller
bebyggelsekaraktir. Genom att blanda upplatel-
seformer, exempelvis privatigda smahus med
hyresldgenheter sa dr det bade majligt att gora
bostadskarridr inom stadsdelen eller att bo kvar i
omradet om familjestrukturen dndras Gver tid.

Genom att fler manniskor bor i ytterstaden s&
kan forutsattningar for ett bredare utbud och

nya kvaliteter skapas i ytterstadens stadsnoder
och stadsdelsnoder, som exempelvis fler butiker,
kaféer, lokaler for kultur och idrott, arbetsplatser,
béttre kollektivtrafik, fler skolor, dldreboende, nya
motesplatser och torgmiljoer, med mera. Den nya
bebyggelsen och de nya torgmiljéerna behover ha
hog arkitektonisk kvalitet och vara identitetsska-
pande for att stirka ytterstaden som moétesplats
och en bra plats att bo pa.

Den befintliga och tillkommande bebyggelsens
funktion, innehall och kvalitet utgor en av de
viktiga byggstenarna for det framtida Linkdping.
Overgripande utvecklingsinriktning for bebyggelsen
iytterstadens ges genom beskrivning och inriktning
for olika typer av strategiska utvecklingsomraden i
detta kapitel.

De strategiska utvecklingsomradena ar:

e Urbana strak

«  Stadsnoder

«  Stadsdelsnoder

«  Grannskapsnoder

e Nya stadsdelar och storre nya bebyggelseom-
raden

«  Omréaden for stadsomvandling

»  Komplettering inom befintliga bostadsomréa-
den

Utvecklingsomradena (férutom grannskapsnoder
och komplettering inom befintliga bostadsomra-
den) redovisas i kartan pa motstdende sida. En
samlande och kompletterande beskrivning av
forutsattningar, forandringsbehov och inriktning
for bebyggelseutveckling ska ske i ytterstadens olika
geografiska delar ges dven i kapitlet Ytterstadens
delar. Den vagledningen ska tillampas parallellt
med inriktningarna for Strategiska utvecklingsom-
raden for bebyggelse.



.-‘
-

Strategiska utvecklingsomraden for bebyggelse

"‘ S ‘ 2D e //////'

(OstralTornby * Moﬂl

SKAGGETORP i . TA'i.'LBOD’A
1’? X - LLL ll«&ﬂ!ﬁjlgsutﬁn v = -BOD! ,
'-‘ ‘ eninge \ . : 'J"’ -

- L

iw wr
-
= "’lf‘ INNERSTADEN "i
\ TANNEFORS
/—-;"‘ A ™ o
V MJARDEVI . [‘ %, Vi A,_
. 9
. ‘ WASTRA VALLA M DR,
JAGARVALI.ENvt‘ GARNISONEN
2> ‘
F -
' 7 p B ‘ R
@I Uurbana strak ! H - DUURGA 48 Y\ e X AN
< = % % X U
<€y, Schematiskt urbant strak ¥
. Stadsnoder - i Y. & > \ @
; A \
. Stadsdelsnoder f
L
Nya stadsdelar och stérre nya )Y \
bebyggelseomraden ULLrSTAM@\A S [’ ‘ $
.\\“\ K. s R
. Omréaden for stadsomvandling \\ v,
© \"/\
. Handelsomraden | . / S\ * =
‘. 7/ -
7 Perifera n 3 {’ ////
ya bebyggelseomraden % / «
7, ] - 4

Utvecklingsomradena Komplettering

inom befintliga bostadsomraden samt -
Grannskapsnoder redovisas ej i
kartan L
L
0 500 1000 2000 3000 4000 5000

N e Baaaaaaa 009090202 2 mesassssw 000000 Meter




Bebyggelse fir en hallbar utveckling

TRE BYGGSTENAR

P
(=]

Strategiska utvecklingsomraden for bebyggelse

Urbana strak

Inriktning f6r urbana strak

De urbana straken ska successivt omvandlas till
attraktiva stadsgator och boulevarder med om-
givande bebyggelse. Tillkommande bebyggelse
ska bidra till att tidigare trafikleder blir attraktiva
stads- och gaturum.

De urbana strédken ska utvecklas med en blandad
stadsbebyggelse och tydliga inslag av narser-
vice, kontor och andra lokaler kring stadsnoder/
stadsdelsnoder samt andra strategiska platser.
De urbana stréken ska ha en hogre tathet &n
omgivande bebyggelse.

Tillkommande bebyggelse i de urbana straken
ska bidra till att férena stadsdelar och ytterstaden
med innerstaden. Det ska finnas en kontinuitet av
stadskvaliteter 1angs hela de urbana straken.

Framkomligheten for kollektivtrafik och cykel bor
prioriteras langs de urbana stréken. Ett gott ut-
bud av cykelparkeringar som &r enkla att na fran
bostadsentrén ska finnas, samt cykelparkering
vid busshallplatser och andra viktiga méalpunkter.

Gemensamma parkeringslosningar ska utveck-
las. Lokalisering och utformning av bostéader,
hallplatser och parkering bor i forsta hand ske sa
att avstandet fran bostadsentré till busshallplats
blir nérmre an till bilparkering.

Tillkommande bebyggelse ska ha hdg arkitekto-
nisk kvalitet. Bebyggelse i lamell- eller kvarters-

karaktér ar i de flesta fall mest lamplig. Extensiv

och ytkrdvande markanvandning som inte bidrar
med stadslivskvaliteter, exempelvis stérre mark-
parkeringar, ska undvikas.

Tillkommande bebyggelse ska knyta an till
omgivande bebyggelsekaraktarer pa kulturhisto-
riskt 1ampligt sétt, men bor ges ett eget modernt
uttryck préglat av sin samtid. Genomgéaende
entréer ska efterstravas och privata, bullerskyd-
dande gardar tillskapas.




Urbana strak utvecklas langs dagens trafikleder och
huvudgator samt kringliggande markomréaden. De
fyller dels en viktig funktion i sammanldkningen
mellan stadens olika delar genom sin potential

att utvecklas till stadsgator och/eller boulevarder
och ka dels rymma ett betydande tillskott av yt-
terstadens nya bebyggelse. Vistvigen, Soderleden,
Tornbyvigen, Kallerstadsleden, Alerydsvigen,
Brokindsleden, Bergsvigen, Malmslattsvigen,
Norrkopingsvégen, Olaus Magnus vig, Kunskaps-
lanken och Hertig Johans allé foreslas i delar eller
helhet utvecklas till urbana strak.

Omvandling av gatorna till urbana strak kan ske

- dels genom forandring, tillagg och planering for
kortare eller enskilda delar,

- dels genom mer samlad planering och utveckling
av langre strackor, i samband med 6versyn av gatu-
strackning och gatusektion.

I samband med omvandling och utveckling av
urbana strak finns ett flertal aspekter som behover
tas hinsyn till och utredas, exempelvis stornings- och
hélsoaspekter. Det &r viktigt att beakta en langsik-
tig forbattring av stadsmiljon, tillgdnglighet och en
hallbar utveckling.

I ytterstaden finns stora trafikleder som binder sam-
man ytterstaden med innerstaden. Langs dessa leder
finns stora och ibland vél tilltagna skyddsomraden i
form av klippta grésytor. Dessa skyddsomréden bildar
tillsammans med sjélva trafiklederna pétagliga bar-
ridrer mellan omgivande stadsdelar. Skyddsomradena
har tillkommit bland annat pa grund av restriktioner
fran buller-, luft- och farligt godsaspekter. Ibland &r
skyddszonerna nodvindiga, men i manga fall har de
en i 6verkant tilltagen bredd. Vid omvandling &r det
dock viktigt att tillvarata de ekosystemtjanster som
skyddsomrédena bidrar med, men i manga fall bor
mer mangfunktionella och yteffektiva 16sningar for
exempelvis dagvattenhantering och ekologiska sam-
band utvecklas. Se ocksa kapitel 5.2.

Det finns goda forutséttningar till fortdtning langs
betydande delar av de utpekade trafiklederna, samt
att successivt omvandla dem till levande urbana strak
med en utformning som stadsgata eller stadsbou-
levard. Utover skyddszonerna utgor dven befintliga
ytkravande markparkeringar en potential for ny
bebyggelse, om nya mer yteffektiva parkeringslos-
ningar tillskapas. Omvandlingen av gatunétet langs de
urbana straken bor ske etappvis och omvandlas fran
innerstaden och utat. Kollektivtrafiknitets utbyggnad,
ombyggnationen av trafiklederna samt bebyggelseut-
vecklingen langs de urbana stréken behover ses som
en helhet.

Tillkommande ny bebyggelse bor tillfora kvaliteter
for stadsrummet och bidra till en effektivare mark-
anvindning, och behover bland annat darfor ha en
hogre tithet dn den omgivande bebyggelsen. Undan-
tag kan finnas ldngs Brokindsleden vid Johannelunds
centrum, dar hansyn till kulturmiljé behover tas.

For att gynna en héllbar utveckling behover utveck-
lingen av strukturer anpassas for underlédtta méannis-
kors forutséttningar att i vardagen forflytta sig med
cykel, gng och kollektivtrafik. Det bor darfor bland
annat finnas gott om cykelparkeringsplatser for olika
typer av cyklar i anslutning till héllplatser, entréer och
andra malpunkter i bebyggelsen. Det ska &ven vara
latt att ta sig ut pa det 6vergripande cykelnétet.

Se dven:

¢ Stadsnoder och Stadsdelsnoder i detta kapitel

¢ Platser och strak som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar for utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara satt att férflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar fér utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

e Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.

Ytan pa skyddsomra-
dena langs yttersta-
dens trafikleder ar ca
250ha. Detta motsvarar
ungefar ytan av stads-
delarna Vasastaden

och Innerstaden.
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Stadsnoder

Inriktning Stadsnoder

e  Stadsnoderna ska utvecklas med en hég kon-
centration av bostader, handel, verksamheter
samt annan offentlig och kommersiell service

Stadsnoderna och dess ndromrade ska
utvecklas med en mycket hog bebyggelsetat-
het. Fér att markera stadsnoderna och stérka
orienterbarheten efterstravas bebyggelse med
hégre héjd ndrmst nodernas centrala delar.

Stadsnodernas bebyggelse, entréer och torg
och grénytor ska ha hdg arkitektonisk kvalitet.
Orientering av entréer och lokaler som vander
sig mot torgytorna &r en forutsattning for att
g0ra stadsnoderna till levande métesplatser.

Atgéirder som bidrar till att strka stadskvali-
teter och platsens potential som métesplats i
staden och naromradet ska alltid prioriteras.

Stadsnoderna ska fungera som métesplats
och servicepunkt fér manniskor i ndromradet,
staden och dess omland. Det ska finnas och
utvecklas val fungerande och attraktiva offent-
liga torg samt en bra lokaliserad bytesnod for
enkla byten mellan olika fardmedel. Stadsno-
derna ska ocks& utvecklas med forutsattning
for bil-, cykel-, och elfordonspooler i strate-
giska lagen.

Gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras i
stadsnoderna. Cykelparkeringar med tak be-
héver anordnas vid entréer till butiker, offentlig

service och vid héllplatser. Bilparkering ska
ordnas i samlade parkeringsanlaggningar

Platsernas langsiktiga utveckling som attrak-
tiva stadsnoder med en mangfald av stads-
livskvaliteter, service, naringsliv, kultur och
bostéader behdver beaktas vid lokalisering av
olika funktioner, komplettering av bebyggelse,
utformning samt anpassning och utveckling av
strukturer.

Féréndring ska bidra till att starka och utveckla
prioriterade ekosystemtjénster. Kvalitativa
sammanlankande grénstrak och parker
behdver utvecklas och gatutrad tillféras i
stadsnoderna.

Stadsnoder ar stadsdelscentrum som bedéms ha
sarskilt goda forutsittningar att fortsétta utvecklas
som livskraftiga och mer kompletta centrumomraden
och komplement till innerstaden. Utpekade stadsno-
der har potential att utvecklas som centrumomraden
for naromradet och staden med en hog koncentration
av handel, service, métesplatser och bostader som
skapar nirhet och tillgénglighet.

Stadsdelscentrumen i Berga, Djurgarden, Ekhol-
men och Ryd pekas ut som centrumomraden som
kan och ska utvecklas som stadsnoder. Skiggetorps
centrum och handelsomradet vid Tornby bedoms ha

motsvarande potential att pa lingre sikt omvandlas
till en dubbelkérnig stadsnod.

Dagens stadsdelscentrum och handelsetableringar

i ytterstaden har olika styrkor och svagheter. Det
som forenar flertalet ar att de konkurrensméssigt
inte ar sarskilt starka i jamforelse med innerstadens
och externhandelsomradenas utbud. De aktiviteter
som sker i innerstaden och externhandelsomradena
utover handel, exempelvis att flanera, fika eller fons-
tershoppa, forekommer i princip inte i Linkopings
stadsdelscentrum. Anledningen ar bland annat ett
mindre och inte lika varierat utbud samt bristen pa
upplevelser och attraktiva métesplatser. De utpe-
kade stadsnoderna har dock bra ldgen i ytterstadens
struktur, en relativt bra bredd av utbud och goda
framtidsutsikter. I och med detta anses de kunna ha
sarskilt goda mojligheter for expansion och utveck-
ling. Om Ostlianken forlaggs i ett underjordsalter-
nativ forbattras dven Skéaggetorp och Tornbys lage i
staden pétagligt jamfort med befintlig situation.

En del i stadsnodernas potential relaterar till deras
lokalisering i det samlade gatu- och transportnétet
for kollektivtrafik, cykel, gang och bil. Stadsnoderna
bor dérfor organiseras runt en korsning eller langs
en gata sd att centrumfunktioner ska kunna vixa
naturligt utmed de urbana strak som forbinder
stadsnoderna med varandra. Exempelvis bor Berga



centrum forlangas mot Vistviagen, Ryds centrum
mot Malmslattsvagen och Skiaggetorp/Tornby mot
Bergsvigen och Steninge.

Stadsnoder ska finga upp flera stadsdelars och
omgivande omradens servicebehov. I norddstra yt-
terstaden finns ingen utpekad stadsnod, med anled-
ning av nérheten till Stdngebro som &r en framtida
innerstadsdel. Stadsnoderna ska utvecklas som vil
fungerande lokala centrum som med ett 6kat utbud
av privat och offentlig service utgoér komplement till
innerstaden och skapar en storre narhet i vardagen
for boende och besokare jamfort med regionala ex-
ternhandelscentrum. Stadnoderna kan dock ha saval
lokalomradet, staden samt omgivande omraden i
kommunen och regionen som upptagningsomrade.

Det ar viktigt att potentialen att tillskapa fler
bostader och lokaler for olika typer av verksam-
heter tas tillvara vid utveckling av bebyggelse och
markytor. Med ca 10 000 boende inom gangavstand
mdojliggors en stabil och langsiktig utveckling av en
stadsnoderna med brett utbud som kan komplettera
innerstaden och ge en hog tillgéng till service for stad
och omland.

For att starka stadsnoderna som kompletta, trygga
och attraktiva vil fungerande komplement till
innerstaden behovs en utveckling av och komplet-
tering av funktioner och hogre bebyggelsetithet.

Stadsnoderna bor utvecklas med en hog koncentra-
tion av bostdder, verksamheter och kommersiell och
offentlig service som ger invanarna nirhet i vardagen
och tillfor ett gott och stabilt kundunderlag till lokala
néringsidkare. Torg och stadsdelparker behovs ocksé
som motesplatser i stadsnoderna.

Skolor, allaktivitetshus, sporthallar, féreningsloka-
ler, vardcentraler, bibliotek, medborgarkontor och
annan samhéllsservice bor lokaliseras till stadsno-
derna eller i néra anslutning till dessa. Nya etable-
ringar av samhallsservice och andra personintensiva
verksamheter ska s langt som majligt lokaliseras till
stadsnoderna. P4 sa satt ges stod till stadsliv i dessa
punkter, kommersiell verksamhet underlattas och
stimuleras genom att malpunkter koncentreras och
tillgédngligheten okar.

Befintliga centrumbyggnader och yttre miljoer i
stadsnoderna behover i ménga fall rustas upp for
att stdrka sin position som komplement till inner-
stadens attraktiva butiker. Ny bebyggelse, torg och
parker i stadsnoderna behover ha hog arkitektonisk
kvalitet. Stadsnoder har ocksa en viktig samman-
lankande funktion for utveckling, identitet och
samhorighet i stadens olika delar. Det ar dven viktigt
att jobba med stadsdelsnoden som platsvarumarke
for stdrka dess potential som identitetstark motes-
plats och nav for manniskor, handel, rorelser och

lokalt stadsliv samt for att sarskilja stadsnoderna
emellan. Hur de olika stadsnoderna ska utvecklas
behdover avgoras av platsens unika forutsittningar
och langsiktiga utvecklingspotential i relation till
stadens utveckling som helhet.

Se dven:

¢ Urbana strak, Stadsdelsnoder och Handelsomra-
den i detta kapitel

¢ Platser och strak som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar f6r utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar for utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

® Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.
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Stadsdelsnoder

Inriktning fér Stadsdelsnoder

Stadsdelsnoderna och dess naromrade ska

utvecklas med en hég bebyggelsetéthet.
For att markera stadsdelsnoderna och stéarka

orienterbarheten bér bebyggelse med hdgre
héjd efterstravas narmst nodernas centrala
delar.

Staddelsnoderna ska fungera som mo-
tesplats och servicepunkt for méanniskor i
naromradet. Det ska finnas och utvecklas val
fungerande, attraktiva och allmant tillgéngliga
torg.

Det ska vara enkelt att nd stadsdelsnoderna
med gang, cykel och kollektivtrafik. Stadsdel-

snoderna bor ocksa utvecklas med forutsatt-
ning for bil-, cykel-, och elfordonspooler i
strategiska lagen.

Cykelparkeringar ska finnas vid entréer till
butiker, offentlig service och hallplatser. Bil-
parkering bér anordnas i samlade parkerings-
anléggningar.

Platsernas langsiktiga utveckling som attrak-
tiva lokala métesplatser och stadsdelsnoder
med ett gott basutbud av narservice behéver
beaktas vid lokalisering av olika funktioner,
komplettering av bebyggelse, utformning
samt anpassning/utveckling av strukturer

Foérandringar ska bidra till att starka och
utveckla prioriterade ekosystemtjénster.

Staddelsnodernas bebyggelse, entréer och
torgytor ska ha hog arkitektonisk kvalitet.

Orientering av entréer och lokaler mot den
lokala torgytan ar en foérutsattning for att géra
stadsdelsnoderna till levande lokala motes-
platser. Atgérder som bidrar till att stérka
stadskvaliteter och platsens potential som
lokal métesplats ska alltid prioriteras.

Stadsdelsnoder utgors av de befintliga stadsdelscen-
trum som har ett samlat utbud av nérservice eller
vissa mindre handelsetableringar som bedéms ha
goda forutsittningar att fortsatta utvecklas till mer
kompletta stadsdelscentrum. Utpekade stadsdelsno-
der har potential att utvecklas som lokala métesplat-
ser och centrumomraden med en koncentration av
handel, service och bostéder i anslutning till kol-
lektrafikens stomlinjer som pé sé vis skapar niarhet
och tillgénglighet. De befintliga stadsdelscentrumen i
Johannelund, Tallboda och Lambohov samt handels-
etableringarna i Harvestad och Sodra Ekkéllan pekas
ut som befintliga eller framtida stadsdelsnoder.

Aven stadsdelnoderna kriver ett visst underlag for
att kunna bibehalla och utvecklas med utbud av lokal
service, handel med mera. Ca 5000 boende eller mer

bedoms behévas inom gangavstind fran respektive
stadsdelsnod. Beroende pa nodens lagesegenskaper
kan i vissa fall ett nagot lagre underlag récka och i
andra fall ett hogre antal bostader krévas for nyttja
potentialen.

Stadsdelsnoderna ar tankta att fortsatta utvecklas som
dagens stadsdelscentrum, med fokus pa ett bra utbud
av narservice och huvudsakligt upptagningsomrade

i ndrmast omgivande stadsdelar. Skolor, allaktivi-
tetshus, sporthallar, foreningslokaler, vardcentraler,
bibliotek, medborgarkontor och annan samhélls-
service ska i forsta hand placeras i stadsnoderna och i
andra hand i stadsdelsnoderna. P4 sa sitt ges stod till
stadsliv i dessa noder.

Johannelund, Tallboda och Lambohov dr befintliga
stadsdelscentrum som redan har en viss koncentra-
tion i utbud av nirservice som en stadsdelsnod bor
ha. Dessa behover fortsitta utvecklas och starkas i sitt
utbud av basservice och i sin funktion och kvalité som
lokala motesplatser. Mojetorp och Sodra Ekkéllan ar
mer av externhandelskaraktér och singeletableringar
med begrinsat utbud av 6vriga verksamheter. P4 sikt
bor ocksa dessa utvecklas till mer kompletta stads-
delsnoder med bland annat mer offentlig service och
forbéttrade kvaliteter som lokala métesplatser. I och i
néra anslutning till samtliga stadsdelsnoder beho-
ver en hog koncentration av bostéder efterstrévas,



for att skapa stabilt underlag till lokala etableringar
verksamheter samt nirhet for manniskor till viktig
vardagsservice.

Endast i Johannelunds centrum finns en torgyta

och hogre bebyggelse som signalerar platsen som

en stadsdelsnod, medan de 6vriga stadsdelsnoderna
behdver forstérkas med torgytor och en bebyggelse
som Okar stadsdelsnodens orienterbarhet mot omgiv-
ningen.

Se dven:

¢ Urbana strak och Stadsnoder i detta kapitel

e Platser och strdk som férenar staden, som beskriver
och ger inriktningar for utveckling av offentliga rum och
strak

» Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver och ger
inriktningar for utveckling av mobilitet och transport-
strukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter i
den samlade utvecklingen i olika geografiska delar av
staden.

Grannskapsnoder

Inriktning Grannskapsnoder

e  Grannskapsnoder ska fortsatt kunna bidra i
utbudet av narservice genom sina befintliga
livsmedelsbutiker, utlamningsstallen, kaféer,
eller 6vrigt mindre serviceutbud. Viss fortsatt
utveckling kan vara méjlig av befintliga
grannskapsnoder.

Nya grannskapsnoder ska kunna skapas vid
strategiska lagen (exempelvis héllplatser,
gatukorsningar langs urbana strék eller plat-
ser med andra goda lagesegenskaper), inte
minst vid utvecklingen av nya stadsdelar.

Grannskapsnoderna ska nas enkelt med
géng, cykel och kollektivtrafik. Det ska om
mojligt vara narmare till exempelvis butiks-
entrén fran busshallplats an fran bilparke-
ring.

Grannskapsnoder &r platser i ytterstaden som har
ett visst mindre nérserviceutbud men som sett till
utbud eller l4ge inte har utvecklingspotential som
stadsnoder eller stadsdelsnoder. Det &r etableringar
med mindre livsmedelsbutiker, utlimningsstéllen
eller liknande. Mindre kafé, kvartersrestaurang eller
liknande kan ocksé finnas. De forsorjer i huvudsak
framst grannskapet. Grannskapsnoderna redovisas
inte i karta utan kan utgoras av befintliga eller till-
kommande platser/etableringar som har potential for
angivna egenskaper.

Grannskapsnoderna okar attraktionskraften i yt-
terstaden. Grannskapsnodernas lokalisering ska inte
konkurrera med stadsdelsnoder eller stadsnoder men
kan i 6vrigt utvecklas mer fritt pa strategiska platser.
Det ska vara enkelt att ta sig till grannskapsnoderna
med hallbara transporter som gang, cykel och kol-
lektivtrafik och det ska om méjligt vara narmre till
exempelvis butiksentrén fran busshéllplats 4n fran
bilparkering.

Se aven:

¢ Urbana strak, Stadsnoder och Stadsdelsnoder i
detta kapitel

¢ Platser och strak som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar f6r utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara sitt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar fér utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.
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Inriktning nya stadsdelar

Blandstad med blandade bebyggelsetyper,
upplatelseformer och prisnivaer efter-
strévas, med hogre tathet vid strategiska
lagen. | dessa lagen ska &ven potentialen
fér narservice och andra verksamheter tas
tillvara. De nya stadsdelarna rymmer aven
utveckling av

stadsnoder, stadsdelsnoder och samman-
lankande urbana strak.

Lokalisering, utveckling och utformning
av strukturer fér funktioner och bebyg-
gelse ska bidra till att starka omradets och
stadens langsiktigt hallbara utveckling som
attraktiv stad med en mangfald i utbud

av stadslivskvaliteter, service, naringsliv,
kultur, idrott och néarrekreation och med
starkta forutsattningar for hallbara trans-
porter

Utvecklingen ska bidra till att ta tillvara
och utveckla prioriterade ekosystemtjéans-
ter. Nya stadsdelsparker, narparker och
kvalitativa sammanlankande gronstrak
behdver utvecklas i lampliga lagen och ga-
tutrad tillforas. Métena mellan bebyggelse,
gronytor och strak &r viktigt att beakta vid
utveckling.

Héga kultur- och naturvarden &r viktiga
identitetsskapande element som bor tas
tillvara och beaktas vid placering och

Nya stadsdelar och stdrre nya bebyggelseomraden

utformning av bebyggelse och stadsstruk-
turer.

| perifera nya omraden bor nya grupper

med bebyggelse inte tilldtas under plan-
perioden. Enstaka byggnader kan tillatas
om det har direkt anknytning till pAgéende
verksamhet eller markanvandning.

I ytterstaden finns tva stérre omraden som for

att bidra till en rundare och mer sammanhéllen
stad ar strategiskt lampliga for utveckling av nya
stadsdelar, Djurgarden och Kallerstad. Nya storre
bebyggelseomraden i direkt anslutning till den
befintliga stadsvéven finns ocksa utpekade i Lam-
bohov, Skédggetorp och Berga och lings Haninge-
leden.

Vid utveckling av storre bebyggelseomraden och
stadsdelar &r det viktigt att potentialen for héallbar
stadsutveckling tas till vara i omradena som helhet
och sarskilt i stations- och héllplatsnira lagen.
Detta som en del i skapandet av framtidens stad
med goda livsvillkor och utvecklingsmajligheter
for manniskor, naringsliv och service med en god
hushallning och smart nyttjande av resurser i
mark, ekonomi och miljo.

I de nya stadsdelarna efterstrivas blandstad. Med

blandstad menas att bebyggelsen bestar av bade
bostider, service och verksamheter, samt har en
variation av olika stadskaraktarer, fran sméhus till
flerfamiljshus. I nya stadsdelar &r en bra balans
mellan bostadstyper och upplatelseformer viktigt
att efterstrdva. Traditionella hyres-, bostads- och
dganderétter kan till exempel kompletteras med
byggemenskaper. Vid planering och utbyggnad

av omradena behover stadsdelarna utga frén en
samordnad strategisk utveckling av kollektivtrafik-
och cykelnitet, med hogre tithet i bebyggelsen vid
bytespunkter och héallplatslagen.

Det ar viktigt att de nya stadsdelarna utvecklas
som omraden med tydliga egna identiteter, genom-
tankta stadskvaliteter och strukturer samt starka
kopplingar till omgivande stadsdelar. Kopplingen
mellan Kallerstad och Tallboda &r sérskilt viktig,
for att knyta Tallboda ndrmare 6vriga staden.
Utvecklingen i Kallerstad ska &ven bidra till goda
sammankopplingar mellan dstra Tornby samt
Steninge/Stangebro med det nya stationsliget
for Ostlanken. For utbyggnaden av Djurgarden ar
det viktigt att stadsdelen férenas med Lambohov
och kopplas mot bebyggelsen norr om Lambo-
hovsleden. Som en del i att skapa identitet i dessa
omraden dr det viktigt att ta hansyn till befintliga
gardsmiljoer och kénsliga naturmiljoer.



Utvecklingen av nya stadsdelar i Djurgarden och
Kallerstad innebar att jordbruksmark och natur-
omréden tas i ansprak. En genomtinkt utveckling
av nya stadsdelar av tit blandstadskaraktér i dessa
ldgen dr dock av en stor strategisk betydelse for
langsiktigt hallbar stadsutveckling i Linképing och
ianspraktagandet bedoms utgora ett vasentligt
samhillsintresse. Omradena har stéd i Oversikts-
plan for staden Linkdping.

Perifera nya bebyggelseomraden
Oversiktsplan for staden Linképing foreslar dven
nya bostadsomraden pa jordbruksmark i mer
perifera lagen i staden. Perifer bostadsbebyggelse
kan bidra till utglesning av staden och lénga av-
stand. Jordbruksmark ska ses som en viktig resurs
som inte ska tas i ansprak utan att alternativ
provas och att fordndringen i markanvandningen
utgor ett viasentligt samhallsintresse. Inom de
omraden som markerats som perifera bor darfor
nya grupper med bebyggelse inte tillatas under
utvecklingsplanens horisont. Tilligg med enstaka
byggnader bor ocksé undvikas, om det inte har en
direkt anknytning till pdgdende verksambhet eller
markanvandning. Detta med hansyn bland annat
till behovet av att fokusera bebyggelseutvecklingen
inom stadsbebyggelsens nuvarande utbredning
och for att inte hindra en framtida utveckling av
stadens och dess funktioner i indamalsenliga
strukturer.

Se aven:

¢ Urbana strak, Stadsnoder och Stadsdelsnoder i
detta kapitel

¢ Platser och strdk som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar fér utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara satt att férflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar for utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.
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Omraden for stadsomvandling

Inriktning Stadsomvandling

Ostra Tornby, Steninge och Torvinge bér
pa sikt omvandlas till omraden med storre
inslag av bostéder samt fler person- och
kunskapsintensiva verksamheter/kontor.
Omvandlingen bor ske fran de mest sta-
tionsnara delarna och utat och

behdéver beakta befintliga verksamheters
férutsattningar och behov, samtidigt som

omradets lagespotential i staden tas tillvara.

Ny mark for verksamheter som med tiden
behover lokalisering i ett langsiktigt mer
lampligt 1&ge i staden behdver sékerstéllas i
takt med omvandlingen.

Den nya bostadsbebyggelsen komplette-
ras med offentlig och kommersiell service,
grénstruktur och allménna platser, torg och
strak.

Storre stadsomvandlingar bér i stort folja
inriktningarna for Nya stadsdelar och stérre
bebyggelseomraden med 6kad koncentra-
tion och tathet i bebyggelsen kring hallplat-
ser och stationsnara lagen.

Byggnader med hogt kulturhistoriskt varde
samt for invanarna viktiga befintliga identi-
tetsskapande funktioner behdéver tas tillvara
vid omvandling.

Omraden som genom stadens och infrastrukturens
successiva utveckling har fatt eller kommer fa nya
lagesegenskaper vilka inte fullt ut tas tillvara med
befintlig markanvandning pekas hér ut som omra-
den som har potenteial for stadsomvandling. Dessa
ar Ostra Tornby, Steninge och Torvinge. Potentialen
behover beaktas vid forandring, utveckling och plane-
ring av omradena. En omvandling behéver studeras i
fordjupning av 6versiktsplan eller motsvarande.

Omvandling av omradet beh6ver beakta verksamhe-
ternas forutséattningar i form av t.ex. investeringar, be-
hov av skyddsavstind och transporter och foretagens
langsiktiga utveckling. Detta samtidigt som ett 1&ng-
siktigt nyttjande av omradets ldgespotential i staden
och en dndamalsenlig markanvandning kan framjas.
En viktig forutséttning for detta &r att sékerstilla ny
mark for verksamheter som med tiden behover lokali-
sering i ett langsiktigt mer lampligt l4ge i staden.

De tre utpekade omradena utgors idag av verksam-
hetsomréden som till stora delar bestar av storska-
liga byggnader, samt i delar gronytor utan storre
rekreationsvéarden. Forekomsten av gronytor och trad
varierar beroende pa verksamhetsomradets karaktr.
Potentialen till fordndring ar stor i omvandlingsom-
radena. Parkeringsytor kan placeras i parkeringshus
och omradena kompletteras med bostadsbebyggelse,
skolor, torg och parker samt fler person- och kun-

skapsintensiva verksamheter som behover goda kom-
munikationslagen. Miljoer att tillvarata och utveckla
till grona strak behover beaktas i planeringen.

Ostra Tornbys unika lige vid Stingén med nérhet

till innerstaden och nytt stationsldge har viktiga
lagesegenskaper och resurser som inte tas till vara pa
bésta sitt med nuvarande markanvindning. Aldre
byggnader med hoga kulturhistoriska varden behover
tillvaratas. Viktiga funktioner som sméabatshamn

och batuppstéllningsplats kan &ven fortsatt bidra till
stadsdelens identitet och utbud.

Steninge ligger mellan innerstaden och Tornbys
handelsomréade, viktiga malpunkter med koncentra-
tioner av handel och arbetsplatser. Om utbyggnaden
av Ostldnken forlaggs i ett underjordiskt 1dge kommer
det aktuella omréadet fa betydligt starkt potential for
sammanlankande stadsutveckling.

Aven viistra Torvinge fir ett helt nytt, mer centralt
lage i staden och regionen genom nérheten till ett
nytt stationsldge och den tillhérande utveckling som
tillsammans kommer utgéra en central knutpunkt
istaden och regionen. Den nya tagstationens ldge i
stadsdelen Stangebro ar inte slutligt avgjord, men
kommer oavsett dndra Torvinges lagesegenskaper
och skapa potentialer som léngsiktigt och strategiskt
behover omhéndertas.



Se dven:

¢ Urbana strak, Stadsnoder och Stadsdelsnoder i
detta kapitel

¢ Platser och strdk som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar for utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara sitt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar for utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.

Handelsomraden

Inriktning for handelsomraden

. | handelsomraden ska en effektivisering av
markanvandningen efterstravas. Befintliga yt-
krédvande markparkeringar kan omlokaliseras
till parkeringshus med access till strategiska
infarter.

Handelsomradena har bade ett lokalt och
regionalt upptagningsomrade. De utgor
starka malpunkter for manga och behdver
utover god tillgénglighet ocksa utvecklas
med vistelse- och métesplatskvaliteter i
strategiska lagen.

Delar av Tornby ska pé sikt utvecklas som en
mer komplett stadsnod med en koncentra-
tion av saval handel, bostéder och annan
service med en tydligare central tyngdpunk.
Ovriga delar av Tornby kan fortsatt ges
utrymme f6r utveckling av i huvudsak sal-
lankdpshandel.

Mortlésa ska kunna fortsatta utvecklas som
handelsomrade med i huvudsak utrymmes-
krévande sallankdpshandel.

Ytterstadens handelsomraden domineras idag av
stora och medelstora handelsetableringar i goda
kommunikations- och skyltlagen. I ytterstaden
utgor Tornby en stark regional handelsplats och
Mortlosa har med tiden potential att bli det. Han-
delsomradena bor fortsdtta utvecklas med séllan-

Férandringar i handelsomradena ska tydligt
bidra till att forbattra for angéring med gang-,
cykel- och kollektivtrafik for besékare och
arbetande. Bilparkering ska sa langt som
mdjligt anordnas i samlade parkeringsanléagg-
ningar. Cykelparkeringar for olika typer av
cyklar behéver finnas vid entréer till butiker.
Laddinfrastruktur fér elfordon (cykel, bil och
lastbil) behover byggas ut. Tillgangligheten
med bil och leveranser till handelsomradena
bor fortsatt vara god.

Omradenas langsiktiga utveckling som
attraktiva handelsomraden respektive stad-
snod, val sammanlénkade med omgivande
stadsdelar behdver beaktas vid lokalisering
av olika funktioner, komplettering av bebyg-
gelse, utformning samt anpassning och
utveckling av strukturer.

Férandring ska bidra till att starka och ut-
veckla prioriterade ekosystemtjanster. Ande-
len gréna ytor med ekologiska och rekreativa
varden behover 6ka samt fler grona strak,
parker och gatutrad tillféras.

kdpshandel. Delar av Tornby har ocksé potential
att utvecklas som en mer komplett stadsnod med
fler funktioner, service och bostéder (se ocksa
under Stadsnoder), och i 6stra delen foreslés en
samlad stadsomvandling, se Omréden for stads-
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omvandling. Ovriga delar av Tornby kan fortsitta
utvecklas som handelsomrade.

Tornbys och Mortlosas ldge vid E4:an innebér
bra skyltlage for séllanképshandel och starker
handelsomradenas regionala funktion. Nér fler
etableringar lokaliseras till Mortlosa ar det viktigt
att beakta vissa viktiga siktlinjer fran E4:an mot
staden och Linkopings domkyrka.

Handelsomréden innehaller for narvarande pri-
mart en funktion, handel, samt viss annan service
som exempelvis restauranger och drivmedels-
stationer. Helhetsupplevelsen ar storskalig och
byggnaderna &r flacka och vidstriackta, med stora
parkeringsplatser framfor. Plats for varuleveranser
ar ocksa en vital funktion vilket ger tydlig uppdel-
ning mellan framsidor och baksidor. Stor potential
finns for effektivisering i markanvandning och i
hur handelsomradena méter andra stadsdelar.

Mycket pekar pé att handeln pa ett 6vergripande
plan genomgar en historisk betydande foréandring
i och med digitalisering med 6kad e-handel och
andrade konsumtionsmonster. Till detta kan lag-
gas manniskors 6kade krav pa tillganglighet, en-
kelhet i vardagen och attraktiva miljoer att vistas
i. Behovet av en effektivisering av produkters och
materials livscykler, samt av att minska den totala

méangden transportarbete for att klara kapacitet

i system samt minska klimat- och miljépaverkan
bidrar ocks4 till fordndringen. Det ar viktigt for sa-
val handelns utveckling som for kunder, invanare
och verksamma att handelsomrédenas utveckling
foljer med och bidrar positivt till den 6vergripande
utvecklingen. En del i att mo6ta utvecklingen ar
utveckla delar av Tornby till en mer komplett
stadsnod.

Vistelse- och moétesplatskvaliteterna i utemiljoer
ar i stort relativt ldga och har potential att stirkas,
liksom sammankopplingen och den upplevda
narheten med den omgivande staden. Stora
omraden domineras av hardgjorda ytor och platta
morka tak med 1&g andel gronska och trad. Detta
kan bland annat bidra till 6kade behov att tillféra
energi for kyla/viarme. Ocksé andra effekter kan
uppsta till f6ljd av klimatférandringarna. Hur ut-
formning av handelsomradenas fysiska miljo kan
bidra till att minska och mildra effekterna av bland
annat skyfall och virmebdljor, genom exempelvis
fler trad, dagvattenhantering och stadsgronska,
bor utredas vidare.

Utvecklingen av infrastrukturen behover ta hojd
for en okad elektrifiering av fordonsflottan samt
okad andel dteranvéndning, aterforséljning och
atervinning av produkter och material. Utveckling

av bebyggelse och gatustrukturer, cykelvagar,
kollektivtrafikens linjenit, hallplatser och behover
hanteras i ett sammanhang.

Se aven:

¢ Urbana strak och Stadsnoder i detta kapitel

¢ Platser och strdk som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar fér utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar for utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.



Offentlig service

Inriktning for offentlig service

Utveckling och lokalisering av férskolor,
skolor, aldre- och omsorgboenden och
vardcentraler ska ske i samordning med
6vrig bebyggelseutveckling i ndromradet och
staden. Vid planering av nya bebyggelseom-
raden behover tillrackliga ytor i strategiska
lagen avséttas.

Lokalisering av skolor, dldreboenden och
vardcentraler ska i forsta hand ske i eller i an-
slutning till stadsnoder eller stadsdelsnoder,
dar utbudet av nérservice och kollektivtrafik
ar bra. Tillgdngen pa narnatur och vistels-
ekvaliteter samt bade solljus och skugga i
den direkta narmiljén behdver beaktas vid

utveckling.

Forskolor ska i forsta hand lokaliseras nara
gronomrade och busshallplats samt vid
koncentrationer av bostadsbebyggelse.
Tillgdngen pa nérnatur, lek- och vistels-
ekvaliteter samt béade solljus och skugga i
den direkta narmiljon behdver beaktas vid
utveckling.

Den sociala infrastrukturens potential som
métesplats och méjligheterna till samnytt-
jande mellan olika funktioner 6ver tid (dygn,
ar och langre utvecklingsskeden med olika
behov) ska tas tillvara vid utveckling av nya
och befintliga lokaler for offentlig service.

Expansionsmdjligheter och férandringar i
anvandning 6ver tid behdver ocksa beaktas.

Gangtrafik samt angoring och parkering for

olika typer av cyklar, vagnar och andra hjélp-
medel ska ges hdg prioritet och lokaliseras
nara entréer. Tillgéngligheten for behovstrafik
med bil och lastbil behdver vara god och
bidra till en saker trafikmiljo.

Forskolor, skolor, vardcentraler, omsorgsboenden
och dldreomsorg sa som servicehus utgor viktiga
delar av den sociala infrastrukturen i staden. De ar
viktiga for livskvaliteten i vardagen och i livets olika
skeden. De utgor mélpunkter for manga och fyller en
viktig funktion som motesplats i staden och lokalt i
omradena. Befintliga forskolor, skolor, dldreboenden
och vardcentraler finns lokaliserade runt om i yt-
terstaden. Dessa behover fortsitta utvecklas och nya
behover tillkomma i takt med att staden utvecklas.

Behovet av offentlig service dr aterkommande, 4ven
om fordelningen avseende exempelvis skolor och
forskolor kan variera 6ver tid i samband med att
demografin i en stadsdel fordndras. Tillgéng till
fastigheter och lokaler for offentlig service behover
dock beaktas vid all planering, lokalisering och
utformning av bebyggelse och kringliggande ytor.
Tillgdngen pé narnatur samt bade solljus och skugga

ar viktiga aspekter som behGver beaktas. En genom-
tankt placering och utformning kan underlatta i
vardagen bade for barn, foréldrar, dldre och personal
samt trafiksituationen vid skolorna.

Lokalisering av grundskolor, dldreboenden och vard-
centraler ska i forsta hand ske i eller i anslutning till
stadsnoder eller stadsdelsnoder, dar utbudet av nér-
service och kollektivtrafik dr bra. Skolor for grund-
skolans senare ar kan koncentreras till stadsnoder
medan skolor for grundskolans yngre ar bor finnas
ocksa i stadsdelsnoder. Narhet till stadsdelsparker,
nirparker eller andra gronomréden &r ocksa viktig.
Aven forskolor bor lokaliseras i néra anslutning

till grénomrade och néra busshallplats samt vid
koncentrationer av bostider. Till férskolor och skolor
ska det vara enkelt for barn och foréldrar att ga eller
cykla.

Det finns ocksé behov och potential for 6kat sam-
nyttjande av lokaler och samordning av investe-
ringar som gors i bebyggelse, lokaler for offentlig
service och annan infrastruktur. Ofta kan och bor
byggnader som primart har en funktion dven kunna
rymma andra kompletterande funktioner, som béde
skapar mervérden for méanniskor i vardagen och ger
ett bittre nyttjande av investeringar. Exempelvis
kan skolor d&ven rymma lokaler for lokal kultur,
idrott och annan foreningsverksamhet och pa sa
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vis fungera som en lokal moétesplats. Vardcentralen
kan lokaliseras nira dldreboendet men dven till-
sammans med apotek, gym, spa eller liknande.

Med 6kad e-handel kan dven strategiskt lokaliserade
uthdmtningsstéllen i anslutning till vardcentraler,
skolor med mera underlatta vardagens transportbe-
hov. For bade barn och dldre ar ocksé den absoluta
niarmiljon och utbudet av service i niromradet extra
viktig. Det dr dven viktigt att ta till vara den of-
fentliga servicens lokalers langsiktiga potential som
motesplatser.

Se aven:

¢ Urbana strak, Stadsnoder och Stadsdelsnoder i
detta kapitel

¢ Platser och strak som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar for utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar fér utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.

Vardcentralen kan lokaliseras nara éldreboendet men &ven
tillsammans med apotek, gym, spa eller liknande.




Komplettering inom befintlig
bebyggelse

Inriktning for komplettering inom befintlig
bebyggelse

Kompletteringar ska efterstrava att tillfora
nya stadskvaliteter och bredda utbudet i
omradet.

Kompletteringar ska efterstrava att tillféra
en annan stadskaraktar i omradet dar sa
ar lampligt, samt att anpassa gatu- och
rumsstrukturer for att woka trygghet och
integrera kompletteringen med kringlig-
gande omraden.

Komplettering behéver géras med hansyn
till den befintliga bebyggelsens stadska-
raktar.

Tillgang och tillganglighet till, samt kva-

liteten i nérliggande parker och narnatur

for befintliga och tillkommande boende i

omradet som helhet behdver beaktas vid
kompletteringar.

Vid komplettering och fértatning med ny be-
byggelse dar byggnader eller omraden som
helhet utgor sarskilt viktiga exempel fran sin
tid, behdver kulturhistorisk hansyn tas.

Tillagg kan i vissa provas direkt med
bygglov, ofta kan dock ny detaljplan kravas.
| vissa fall bor detaljplanelaggning foregas
av programarbete.

Inom befintliga bostadsomréden sker fortdtning
iregel pa initiativ av fastighetségaren. I varje fall
av komplettering ar det viktigt att bade ta hansyn
till omradets bebyggelsekaraktir, men ocksa se

till att den nya bebyggelsen tillfor stadskvaliteter
och kompletterar utbudet i form av andra upp-
latelseformer eller bostadsstorlekar &n vad som
generellt finns i omrédet. Det kan ocksd handla om
att tillfora en annan stadskaraktér, exempelvis nya
sméhus i ett flerfamiljhusomrade, eller att anpassa
gatu- och rumsstrukturer for 6ka tryggheten och
integrera kompletteringen med kringliggande
omraden.

Vid komplettering och fortédtning med ny bebyg-
gelse i befintliga bostadsomraden behover kultur-
historisk hansyn tas, speciellt dar byggnader eller
omréiden som helhet utgor sarskilt viktiga exempel
fran sin tid.

Vissa stadskaraktirer och strukturer &r lattare

att fortdta 4n andra, exempelvis kan lamell- och
punkthusbebyggelse fortitas pa flera olika sitt
medan bebyggelsestrukturer med blandade smahus
med atervindsgator i regel endast lampar sig for
fortatning pa baksidorna av befintliga sméahus.

De befintliga bostadsomradena kan ligga delvis
inom eller i anslutning till andra typer av utveck-

lingsomraden s& som Urbana strak, Stadsnoder,
Stadsdelsnoder, Gronstrak, Stadsdelsparker med
mera, vilket behover beaktas vid kompletteringar.

Se dven:

¢ Urbana strak, Stadsnoder och Stadsdelsnoder i
detta kapitel

¢ Platser och strak som forenar staden, som beskri-
ver och ger inriktningar for utveckling av offentliga rum
och strak

¢ Hallbara sitt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar fér utveckling av mobilitet och trans-
portstrukturer

¢ Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspekter

i den samlade utvecklingen i olika geografiska delar
av staden.
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Det offentliga rummet i form av gron- och blastruk-
tur och hardgjorda miljéer i form av torg eller andra
allménna platser &r en av de viktiga byggstenarna

i den framtida ytterstaden. I detta avsnitt beskrivs
aspekter som ar viktiga for utvecklingen av parker,
natur- och friluftsomraden, grona strak, offentliga
miljoer i anslutning till ytterstadens stadsnoder och
stadsdelsnoder, samt gaturum léngs urbana strak.

I Oversiktsplan for staden Linképing fran 2010 be-
skrivs att kommunen med utgangspunkt i det plan-
forslag som da presenterades, ska fortsitta arbetet
med att virdera och analysera stadens gronytor och
utvecklingsforslag och visa pa behov av forbattrade
samband. (For den utvidgade innerstaden har
detta vidareutvecklats i Linkopings métesplatser®
— innerstadens parker och torg, antagen 2019,
som liksom denna utvecklingsplan &r ett tilldgg till
Oversiktsplan for staden Linképing.)

I Linkoping och dess omland finns omraden med
mycket hoga natur-, kultur-, och rekreationsviarden
som stricker sig in i staden. Linkoping har ldnge
varit en av de stider i Sverige som kunnat erbjuda
mest gronyta per person. Linkopings grona karak-
tar kommer bland annat av det grona bélte som via
Rydskogen, Vallaskogen och Tinnero eklandskap
l6per diagonalt genom staden. Tinnerbacken och
Sténgan &r tva viktiga strukturbildande vattendrag

langs vilka flera viktiga park- och naturmiljoer

bevarats eller utvecklats i takt med att staden vuxit
och utvecklats.

Ett antal av ytterstadens naturomraden anses sé
vérdefulla att de &r av riksintresse. En samlad
beskrivning av ytterstadens riksintressen ges i
kapitel 8. Eklandskapet séder om Linkoping har
exempelvis sammantaget varden som gor det unikt
for Nordeuropa. Och de natur- och friluftsomraden
som ligger i stadens utkant eller som trdddungar

platser syftar pa
det offentliga
rummet och dess

for moéten mellan

andra manniskor
med annan livsstil
eller kultur, vilket
chansen ar storst
for i det offentliga
rummet, okar dver
tid toleransen och
bidrar darfor till en
socialt hallbar ut-

inspringda mellan stadsdelar sitter tydlig pragel pa
manga av ytterstadens bostads- och institutionsmil-
joer, vilket ger goda forutsittningar for bade bio-
logisk méangfald och Linkopingsbornas rekreation
och hélsa. Det dr ocksa ofta i de grona miljéerna
som ménniskor tycker om att vistas och darigenom
moter andra.

Linkopings kraftiga tillvixt under senare delen
av 1900-talet, da stadsdelarna byggdes i en gles
struktur med generdsa gronomraden mellan husen

*Begreppet motes-

potential som arena

manniskor. Att i var-
dagen se och traffa

veckling i Linképing.
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*Biotop &r den yttre och ofta med en storre park centralt placerad i och estetiska eller upplevelseméssiga aspekter. bostaden och gronomradet har i studier visat sig
miljé som bestdmmer
vilka djur och vaxter
som kan leva pa en
plats. En biotop kan
vara stor, till exempel
i form av en granskog,
en aker eller en sjo,
eller valdigt liten, till
exempel en trad-

stubbe.

respektive stadsdel har bidragit till Linkopings Andra sociala virden av betydelse for manniskor vara ett gransvarde for frekvent anvindning. En an-

grona karaktir. Dessa stadsdelar har idag uppnatt ar platser for att vistas och ut6va aktiviteter och nan viktig aspekt ar tillgédngen till gronyta, det vill

en alder dér gronskan mognat och starkt bidrar spontanidrott, liksom platser fér promenader, séga att miangden gronomraden r tillracklig sett
till hur ménga méanniskor som kommer anvinda
dem. Tillrdcklig tillgadng bidrar bland annat till att

platserna inte paverkas for mycket av slitage fran de

till Linkopings uppskattade grona karaktir. Det solbad, picknick och lek. For barn och unga ar ofta

hierarkiskt uppbyggda trafiksystemet gjorde dock den lekvanliga tradbevuxna kullen minst lika span-
ocksa att mycket mark anviandes som skyddszoner nande som den anlagda lekplatsen.
mellan exempelvis trafikleder och bostadsomraden som anvander dem.

vilket gor att en stor del av Linkdpings gronytor ar i Den grona och lummiga karaktaren i ytterstaden ar

Platser och strak som firenar staden
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form av dessa vidstrickta, ofta kortklippta grasmat-
tor langs ytterstadens storre végar.

Ytterstadens grona karaktér, narheten till vardefull
natur och ofta lugna inre delar av stadsdelarna
utgor ett viktigt bidrag till Linkopings attraktions-
kraft som livsmiljo och bes6ksmal. Flera olika saker
paverkar hur offentliga platser och strak upplevs,
anvands och nyttjas. Naturvarden forekommer i
olika skala, fran en enstaka, aldre ek eller &ng som
utgor en viktig biotop* for nagon art, eller att en
park eller ett naturomréde ar en del av ett viktigt
ekologiskt samband for att arter ska kunna spridas.
Kulturhistoriska virden kan vara gestaltningsmas-
siga eller stadsbyggnadsmassiga aspekter i en park
som ar tidstypiska for den tid d& parken tillkom,
eller besta av nagot som beréttar om platsens eller
omréadets historia. Natur- och kulturvirden som
vuxit fram under lang tid ger utover sitt eget virde
ocksad mervirden i form av rekreation, pedagogik

tydligast i bostads- och institutionsmiljoer, medan
handels- och verksamhetsomraden préglas av en
annan typ av gronska, ofta med farre tradbevuxna
omraden och mer extensiva miljoer. Stadsnoder
och stadsdelsnoder dr med sitt utbud och roll som
malpunkter ocksa viktiga motesplatser i ytter-
staden. Vad géller de offentliga yttre miljoerna i
noderna idag har de ofta gestaltats med ett tydligt
bilorienterat fokus. Typiska torg, som ar vanliga i
innerstaden, dr mer ovanliga i ytterstaden, &ven om
négra exempel finns, exempelvis i Johannelunds
centrum.

Utover platsers kvalitet, varden och innehéll
paverkar ocksa nabarheten, exempelvis avstan-
det mellan gronomradet och bostaden, om och
hur mycket det kommer anvandas. Kinsligast

for 1anga avstdnd kan framfor allt barn, personer
med funktionsnedséttningar och dldre vara, men
nirheten har betydelse for alla. 300 meter mellan

I Linkopings ytterstad som till stora delar bestar av
smahusomraden har ménniskor i stor utstrackning
tillgéng till egen tradgard. Den egna tradgérden ar
viktig och erbjuder rekreation och rofylldhet, och
bidrar ocks4 till manga av de nyttor som allménna
gronomraden ger. Behovet av offentliga platser, sa-
vil gronomraden som torgmiljoer i noderna dr dnda
stort i savédl omraden med smahus som flerfamiljs-
hus, bland annat pa grund av den roll platser och
strak spelar som motesplatser och behovet av plat-
ser dar alla manniskor kan métas pé lika villkor.

Forutom att ménniskors hélsa och levnadsval
paverkas av det sociala sammanhang de befin-

ner sig i, har forskning visat att individens val av
exempelvis livsstil, utbildning och yrke paverkas av
de samhalleliga forutsattningarna dar den fysiska
miljon &r en viktig faktor. En bra utformad fysisk
miljo, dir kénslan av tillhorighet till offentliga rum
ar en viktig faktor, kan bidra till 6kad tillit, trygghet



och inkludering. Utover battre forutsattningar for
individen finns ocksa potential for effekter i storre
skala ddr staden pa sikt kan bli mindre socialt seg-
regerad. Genom en variation i utbud och karaktar
mellan olika platser och strdk som erbjuds i tillrdck-
lig mangd och i ratt 1agen kan ytterstadens platser
och strak saledes bidra till att skapa forutsédttningar
for en god livsmiljo och en héllbar utveckling.

Den globala uppvarmningen medfor konsekvenser
som paverkar den befintliga miljon, exempelvis
genom hogre temperaturer och fériandrade neder-
bordsmangder. Det ar svart att veta hur omfattande
konsekvenser klimatforandringarna kommer att
leda till men det &r visentligt att skapa forutsatt-

ningar for att hantera dessa konsekvenser i yttersta-
den. De karaktirsfulla kullarna med ekar och andra
trad som ldmnats inspréngda i bebyggelsen gor att
manga av bostadsmilj6erna i ytterstaden, byggda pa
flackare &kermark blir instdngda ldgpunkter som &r
sérbara for stora vattenméangder. Det gor att platser
for att omhéanderta stora regnvattenméngder kan
behdva ordnas ocksé dar tillgangen till gronstruktur
i Gvrigt ar god.

Nir Linkopings befolkning 6kar behover de befintli-
ga kvaliteterna i platser och strak tillvaratas och nya
utvecklas, liksom nya platser och strak tillkomma.
Utvecklingsplanens forslag om en bebyggelsekon-

centration i noder och strak mojliggor bade i ménga

De karaktarsfulla kullarna med ekar och andra tréd som l&mnats inspréangda i bebyggelsen
gor att manga av bebyggelsemiljiderna i ytterstaden blir instangda lagpunkter som &r séarbara for stora vattenméangder.

lagen ett effektivare markutnyttjande av de stora
arealer skyddszoner som finns i ytterstaden, sam-
tidigt som uppskattade och virdefulla parker och
natur- och friluftsomraden kan sparas for dagens
och framtidens Linkopingsbor. Linkdpings vixande
befolkning och ambitionen att vixa inom stadens
befintliga utbredning gor dock att en 1angsiktig
strategi och medvetenhet om utvecklingen av ytter-
stadens platser behovs for. Strategisk lokalisering,
tillvaratagande och utveckling av mangfunktionella
platser gor att samma plats pa sikt kan uppfylla fle-
ra behov och bidra till smart hushéllning, anvind-
ning och utveckling av Linkopings offentliga rum. I
detta kapitel ges inriktning for hur utvecklingen av
detta bor ske.

Studier har visat att
det inte bor vara langre
an ca 300 meter till ett

gronomrade for att
ska anvandas ofta.
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Fokus for utvecklingen

Overgripade inriktning

Nya och befintliga strategiska platser och
gronstrak ska tillvaratas och vidareutvecklas
utifran den roll de har i staden.

Ytterstadens platser och grénstrak ska vara
platser dar befintliga natur-, kultur-, och
sociala véarden tillvaratas och vidareuvecklas
och nya tillférs och kompletterar de befintliga.

| nya stadsdelar och stadsomvandlingsomra-
den behover bade planeringen och avsat-
tande av tillracklig yta for nya parker och strék
finnas med fran tidigt skede. Utvecklingen av
platser och strék ska séttas i relation till om-
radets planerade struktur, tathet och andra

malpunkter.

Om park- eller naturmark i ytterstaden tas i
ansprak for fortatning ska exploateringsme-
del, alternativt investeringsmedel anvan-

das for att hoja kvaliteten i ett narliggande
strategiskt park- eller naturomrade. Paverkan
pé befintliga hdga kulturhistoriska varden
eller naturvarden ska i forsta hand undvikas, i
andra hand minimeras, i tredje hand om mgj-
ligt kompenseras pa plats, och i fiarde hand
kompenseras pé annan plats.

Linkdpingsbornas méjlighet att vara delaktiga
i ytterstadens parker och naturomraden ska
Oka.

For att kunna erbjuda en varierad stadsmiljé behovs
ett fortsatt brett utbud av platser och strak. Yttersta-
dens parker, grona strak och natur- och friluftsomra-
den behover darfor utvecklas och tas omhand utifrén
den roll de har i staden; néarparker och narnatur for
boende i platsens absoluta nirhet; stadsdelsparker
som hela stadsdelens métesplats och viktiga platser
for hela omradets identitet och karaktar. Nagra plat-
ser, stadsattraktioner och natur- och friluftsomraden
ar mélpunkter for manniskor fran hela Linkoping och
ivissa fall dven hela regionen. Gronstrak som férenar
ytterstadens grona platser bidrar till att forstéarka,
tillgangliggora och synliggora ytterstadens grona
kvaliteter.

I kartan pa nista uppslag redovisas de parker, na-
turomréden och grona strak som pa detta sitt har en
strategisk roll i Linkopings ytterstad, for att sdker-
stilla att boende i ytterstaden har vardefulla grona
miljoer i tillracklig mangd och pa nébart avstand fran
bostaden dven nér staden byggs tétare.

Ytterstadens platser och gronstrék ska vara platser
dér befintliga natur-, kultur-, och sociala virden
tillvaratas och vidareuvecklas och nya tillférs och
kompletterar de befintliga. Fornyelse behéver goras
med hog arkitektonisk kvalitet och vara identitetsska-
pande for att stérka platsen och ocksa tillfora kvalitet
i det nya tidslager som adderas till ytterstaden.

I framtidens ytterstad behover dessa platser och
strak vara méangfunktionella, vilket betyder att de
har kvaliteter som bade bidrar till manniskors so-
ciala aktiviteter och rekreation, rika livsmiljoer for
véxter, svampar och djur samt stédjer samhaéllets
behov av klimatanpassning. Genom att samspelet
mellan ménniska och natur stirks, skapas ocksa
mervarden for Linkopingsborna i form av natur-
upplevelser och 6kad kunskap kring natur, miljo
och klimat. Vardena tillvaratas och forvaltas genom
regelbundet underhall och investeringar.

All fornyelse och utveckling av platser och strak bor
utgd fran deras karaktér av anlagd park eller av en
viss naturtyp. Karaktirsbarande element sa som
utsiktsplatser langs forkastningsbranten, utblickar
mot sldttlandskapet eller Roxen, samt dldre ek- och
tallmiljéer bor tas tillvara och integreras ocksa vid
utvecklingen av nya stadsdelar, stadsomvandling
samt fortatning i befintlig bebyggelse.

Miénniskor ska ges mdjlighet att vara delaktiga i
ytterstadens parker. Okad delaktighet bidrar till
kinslan av tillhorighet och 6kad anvindning av
platserna. Vid storre omgestaltningar eller forand-
ringar i de befintliga, strategiskt utpekade platserna
bor darfor boende i naromradet (for narpark/nérna-
tur) respektive hela stadsdelen (for stadsdelspark)
bjudas in till dialog.



e
I

i

———

Platser och strak som forenar staden

Backparken i Véllastaden ar ett gott exempel
' pa en park som gestaltats med bade sociala

N och ekologiska varden.
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En kvalitetsokning genom fokuserad fornyelse och
forvaltning av ytterstadens strategiska platser och
gronstrak bidrar till en 1&ngsiktigt smart hushall-
ning och anvindning av stadens mark och inves-
teringsmedel som kommer till nytta for s& ménga
som mdjligt. Om en gronyta tas i ansprak for annan
markanvindning behéver majligheten att anvanda
en del av exploateringsmedlen, eller investe-
ringsmedel for att hoja kvaliteten i ett av de mest
narliggande strategiska park- eller naturomrédena
beaktas. Genom att exempelvis inkludera nérlig-
gande park eller strak i planomrédet i detaljpla-
nearbetet, eller samordna exploateringen med en
planerad investering i narliggande gronomrade, kan
kompensationsatgéarder och eventuella forandringar
hanteras i plan- och exploateringsskedet. Pédverkan
pa hoga kulturhistoriska vérden eller naturviarden
ska i forsta hand undvikas, i andra hand minimeras,
i tredje hand om mojligt kompenseras pé plats, och i
fjairde hand kompenseras pa annan plats.

For att stirka ytterstadens platser och strdk som
motesplatser och rorelsestrak bor ambitionen

vara att utveckla och tydliggora motet mellan det
offentliga rummet och kringliggande bebyggelse-
strukturer. Stadsplaneringsidealet under senare
halvan av 1900-talet, nar stora delen av ytterstaden
byggdes, var att gronskan skulle flyta fram mellan
huskropparna, vilket kan skapa osdkerhet kring var

det ar tillatet for allmanheten att vistas, men ocksé
bidra till otrygghet till f6ljd av délig orienterbarhet.
Fortatning och komplettering av ytterstaden kan

ge mojlighet att arbeta med dtgirder som pa olika
sétt tydliggor gransen mellan privata och offentliga
gronytor, genom byggnadskroppars placering och
hur gator och géngvagar dras. Vid fornyelse och
omgestaltning av parker i ytterstaden bor plats- och
identitetsskapande atgirder tas i beaktande i hela
processen, med gestaltning som stirker och tydlig-
gor det offentliga rummet, och med namnséttning
av platser och strak som bidrar till 6kad tillhorighet
och knyter an till omradets karaktar eller historia.

Maénga av de utpekade strategiska platserna och
strdken har redan idag de kvaliteter som krévs. Nag-
ra har pekats ut framst utifrén den potential som
uppstar genom platsens ldge eller framtida utveck-
ling i omradet, eller utifran en befintlig kvalitet av
stor betydelse for staden, men har i vrigt behov av
fornyelse. I nya stadsdelar och stadsomvandlings-
omraden behover bade planeringen och avséttande
av tillracklig yta for nya parker och strak finnas

med frén tidigt skede. Utvecklingen av platser och
strak ska sittas i relation till omradets planerade
befolkningstathet och hur det paverkar exempelvis
maingden gronyta/person. Viktiga principer att utga
ifrén &r att lokalisering och innehéll ska komplettera
stadens 6vriga funktioner och malpunkter. Nya plat-

ser kan med fordel ocksé lokaliseras i relation till
stadsdelens 6vergripande rorelsestrak och pé sé vis
bidra till att forena manniskor och skapa mdoten. For
att etablera vistelsemonster och skapa delaktighet
ien ny stadsdel eller ett stadsomvandlingsomrade
kan tillfalliga parker anldggas i utvecklingsomradet.

Den 6vergripande utvecklingsinriktningen for
platser och strék i ytterstaden fordjupas genom
beskrivning av olika strategiska utvecklingsomraden
ifoljande avsnitt. Dessa ar:

«  Ekosystemtjanster

e Grona strak

«  Natur- och friluftsomraden

«  Stadsattraktioner

«  Koloniomraden och omraden for stadsodling
e Torgiytterstadens noder

e Stadsdelsparker

»  Nairparker och ndrnatur

Utvecklingsomradena redovisas i kartor pa motsta-
ende sida samt nésta uppslag.
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Naturvardsprogram
for Linkdpings kom-
mun (antaget av kom-
munfullmaktige 2018),
och till programmet
hérande delar, bland
annat Naturdatabasen
syftar till att samla
kunskap om natur
och naturvard i kom-
munen. | Naturvards-
programmet utvecklas
kommunens ambitio-
ner for naturvardsar-
betet genom malom-
raden, strategier och
atgarder.
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Strategiska utvecklingsomraden for platser och strak

Ekosystemtjanster

Inriktning for ekosystemtjénster

. Ekosystemtjanster ska tillvaratas och
utvecklas i Linképings ytterstad. Stédjande
och reglerande ekosystemtjanster fér bio-
logisk mangfald och klimatanpassning bor
prioriteras sarskilt.

Spridningslénkar och gréna strak ska vida-
reutvecklas for att ocksa fortsatt stérka och
bidra till den biologiska mangfalden. Om
fértatning sker i anslutning till en spridnings-
lank ska utgangspunkten vara att &ven den
nya bebyggelsen genom sin utformning
bidrar till att bevara eller férstarka de ekolo-
giska sambanden.

Vid utbyggnad av nya stadsdelar och vid
stadsomvandling ska naturvérden, ekolo-
giska samband och tradmiljéer analyseras
och utvecklas.

Infér stérre omvandlings- eller exploate-
ringsprojekt ska en analys goras 6ver omra-
dets befintliga reglerande ekosystemtjanster
och behovet av kompletterande tjanster.

Ocksa mindre fortatningsprojekt i den
befintliga bebyggelsen bor féregas av en
analys av hur ny bebyggelse och férandrad
hojdséttning paverkar omradet och vilka
atgéarder i den kringliggande markanvand-
ningen som kan minska oénskade effekter

Vid omvandling av trafikleder till stadsgator

bor I6sningar for att fordréja och rena dag-
vattnet inforlivas i gatumiljons gestaltning.

Begreppet ekosystemtjianster har p senare ar blivit
alltmer betydelsefullt i arbetet for en langsiktigt
hallbar samhaéllsutveckling. Det handlar dock inte
om nagra nya upptickter utan kan ses som ett ut-
vecklat sitt att beskriva sambandet mellan naturens
ekosystem och deras betydelse for méanniskan.
Ekosystemtjanster brukar delas in i fyra kategorier
utifran funktion:

e  Stodjande ekosystemtjanster levererar framst
indirekta nyttor till samhéllet och ménniskan,
men ir grundforutsittningar for alla andra
ekosystemtjéanster. Biologisk mangfald och
fotosyntes och naringsrik jord ar exempel pa
stodjande ekosystemtjénster.

¢  Kulturella ekosystemtjanster ar immateriella
funktioner som naturen tillhandahéller, som
upplevelsevarden, nyttan for manniskors halsa,
rekreation, turism och friluftsliv.

+ Forsorjande ekosystemtjanster ar fysiska
tjanster och produkter som kommer av natu-
rens arbete, exempelvis mat, farskvatten och
fornyelsebara brénslen.

+ Reglerande ekosystemtjanster behandlar na-

turens forméga att reglera och mildra oonskade
effekter i var miljo, exempelvis rening av luft
och vatten, temperatur- och vindreglering och
att fordrgja och reducera dagvatten.

De stodjande ekosystemtjansterna ar en nédvan-
dighet och en forutsattning for en fungerande gron
infrastruktur. I stadsmiljo blir ocksa behovet av
reglerande ekosystemtjdnster alltmer betydelsefullt,
mycket pa grund av den globala uppvarmningens
konsekvenser och de behov av klimatanpassning
som uppstar. I férlangningen bidrar stirkta natur-
och friluftsomraden, biologisk mangfald och en mer
resilient stadsmiljo ocksa till att starka kulturella
ekosystemtjanster i form av turism, friluftsliv

och rekreation, och forsorjande tjanster sd som
exempelvis dricksvattenférsorjning. Bevarande och
utveckling av ekosystemtjinster i ytterstaden bor
darfor inriktas mot att starka stédjande och regle-
rande tjanster.

Stodjande ekosystemtjénster

En hog biologisk mangfald ar en forutséttning

for fungerande ekosystemtjanster. Ytterstadens
vérdefulla naturomraden &r viktiga livsmiljoer for
manga arter, men ocksa stadsmiljon behover bidra
till att skapa forutsattningar for att djur, insek-

ter och véxter ska kunna sprida sig mellan dessa
grona omraden och ha ett genetiskt utbyte sa att
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*Urbana viarmeoef-
fekter innebdr att
stadsmiljon ofta ar
patagligt varmare &n
omgivningarna.
Hardgjorda ytor,
byggnader, trafik och
manniskor som gene-
rerar spillvédrme, och
avsaknad pa vaxtlig-
het &r bidragande
faktorer.

Linképings kommun
har tagit fram en
dagvattenpolicy och
en dagvattenstrategi
som tydliggor kom-
munens inriktning for
dagvattenhantering.
Dokumenten finns att
ldsa pa kommunens
webbsida.
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deras motstandskraft blir storre mot forandringar
i miljon. Dessa forutsattningar skapas i ytterstaden
genom spridningslankar och grona strak (se ocksa
avsnittet om grona strak).

En spridningslénk bestér av biologiskt vardefulla
miljoer, "6ar”, som inte fysiskt hanger ihop. Arter-
nas spridning ldngs korridorerna mojliggors istéllet
genom att avstdndet mellan de grona kirnomrédena
inte blir for langt. De utpekade spridningsldnkarna

i kartan markerar de viktigaste spridningsvégarna
mellan biologiskt vardefulla grona miljoer i yt-
terstaden, ofta kallade vardekarnor, och omlandets
vardefulla naturomraden.

Ytterstadens norra delar saknar i stort viktiga
spridningsmiljéer, dd marken till stor del varit

eller ar dkermark och darfor saknar mycket av den
insprangda natur som de sodra delarna ar rik pa.
Vid utbyggnad av nya stadsdelar och vid stadsom-
vandling ska naturvirden vidareutvecklas i bade
offentliga miljoer samt pd kvartersmark. I fortsatt
planering av dessa omraden bor vidare analyser go-
ras av vilka ekologiska samband som ska forstarkas
och mark reserveras for andamaélet. Dessa gronytor
planeras med fordel sa att de sammanfaller med
nya parker och moétesplatser f6r manniskor och kan
bidra med ytterligare ekosystemtjinster.

Om fortatning sker i anslutning till en markerad
spridningsliank ska utgédngspunkten vara att dven
den nya bebyggelsen genom sin utformning ska
bidra till att bevara eller forstirka de ekologiska
sambanden. Att spara befintliga trad, plantera nya
trad ldngs gator, i parker och pa kvartersmark,
utforma bebyggelse med grona tak eller att ge-
stalta bostadsgérdar med stod av gronytefaktor, ar
exempel pa hur ekologiska samband kan beaktas vid
fortatningsprojekt.

Reglerande ekosystemtjanster

Mycket pekar pa att hogre temperaturer och 6kade
nederbordsmingder i framtiden kommer péaverka den
byggda miljon i &n hogre grad &n idag. Om det regnar
sé kraftigt att dagvattennétets kapacitet Gverskrids
rinner vattnet istéllet p4 markytan vilket kan innebéra
stora skador pa den befintliga bebyggelsen vid stora
vattenmangder. Hogre temperaturer som forstarks

av urbana varmeo-effekter* kan leda till negativa hal-
soeffekter for exempelvis dldre, barn och sjuka, men
innebar ocksé i allménhet en hogre energiforbrukning
for att kyla byggnader.

Ytterstaden har som redan beskrivits generellt en
gron karaktar och gott om gronytor. I stora delar av
ytterstaden finns mycket sméhus med tillhérande
privata grona tradgardar. Tillgangen till offentliga
gronomréden ar ocksé ofta god, men de som finns

ligger ofta lamnade dar terrdngen gjort det svart att
bygga. Manga gronytor ligger darfor hogt och har svart
att ta emot dagvatten fran omgivningen. De storsta
problemen av bade skyfall och virmebdljor uppstar
ocksé ofta pé eller i anslutning till stora sammanhéng-
ande héardgjorda ytor. I ytterstadens norra delar finns
verksamhetsomréden som idag utgors av mycket
hérdgjorda ytor. Ocksé i ytterstadens noder finns stora
hérdgjorda parkeringsytor och fa vistelseytor. Trad ar
en vardefull resurs i stadsmiljon som bade bidrar med
skugga och avdunstning samt kan ta upp regnvatten
via rétter och bladverk. Tillgangen till storre tradbe-
vuxna omraden skiljer sig dock it mellan ytterstadens
norra och sodra delar.

Forutsittningarna for befintliga reglerande ekosys-
temtjénster och klimatanpassning skiljer sig alltsa at i
olika delar av ytterstaden. Darfor behover stadsutveck-
ling och utvecklingen av ekosystemtjénster goras med
utgdngspunkt att hitta ritt ldgen dir bade forutsatt-
ningarna och behoven finns. Utrymme behover ges
for att vid behov kunna utveckla ekosystemtjanster i
befintliga och i nya parker och naturomraden, samt
langs gator och pa torg. I ytterstadens mer tradfattiga
omréden &r det extra viktigt att redan tidigt planera
for och utveckla ekosystemtjansterna i omradet. Att
bevara befintliga trad och plantera nya for att 6ka
krontickningen i staden kan bidra till att urbana
varmeo-effekter mildras samt bidra till minskad



temperatur bade inom- och utomhus. Att planera for
skugga pa byggnader och hardgjorda ytor som annars
skulle absorbera viarme &r en metod som kan anvén-
das bade i offentliga miljoer och vid gestaltning av
utemiljéer kring exempelvis forskolor och &ldre- och
omsorgsboenden.

Ekosystemtjanster ger generellt nytta for ett storre
omréde dn det gronomrade som producerar tjins-
ten. Det ar darfor viktigt att alltid beakta hela om-
rédets struktur och forutséttningar vid planering
av ny bebyggelse eller omvandling av ett storre om-
rade, liksom vid planering av nya offentliga platser
och strak. Exempelvis vilka effekter som kan uppsta
om en genomslapplig yta hardgors. Infor storre
omvandlings- eller exploateringsprojekt ska darfor
en analys goras av omradets befintliga reglerande
ekosystemtjanster och behovet av kompletterande
tjanster. Vid utbyggnad av nya stadsdelar och sam-
lad stadsomvandling finns sarskilt goda forutsatt-
ningar for att skapa en héllbar bebyggelsestruktur
om ekosystemtjénster integreras pa offentliga
platser och gronytor. Aven privata fastighetsigare
kan gora stor skillnad med en fordndrad gestalt-
ning av bostadsgardar.

I den befintliga bebyggelse som inte planeras for
storre omvandlingar eller utbyggnad &r utma-
ningarna nigot stérre. Aven hir finns hardgjorda

eller instingda omréden som riskerar 6versvam-
mas vid kraftiga regn och eftersom bebyggelse och
infrastruktur redan ar utbyggd innebér atgarder
iledningsnat ofta stora och kostsamma ingrepp.
Vid fortatning krévs att det finns tillrdckliga ytor
att hantera och fordrdja/rena dagvattnet. Hansyn
behover ocksé tas till topografi och befintliga rinn-
vagar. Ocksd mindre fortatningsprojekt i den be-
fintliga bebyggelsen bor féregas av en analys av hur
ny bebyggelse och férandrad hojdsattning paverkar
omradets ytavrinning och vilka atgirder i den
kringliggande markanvandningen som kan minska
oonskade effekter. Exempel pé atgérder kan vara
dagvattenhantering i 6ppna system som tar emot,
renar och fordrojer dagvatten fran kringliggande
bebyggelse for att avlasta dagvattennitet vid kraf-
tiga regn, eller minskar mangden fororenat ytvatten
som direkt fors ut i vattendragen. Okad nérvaro av
vatten i ytterstaden kan samtidigt bidra till en mer

Trdden dr en vdarde-
, , full resurs som bade

bidrar med skugga
och avdunstning samt kan ta

upp regnvatten via rotter och
bladverk

intressant milj6 for ytterstadens invénare, och bidra
till 6kad biologisk mangfald. Likasa kan idag kulver-
terade vattendrag pa sikt lyftas i dagen och anpassas
for att kunna hantera ett 6kat flode. Nar trafikleder
pa sikt omvandlas till urbana strak och stadsgator
innebar det att gatusektionen minskas och mer be-
byggelse tillkommer ldngs gatan. Dagens befintliga
diken kommer da behova ersittas av mer urbana
l6sningar for att omhinderta dagvattnet, exempelvis
regnbaddar som integreras i gatusektionen.

Se dven:
e  Grona strak, Torg och Stadsdelsparker i detta
kapitel

. Bebyggelse for en héllbar utveckling som be-
skriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i saval befintliga, nya och omvand-
lingsomraden.

e Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
principer och inriktningar for utvecklingen av
stadsgator.

e  Yiterstadens delar, som beskriver viktiga aspek-
ter i den samlade utvecklingen i olika geografiska
delar av staden.

Linképings kom-
mun har tagit fram
en oversiktlig sky-
fallskartering som
visar vilka omraden
som riskerar att pa-
verkas av skyfallso-
versvamningar vid
ett 100-arsregn.

| samradshandlingen
pekas inga grénytor
som kan anvandas
for att avleda och
férdréja dagvatten
och mildra sddana
effekter ut, men fra-
gan kommer utredas
vidare i det fortsatta
arbetet.

VISION
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Grona strak

Inriktning for grona strak

De grona straken ska tillvaratas och utveck-
lassom sammanh&ngande gréna miljéer och
promenadstrak.

Nya strdk ska utvecklas for att starka

rekreativa och ekologiska samband och 6ka
tillgangligheten.

Stangastraket och Tinnerbacksstraket ska
fortsatta utvecklas som viktiga offentliga
strék genom hela staden. Tillgénglighet och
rekreativa samband boér finnas och utveck-
las langs bada sidors strander.

Utveckling i de grona stréken ska efterstrava
bade forstarkta sociala och ekologiska
varden.

For 6kad kontinuitet och framkomlighet bor
trafiksakerhetshoéjande atgarder genomforas
dér straken korsas av trafikbarriérer.

Gang- och cykelvagars strackning langs
straken samt anslutningar till viktiga mal-
punkter bor utvecklas for att 6ka strakens
kontinuitet och orienterbarhet.

Linkopings grona strak ger viardefulla majligheter
for ménniskor i olika delar av staden att nyttja
Linkopings rika utbud av gronska och naturmiljoer.
Visionen om att ytterstadens livsmiljo ska skapa

forutsattningar for manniskor att leva héllbart for-
stirker vikten av grona strak som brobyggare 6ver
stadsdelsgréanser och strak for rekreation och ro-
relse. Detta &r sdrskilt viktigt for barns rorelsefrihet
i staden som sa ofta begrinsas av bilvigar och andra
trafikbarridrer. Straken ar dessutom mycket bety-
delsefulla som spridningsvégar for vaxter, insekter
och djur vilket gynnar den biologiska mangfalden.

Linkopings starkaste grona strak loper langs de tva
storre vattendragen Stdngén och Tinnerbécken,
samt genom baltet av natur- och friluftsomraden i
nordvist-sydostlig riktning i Linkdping. Darfor ar
grona strak i ost-vistlig riktning, som exempelvis
ansluter till Stdngastraket, mindre utvecklade el-
ler sjédlvklara i Linkoping. Det kan konstateras att
stadens norra delar i hog utstrackning saknar grona
strak, vilket ar mojligt att atgarda vid utbyggnad av
nya stadsdelar och samlad stadsomvandling i exem-
pelvis Steninge, dstra Tornby och Kallerstad.

Oversiktsplan for staden Linképing pekar ut "vir-
defulla grona strak” och ”grona lankar”. Typiskt for
grona strak ar att det &r ssmmanhéngande grona
miljoer mellan vilka det ska vara enkelt att rora
sig. Grona lankar dr bendmningen pa det som i
foreliggande plan bendmns som spridningslankar.
I jamforelse med planforslaget frdn 2010 pekas

nu nagra av de ddvarande lankarna ut som gréna
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strak. I samband med framtida stadsutveckling ska
en utgangspunkt vara att fornyelsen bidrar till att
tillfora och stirka sociala och rekreativa vardena i
dessa strék. De lankar som inte bedoms lampliga
att utveckla till gronstrék beaktas fortsatt under
avsnittet om stédjande ekosystemtjanster.

En annan viktig utgdngspunkt ar att stiarka strakens
samband. Sammanhéngande grona strak bidrar
bade till 6kad ekologisk funktionalitet och hogre
tillganglighet till gronstrukturen for ménniskor,
bland annat genom upplevelsemaéssigt kortare
avstand till de parker och naturomraden som gors
nabara via straken. Gronstrakens karaktér varierar
i samspel med den kringliggande bebyggelsekarak-
tiren. Det innebar att sammanhangande gronstrak
ibland kan utgoras av storre park- eller natur-
miljoer, och i andra fall av gator med tydligt gron
karaktér i form av planteringar och tréd, eller nigot
daremellan. For strak langs ytterstadens vattendrag
bor utgdngspunkten vara att tillgénglighet och

i

rekreativa samband ska finnas och utvecklas langs
béda sidor striander.

De grona straken ar idag bitvis fragmenterade och
det &r viktigt att svagare ldnkar av straken, mar-
kerat som nya strak i plankartan, forstarks genom
forbattrade kopplingar. Aven vid nybyggnation i an-
slutning till ett gront strak ar det viktigt att bevara
den grona karaktiren och orienterbarheten.

I dagslédget ar inte alla strak kontinuerliga. Tydlig-
heten och identiteten langs strédken &r i manga fall
idag bristfallig, och framkomlighet och orienter-
barhet varierar, varfor en 6versyn av gang- och
cykelvagars strackning bor ses 6ver. De storre
stadsnéra natur- och friluftsomradena ar ofta mal-
punkt vid strakets slut, och det ar efterstravansvart
att straken tydligt ansluter till de storre omradenas

entréer.

Se dven:

o Ekosystemtjanster, Stadsnéra natur- och
friluftsomraden och Stadsdelsparker i detta
kapitel

o Bebyggelse for en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i saval befintliga, nya och omvand-
lingsomraden.

e  Yitterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.

Strékens grona karaktér kan med fordel
variera utmed dess strackning.



Stadsnara natur- och frilufts-
omraden

Inriktning stadsnéra natur- och friluftsomra-

den

. Ytterstadens natur- och friluftsomraden har
potential att utvecklas med fler funktioner
och varden kopplat till turism, naturupple-
velser, friluftsliv, fritid, kultur, rekreation och
motion.

Ytterstadens natur- och friluftsomraden ska
ha en tydlig identitet som avspeglas vid
entréer, skyltning och informationstavlor

De storre friluftsomradena ska vara tillgang-
liga for alla invénare i Linkdping med tydliga
och inbjudande entréer, god tillganglighet
med cykel och kollektivtrafik och pa strate-
giska platser dven goda parkeringsmajlighe-
ter for bil.

Randzonen mellan Tinnerd, Vidingsjé och
stadsbebyggelsen, samt Lambohovs séateri
bor tillvaratas och utvecklas som besdks-
mal for att starka vidareutveckla Linkopings
attraktionskraft.

I ytterstaden finns manga av Linkopings natur- och
friluftsomraden. Rydskogen, Vallaskogen, Tinnerd,
Vidingsjoskogen, Ullstimmaskogen och Anggards-
hagen/Lambohovs motionsspar &r storre natur- och
friluftsomraden i métet mellan ytterstaden och
omlandet. De stadsnéra natur- och friluftsomra-
dena utgors idag framforallt av skogsomréden med
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Det pagar arbete
med att ta fram ett
Friluftsprogram
for Linképings
kommun. Program-
met ska innehalla
malomraden och
strategier samt
kompletteras med
en handlingsplan
for friluftslivet, med
atgardsforslag och
utvecklingsmajlig-
heter.
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motionsspar, men de har potential att utvecklas
med fler funktioner och varden kopplat till turism,
friluftsliv, fritid, kultur, rekreation och motion. Tall-
bodaskogen och Abysicken #r exempel pd mindre
naturomraden som ligger mer integrerade i yt-
terstadens bebyggelse. Natur- och friluftsomradena
behovs som komplement till stadens parker, med
sina unika kvaliteter som tystnad, lugn, naturupple-
velser och de halsoméssiga och pedagogiska fordelar
det ger. Flera av omradena har ocksa skydd i form
av naturreservat och/eller Natura 2000-omréden,
vilket framgar av kartan i ekosystemtjénstavsnittet.

Karakteristiskt for Linkoping ar den kil av gronska
som stracker sig genom vastra delen av staden fran
Rydskogens norra del, via Vallaskogen och Tinnero
till Vidingsjo- och Ullstaimmaskogen. Genom att for-
stidrka mellanrummet mellan friluftsomrédena med
kopplande grona strék kan sambanden bli tydligare
med effekten att anvindandet av friluftsomradena
och rorelser mellan stadsdelar 6kar. Natur- och fri-
luftsomradena ligger i ytterstaden men &r viktiga for
boende i hela staden och i vissa fall ocksa regionen.
For okad tillgdnglighet ar utvecklingen av de grona
strékens anslutning till omrédena en nyckelfaktor.
De storre friluftsomradena ska vara tillgédngliga

for alla invanare i Linkoping och ha tydliga och
inbjudande entréer, god tillginglighet med cykel
och kollektivtrafik och pé strategiska platser vid

friluftsomrédena i stadens ytterkant bor det dven fin-
nas goda parkeringsmdjligheter for de som behover
anvinda bil.

Kantzonen i métet mellan Tinnerd, Vidingsjoskogen
och stadsbebyggelsen har ett strategiskt ldge som

ar lampligt att fortsatta utveckla med malpunkter
och verksamheter for turism, fritid och natur- och
friluftsliv for att vidareutveckla LinkOpings attrak-
tionskraft som besoksmal.

En framtida utveckling av Lambohovs siteri som be-
soksmal kan lyfta platsen till att utgora ett besoksmal
av intresse for hela Linkoping, vilket bor finnas med
vid fortsatt planering av kringliggande omraden.

De mindre naturomrédena som exempelvis Tallbo-
daskogen och Abysécken vid Hackefors 4r av mer
lokal karaktar men har stor betydelse for delomra-
denas identitet och ar viktiga komplement till andra
typer av grona miljoer i staden.

Se dven:
o Ekosystemtjanster och Grona strak i detta
kapitel

o Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
och ger inriktningar for utveckling av mobilitet
och infrastrukturer

e  Ytterstadens delar, som beskriver viktiga as-
pekter i den samlade utvecklingen i olika
geografiska delar av staden.

Stadsattraktioner

Inriktning stadsattraktioner

e  Stadsattraktioner ska fortsatt utvecklas som
unika och identitetsbarande maotesplatser
for hela staden.

God tillgénglighet till stadsattraktionerna ska

efterstravas med samtliga trafikslag, men
framforallt med gang, cykel och kollektiv-
trafik.

Stadsattraktioner behéver ha tillrécklig yta
och majlighet att rymma stérre evenemang.

Nagra av de grona motesplatserna i Linkopings
ytterstad dr redan idag och kan vidare utvecklas
som stadsattraktioner som attraherar och utgor
malpunkter for hela Linkoping. Dessa ar Ryds
motionscentrum, Valla friluftsomrade, Vidingsjo
motionscentrum och Johannelunds badplats. Vid
utbyggnad av en ny stadsdel pa Kallerstad bor moj-
ligheten att utveckla en ny stadsattraktion i anslut-
ning till Kallerstad gard och den gamla lertékten
utredas.

Stadsattraktioner &r i det ndrmaste stadspar-
ker, men skiljer sig dnda fran innerstadens mer
strukturerade, blommande och i detalj gestaltade
stadsparker. Har finns unika miljoer och aktivi-
teter som lockar hela staden. Det &r av stor vikt
att tillgangligheten till dessa miljoer ar god med



samtliga trafikslag men framforallt med géng,
cykel och kollektivtrafik. Det ar ocksé dessa platser
i ytterstaden som kan rymma storre evenemang
och firanden.

Se dven:

o Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
och ger inriktningar foér utveckling av mobilitet
och infrastrukturer
Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.

naturreservat 200m
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Fér de befintliga
koloniomradena har
hittills en férdjupning
av dversiktsplanen,
antagen av kommun-
fullméaktige i januari
1997 funnits. Denna
férdjupning foreslas
upphéavas i samband
med antagandet

av denna plan och
ersattas av detta
avsnitt.

Platser och strak som forenar staden

TRE BYGGSTENAR

Koloniomraden och stadsodling

Inriktning koloniomraden och stadsodling
e Omradesbestammelser for Linkopings kolo-
niomréden ska fortsatta gélla.

Koloniomradena bor pa sikt i hégre ut-
strackning 6ppnas upp och integreras med
kringliggande bebyggelse genom gangvagar

och gronstrak.

Nya koloniomraden bor planeras i néra
anslutning till cykel- och kollektivtrafikfor-
bindelser.

Stadsodling bér ocksa fortsatt kunna ske i
ytterstadens parker.

Kolonitradgardsrorelsen fick faste i Sverige vid forra
sekelskiftet. Grundsyftet var att ge trangbodda stads-
invinare och arbetare majlighet att odla frukt och
gronsaker och darmed hélla nere livsmedelskostna-
derna. Linkopings forsta koloniomrade anlades 1908

intill Lektorshagen pa initiativ av de styrande i staden.

Under perioder, exempelvis i krigstider, har koloni-

tradgardarna dven varit en viktig kompletterande for-
sorjningskalla i samband med livsmedelsbrist. Under
1950-talet d&ndrades karaktaren for kolonitradgardar i
allménhet, fran att framst ha varit nyttotradgardar till
att bli mera av prydnadstradgardar. Idag har intresset
for ekologiska och narproducerade livsmedel bidragit

till att intresset for koloniomrédena 6kar, men méanga

anvander ocksa lotterna for rena fritidsindamal.
Kolonitradgéardar och verksamheten daromkring ar
séledes en del av det svenska kulturarvet. Det ar en
resurssnal form av narrekreation, bra for folkhélsan,
ger mojlighet till socialt umgénge och méten mellan
méanniskor, och &r ett steg pa vdgen in i det ekologiskt
héllbara samhallet. Positivt 4r ocksa den biologiska
maéngfald som kan uppsta och gynna exempelvis pol-
linerande bin. Koloniomradena utgor med andra ord
en stor tillgang i ytterstaden.

I Linkdping finns idag f6ljande koloniomréden:
Ullevi, Valla, Emmalund, Adala och Tomteboda. De
fyra forsta ar anslutna till féreningen Linkopings
kolonitradgardar. Tomteboda utgor en egen forening.
Mark fér kolonifindamal finns ocksa utpekad i Over-
stktsplan for staden Link6ping i Lambohov och Ryd,
samt det fore detta handelstradgardsomradet mellan
Emmalund och Adala.

Enligt plan- och bygglagen 9 kap. 7 § far kommu-

nen besluta att bygglov inte krévs for att uppfora,
bygga till eller pa annat sitt d&ndra kolonistugor om
detta sker pa det sétt som anges i detaljplanen eller
omradesbestimmelserna. For koloniomradena finns
omradesbestimmelser som bland annat reglerar
tillatna byggnadsareor for kolonistugor, bodar och
vaxthus, placering och utformning av byggnader, tak
och plank, tillten area for skirmtak samt att atgarder

som foljer omradesbestaimmelserna far uppforas utan
bygglov. Dessa omradesbestimmelser ska fortsitta att
gilla for Linkopings koloniomréaden. Dar avvikelser
frén bestaimmelserna uppstar ska fragan provas med
bygglov.

Ullevi, Valla, Emmalund och Adala, samt de i Over-
siktsplan for staden Linkoping utpekade omradena
for framtida koloniomraden bor bevaras for detta
dndamal. Tomteboda koloniomréde kommer att
behdva omlokaliseras med anledning av Ostlédnkens
dragning. Arbetet med att identifiera lamplig mark for
detta &andamal pagar. Omlokaliseringen av Tomteboda
koloniomrade ska foregés av framtagandet av omra-
desbestimmelser, sa att alla ytterstadens koloniomra-
den omfattas.

Inom ytterstadens planomréde finns idag odlingslot-
ter i Smedstad, Djurgarden och parken Paradiset.
Stadsodling forekommer ocksa pa viss kommunal
parkmark. Ett detaljplanelagt omrade for odlingslotter
finns i sédra Lambohov, men omradet har inte iord-
ningsstéllts och tagits i bruk. P4 odlingslotterna finns,
till skillnad fran kolonilotterna, inga kolonistugor,
utan bebyggelsen ar begransad till mindre redskaps-
bodar.

Koloniomraden och omraden med odlingslotter kan
upplevas som barridrer i sin narmiljo i de fall de ar
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inhdgnade och/eller lasta. For att minska barriéref-
fekterna bor koloniomrédena 6ppnas upp i storre
omfattning, exempelvis genom lagre staket runt
omradena, samt fler 6ppningar och grindar mot
omgivningarna. Behovet av nya koloniomraden bor
overvagas i samband med planering av nya stadsdelar
och stadsomvandling. Vid nyanlaggning av koloniom-
radena bor utgangspunkten vara att anligga 6ppna
omréaden i anslutning till exempelvis en allmén park
och strék for gang- och cykeltrafik, samt med god nir-
het till kollektivtrafik.

Via medborgarinitiativ finns idag stadsodling i bland
annat Lambohov, Berga och Skéggetorp i yttersta-
den. I rétt lagen bor ytterstadens parker dven fortsatt
kunna anvéndas for stadsodling. Forutsittningarna
for detta dr bland annat att inte hela gronomradet
ianspraktas for odling, sé att ytor for andra viarden
och aktiviteter fortsatt ryms.

Se dven:

o Ekosystemtjanster, Stadsattraktioner, Stads-
delsparker och Narparker och narnatur i detta
kapitel.

o Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
och ger inriktningar fér utveckling av mobilitet
och infrastrukturer

e  Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.

Torg i ytterstadens noder

Inriktning torg

e  Ytterstadens torg ska vara attraktiva och
trivsamma platser och utgéra vdlkomnande
entréer till centrumbebyggelsen.

Torgen ska gestaltas och anpassas for att
erbjuda gronska, ekosystemtjanster och ett
gott lokalklimat.

Torgen bor kunna erbjuda en flexibel
anvandning for att méta behovet av en mo-
tesplats for centrumets besokare, i samspel
med de behov som centrumfunktionernas
verksamheter har.

Kommunen bér vara huvudman fér nya torg
i ytterstaden.

Den fokuserade bebyggelseutveckling som foreslas
kring ytterstadens stadsdelscentrum och i urbana
strak med stomlinjekollektivtrafik stéller hogre
krav pé de offentliga rummen i anslutning till
centrumbebyggelsen. I dagsldget ar det i princip
endast utemiljon kring Johannelunds centrum
som kan bendmnas som en torgmiljo. Kring 6vriga
stadsdelscentrum finns primart ytor for bilparke-
ring och leveranser. Med 6kad befolkningstéthet
och en utveckling av centrumen finns savil behov
som goda majligheter att forbattra kvaliteten
ocksa i den yttre miljon. Ocksaé i anslutning till
strategiska héllplatser i kollektivtrafikens stomlin-

jer kan 6ppna, torgliknande platser planeras.

Stadsdelscentrumens vidstrackta parkeringsytor
behover anpassas till en mer ménsklig skala, bade
sett till torgens gestaltning, men ocksé i motet
med den kringliggande bebyggelsen. Ytterstadens
torg ska vara attraktiva och triveamma platser och
utgora vilkomnande entréer till centrumbebyg-
gelsen. Torget blir ocksa en viktig lank mellan
centrumbebyggelsen, de transportfloden som
angor platsen, och de lokala straken inom stadsde-
len. Géng-, cykel-, och kollektivtrafik prioriteras i
anslutning till torget, och cykelparkering med tak
bor anordnas inom eller i anslutning till torg och
centrumbebyggelse.

Torgen ska kunna erbjuda en flexibilitet i sin
anvandning, och mdta behovet av att vara motes-
plats for centrumets besokare, i samspel med de
behov centrumfunktionernas verksamheter kan ha.
Majlighet till uteserveringar och viss torghandel,
sévil som att kunna ge plats for mindre evenemang
och aktiviteter dr exempel pa detta. Entréer och
lokaler som 6ppnas upp mot torget ar en forutsatt-
ning for att detta samspel ska starka torgen som
motesplats.

En 6kad tithet i ytterstadens noder kan innebéra
att gronytor tas i ansprak for bebyggelse. Torgen



behover darfor gestaltas och anpassas for att
erbjuda gronska, ekosystemtjanster och ett gott
lokalklimat.

For att majliggora en god utveckling och till-
racklig radighet bor kommunen vara huvudman
for ytterstadens nya torg i noder och strategiska
héllplatslagen.

Se aven:

° Ekosystemtjanster och Stadsdelsparker i
detta kapitel

e  Bebyggelse for en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar fér utvecklingen av
ytterstadens noder.

o Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
och ger inriktningar fér utveckling av mobilitet
och infrastrukturer

*  Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.

Stadsdelsparker

Inriktning stadsdelparker

e  Stadsdelsparker ska ge méjlighet till ytkra-
vande aktiviteter, sport och séllskapslekar
liksom gréna, rekreativa upplevelser och
rofylldhet.

Stadsdelsparker bor integreras i stadsde-
lens struktur for att bli en del av manniskors
naturliga rorelsemodnster och bidra till en
befolkad stadsdel.

En stadsdelpark bor kunna nas inom 15
minuters promenad fran bostaden.

Vid planering av nya stadsdelsparker
behdver storlek och utformning relateras
till stadsdelens invanarantal och tathet, for
att parken ska kunna inrymma tillrackliga
vistelsevarden och tala besokstrycket med
bibehallen kvalitet.

Stadsdelsparken ar en viktig, identitetsbarande
motesplats i varje stadsdel. I stadsdelsparken kan
béade fler och mer varierade aktiviteter rymmas &n i
nérparker och narnatur. Karaktiren kan vara bade
anlagd park och naturmilj6 och bor samspela med
stadsdelens karaktér och identitet.

Stadsdelsparken ska erbjuda en god variationsri-
kedom som ger majlighet for méten mellan méanga
olika méanniskor och ett brett utbud av viarden som

Johannelundsparken fran 50-talet &r en vélfungerande och
populér stadsdelspark.

motiverar en nigot langre fardvag dit dn till nér-
parker och nérnatur. Mer unika viarden kan ocksa
utvecklas, for att attrahera manniskor frén hela
Linkoping.

Stadsdelsparkerna i ytterstaden bor prioriteras vid
utveckling av parker da de bade samlar hela stads-
delens boende men ocksa kan utgéra malpunkt for
fler Linkopingsbor dn de som bor ndrmast. Stads-
delsparkernas sociala funktion som métesplats &r
mycket betydelsefull i utvecklingen av Linkoping
som en sammanhallen stad. Vid utvecklingen av be-
fintliga stadsdelsparker och tillskapande av nya vid
stadsomvandling eller utbyggnad av nya stadsdelar
ar motet med exempelvis noder och strak viktiga for
att parken ska upplevas tillgidnglig och inbjudande.

I stadsdelsparken behover ytkravande sociala aktivi-
teter som exempelvis bollsport, skate, sallskapslekar
eller vinterlek rymmas, men ocksé samsas med plat-
ser for rekreation, gronska och lugn. For att fa plats
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med béde aktivitet och lugn i samma park bor par-
ken ha en storlek om minst 1 ha. Ytan behover dock
ocksa relateras till stadsdelens befolkningsantal,
struktur och tithet vilket gor att folkrika stadsdelar
med stor andel flerfamiljshus, exempelvis Skag-
getorp, Ryd, Berga och Ekholmen generellt behover
storre stadsdelsparker &n exempelvis Jagarvallen
och Harvestad.

Stadsdelsparken bor kunna nés inom 15 minuters
promenad pa ett sékert sétt utan att behova korsa
storre trafikbarridrer. Speciellt viktigt dr detta for
exempelvis barn och dldre eller ménniskor med
funktionsnedséttning. For stadsdelsparker ar gator
med skyltad hastighet 6ver 50 km/h och/eller mer

; ellermer o e AR Al
dn 8000 fordon/vardagsmedeldygn ett riktvérde for . T w' T ———————————
vad som raknas som trafikbarriar. Narhet till ett 5 - o &z | - —.;‘_ :_ 'm f':ﬂ'ﬂ e 1

’ r“ y
K ~ s ‘\
friluftsomrade eller en stadsattraktion kan motivera b b 4 | =

en nagot langre fardvig till ndrmaste stadsdelspark.

Se dven:

o Ekosystemtjéanster och Narparker och narna-
tur i detta kapitel

e Bebyggelse fér en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar fér utvecklingen av
bebyggelse i savél befintliga, nya och omvand-
lingsomraden.

o Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver
och ger inriktningar for utveckling av mobilitet
och infrastrukturer

e  Yitterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.




Narparker och narnatur

Inriktning nérparker och néarnatur

. Narparker och narnatur ska erbjuda en
lekmilj6, anlagd eller i natur, och utgéra en
rekreativ och rofylld grén miljé.

Narparker/narnatur ska finnas nara, helst
inom 5 minuters promenad fran bostaden,
och bér kunna nas pé ett sékert satt av bade

barn och vuxna, utan att behdva korsa en
trafikbarriar.

Vid planering av nya narparker eller narna-
tursomraden behover storleken relateras till
stadsdelens invanarantal och tathet. Minst
2000 m2 ar ett lampligt riktvarde for att
rymma tillrackliga vistelsevarden och tala
besokstrycket fran de narmast boende.

Narparker och nérnatur fyller behovet av den vardag-
liga, ndra rekreationen. Har finns lekvéarden, antingen
pa anlagd lekplats eller i varierad och inbjudande
naturmiljo. Omradet ska ocksa erbjuda en rofylld gron
miljo dar det finns majlighet att sitta ner for att till
exempel sola eller ha picknick.

Ytterstadens nérparker och ndarnatursomraden har
olika storlek, karaktir och har tillkommit under olika
tidsepoker vilket praglar deras utformning och inne-
hall. Ocksé relativt outvecklade platser kan inbjuda till
att vistas i det grona, promenera eller leka i spannande
naturmiljéer. Beroende pa platsernas forutsittningar

kan olika insatser behova goras for att hoja dess kva-
liteter. All utveckling bor utgé fran platsens befintliga

karaktar av anlagd park eller av en viss naturtyp. *

Nirnaturen beh6vs som komplement till stadens
parker, genom sina unika kvaliteter som tystnad, lugn,
naturupplevelser och de héalsoméssiga och pedagogis-
ka fordelar det ger, samt som komplement till storre
friluftsomraden genom sitt mer bostadsnira lage.

Narparker/narnatur bor ha en storlek om minst 2000
m2 for att rymma de vistelsevirden som beh6vs, men
omradenas storlek behover ocksé relateras till den
kringliggande bebyggelsens befolkningsantal, struktur
och tithet. Platser mindre &n 2000 m2 kan i vissa

fall fungera som néarparker i omraden dér tillgangen
till grona miljoer pa privat mark ar god, forutsatt att
platsen uppfyller tillrackliga kvaliteter i vrigt.

En nédrpark bor finnas nira bostaden, helst inom
ungefar 300 meter, eller ca 5 minuters promenad.
Végen till narparken/narnaturen bor vara sadan att
ocksé barn, dldre och méanniskor med funktionsned-
sattning kan ta sig dit utan att behdva passera Gver
storre trafikbarridrer. For narparker &r gator med
skyltad hastighet 6ver 30 km/h och/eller mer &n 3000
fordon/ vardagsmedeldygn ett riktvirde for vad som
riknas som trafikbarriar.

Se aven:

Ekosystemtjénster och Stadsdelsparker i detta
kapitel

Bebyggelse fér en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i saval befintliga, nya och omvand-
lingsomraden.

Hallbara satt att forflytta sig, som beskriver och
ger inriktningar fér utveckling av mobilitet och
infrastrukturer.

Ytterstadens delar, som beskriver viktiga aspek-
ter i den samlade utvecklingen i olika geografiska
delar av staden.
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Den utglesning av Linkdping som pagatt fran
1950-talet och framét har lett till att fler mann-
iskor kan bo nira naturen och att mellanrummen
mellan husen har blivit gronare och stérre. Men
utglesningen har ocksa medfort att resebehovet
inom staden har 6kat kraftigt. Den utveckling inom
ytterstaden som nu foreslas kan istéllet skapa
forutséattningar for ett hallbart och resurseffektivt
resande i ytterstaden som aven knyter ihop staden
till en battre sammanhingande helhet.

I Link6pings kommun gors ca 340 000 privata
personresor per dygn, vilket motsvarar ungefar 2,3
resor per person. Bilen anviands vid ungefar 61 % av
dessa resor, ca 28 % ar cykelresor och omkring 12
% sker med kollektivtrafik. Utéver personresorna
sker dven en stor mangd varu- och godstranspor-
ter samt arbetsrelaterade resor under dygnet. I
Trafikstratregi for Linkoping som godkéndes av
fullmiktige i samband med antagandet av Over-
siktsplan for staden Link6ping 2010 sattes malet
att forandra fairdmedelsfordelningen i kommune
genom att 6ka andelarna for cykel- och kollektivtra-
fik och minska andelen bilresor. Trenden har sedan
slutet av 9o-talet varit att bildkandet konstant 6kat
nagot varje ar medan andelen resor med cykel och
kollektivtrafik minskar. I den senaste resvaneun-
dersokningen (RVU 2018) minskade bilresandet
dock nagot samtidigt som cykelresandet 6kade i
motsvarande grad.

I resvaneundersokningen fran 2018 kan man se att
en majoritet av alla resor som gors inom Linko-
pings titort &r bilresor. Den stora méangden bilresor
gOr att biltrafikens negativa effekter sa som buller,
luftfororeningar och barridreffekter blir patagliga

i staden. Kommunens bullerkartlaggning fran

2015 visar t.ex. att 20 000 personer, eller 13 % av
kommunens befolkning, utsétts for ljudnivaer fran
vagtrafik som Overstiger de nationella riktvardena.
Det finns samband mellan langvarig exponering for
trafikbuller och trotthet, nedsatt prestations- och
inlarningsforméga samt 6kad risk for hjart- och
kérlsjukdomar. Luftféroreningar och partiklar &r
ocksa en utmaning att hantera. P& Hamngatan,
som dr den enda platsen i Linkoping dar partikel-
halter mits regelbundet, 6verskrids gransvardena
for PM10 regelbundet. Antalet 6verskridanden per

ar ligger dock under radande miljokvalitetsnorm.
Kommunen arbetar enligt atgardsprogrammet for
luftkvalitet och har sedan arbetet paborjades vid-
tagit flera atgérder for att forbattra luftkvaliteten,
bland annat ombyggnationer av gator, stadning och
dammbindning.

Samtidigt som det sett till miljé och hélsa framfor
allt ar biltrafiken som orsakar negativa effekter i
staden &r bilen ett viktigt transportmedel for manga
méanniskor som har begriansad mobilitet, arbetar pa
udda tider eller behover bilen for att transportera
varor och gods. For att behalla en hog tillganglig-
het till staden med bil &ven nar staden far fler
invanare behover andelen resor som gors med bil
dock successivt minska framéver. Nar Linkopings
befolkning vaxer behover bristen pa utrymme i

Trafikstrategins fardmedelsfordelningsmal sattes med utgangspunkt i vagnatets kapacitet och bor ses i relation till vad en fortsatt hog

andel biltrafik skulle innebéara i form av 6kade restider och infrastrukturinvesteringar.

I Milj6- och riskfak-
torer i Linkdpings
kommun, som

ar ett pagaende
arbete med ett till-
lagg till kommunens
oversiktsplan, samt
Atgardsprogram
for partiklar PM10
kan du lasa mer
om riktvarden och
rekommendationer
for bland annat
luftkvalitet. Bada
handlingarna ater-
finns p& kommu-
nens webbsida.
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Kapacitet/timme

20000 -} 3 3
o o
= =

15 000 4

15000 4—

5000 4—
Yta (m2)/person
Kostnadseffektiv trafik

Biltrafiken kraver ett stort gatundt som kommunen

maste skota och underhalla. | dagslaget & kommunen
ansvarig for drift och underhall av drygt 4,4 miljioner m2
gata for motorfordonstrafik. En yta som motsvaras av att
stadsdelarna Innerstaden, Vasastaden och Gottfridsberg
endast skulle besta av asfalt. Som jamférelse omfattade
gatunéatet ar 1900 uppskattningsvis 180 000 m2 gata. Det
innebar att samtidigt som befolkningen ckat ca 10 ganger
sa har gatunétet blivit ca 25 ganger storre. Cykelvagnatet
i kommunen ar ca 1,4 miljoner m2.

Cykeln &r efter gdng det mest miljiévanliga transportmed-
let i staden eftersom cykeln ar energieffektiv och har liten
negativ paverkan pa omgivningen. | en tat stad ar cykeln

Figuren visar flodeskapacitet/timme och den yta som kravs per person for

olika trafikslag. Diagrammet visar att yteffektiviteten skiljer sig kraftigt at

mellan olika trafikslag. Ytkravet innefattar de ytor som krévs for forflyttningar,

gator och kdérbanor samt parkering.

1 800 motorvag

900 gata

22,1

aven ett snabbt transportmedel. Cykeln kraver dock
ocksa ett relativt stort och ytkrdvande cykelvagnat som
behdver byggas, skétas och underhallas. Ytmassigt kra-
ver cykeltrafik dock bara knappt hélften av den ytan som
behdvs for biltrafik raknat per person, och nybyggnation
och vagunderhall av cykelvagar ar betydligt billigare. | nu-
l&aget kostar drift och underhall av en kvadratmeter cykel-
V&g ca 7 kr/ar, vilket kan jamfoéras med 19 kr for en bilvag.
Drift och underhéll av samtliga kommunala bilvagar har
de senaste &ren kostat i genomsnitt ca 85 miljoner kronor
per &r. Motsvarande driftskostnad for samtliga kommu-
nala cykelvagar &r ca 9 miljoner kronor per ar.

Om man beaktar att cykelvagen har dubbelt s& hog
transportkapacitet som bilvégen, se figuren ovan, blir

cykelvagen minst 5 ganger mer kostnadseffektiv an
bilvagen.

Staden har alltsd mycket att tjdna pa 6kad cykeltrafik.
Utbver minskade kostnader for infrastrukturen innebér
exempelvis cyklisternas forbattrade halsa, pa grund av
den 6kade motion det ger, att samhallets kostnader for
sjukvard blir Iagre. Om andelen cykelresor i kommunen
skulle 6ka fran dagens ca 28 % till 40 %, som &r malet
enligt kommunens trafikstrategi, beréknas den samhalls-
ekonomiska vinsten i Linkdping bli ca 230 miljoner kr /ar i
form av minskad fortida dod hos befolkningen (Trivector,
PM 2018:43, Cyklingens halsoeffekter i Linképings kom-
mun — berékning av effekter med 6kad cykelandel).



staden hanteras. En ytterstad med fler invénare ger
fler méanniskor som reser till och inom innerstaden
samt langs de starka kommunikationsstraken i yt-
terstaden. I simuleringar av framtidsscenarier, dar
en lika stor andel av resorna (ca 60 %) skulle goras
med bil som i dagslédget, uppstar behov av att bygga
ut vagnatet for att klara de 6kade trafikmangderna.
Kostnaderna for att bygga nya trafikleder, bredda
befintliga leder, bygga nya planskildheter, tunnlar,
och parkeringsanldggningar berdknades, i samband
med att kommunens trafikstrategi antogs 2010
uppg till ca 3 miljarder kronor. Okade kostnader
for drift och underhall av vagnatet tillkommer uto-
ver detta. Aven om trafiksystemet byggs ut skulle
det dock medfora ckade restider med bil i staden i
framtiden. En stor del av stadens gator ar dessutom
inte mojliga att bygga om eller bredda for 6kad
framkomlighet. En storre utbyggnad av bilvagnatet
for att 6ka bilens framkomlighet riskerar darfor att
sld tillbaka och forvarra trafiksituationen eftersom
den okade biltrafik det skulle leda till inte kan
hanteras i vignétets ovriga befintliga delar som inte
enkelt kan byggas ut.

Sedan 1970-talet har kommunen arbetat aktivt for
att forbattra cykelvigarna och forutsattningarna for
att cykla i staden. Ar 2018 och 2019 blev Linkdping
dessutom utsedd till Sveriges nést bésta cykelstad
enligt Kommunvelometern. Med tanke pé den sta-

digt 6kande arbetspendlingen med cykel, elcykelns
stigande popularitet och ett bredare utbud av for-
donstyper som trafikerar cykelvigarna finns dock
fortsatt behov av att utveckla cykelnitet avseende
bredd och utformning for att kunna omhénderta
den framtida 6kade cykeltrafiken.

Kollektivtrafiken i Linkoping trafikerar ett relativt
stort och omfattande nét i forhallande till stadens
storlek. Det finns dock stora utvecklingsmajlighe-
ter vad géller genhet och snabbhet ldngs linjerna.
Kollektivtrafiken i Linkoping ar idag generellt ofta
ett langsamt alternativ jaimfort med andra trans-
portslag.

I ett vixande Linkoping med en utvidgad och titare
innerstad samt fler invanare i ytterstaden far inte
ett 6kat antal resor leda till en samre miljo for
stadens invanare. Ett framtida trafiksystem maste
istdllet bidra till forbattrad hilsa och vilbefin-
nande genom mindre buller, battre luftkvalitet och
farre barridrer som begrénsar invdnarnas rorel-
ser. Aven pa global niva behover trafiksystemets
negativa effekter minimeras. Enligt den senaste
IPCC-rapporten (SR15) behover koldioxidutslappen
halveras efter ar 2030 for att na noll omkring 2050
om maximalt 1,5 graders uppvarmning ska kunna
nas. Transportsektorn star i nulédget for ca 40 % av
Sveriges koldioxidutslapp. Trafiksystemet spelar en

mycket viktigt roll i att begransa Sveriges framtida
utslapp. Sverige har antagit nationella miljomal for
att reducera koldioxidutslappen, tva av dessa ar

att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettout-
slapp av koldioxid samt att fordonsflottan senast
2030 skall vara fossilfri. Linkopings kommun har
dessutom antagit mélet att vara koldioxidneutral ar
2025.

Linkopings ytterstad har andra forutsittningar an
innerstaden nar det géller att skapa ett attraktivt
och mangsidigt trafiksystem. Glesheten, som byggts
upp i ytterstaden utifran da rddande stadspla-
neringsideal bidrar till ett 6kat resbehov. I den
glesa ytterstaden blir dock inte heller biltrafikens
negativa sidor s& som buller, luftféroreningar och
barridreffekter lika patagliga som i innerstaden.
Eftersom Linkdping vaxer och en stor del av den
framtida befolkningsékningen planeras ske i yt-
terstaden kommer hogre krav pa yteffektivitet och
minskad miljopaverkan fran trafiksystemet att stél-
las dven i ytterstaden. Befolkningstillvéxten i ytter-
staden ger i sin tur ocksé underlag for béttre service
till invanarna genom ett utvecklat och méangsidigare
trafiksystem i omraden dar man ofta frimst varit
hinvisad till bilen.

Eftersom trafiksystemet har en s avgorande
betydelse for stadens konkurrenskraft och attrak-
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tivitet ar det viktigt att minska potentiella risker
for framtida storningar. Dagens trafiksystem, som
framfor allt ar byggt pa fossilt brénsle och biltrafik
ar mycket kansligt om leveranser av brénsle skulle
storas av exempelvis krig eller en klimatkris. For
att minska trafiksystemets sarbarhet mot kriser och
eventuell framtida energibrist bor trafiksystemet
goras sa energi- och yteffektivt som majligt. De
hallbara transportslagen &r i detta sammanhang
viktiga.

En vilutbyggd cykelinfrastruktur ar relativt okéns-
lig for storningar i energiférsorjningen och kraver
betydligt mindre energi for underhall och skotsel
an bilvignatet. Ett vilutbyggt kollektivtrafiksystem
som kan drivas med lokalproducerade drivmedel sa
som biogas eller el har en mycket hég kapacitet och
kan transportera manniskor i staden pé ett energi-
effektivt satt. Kollektivtrafiksystemet skulle ocksa
vara latt att prioritera vid tillfalle av kris pa grund
av sin begriansade omfattning i fordon och yta.

Enligt en framtidsspaning gjord av WSP star da-
gens trafiksystem infor fyra storre forandringar som
inom en snar framtid kan komma att revolutionera
sattet vi forflyttar oss pa; sjalvkorande fordon, upp-
kopplade fordon, elektrifiering samt delningseko-
nomi. Sammantaget kan dessa trender leda till ett
hégre resursutnyttjande av trafiksystemet genom

delning av transporttjanster och optimering av
vagnatet. Elektrifieringen kan ge mer energieffek-
tiva fordon och mindre utslapp i stadsmiljon. Helt
sjalvkorande fordon skulle kunna ge en enorm pé-
verkan pa trafiksystemet om de frimst nyttjas som
allménna taxifordon. Enligt vissa studier skulle for-
donen da kunna utnyttjas sé effektivt att endast en
tiondel av dagens fordonsflotta skulle behovas for
att utfora samma antal resor i en stad. Autonoma
bilar forandrar troligen inte kraven pa bilvagnétet i
ndgon storre omfattning inom utvecklingsplanens
utblick. Dock skulle behovet av parkeringsplatser
kunna komma att minska dramatiskt och behovet
av hallplatser/zoner for hamta och lamna istéllet
oka.

Ett stort, allméant inférande av helt sjdlvkérande
fordon ar dock dnnu flera decennier bort enligt

de flesta experter. Viktigare i nartid ar istéllet att
stimulera delningsekonomin i form av bil- och
cykelpooler samt samékning. Genomsnittsbilen
anvinds ca 4 % av dygnet och star parkerad resten
av tiden. For samhallet innebar den laga utnytt-
jandegraden ett sloseri med bade resurser och yta
eftersom parkeringsplats maste finnas bade vid
bostaden och vid arbetet eller 6vriga malpunkter.
Att dga en bil inklusive parkeringsplats dr ofta en
betydande kostnad for ett hushall, vilket utesténger
manga frén att ha tillgang till bil. En delad bil via

en bilpool eller genom samakning utnyttjas béttre,
kraver farre parkeringsplatser i staden och kan

bli billigare &n eget bildgande. Delat bildgande
okar ocksa jamstélldheten i trafiksystemet da fler
potentiellt kan ges tillgang till bil samtidigt som

de som ersitter sitt privata bilagande med delat
bilagande troligtvis kommer nyttja bilen mindre.
Genom delning kan fordon séledes utnyttjas mer
effektivt vilket ocksa kan leda till ett mer yteffektivt
trafiksystem och biattre markutnyttjande i staden.
Detta forhallande har man dven kommit fram till i
Stockholms Framkomlighetsstrategin (2012) dar
man konstaterat att ”for att bilresandet skall vara
effektivt i en storstad kravs att de flesta viljer négot
annat fardsatt dn egen bil”.



Fokus for utvecklingen

For att mota kraven pa hog mobilitet, forbattrad
hélsa hos stadens invénare och hogre resiliens* vid
eventuella framtida kriser samtidigt som stadens
konkurrenskraft och attraktivitet ska 6kas behover
Linkopings trafiksystem utvecklas. Utvecklingen
bor ga mot ett mer yteffektivt och mangsidigt trafik-
system som kan hantera den vixande befolkning-
ens resor utan att ta mer yta i ansprék samt erbjuda
fler valméjligheter &n idag for att mota invanarnas
varierade behov och forutsattningar. Trafiksystemet
bor ocksé i hogre utstrackning drivas med en storre
andel lokalproducerade och miljévanligare drivme-
del, som t.ex. el och biogas, for att né de nationella
och kommunala miljomalen samt minska systemets
utsatthet vid kris.

Ett flexibelt och mangsidigt trafiksystem kanne-
tecknas av mojligheten att kunna vélja alternativa
fardvagar och transportmedel for att kunna hitta
just den lampligaste och mest attraktiva kombina-
tionen vid varje resa. Ett exempel kan vara att aka
buss in till sin arbetsplats och sedan ta en bil hem
for att kunna handla pa vagen, och daremellan ha
lanat en cykel for att gora ett mindre drende under
dagen. Sadan flexibilitet 6kar friheten och rorlighe-
ten for invanarna samtidigt som staden tjanar pa
att fler resor sker med mer héllbara transportslag.
Okad valmgjlighet vid varje resa skapar ocks& moj-
lighet till ett effektivare nyttjande av trafiksystemet
och kan béttre stimulera till ett héllbart resande 4n
om man endast dr hanvisad till ett enda transport-

slag. Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda snabba
och bekviama resor fréan ytterstaden till innerstaden
och stadens storre malpunkter. I ldgen utanfor
kollektivtrafikens priméra rackvidd och till mindre
resmal &r bil och cykel fortsatt viktiga for sina
forméagor till individuell anpassning av resan séval
i tid som geografiskt. Det ska dven vara mojligt att
resa med bil for de personer som behéver bilen for
sin mobilitet eller dar andra transportslag inte &r
konkurrenskraftiga. I de fall dar bilresan latt kan
ersittas av andra transportslag ar det dock viktigt
att de hallbara transportslagen upplevs som mer

attraktiva och lattillgangliga.

Utvecklingen bor gé mot ett mer yteffektivt och mangsidigt trafiksystem som kan hantera den véxande befolkningens resor utan att ta
mer yta i ansprak samt erbjuda fler valmaojligheter an idag for att mota invanarnas varierade behov och forutsattningar.

*Resiliens betyder
férmagan hos ett
system att anpas-
sa sig och hantera
forandringar och
storningar.
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For att oka trafiksystemets méangsidighet samt
stimulera ett hallbart resande bér kommunen verka
for att bil-, cykel- och elfordonspooler infors pa fler
platser i ytterstaden, i forsta hand i ytterstadens
stadsnoder och stadsdelsnoder. Delade tjanster

och resurser ar viktiga for att erbjuda ett flexibelt
resande for individen och for 6kad resurs- och ytef-
fektivitet i staden.

For flexibilitet ocksa ur ett regionalt tillgdnglighets-
perspektiv dr det viktigt att mojliggora sé kallade
kopplade resor. Manga pa landsbygden och fran
kringliggande tatorter kommer &ven i framtiden att
behova éka bil till Linkoping pa grund av att andra
transportalternativ saknas eller ar opraktiska. Inom
Linkopings titort kommer dock forutsattningarna
for att kunna erbjuda ett stort urval av alternativa
transportmedel och hallbart resande vara béttre.
Det maste darfor bli enkelt att kunna parkera sin
bil i stadens utkant for att sedan resa vidare inom
staden med exempelvis cykel eller kollektivtrafik.
Sadana kopplade resor kan kommunen vara med
och skapa forutsattningar for genom bytesnoder
kommuninvénare, pendlare och tillfalliga besokare
enkelt och smidigt kan byta buss eller trafikslag.
Olika mobilitetstjanster, samakningstjanster och
leveranstjanster ar exempel pa andra transport-
16sningar som kommunen bor underlétta for och
stimulera for att 6ka flexibiliteten och resurseffekti-

viteten i trafiksystemet.

En storre andel elbilar i staden med minskade
lokala utslapp som foljd skulle vara positivt for
stadsmiljon. Storst nytta skulle eldrivna bilpools-
fordon gora pa grund av sin hogre nyttjandegrad.
Kommunen bor darfor verka for att bilpoolsbilar i
hogre grad utgors av elbilar. Kommunen bor dven
uppmuntra mindre, eldrivna bilar i stadsmiljon pa
grund av sin hogre resurseffektivitet och mindre
ytbehov. I befintliga bilpooler kan man se att det
ar de sma bilarna som bokas mest. Det finns dven
en intressant gransdragning mellan sma eldrivna
fordon som framfors pa bilvagnatet och sa kallade
cykelbilar som kan framforas pa cykelvagnatet. I
framtiden kan det bli svért att dra en skarp linje
mellan olika trafikslag eftersom de olika fordonsty-
perna troligtvis kommer bli manga fler och diversi-
fieras. Vignitet kommer att behova anpassas till de
nya fordonstyperna. Lagre hastighetsgranser i det
lokala bilvagnitet, pa 30 km/h eller cykelfart, samt
bredare cykelstrak som tilldter hogre kapacitet &r
ett sitt att mota framtida stadsfordons behov.

I ytterstaden finns ett flertal stads- och stadsdels-
noder som erbjuder dagligvaruhandel samt privat
och offentlig service till naromradet. Ytterstadens
flerkdrnighet &r viktigt ur ett transportperspektiv
eftersom den erbjuder invénarna grundlédggande
service inom ett kort avstand som &r lampligt att ta

sig till med cykel eller till fots. Stads- och stads-
delsnoderna bor darfor utformas fraimst for att
uppmuntra gang- och cykeltrafik fran naromradet.
Fréan dessa noder bor det dven finnas mycket goda
kollektivtrafikkopplingar till innerstaden for snabb
atkomst till den service som inte kan erbjudas pa
lokal niva. Stads- och stadsdelsnoderna bor dven
kopplas ihop sinsemellan for battre utbyte mellan
ytterstadens delar. Noderna kopplas framst ihop
med snabba cykelstradk samt kollektivtrafik dar sa
ar lampligt.

Den 6vergripande utvecklingsinriktningen for ytter-
stadens trafiksystem fordjupas genom beskrivning
av olika strategiska utvecklingsomréden i foljande
avsnitt. Dessa ar:

» Géngtrafik

« Cykeltrafik

« Kollektivtrafik

« Biltrafik

» Knutpunkter och infartsparkeringar

Utvecklingsomradena (forutom géngtrafik) redovisas i
kartan pd motstiende sida.
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Strategiska utvecklingsomraden for gatunatet

Gangtrafik

En stad med korta avstdnd och goda gdngmojlighe-
ter dr grunden for en attraktiv och langsiktigt hall-
bar stad. Korta avstdnd skapas framfor allt genom
fortatning och funktionsblandning av staden. Goda
gangmojligheter betyder att det ar 1att att ta rakaste
vagen mellan tvad mélpunkter och att det finns
manga alternativa vigval. Det bor heller inte finnas
nagra stora barridrer som t.ex. starkt trafikerade
gator, vattendrag utan téta passager etc.

I ytterstaden ar det sérskilt viktigt att skapa goda
gangmojligheter kring stads- och stadsdelsnoder,
skolor och forskolor samt storre bytesnoder och
héllplatser for kollektivtrafiken. Fortatning och

funktionsblandning kring noder och kollektivtrafik-
hallplatser ar fordelaktigt eftersom det badde medfor
kortare avstdnd och okar antalet méanniskor som
anvénder det lokala géngvagnitet.

Stadsnoderna servar med sitt mer utvecklade
handels- och serviceutbud ett négot storre omrade
an stadsdelsnoder men till bada typerna genereras
en stor méangd korta lokala resor fran ndromradet
som helst bor goras till fots eller med cykel for att
kommunen ska na sina mél om ett héllbart resande.
For 6kad trygghet bor storre gangstrak ledas genom
omraden dar ménga manniskor normalt ror sig
under stora delar av dygnet. En stricka upplevs
som kortare att gd om den omgivande miljon ar in-
tressant och varierande. Gangstrak bor darfor inte
vara monotona eller trékiga utan anpassade till en
minsklig skala med en héndelserik och varierande
miljo. En annan utgangspunkt ar att utvecklingen
av strak for gangtrafik ska bidra till 6kad tillganglig-
het for alla anviandare, oavsett funktionsvariation.
Aven tillginglighet avseende passager &ver starkt
biltrafikerade gator behover ses Gver.

Cykeltrafik riskerar att skapa en otrygghet och risk
for gangtrafikanter. Pa strackor med hog andel
cykeltrafik eller diar hoga hastigheter dr majliga, dvs
cykelldnkar och huvudcykelstrak, ar det viktigt att
géng- och cykeltrafiken separeras frn varandra.

Aven lings skolvigar eller andra stillen dir minga

barn forviantas ga kan det finnas anledning att sepa-

rera gang- och cykeltrafik.

Aven korsningspunkter dir ging- och cykeltra-

fik blandas méste utformas pa ett sddant sitt att

gangtrafikanterna kan kénna sig trygga och sikra i
forhallande till cykeltrafiken. Pa lokala cykelstrak
dar andelen cykeltrafik och hastigheten ar lagre kan

géng- och cykeltrafik blandas.

Se aven:

Cykel och Kollektivtrafik i detta kapitel

Platser och strak som férenar staden, som
beskriver och ger inriktningar for utveckling av
offentliga rum och strak

Bebyggelse for en héllbar utveckling som be-
skriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i savél befintliga, nya och omvand-
lingsomraden och noder.

Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika
geografiska delar av staden.
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CYKELLANKEN

Cykeltrafik

Inriktning cykeltrafik

e  Linkdping cykelvagnat ska besta av
cykellankar, huvudcykelstrak samt lokala
cykelstrak

Cykelvagnatet ska upplevas lika gent och
effektivt som bilvagnatet

Cykellénkars bredd ska anpassas for 6kad
kapacitet och som férberedelse for 6kad
anvandning av bredare cykelfordon

| bostadsomraden kan cykeltrafik blandas
med biltrafik och boér separeras fran gang-
trafik pa lokalgator.

Attraktiva cykelparkeringar ska anordnas

vid ytterstadens stora malpunkter, s& som
stads- och stadsdelsnoder, arbetsplatser
och rekreationsomraden.

For att cykling ska upplevas attraktivt i Linkoping
behover cykelvignitet utformas gent och léttori-
enterat sd som bilvagnitet. Langs starka cykelstrak
bor cykelvigen ha en strukturbildande funktion for
bebyggelsen.

Utvecklingsstrategin for cykelnat innebér att yt-
terstadens priméra cykelstrak utvecklas med fler

kapacitetsstarka och gena cykelvégar i viktiga strak.

Cykelldnkar* ska framfor allt koppla ihop stads-

och stadsdelsnoderna med centrum samt binda
samman noderna med varandra. Cykelldnkar kan
utover detta d&ven behdvas pa sirskilt trafikerade
lankar och till vissa storre malpunkter. Langs cykel-
ldnkarna ska cykel vara prioriterat trafikslag, och
separeras fran bade bil-, kollektiv-, och géngtrafik.
1 korsningar med kollektivtrafikens stomlinjestrak
bor dock kollektivtrafiken prioriteras. Nar fortsatt-
ningen av cykelldnkens cykelbanor planeras bor
kapaciteten anpassas efter hogre hastigheter och
storre/bredare cykelfordon. Ett riktvirde ar 4,5
meter vid floden upp till 2800 cyklister/timme och
5,6 meter vid hogre floden, samt hastighet pa 30
km/h . T hierarkin under cykellankar ligger huvud-
cykelstrak, som bor vara minst 3 meter breda och
dubbelriktade.

Lokalt inom bostadsomraden kan cykeltrafiken
blandas med biltrafik och bor separeras fran
gangtrafik pa lokalgator dar hastigheten begrén-
sas till cykelfart. P4 sa sitt utnyttjas gaturummet
mer effektivt, cyklister far tillgang till ett snab-
bare och genare vignit och gangtrafikanter far en
tryggare miljo. Langs skolvigar eller andra stéllen
ddr manga barn forvintas cykla dr dock separata
cykelbanor motiverat dven pé lokalgator. P4 gator
med kollektivtrafik eller gator med hastighetsgrins
over 30 km/h ska cykeltrafiken separeras pa egen
cykelbana. Pa lokala cykelstrak med laga cykeltra-

fikfloden behover cykeltrafik inte separeras fran
gangtrafik utan kan nyttja gemensamma gang- och
cykelbanor.

God cykelparkering ar en viktig del av cykelvigna-
tet. Vid ytterstadens mélpunkter som stads- och
stadsdelsnoder, arbetsplatser och rekreationsom-
réden &r det viktigt att attraktiva cykelparkeringar
anordnas. Viderskydd, méjlighet att 1asa fast
cykelns ram, ndra gangavstand till mélpunkten och
hog synlighet gor cykelparkeringen attraktiv. Vid
utformning av cykelparkeringsplatser méste hansyn
dven tas till stérre cykelfordon som t.ex. ladcyklar.
God cykelparkering ska ocksa finnas vid stombuss-
héllplatser, knutpunkter samt infartsparkeringar.

Se dven:

o Gang, Kollektivtrafik, Biltrafik och Knutpunk-
ter och infartsparkeringar i detta kapitel

e  Bebyggelse for en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i savél befintliga, nya och omvand-
lingsomraden och noder.

e  Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.



Kollektivtrafik

Inriktning kollektivtrafik

e  Kommunen ska verka fér en snabb, be-
kvam, lattanvand och lattillganglig kollek-
tivtrafik.
Forutsattningarna for kollektivtrafikens
konkurrenskraft ska forbattras genom hog
turtathet i hogtrafik samt genare och snab-
bare linjer.
Majoriteten av kollektivtrafikens resor inom
staden ska ha en kortare restidskvot &n
1,5 x restiden fér samma stracka med bil.
Stomlinjenatets héllplatser bor férses med
forhojd serviceniva med exempelvis vader-
skydd och realtidsinformation om trafiken.
Stomlinjenatets busshaéllplatser integreras
med omgivande offentlig milj6. Kringliggan-
de trafikmiljéer ska utformas for att minska
barridreffekter.
Kollektivtrafikens betydelse for att tillgang-
liggdra ytterstadens stadsnéra natur- och
friluftsomraden ska beaktas vid utveckling
av hallplatslagen.
Behov och mdjliga strackningar fér en kol-
lektiv stomringlinje bor utredas.

Linkoping behover en hogkvalitativ kollektivtrafik
for att kunna konkurrera med, och komplettera an-
dra trafikslag. Kollektivtrafiken maste bli snabb, ha
ett effektivt natverk och en hog turtithet. Utveck-
lingsstrategin innebér att dagens busslinjer pa sikt
ersitts med ett utokat natverk av stombusslinjer

samt ett antal kompletterande busslinjer. Avsikten

ir att majoriteten av ytterstadens resenarer ska fa
sitt resebehov tillgodosett av stombusslinjenétet.
For att skapa en saddan kollektivtrafik stills stora
krav pa en rak och effektiv linjedragning med hog
prioritet for busstrafiken, att det inte dr for tatt mel-
lan hallplatser samt snabb p&- och avstigning vid
hallplatsen.

Utvecklingsstrategin for kollektivtrafik redovisar
stomlinjer for Linkopings ytterstad ar 2040. Stom-
linjenatsforslaget ar i huvudsak radiellt planerat och
uppnér framst syftet att binda samman innerstaden
med ytterstadens olika delar. Det &r i de radiella
strdken den storsta efterfragan pa resor finns. Pa
sikt, i takt med utvecklingen mot en mer flerkarnig
ytterstad kan dven underlag for en ringlinje uppsta.

En ringlinje skulle kunna knyta ihop bostadsmiljoer
med storre malpunkter och viktiga regionala om-
stigningspunkter. Ingen ringlinje foreslés i nulaget
men kan behova utredas i framtiden.

Kollektivtrafiken har ocksé stor betydelse for att
tillgingliggora Linkopings natur- och friluftsomréa-
dena. Hallplatsldgen bor om mdjligt planeras i niara
anslutning till entréer till de viktigaste storre natur-
och friluftsomrédena.

Raka och prioriterade strék dr avgorande for en
snabb och effektiv kollektivtrafik. Riktlinjer for Bus
Rapid Transit*, framtagna av bland andra Trafik-
verket, menar att en effektiv linjestrackning inte
bor avvika mer dn 10 % frén det kortaste avstdndet
fagelvigen. En avvigning mellan kortast vag och

*Bus Rapid
Transit, BRT, ar ett
samlingsbegrepp
for kapacitetsstarka
innovativa l6sningar
som innefattar
trafiksystem, for-
donsutveckling och
infrastruktur samt
hur dessa delar kan
interagera med var-
andra for att skapa
stérsta mojliga
resendrsnytta och
effektivitet

Hallbara siitt att forflytta sig

TRE BYGGSTENAR



Hallbara sitt att forflytta sig

TRE BYGGSTENAR

storst potentiellt upptagningsomrade maste dock
goras i det enskilda fallet.

Trafik- och stadsutveckling gar hand i hand. En
fortatad stad ger battre forutsédttningar for ett mer
tillgangligt stomlinjenat. En hogkvalitativ kollek-
tivtrafik kraver dock sin plats i stadsrummet och
har hoga ansprak. Den fortsatta utvecklingen av
de utpekade stomlinjestraken behover goras i nédra
samarbete med Ostggtatrafiken och med utgings-
punkten att dstadkomma savél attraktiva stadsrum
som kapacitetsstark kollektivtrafik.

De nya stomlinjestraken ska bli strukturbildande

i den mening att bebyggelseutvecklingen koncen-
treras kring stréken for att starka kollektivtrafikens
kundunderlag samtidigt som fler fir nérhet till god
kollektivtrafik. Stomlinjestraken ska sé langt det ar
mojligt utgoras av separata bussgator eller busskor-
falt. Dar stombussar kor i blandtrafik méste det
allménna trafikflodet vara sa lagt eller vigens kapa-
citet sa hog att busstrafiken inte riskerar att fastna i
koer under hogtrafik. Langs y-ring eller infartsleder
bor stombusslinjerna alltid trafikera egna korfalt.

Vid korsningspunkter ska stomlinjestrak priori-
teras framfor alla 6vriga trafikslag inklusive gang
och cykel. Det &r efterstravansvart att avstdndet
mellan héllplatser &r minst 500 meter for att medge

en medelhastighet pa 25 km/h i ytterstaden. En
utokad servicegrad foreslés vid stomlinjenétets
busshéllplatser, som t.ex. storre, viderskyddade o
véantkurer, viderskyddad cykelparkering, real-
tidsinformation om trafikldget, information om
niaromrédet etc. Stomlinjernas hallplatser behéver
integreras med den kringliggande offentliga miljon
for att bli attraktiva motesplatser. Oppna torglik-
nande platsbildningar i anslutning till héllplatserna
bor planeras med kommunen som huvudman. Vid
stads- och stadsdelsnoder ska héllplatserna ligga o
nara och ha en god koppling till den kommersiella

och offentliga servicen.

En framtid dar autonoma bilar anvinds som
taxitjanst i Linkoping kommer att paverka kollek-
tivtrafiken. De kapacitetsstarka stomlinjestriken
kommer sannolikt inte ersittas av autonoma fordon
utan tvartom troligtvis fa 6kad betydelse som rygg-
raden i ett framtida, mer flexibelt mobilitetssystem.
Mer lagtrafikerade kollektivtrafiklinjer kan pa sikt
dock komma att ersittas alltmer av autonoma taxi-

tjanster nér dessa introduceras.

Se aven:

Gang, Cykel, Biltrafik och Knutpunkter och
infartsparkeringar i detta kapitel

Bebyggelse for en hallbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar fér utvecklingen av
bebyggelse i savél befintliga, nya och omvand-
lingsomraden och noder.

Platser och strak som forenar staden, som
beskriver och ger inriktningar for utveckling av
offentliga rum och strék.

Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.



Biltrafik

fardsdtt an egen bil

En majoritet av alla resor som gors inom Link6-
pings titort &r bilresor. Den stora méangden bilresor
gor att biltrafikens negativa effekter sa som buller,
luftféroreningar och barridreffekter blir mycket
patagliga i staden. Samtidigt ar bilen &r ett viktigt
transportmedel for manga ménniskor som har
begransad mobilitet, arbetar pa udda tider eller
behover bilen for att transportera varor och gods.

Utvecklingsstrategin har som mal att uppfylla
Trafikstrategins fardmedelsfordelning for staden
med 40 % bilresor &r 2030 och dérefter ytterligare
minskad andel, vilket ungefar motsvarar den andel
Kopenhamn har idag.

I simuleringar som gjorts enligt Trafikstrategins
maél, med en minskad andel biltrafik och 6kade
andelar resor med kollektivtrafik och cykel nar
staden véxer gar det att se att restiderna med bil
inte blir sarskilt mycket langre till storre mélpunk-
ter i staden jamfort med alternativet med en kraftig
utbyggnad av bilvignatet. De négot langre resti-
derna uppstar framfor allt av 1agre hastighet eller
en langre korstriacka och inte pa grund av kobild-
ningar i rusningstid. Skillnaden blir darfor inte s
stor jamfort med ett system med hog bilandel i ett
anstriangt vagnat. En lagre andel bilresor i staden
kan darfor ge en hogre tillganglighet till staden med
bil samtidigt som staden gynnas av dven en battre
miljo, minskat behov av trafikytor och ett attrakti-
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Stadsgata

Typsektion, 23-37 meter

vare stadsrum.

Att minska andelen bilresor men samtidigt behalla
en hog tillgénglighet i staden med bil kraver att de

héllbara transportslagen gors mer attraktiva och

effektiva. Da enbart dessa dtgirder inte réacker for

att dndra fardmedelsfordelningen behéver dock

bilens konkurrenskraft minskas i forhallande till de

héllbara och yteffektiva transportslagen cykel och Yta for Yta for
kollektivtrafik. Biltrafikens konkurrenskraft mins- Gang Cykel ~trédplantering, Bil- eller bussgata trédplantering,  cykel Gang
regnbadd etc. regnbadd etc.

kas framfor allt genom légre tillatna hastigheter och

att genomfartstrafik begriansas pa vissa strackor.
§ & P Stadsboulevard

med busskorfadlt
Typsektion, 32-36 meter

Utvecklingsstrategin bygger dirfor vidare pa Over-
stktsplan for staden Linkopings strategi som ar att
generellt sinka hastighetsbegriansningen innanfor
y-ring till 40 km/h. T utvecklingsplanen foreslas
dock en utvidgning av Y-ring, vilket innebér att fler
gator omfattas jamfort med 6versiktsplanen for
staden.

For att mojliggora bostadsbyggnation och fortsatt

utveckling av staden, och for att sékerstélla Y-rings

langsiktiga funktion behoéver y-ring pa sikt flyttas

utat i takt med att staden utvecklas och innerstaden

vaxer. For att sidkerstélla stadsmiljokvaliteter och Yta for Yta for
7 e 1 . . " Gang Cykel tradplantering, Buss Bil Buss tradplantering, Cykel Gang

tillgdnglighet inom staden i stort kan en begréans- regnbéidd etc. regnbéidd etc.

ning av genomfartstrafik langs vissa delar av

nuvarande y-ring vara nodvandlg efterhand som Figuren visar principer for utformningen av en stadsgata med tva, respektive en stadsboulevard med fyra korfélt. Utformning och matt

Y-ringsfunktionen flyttas utét. behdver utredas vidare i varje enskilt fall utifrén gatans specifika forutsattningar.



Langs de utpekade urbana straken omgestaltas tra-
fiklederna till antingen stadsboulevarder med tva
korfalt for biltrafik samt separata kollektivtrafik-
korfilt, eller stadsgator med tva korfilt for antingen
kollektivtrafik eller biltrafik. De storre infartsle-
derna till staden; Brokindsleden, Malmslattsva-
gen, Bergsviagen och Norrkopingsvagen foreslas
omvandlas till stadsboulevarder som inrymmer
bade kollektivtrafik och biltrafik. De nagot mindre
trafiklederna foreslas omvandlas till stadsgator med
ett lite smalare gaturum med tva korfalt.

I samband med omvandling och utveckling av urbana
strak finns ett flertal aspekter som behover tas hansyn
till och utredas, exempelvis stérnings- och halso-
aspekter. Det &r viktigt att beakta en langsiktig for-
battring av stadsmiljon, tillganglighet och en héllbar
utveckling. Vissa strackor utgor aven transportleder
for farligt gods. Dar behover, nar omvandling ska ske,
behovet av de enskilda lederna for farligt gods utredas
narmare.

Behov av reservat for framtida trafikleder.
Mellan Nya Ledbergsvigen och Ullevi trafikplats
kan en framtida trafikled bli aktuell for att avlasta
E4:an om genomfartstrafiken begriansas langs del
av Industrigatan. En ny forbindelse mellan Mort-
losarondellen och Rv 35 Oster om flygplatsen kan
bli aktuell vid framtida utveckling av omradet kring
Rébergaleden och Stangebro.

Emmalundsforbindelsen mellan Brokindsleden och
Rv 35 kan bli aktuell i samband med utveckling av
Johannelunds stadsdelsnod och omradena kring
Braskens bro. I samband med att eventuella fram-
tida trafikleder byggs kan en utvidgning av y-ring
ske till dessa.

Bilparkering

Boendeparkeringssystemet som Linkopings kom-
mun infort de senaste &ren bor utvidgas i och med
att y-ring utvidgas. Avgiften bor justeras regelbun-
det for att skapa balans mellan utbud och efterfra-
gan pa gatumark respektive privata parkeringsan-
laggningar. Parkeringsavgift pa allmén platsmark
bor justeras regelbundet for att bidra till att pa sikt
uppfylla fairdmedelsfordelningsmalet i Trafikstra-
tegin.

Genomsnittsbilen star parkerad under storre delen
av dygnet. En delad bil via en bilpool eller saméak-

ning utnyttjas battre, kréver farre parkeringsplatser

i staden och kan bli billigare &n eget bildgande.
Kommunen bér darfor verka for en utbyggnad av
bilpoolssystemet i Linképing for att ge fler invanare
tillgang till bil och samtidigt minska behovet av
parkeringsplatser i staden.

Kommunen bor ocksa arbeta aktivt for att arbets-
givare i LinkOping inte ska erbjuda sina anstéllda

gratis parkering. Gratis parkering vid arbetsplatsen
ar en av de faktorer som paverkar resandet med bil
allra mest och minskar de héllbara transportmed-
lens konkurrenskraft (WSP 2018b). Fri parkerings-
plats vid arbetsplatsen ska formansbeskattas, men
d& marknadsvérdet av parkeringsplatsen &r svar
att uppskatta utanfor den centrala innerstaden
gors det sillan. Ett sétt att forsoka paverka privata
arbetsgivare ar att arbeta med grona resplaner.

Se aven:

[ Gang, Cykel, Kollektivtrafik och Knutpunkter
och infartsparkeringar i detta kapitel

e  Bebyggelse for en héllbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i s&vél befintliga, nya och omvand-
lingsomraden och noder.

. Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.

Linképing har precis
genomfort en gron
resplan fér Science
Park Mjardevi.
Under 2019 har
grona resplaner for
City, Universitetet,
Garnisonen och
Saab paborjats.
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Knutpunkter och infartsparkeringar

Inriktning knutpunkter och infartsparkeringar

. Knutpunkter ska placeras pa strategiska
platser med manga sammanfallande kol-
lektivtrafikstrak utanfér innerstaden, for att
minska belastningen pa resecentrum.

Knutpunkter ska utformas sa att byten inom
kollektivtrafiken kan géras enkelt, snabbt
och sékert.

Knutpunkter ska lokaliseras i anslutning till
cykellankar eller huvudcykelstrdk samt for-
ses med bra och tillrécklig cykelparkering.

Knutpunkterna ska kunna utgdra lokalise-
ring for vissa servicefunktioner vilket beho-
ver beaktas vid utveckling och utformning.

Infartsparkeringar ska tillskapas i yttersta-
dens utkant for att underlatta kopplade re-
sor mellan Linképing och stadens omland.

Utvecklingen av knutpunkter och infartspar-
keringar ska stédja foérutsattningarna for
framtida hyr- och poolfordonsystem.

Knutpunkter ar viktiga strategiska lagen i trafik-
systemet som inte sammanfaller med stads- eller
stadsdelsnoder. Knutpunkterna ar primért platser
for byten mellan olika transportslag eller byten
inom kollektivtrafiken. Beroende av knutpunktens
storlek och genomflode av resenirer kan det finnas
underlag for ett visst utbud av service.

Knutpunkter ska lokaliseras pé strategiska platser i
staden. Nya resecentrum kommer vara den storsta
knutpunkten i staden. Den och 6vriga foreslagna
ldgen markeras i kartan. Ovriga viktiga platser r pa
sikt exempelvis den planerade pendeltigstationen i
Malmslitt (utanfor planomrédet) samt i anslutning
till Rv35 och Stangadalsbanan. En viktig funktion
for knutpunkterna dr omstigning mellan regional
och lokal kollektivtrafik samt att genom att utveckla
fler punkter avlasta resecentrum och vignétet i in-
nerstaden samtidigt som resenérerna kan fé kortare
restider och en béttre service.

Knutpunkter ska utformas sd att byten inom kol-
lektivtrafiken kan goras enkelt, snabbt och sikert.
De ska dven vara kopplade till cykellankar eller
huvudcykelstrék samt forses med bra och tillrdcklig
cykelparkering. Dar det dr mojligt bor bytesnoden
ocksé ligga invid eller i ndrheten av infartspar-
kering. Om knutpunkten ligger utmed en starkt
trafikerad gata bor den utformas sa att biltrafiken
inte utgor ndgon barriér for gangtrafiken vid byte
med kollektivtrafiken eller till cykel.

Infartsparkeringar utvecklas i anslutning till de hu-
vudsakliga infartsvdgarna till Linkoping. Infartspar-
keringar ska ligga i ytterstadens utkant och erbjuda
en mojlighet for arbetspendlare och besokare att
parkera sin bil till en 1ag kostnad och fortsétta resan

inom Linkdpings tatort med ett annat fardmedel.
Infartsparkeringar bor alltid vara kopplade till
cykellankar eller huvudcykelstrak samt ha vader-
skyddad och lasbar cykelparkering. Det ar en fordel
om infartsparkeringen dven har nirhet till kollek-
tivtrafikens stomlinjer eller 6vriga linjer och forses
med realtidsreseinformation.

Framtida hyr- och poolfordonssystem bor utvecklas
med stationer vid lampliga infartsparkeringar och
bytesnoder.

Se aven:
o Cykel, Kollektivtrafik och Biltrafik i detta
kapitel

¢  Bebyggelse for en héllbar utveckling som
beskriver och ger inriktningar for utvecklingen av
bebyggelse i saval befintliga, nya och omvand-
lingsomraden och noder.

e  Ytterstadens delar, som beskriver viktiga
aspekter i den samlade utvecklingen i olika geo-
grafiska delar av staden.
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Foljande kapitel ger vagledning for ytterstadens
utveckling pa en fordjupad delomradesniva. Kapitlet
tillfor i sak inga nya inriktningar jamfort med kapitel
4 och 5, men ger istillet viagledning for ytterstaden
summerat per geografiskt omrade, istillet for en
tematisk sortering utifran de tre byggstenarna.
Kapitlet syftar till att tydliggora de synergieffekter,
potentialer och beroenden som ar viktiga att upp-
mairksamma i den fortsatta planeringen.

Det av ytterstaden som utgor det huvudsakliga
omrddet for bebyggelseutveckling har utifran stads-
delsgranser delats in i fyra delomraden: nordvéstra,
nordostra, sydvistra samt sydostra ytterstaden.
Syftet ar att delomradesbeskrivningarna ska kom-
plettera de tidigare kapitlen och beskriva var, samt
pa en Gvergripande nivé ocksd hur, samordning

av utvecklingen av de olika byggstenarna behover
uppmaéarksammas sarskilt.

Nulége: hela ytterstaden

Antal bostader ca 40 500 st
Nattbefolkning
. ca 82 350 st
(bor i omradet)
Dagbefolkning
ca 33 500 st

(arbetar i omrédet)

Befolkningstathet
(nattbefolkning) i
hela omradet

ca 14,5 boende/ha

PR AN

.. -
'l..-l'

5 Al LT ST
NS
“\\‘ggﬁil >

-------------'\'-.“

Nulédget en vigledning

Statistik om delomradena beskriver for-

delning mellan dag- och nattbefolkning,
upplatelseformer,bostadstyper m.m. Tillsammans
med beskrivningar och vagledning om utvecklings-
potentialen utgor beskrivningarna av respektive
delomréde ett stod for fortsatt planering och arbete

Kartan visar hur ytterstadens planomrade
delats in i fyra delomraden.

med ytterstaden.

Sett till hela planomradet uppvisar ytterstaden en
relativt god blandning. Pa4 delomrades- och stads-
delsniva blir skillnaderna daremot storre.

Dag- och nattbefolkning* Upplatelseformer Bostadstyper
0,
29% 22% 26%
42%
53%
25% 74%
29%

Dagbefolkning (arbetar i omradet) Hyresratter Smahus
Nattbefolkning (6vriga)* Bostadsratter Flerfamiljshus
Nattbefolkning (férvarvsarbetande) Aganderétter

PLTT L ScK

*TII ”nattbefolk-

ning (6vriga)” réknas
boende i stadsdelen
som inte ar forvarvs-
arbetande, det vill
séga barn och ung-
domar, pensionarer,
studerande, arbets-
16sa m.fl. Gruppen
redovisas separat
pga. det statistiska
underlagsmaterialet.
Vissa av de méannisk-
or som redovisas som
dagbefolkning, alltsa
férvarvsarbetande i
omréadet, bor ocksa
dar och raknas aven
in i den forvéarvsar-
betande nattbefolk-
ningen. Ovanstaende
innebar att cirkeldia-
grammet som helhet
kommer visa mer an
100 %, men anda
kan ge en intressant
bild av hur manga
som potentiellt vistas
i stadsdelarna under
dag och natt.
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Nordvastra ytterstaden

Nordvastra ytterstaden omfattar omradet mellan vag E4 i norr, stadens méte med omlandet i vaster, Malmslattsva-
gen i soder och motet med innerstaden och Stadngan i dster och sydost. Omradet har en yta av ca 1090 ha, varav de
befintliga stadsdelarna Ryd, Skaggetorp och Tornby utgér stérre delen.

Nulédge

Antal bostader ca 12 200 st
Nattbefolkning Dagbefolkning

) ca 23 500 st X ca 10 650 st
(boende i omradet) (arbetar i omradet

Befolkningstathet
(nattbefolkning) i hela
omradet

ca 21,6 boende/ha

Ryd ca 23,2 boende/ha
Skéggetorp ca 47,8 boende/ha
Tornby ca 0,3 boende/ha
Varierar mycket. Stora delar av Tornby har en relativt
Bebyggelsetathet 1&g tathet i bebyggelsen, medan tatheten &r nagot
hogre i de inre delarna av Ryd och Ské&ggetorp.
TILLGANGLIGHET

...till ett basutbud av
vardagsservice inom
gangavstand fran
bostaden

Lagt i stora delar av delomradet trots ett stort
handelsutbud. Detta forklaras bland annat av att
avstandet till bostader ar langt fran utbudet i Tornby,
samtidigt som de sammanlankande stréken &r fa, bar-
ridrerna patagliga och inslaget av exempelvis service,
torg och métesplatser ar lagt.

... till vérdefulla grén-
omraden

Varierande.
L&gst i Tornby dar ménga ytor ar hardgjorda och
inslagen av grénska ar fa.

Dag- och nattbefolkning*

Upplatelseformer

Bostadstyper

Hela delomradet Skéggetorp

31%
52%
17%
Dagbefolkning (med
arbetsplats i omréadet)
7%
14%
79%
Hyresratter
8%
92%

Sméhus

Ryd

Nattbefolkning

(8vriga)*

Bostadsratter

Flerbostadshus

Tornby

Nattbefolkning
(forvérvsarbetande)

Aganderatter



Utvecklingspotential

Nordvistra ytterstaden har en stor och viktig potential att pa sikt utvecklas som

ett ssmmanldnkat dynamiskt omrade med ett bredare utbud av savil bostider,

service, attraktiva vistelsemiljoer och arbetsplatser. De storsta potentialerna ar:

«  Innerstadsnira lage i kombination med relativt 1agintensivt marknyttjande

«  Tornby som en stark regional handelsplats

*  Gott kommunikationsstrategiskt lage med stora obebyggda ytor kring Skig-
getorp centrum och delar av Tornby. Om jarnvagen i framtiden forlaggs i
tunnel 6kar savil utvecklingspotentialen som forutséattningarna att lanka
samman den nordvéstra ytterstadens delar med varandra och med inner-
staden.

En av de stora utmaningarna ar att aktivt soka samlade utvecklingslosningar
for att nyttja potentialen i den geografiska narhet som finns mellan Skiaggetorp,
Tornby, Steningeomradet och innerstaden.

Uppskattningsvis finns ca 200 hektar mark med utvecklingspotential inom
noder, strak och nya omriaden samt omvandlingsomréden. Detta utéver pagé-
ende eller nyligen antagna planer. Delar av den totala arean utgér omradet som
omfattas av kommande fordjupning av 6versiktsplanen for Steninge.

Potentialen motsvarar ca 9 000-14 000 bostéder, eller plats for 15 000-27 000
nya invénare. Av den totala markpotentialen utgors ca 50 % av idag i stort obe-
byggda omraden och ca 50 % av befintliga verksamheter som genom foérnyelse,
omvandling och tillbyggnad kan stérka béde underlag, utbud och effektivisera
marknyttjandet.

Befintlig kvartersmark inom
delomradet, av all mark inom
delomradet

Mark med utvecklingspoten-
tial (inom noder, strak och nya
stadsdelar/omvandlingsom-

raden) av den totala markytan
inom delomradet

YTTERSTADENS DELAR
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Forandring och utveckling
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MJARDEVAR VAS

Kartan ar en sammanslagning av de kartor som redovisats i kapitel 4, 5.1, 5.2 och 5.3.

Smabéts

\
/

(]

Utveckla pa sikt Skiggetorps centrum och
delar av Tornby till en komplett vdl samman-
lankad stadsnod

Férnya och vidareutveckla Ryds centrum
till en mer komplett stadsnod med en 6kad
koncentration av bebyggelse

Utveckla Bergsvagen och Tornbyvéagen till
urbana strak

Utveckla pa sikt Industrigatan till ett urbant
strdk som kopplar samman stadens véstra
och norra delar.

Komplettera Skaggetorp med fler markbosta-
der i vaster

Utred férutsattningarna for att tilivara po-
tentialen for nya verksamhetsomraden kring
pafarter till vag E4

Skapa en béttre sammanlakning mellan
Tornby/Skéggetorp och innerstaden och
utveckla Steninge i enlighet med kommande
fordjupad oversiktsplan

Ta tillvara 6stra Tornbys potential genom
organisk utveckling som ett attraktivt blandat
omrade med olika verksamheter och inslag av
bostdder , med narhet till savél Stdngan som
innerstaden och nytt resecentrum

Komplettera och bredda utbudet av olika
typer av bostader

Komplettera med utbud av olika typer av
lokaler och anlaggningar

Utveckla flera nya parker och grénstrak som
forstarker kopplingarna mot Stangan och
naturresurser i stadens omland



Stadsnoder och stadsdelsnoder i den nordvastra ytterstaden

Generell inriktning for de stadsnoderna och stadsdelnoderna finns i avsnitt 5.1.
Nedan ges en oversiktlig beskrivning av forutséattningar, potential och vagledning
for utveckling av respektive stadsnod i den nordvistra ytterstaden.

Skédggetorp/Tornby stadsnod
Skaggetorp/Tornby stadsnod

Utveckla pa sikt Skaggetorps
centrum och delar av Tornby till
en komplett val sammanlankad
stadsnod

ska successivt utvecklas som en
av LinkoOpings stadsnoder, som
komplement till innerstaden
och en naturlig moétesplats for
nordvistra Linképing samt
nirliggande omland. Noden behdver utvecklas som en tvikédrnig men samman-
héngande nod, med utgdngspunkt dels i Skaggetorp centrum och dels i den cen-
trala delen av befintligt handelsomrade i Tornby och fokusera kring de framtida
urbana strdken Bergsvigen och Tornbyvigen.

En hog koncentration med fler bostéder, service och kompletterande verk-
samhetslokaler behover tillkomma inom noden for att nyttja potentialen samt
skapa nérhet och underlag till ett brett utbud inom den nordvéstra ytterstaden.
Befintliga byggnader vid handelsetableringen och ytkrdvande markparkering-
arna bor pa sikt kompletteras och omvandlas till titare och hogre bebyggelse. De
obebyggda ytorna i noden och kring nuvarande trafikleder ska aktivt tas tillvara
for att stodja utvecklingen som stadsnod vid en bytesnod med bland annat hall-
plats i stomlinjenitet och infartsparkering. Hoga hus i stadsnoden kan bidra till
att synliggora platsens betydelse, samtidigt som viktiga siktlinjer mot domkyrka
och den befintliga staden behdver beaktas.

Utvecklingen ska bidra till att starka kopplingarna mellan olika funktioner inom
noden genom bland annat bra passager, ppna och levande fasader, forbittrade

vistelsekvaliteter vid entréer och torgytor samt tydliga sammanbindande lokala
strak. De yttre miljoernas kvalitet behover stirkas. Ett nytt gront strak beho-

ver utvecklas for att sammanlénka Skiggetorp och Tornby med Stdngan och
vidare mot gronomrédena i Kallerstad och Tallboda. Stadsnoden behdver &dven
utvecklas med kvalitativ gronska och mindre gronytor som bidrar med ekosys-
temtjanster och 6kade vistelsekvaliteter. Sarskilt pa Tornbysidan behéver den
samlade méangden kvalitativ gronyta 6ka, dels genom fler trad och dels genom
nya parker och mindre gronomraden, d& betydande delar idag ar hardgjorda och
inslaget av trad och gronska ar lagt.

Utvecklingen behover ske 6ver tid och kan sannolikt paborjas tidigare kring
Skaggetorp och liangs delar av Bergviagen, medan utveckling av Tornby kan
behova ske pa langre sikt. Samordningen med annan utveckling i staden samt
pagéende forandringar inom handeln och transportsektorn i stort, med 6kad
digitalisering och e-handel, ar viktiga aspekter att beakta.

Ryds stadsnod

Ryds centrum ska fortsatta

Fornya och vidareutveckla Ryds
centrum till en mer komplett stads-
okad koncentration avbo- NOd med en 6kad koncentration av
stader och lokaler for olika bebyggelse

typer av verksamheter

utvecklas som en alltmer
komplett stadsnod med en

samt forbattrad kollektivtrafik. De obebyggda ytorna vid befintligt centrum samt
kring Ryds allé/Rydsvagen/Malmslattsvagen ska aktivt tas tillvara for att stodja
utvecklingen av Ryd som stadsnod. Utvecklingen ska stodja kopplingar mellan
Ryd, universitetsomradet och Mjardevi. Det urbana straket lings Malmsléttsva-
gen ska ldnka samman Ryd med Mjérdevi/Universitetet respektive innerstaden
och stomlinjestraket foreslés trafikera genom stadsnoden, vilket behover beak-
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Utveckla Bergsvagen och Tornbyvagen
till urbana strak

tas vid utvecklingen. Fler passager 6ver Malmslattsvagen kan behova tillskapas.

I nodens Ostra del 16per ett foreslaget cykelstrak som ska forbinda Lambohov,
Mjérdevi och univeritetet med Ryd samt vidare mot Skédggetorp och Tornby.

Vid utveckling och utformning av noden behover cykelparkeringar tillskapas i
strategiska lagen vid entréer och héllplatser. I stadsdelsnodens 6stra del finns
dven en befintlig stadsdelspark. Betydelsen av gronomrédet, narnaturen i sédra
delen av noden okar nir bebyggelse runtom tillskapas, vilket behéver beaktas vid
utveckling. Gronomrédena tillsammans med Ryds allé utgor lokala varden som
behover tas tillvara vid utveckling.

Urbana strak i den nordvastra ytterstaden

Generell inriktning for de urbana straken finns i kapitel 5.1. Principsektioner for
de Urbana straken finns framtagna (se kapitel 5.3), dessa ska utgora utgangs-
punkt for utformning av gatusektioner, men kan behova anpassas efter platsspe-
cifika forutsittningar och potentialer.

Bergsvigen

Bergsvigen ska utvecklas som ett urbant strak som forbinder innerstaden med
de personintensiva bostads-, handels och arbetsplatsomradena kring Skagge-
torp/Tornby stadsnod med innerstaden. Straket ska kantas av bebyggelse och
en kontinuitet av stadslivskvaliteter. Bra ssmmankopplingar och passager tvars
straket som ger
laga barriareffekter
ska finnas, sarskilt
i strategiskt viktiga
punkter och delstriackor, exempelvis ddr Skdggetorp och Tornby ska lankas ihop
till en sammanhangande stadsnod. Vid planering och utveckling av Steninge
behover den framtida relationen mellan utvecklingen av Bergsvégen respektive
Roxtorpsgatan studeras vidare, sirskilt om en forlingning och sammankoppling

av Roxtorpsgatan med innerstaden kan bli aktuell i samband med utveckling av
Ostlanken. I hojd med Skéaggetorps centrum moter dven de tva urbana straken
langs Bergsvagen och Tornbyvigen varandra, vilket skapar en potential for
utveckling som behover tas tillvara i strdkens och den framtida stadsnodens
utveckling. Vid detta ldage foreslés dven ett nytt gront strak som korsar Bergs-
végen och kopplar samman nya och befintliga gronomréden i hela den norra
ytterstaden Vid utveckling av Bergsvigen som urbant strak behover gronstrakets
dragning tvirs Bergsvigen beaktas vid utformning av gaturum och gatusektion.

Tornbyvégen

Tornbyvégen ska utvecklas som ett urbant strak som lankar samman de per-
sonintensiva bostads-, handels och arbetsplatsomradena kring Skédggetorp/
Tornby stadsnod med Kallerstad, Stangebro och nytt resecentrum. Straket ska
kantas av bebyggelse samt utvecklas med effektiv stomlinjetrafik och cykellank.
Lings straket finns manga befintliga verksamheter men fa inslag av bostdder och
service. Tatheten ar i bebyggelsen ar 1ag och betydande delar utgors av ytkra-
vande markparkeringar. Det finns en viktig potential i att p& sikt utveckla ett
mer effektivt marknyttjande som tar tillvara det goda laget med narheten till en
vaxande innerstad och utvecklingen av Skiaggetorp/Tornby som en mer komplett
stadsnod. Utvecklingen bedéms dock ske pa lite ldngre sikt och behéver beakta
forutsattningarna for bade befintliga verksambheter, tillskapande av nya attrak-
tiva verksamhetsomréden i andra delar av staden samt planering och utbyggnad
av Ostldanken som 6vergripande forutséattningarna for langsiktigt god utveck-
ling av Linkoping stad. Omradena séder om straket ligger inom omradet for

de fordjupningar av 6versiktsplanen for Steninge och Stangebro som ar under
framtagande.



Industrigatan
Industrigatan bor pa sikt utvecklas till ett urbant strak som ger en forbattrad
sammankoppling mellan de personintensiva bostads-, universitets- och verk-

samhetsmiljoerna
Utveckla pa sikt Industrigatan till ett ;i syavist med de
urbant strdk som kopplar samman sta- minga bostiderna,
dens vastra och norra delar. mélpunkterna

och den framtida
stadsnoden i Tornby, Skéggetorp och Steninge. Léngs straket finns potential att
tillskapa bostédder i attraktivt 14ge nédra bade innerstad, universitet och natur och
straket kan ha en viktig roll for den 1dngsiktiga sammanldnkningen av stadens
véstra och norra delar. Samtidigt har stréket ocksa en funktion som biltrafiklank
och en breddning av gatan har nyligen genomforts som en del i hanteringen av
trafiksituationen i nartid. Idag utgor Industrigatan del av Y-ring, men en utvidg-
ning av Y-ring foreslas som majliggor for att ta tillvara strakets potential pa ett
annat sitt. Utvecklingen som urbant strak kantat av bebyggelse kan dock behova
ses pa langre sikt. Vid utveckling av Industrigatan behover befintligt gronstrak
fran Rydsskogen mot innerstaden beaktas och bra passager 6ver gatan utvecklas

sa att barridreffekterna blir laga och inte minskar tillgangligheten till Rydskogen.

Dar straket korsas av befintliga eller foreslagna cykelstrak behover smidiga och
trygga passager for cyklister sékras. Vid Industrigatans avslut i soder behover
gronstrédket mellan Rydskogen, Vallaskogen och vidare mot Tinnero forstarkas
genom ett tydligt rorelsesamband och forstdrkta grona kvaliteter. Métet mellan
Industrigatan och omradets grona kvaliteter behover beaktas vid utveckling och
utformning av gaturum och eventuell framtida narliggande bebyggelse langs det
urbana straket.

Ovrig utveckling av stadsbygden i nordvéstra
ytterstaden

Nya stadsdelar och storre nya bebyggelseomraden

I planprogrammet for Skdggetorp foreslas omrédet byggas ut pa dkermark
vast och nordvést om Nygérdsvigen. En utvidgning av omradet bidrar till att
komplettera det befint-
liga bostadsutbudet med ~ KOmplettera Skaggetorp med fler
markbostider och andra ~ markbostader i vaster
upplételseformer. Detta

kan dven vara en viktig del av omradets socioekonomiska utveckling som helhet.
I Utvecklingsplanen for ytterstaden foreslas dock en viss fordndring jamfort med
planprogrammets forslag pa utbredning av utbyggnadsomradet. Den norra delen
foreslas har erséttas av en utokning av omradet at vister. Detta for att dels f6lja
naturliga avgransningar i landskaps- och markanvindning och dels frimja ett
langsiktigt andamalsenligt nyttjande av markytorna kring vig E4 samt dess pa-/
avfarter. En koncentration av det nya bostadsomrédets utbredning mer at vister

kan dven motiveras av att det kan ge béttre boendemiljoer langre fran vig E4.

Linkopings befolkning vixer och behovet av nya arbetsplatser 6kar stadigt.

Befintliga foretag vixer och utvecklas och nya etablerar sig. Samtidigt utvecklas

och véxer dven innerstadens

utbredning och innerstadsnira Utred forutsattningarna for att tillvara
verksamhetsomriden kommer potentialen fér nya verksamhetsomraden

pé sikt omvandlas till bland- kring péfarter till vag E4

stadsmiljoer, med bade bo-

stiader och arbetsplatser. Utbyggnaden av Ostlanken och en potentiell dragning
i tunnel kommer starkt bidra till denna utveckling. Behovet av nya lagen for sé-
dana verksamheter som har stora transportbehov eller kraver skyddsavstand till
annan bebyggelse 6kar samtidigt. Omrédena kring av-/péfarter till vig E4 utgor
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Skapa en battre sammanlakning mellan
Tornby/Skaggetorp och innerstaden och

darfor mycket viktiga markpotentialer i den vixande framtida staden. Omradena
kring av-/péafarterna bor péa sikt utredas som potentiell mark for verksamheter.

Stadsomvandling
Overgripande inriktning fér omvandlingsomriden finns i kapitel 5.1.

Tornby hor till ett av de
omraden som genom sta-
dens och infrastrukturens

utveckla Steninge i enlighet med kommande  successiva utveckling har

fordjupning av oversiktsplanen.

104

fatt och kommer fa nya
lagesegenskaper, vilka
inte fullt ut tas tillvara
med befintlig markanvindning. Detta géller sdrskilt omradet Steninge, som hér
pekas ut som omrade for stadsomvandling. For Steninge ar en fordjupning av
oversiktsplanen under framtagande, som kommer utreda och narmare ge inrikt-
ningen for utvecklingen inom denna del av Tornby.

Aven 6stra Tornby har och kommer f3 liknande forindrade ligesegenskaper. Vid
utveckling av denna del blir det viktigt att en omvandling bade tar tillvara det
innerstads- och stationsnira laget, tillgdngligheten till kvaliteter ldngs Stdngan,
kopplingen till Kallerstad och Stangebro, samt andra for staden viktiga kvaliteter
och potentialer som bidrar till omradets identitet och funktion.

For dessa delar, dar en mer omfattande omvandling pa sikt kan bli aktuell, beho-
ver ménga fragor 16sas. En av dessa ar behovet av ny mark for nya och befintliga
verksamheter som med tiden behdver lokalisering i ett 1dngsiktigt mer lampligt
lage i staden.

Ta tillvara 6stra Tornbys potential genom organisk ut-
veckling som ett attraktivt blandat omrade med olika
verksamheter och inslag av bostader, med narhet till

saval Stangan som innerstaden och nytt resecentrum

For de norra delarna av 6stra Tornby finns en potential att 1dta omradet ge-
nomga en mer organisk utveckling och omvandling. Omrédet kan fortsatt fylla
en viktig funktion for olika typer av mindre verksamheter med begriansat behov
av skyddsavstand, samtidigt som inslaget av bostéder och andra funktioner suc-
cessivt Okar.

Komplettering och utveckling av befintliga stadsdelar

Utbyggnad i noder och strak har potential att i stort tacka bostads- och lokalbe-
hoven for lang tid inom den nordvistra ytterstaden samt bredda det lokala utbu-
det av bostadstyper. Det kan dock finnas vissa andra lagen inom den befintliga
bebyggelsen som ocksé kan vara lampliga for mindre tilligg och kompletteringar
av bebyggelsen. Sddan fortdtning ska ske strategiskt och varsamt med beaktande
séval behovet av forbattrad service, kollektivtrafik som kvaliteten i narheten till

Komplettera och bredda utbudet
av olika typer av bostader

naturen och befint-
liga kulturhistoriska
varden.

Exempelvis behover Skiggetorp successivt kompletteras med andra boendefor-
mer och upplételseformer. Planprogram for omradet finns. Viktigt vid utveck-
lingen &r dven att stiarka kopplingarna mot omgivande omraden, bade vad giller
bebyggelse, gatunit och grona strak. En viktig potential att ta tillvara pa ar att
lata ny bebyggelse forena Skiaggetorp med Steninge, Tornby och den utvidgade
innerstaden. Utvecklingen hanteras till storre delen inom Planprogram for Skag-



getorp och kommande fordjupning av 6versiktsplanen for Steninge. Foreslagna
kollektivtrafiks- och cykelkopplingar utgor viktiga kopplingar att ta tillvara vid
utveckling av ny bebyggelse.

Den nordvéstra ytterstaden

Komplettera med utbud av olika
typer av lokaler och anlaggningar

behover kompletteras i
utbudet av lokaler, ytor och
anlaggningar for verksamhe-
ter, fritid, idrott och kultur. Utbudet behover tillkomma i takt med utvecklingen av
nya bostéder. Fortsatta fordjupade analyser i relation till potentiell befolknings-
utveckling och befintligt utbud behéver goras. Lokaler och ytor ska i férsta hand
lokaliseras i eller i anslutning till stadnoderna, dér tillgédngligheten for ménga ar
hog.

Utveckling av bebyggelse
och stadsstrukturer i den

Utveckla flera nya parker och
gronstrak som forstarker kopp-
lingarna mot Stangan och naturre-

surser i stadens omland

nordvéstra ytterstaden
behover aktivt ta tillvara och
bidra till utvecklingen av
gronstrak, nya parker och
gronytor, fler gatutrad och andra prioriterade ekosystemtjanster.

Nya parker foreslés utvecklas dels i de foreslagna nya delarna véster om Skég-
getorp samt dels ldngs Stdngan, dir malpunkten vid smabatshamnen markerats
schematiskt som en potential att tillvarata och bygga vidare pa. Utover detta beho-
ver det pa sikt i framforallt Tornby tillkomma och utvecklas flera parker och olika
typer av gronytor samt fler triad i gatu- och stadsmiljon, for att 6ka vistelsekvali-
teterna, utveckla viktiga ekosystemtjanster, minska risken for urbana virmedar,
bidra till fordrdjning och rening av dagvatten, med mera.

Tva av de viktigaste befintliga gronstraken som fortsatt behover utvecklas och i
storre grad tas tillvara ar dels ldngs Stangan ut mot Roxen, som utgor en viktig
resurs for bide naromradet och hela staden med omland, och behover bli mer
allmént tillgdngligt och sammanhéngande. Samt dels det strak som sammanlén-
kar gronkilen med Tinnero, Vallaskogen och Rydskogen via Skaggetorp och vidare
ut mot Roxen. Dessa tva gronstrak foreslas kompletteras och kopplas samman
med ett nytt gronstrak som i ost-vastlig riktning forbinder gronomradena i hela
den norra ytterstaden. Ocksa kopplingen mellan Ryd, Skiggetorp och omlandet i
vaster med narheten till Tift och Kdrna mosse naturreservat (det senare utanfor
planomrédet) behover beaktas och utvecklas.

Handelsomraden

Tornby bor fortsétta utvecklas med séllankdpshandel. Delar av Tornby har poten-
tial att pa sikt utvecklas som en mer komplett stadsnod med fler funktioner, ser-
vice och bostéder och i 6stra delen foreslas en samlad stadsomvandling (se vidare
under Stadsnoder respektive Omraden for stadsomvandling i detta avsnitt samt
kapitel 5.1). Ovriga delar av Tornby kan fortsitta utvecklas som handelsomréade.

Vid utveckling och fordandringar behover bland annat f6ljande beaktas: okad ef-
fektivisering av markanviandningen, utveckling av fler vistelse- och métesplatskva-
liteter i strategiska ldgen, forbéttring for angoring med géng-, cykel- och kollek-
tivtrafik for besdkare och arbetande i omradet, fortsatt god tillgdnglighet med bil
och leveranser, utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon (cykel, bil och lastbil),
utveckling av prioriterade ekosystemtjanster och 6kad andel gronyta.

Forandringar ska bidra till att stdrka omréadets ldngsiktiga utveckling som attrak-
tivt handelsomréde respektive stadsnod, vl sammanliankade med omgivande
stadsdelar. Se ocksa under Handelsomraden i kapitel 5.1.
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* se sidan 97.

**Statistiken om
Tannefors avser
delarna som hor till
planomradet for yt-
terstaden, d.v.s. Oster
om Stangadalsbanan
och norr om rv 35.
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Nordostra ytterstaden

Norddstra ytterstaden omfattar omradet mellan vag E4 i norr, stadens méte med omlandet i 6ster, vag 35 i séder och
motet med Stadngan och innerstaden i vast-sydvéast. Delomradet har totalt en yta pa ca 1250 hektar, varav ca 250 ha
utgdrs av verksamhetsomradet fér Saab och Linkdping City Airport och ca 400 ha av omraden med befintlig bebyg-
gelse i stadsdelarna Tallboda, Torvinge och delar av Kallerstad/Mértlésa. Betydande delar av Kallerstad/Sédra Mértlésa
ar dock obebyggda.

Nuldge Hela delomradet Tallboda Tannefors** Kallerstad
Antal bostider ca 1500 st gl
Nattbefolkning Dagbefolkning g 19%
i ca 3 650 st ) ca 10 200 st o
(bor i omradet) (arbetar i omradet S
Q
Befolkningstithet £
Lo c 57%
(nattbefolkning) i hela ca 2,9 boende/ha c 24% ©
omradet 3
1
Tallboda ca 11,1 boende/ha % Dagbefolkning (med Nattbefolkning Nattbefolkning
o arbetsplats i omradet) (6vriga)* (férvarvsarbetande)
Tannefors** ca 0,7 boende/ha
Kallerstad -
Varierar inom de bebyggda omradena, men generellt 5
Bebyggelsetithet har den norddstra ytterstaden en relativt 1ag tithet i E 26%
bebyggelsen. % 40% ingen
(%] o i
© uppgift
TILLGANGLIGHET e
S— 34%
Hyresratter Bostadsratter Aganderatter
...till ett basutbud av
L Lagt i stora delar av nordostra ytterstaden. En
vardagsservice inom N .
betydande andel av hushéllen har Iangre dan 500 m
gangavstand fran L )
till nd&rmaste matvarubutik
bostaden
9]
S 8 i
Varierar inom nordéstra ytterstaden. | Tallboda &r 5 41% Ingen
u ift
Ll t|IIgangI|ghleten hég, bland annat genom d"en viktiga 8 59 [o]eJ¢]
lokala kvaliteten som Tallbodaskogen utgér, medan 8 °
omraden - R R o (o B e m
tillgéngligheten till gronytor dverlag &r 1ag i dvriga
delar. Smahus Flerbostadshus




Utvecklingspotential

Den norra delen av nordostra ytterstaden har en stor och viktig potential att pa sikt
utvecklas som ett dynamiskt blandat omrade med utrymme for en betydande mangd
nya bostéder, service, attraktiva vistelsemiljoer och arbetsplatser, bland annat
genom:

«  Innerstadsnéra lage i kombination med forhéllandevis stora obebyggda ytor
och omraden med lagintensivt markutnyttjande

«  Ett nytt resecentrum langre Osterut 4n dagens lage 6kar bade den nationella,
regionala och lokala tillgangligheten for omradena inom den norddstra ytter-
staden patagligt.

»  Stora markomréden med viktig roll for sévl ett smart nyttjande av det sta-
tionsnéra laget som for att lokalisera viktiga funktioner som inte ryms i de allra
titaste delarna kring stationen.

«  Tallboda stadsdelsnod kan med sitt lge utvecklas med en 6kad koncentration
av bebyggelse och service.

»  Norrkopingsvigen har potential att forbinda ytterstaden med innerstaden och
omréadena kring nytt resecentrum. Aven Kallerstadsleden kan forbittra sam-
mankopplingen mellan bostads- och arbetsplatsomradena kring ett nytt rese-
centrum och 6vriga delar av nordostra ytterstaden med Tornby och Skiggetorp.

»  Gamla Tanneforsvigen har en sarskilt viktig roll vad géller kopplingen mellan
hela de s6dra delarna av Linkdping mot nytt lage for resecentrum och tillho-
rande innerstadsutvidgning. Straket ligger till storsta del inom den utvidgade
innerstaden och behandlas i Utvecklingsplan for innerstaden.

En av de stora utmaningarna &r att nyttja potentialen i den geografiska narheten

till innerstaden och det nya resecentrumet, oavsett om jarnvagen i framtiden gar i
tunnel eller ej. Sammanlénkning genom storre kontinuitet i bebyggelse och stads-
livskvaliteter ldngs de urbana strdken samt passager i strategiska lagen forbi starkt
trafikerade vigar dr delar av 10sningen pé att ta tillvara potentialen. En annan att
successivt anpassa markanvandningen och bebyggelsetitheten i delarna av Torvinge

Befintlig kvartersmark inom
delomradet, av all mark inom

Mark med utvecklingspotenti-
al (inom noder, strak och nya
delomradet

stadsdelar/omvandlingsom-

raden) av den totala markytan
inom delomradet

narmast det nya resecentrum till mer personintensiva stadsmiljéer med fler bosta-
der och kontor.

Uppskattningsvis finns ca 130 hektar mark med utvecklingspotential inom noder,
strak och nya omraden samt omvandlingsomraden utdver pagéende eller nyligen
antagna planer. Potentialen motsvarar ca 5 000-9 000 bostader, eller plats for 10
000-18 000 nya invanare. Av den totala markpotentialen utgors ca 70-80 % av idag
i stort obebyggda omraden och ca 20-30 % av befintliga verksamheter som genom
fornyelse, omvandling och tillbyggnad kan stérka bade underlag, utbud och effektivi-
sera marknyttjandet.

For att fullt ut kunna nyttja potentialen och mgjliggora en utveckling i noder och
strak behover dock bland annat markytor som idag utgor ibland val tilltagna skydds-
zoner kring trafikleder omvandlas for ett mer effektivt markutnyttjande. En sddan
utveckling behover ske successivt och kréver i delar bland annat att nya ytor till-
skapas for om- och ny lokalisering av sédana verksamheter som exempelvis kraver
skyddsavstand eller stora markytor.
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Forandring och utveckling

¢ Utveckla Tallboda till en mer komplett
stadsdels-nod, med battre underlag och ut-
bud av vardagsservice samt motesplatskva-
liteteter

¢ Utveckla Norrképingsvégen och Kaller-
stadsleden till urbana strak

e Foérena Kallerstad och Ostra Tornby med ny
passage 6ver Stangan

¢ Utveckla Kallerstad som en ny hallbar
stadsdel i stations- och innerstadsnara lage

¢ Utveckla flera nya parker och gronstrak
som férstarker kopplingarna mot Stangan

¢ Ta tillvara den stora potentialen och
tillgédngligheten i de innerstads- och kol-
lektivtrafikndra delarna av Torvinge genom
successiv omvandling

e Komplettera Tallboda med fokus pa fler
flerbostadshus i ndrheten av befintligt
centrum

e Komplettera med utbud av olika typer av
lokaler och anldggningar
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Stadsnoder och stadsdelsnoder i den

nordostra ytterstaden

Generell inriktning for utveckling av stadsdelsnoder finns i avsnitt 5.1. Nedan
ges en oOversiktlig kompletterande beskrivning av forutsittningar, potential och
végledning for utveckling av Tallboda stadsdelsnod.

Tallboda stadsdelsnod
Tallboda centrum ska utvecklas som en mer komplett stadsdelsnod med en hog
koncentration av bebyggelse med vardagsservice, bostader och andra funktioner.

Utveckla Tallboda till en mer komplett Forattforbittra
stadsdelsnod, med béttre underlag “?bde:igetl’l‘fedda
- utbudet och ta
och utbud av vardagsservice samt : :
tillvara befintligt

motesplatskvaliteteter

utbud i centrumet
behover fler bosti-
der utvecklas med en hogre koncentration i och kring stadsnoden pa bada sidor
om det urbana striket langs Norrképingsvégen. De obebyggda ytorna i stadsnoden
ska aktivt och strategiskt tas tillvara for att stodja den ldngsiktiga utvecklingen av
Tallboda som stadsdelsnod. Inslag av hogre hus i noden kan bidra till att synlig-
gora centrumets betydelse. Utveckling och fordandringar behover ske bade med
beaktande av befintliga verksamheters forutsattningar och platsens langsiktiga
utveckling som stadsdelsnod. For att bli mer av en komplett stadsdelsnod behéver
dven béttre torgytor och attraktiva lokala métesplatser ordnas. Utveckling av
bebyggelse och rorelsestrak behover ske medvetet pé sitt som starker platsen som
stadsdelsnod och tydligt tar tillvara laget vid framtida stomlinje. Ett av stadens
cykelstrdk angor Tallboda stadsdelsnod, vilket behover tas tillvara och beaktas vid
utveckling. Cykelparkeringar behover tillskapas i strategiska lagen vid hallplat-
ser och entréer. Genom stadsdelsnodens norra del foreslas dven ett av stadens
overgripande grona strak utvecklas och forbinda gronomradena i Tallboda med
Stangén och Tornby via Kallerstad. De grona sambanden och straken behover
beaktas och tillvaratas vid bebyggelseutveckling och utformning av sévil platser
och strdk som bebyggelse.

Urbana strak i den nordostra ytterstaden

Principsektioner for de Urbana stréken finns framtagna (se kapitel 5.3), dessa
ska utgora utgangspunkt for utformning av gatusektioner, men kan behova
anpassas efter platsspecifika forutsattningar och potentialer. Generell inriktning
for de urbana straken finns i kapitel 5.1.

Urbant strak — Norrkopingsvigen

Norrkopingsviagen ska pa sikt utvecklas som ett urbant strak som forbinder
nordostra ytterstaden och dess omland med innerstaden och nytt resecentrum.
Straket ska kantas av

Utveckla Norrképingsvagen och
Kallerstadsleden till urbana strak

bebyggelse samt utveck-
las med effektiv stomlin-
jetrafik och cykelkopp-
lingar. Stréket har dven
en fortsatt viktig funktion for olika typer av trafikrorelser mellan innerstad,
ytterstad och omland, vilket behover beaktas vid planering och utveckling. Bra
sammankopplingar och passager tvirs straket som ger ldga barridreffekter ska
utvecklas, sérskilt i strategiskt viktiga punkter som vid Tallboda stadsdelsnod
och hallplatsldgen ldangs striaket. Hog prioritet behover ges for strikets funktion
som kollektivtrafiklank. Strakets 6vergripande potential och funktion i staden
samt de lokala forutsattningarna langs olika delstrickor behover beaktas vid
fortsatt planering och utveckling. Vid planering och utveckling av Stangebro
och Kallerstad behover den framtida relation och 6vergripande funktion som
Norrkopingsvégen ska ha, balanseras mot utvecklingen av andra nya gatustrak
mellan innerstad/nytt resecentrum och norddstra ytterstadens bebyggelseom-
raden. De bada storre korsningspunkterna langs straket (Mortlosarondellen och
Kallerstadsrondellen) har och kommer fa en allt viktigare och mer central roll
som knutpunkter i den framtida staden, vilket behéver beaktas bade for dess
betydelse for markutvecklingspotential och for deras betydelse i transportsyste-

met i stort.
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Vid utveckling och omgestaltning av Norrképingsvagen som urbant strak
behover inslaget av urban gronska och gatutriad beaktas vid utformning av
gaturum och sektion.

Urbant strak - Kallerstadsleden

Kallerstadsleden ska utvecklas som en del i det urbana strdk som lankar sam-
man de personintensiva bostads-, handels och arbetsplatsomrédena kring
Skaggetorp/Tornby stadsnod med Kallerstad, Stangebro och nytt resecen-
trum. Straket ska kantas av bebyggelse och har dven en viktig funktion for
sammanldkning mellan Stangebro och Kallerstad. Straket ska pa sikt kunna
utvecklas med ringlinjefunktion for kollektivtrafiken och huvudcykelstrak.
Kallerstadleden utgor idag och i utvecklingsforslaget del av Y-ring och har en
fortsatt viktig funktion for rorelser mellan nordvistra och norddstra yttersta-
den vilket behover beaktas vid planering och utveckling. Foreslagen eventu-
ell framtida strickning av Ullevileden kan péaverka Kallerstadsledens roll i
trafiksystemet.

Lings straket finns vissa befintliga verksamheter men betydande ytor dr dnnu
obebyggda. Det finns en viktig potential i att pa sikt utveckla ett effektivt
marknyttjande som tar tillvara det goda laget med narheten till en vixande
innerstad och nytt resecentrum. Utvecklingen bedoms dock ske pa lite lingre
sikt och behover beakta forutsdttningarna bade for befintliga verksamheter,
planeringen for de nya stadsdelarna i Stdngebro och Kallerstad samt plane-
ring och utbyggnad av nytt resecentrum. Utvecklingen av ett gronstrak fran
Stangéan och innerstaden mot befintliga och planerade gronomraden och
grona strak i Kallerstad och Tallboda behover goras genom att ekologiska
samband tas tillvara, de grona kopplingarna forstérks och stréket gestaltas
som del i en attraktiv stationsnéra stadsmiljo. Omradena sdder om straket
faller inom omradet for den férdjupning av 6versiktsplanen for Stdngebro som

ar under framtagande.

Schematiskt urbant strak — Tornby/Kallerstadstraket

I samband med planering och utveckling av ny stadsdel i Kallerstad bor ett
kompletterande strik skapas som kopplar ihop Kallerstad med Ostra Tornby
via ny passage over

Férena Kallerstad och Ostra Torn-
by med ny passage over Stangan

Stangan. Straket har
en viktig potential for
sammanldnkningen i
hela den norra ytterstaden och kan bidra till att 6ka tillgdngligheten till bland
annat Stangan samt kringliggande framtida bebyggelseomraden. Straket bor
ilikhet med de 6vriga urbana straken utvecklas med en koncentration av be-
byggelse och kontinuitet av stadslivskvaliteter. Motet med det urbana straket
langs Norrkopingsvigen samt framtida eventuell strackning av Ullevileden
blir viktig att 16sa pa ett strategiskt bra sitt som skapar potential for stadsut-
veckling och kontinuitet i prioriterade strék. Kallerstad allé och det foreslagna
gronstraket mellan Stdngén och Tallboda kommer att korsa eller gé ldngs

det kompletterande urbana straket, vilket behover beaktas vid utformning av
gatusektion samt anslutande bebyggelse.

Ovrig utveckling av stadsbygden i
nordostra ytterstaden

Nya stadsdelar och storre nya bebyggelseomraden

Nir stora nya omréaden tas i ansprak med mycket ny bebyggelse dr det av
storsta vikt att planering och utbyggnad bidrar till att skapa framtidens hall-
bara Linkoping. Detta géller sévil vid utvecklingen av bebyggelse och kvalita-
tiva friytor i form av torg och parker, som i utvecklingen av transportsystem,
mobilitetslésningar och stadens tekniska forsorjningsystem.



Utveckla Kallerstad som en ny
hallbar stadsdel i stations- och
innerstadsnara lage

Kallerstad med strategiskt och attraktivt lage med néarhet till sdval innerstad
och nytt resecentrum som vig E4 och natur- och rekreationsvarden vid Stan-
gan utgor en av de storsta
potentialerna for utveckling
av en helt ny stadsdel i Lin-
koping. Laget ger omrédet
en for Linkoping unikt bra
regional tillgdnglighet, vilket behover tas tillvara som en potential. Omréadet
kan ocksa ha en viktig roll i att rymma de funktioner med behov av viss nirhet
till resecentrum, men inte ryms i de tédtare miljéerna pa Stdngebro, exempelvis
olika typer av lite mer ytkravande besoksintensiva funktioner.

Delar av den nya bebyggelsen i Kallerstad ligger inom planerade urbana strak,

de befolkningsméangd och tathet ar en viktig aspekt for att tillse att tillracklig
yta och nirhet kan tillgodoses inom stadsdelen. Utvecklingen av gronytor,
gronstrak och bebyggelse behover beakta befintliga viktiga ekologiska samband
och striva efter att starka och utveckla dessa samtidigt som rekreativa aspekter
forstéarks. Utveckling av bebyggelse och stadsstrukturer i den norddstra ytter-
staden behover aktivt ta tillvara och bidra till utvecklingen av grona strak, nya
parker och gronytor, fler gatutrad och andra ekosystemtjanster.

Stadsomvandling

Torvinge hor till ett av de omraden som genom stadens och infrastrukturens
utveckling kommer f& nya lagesegenskaper. Nirheten till savil en stadigt viax-
ande innerstad, det nya resecentrumet i kombination med nérheten till vag E4
ger omradet for Linko-

Ta tillvara den stora potentialen och
tillgangligheten i de innerstads- och
kollektivtrafiknara delarna av Torvinge
genom successiv omvandling

men stora utvecklingsomraden finns dven utanfor straken. En hog koncentra- ping unikt bra regional

tion och tithet i bebyggelsen ska efterstrévas i de mer stationsnidra omrédena och lokal tillgdnglighet,
och langs de urbana stréken. I de norra delarna kan en nagot lagre tithet vara vilka inte fullt ut tas
lamplig. tillvara med befintlig

och i OP Staden (2010)
Flera nya parker och gronstrak behover utvecklas i Kallerstad, och hoga befint- foreslagen markanvandning som renodlat verksamhetsomrade. Detta géller
liga viarden i landskap och natur tas tillvara som tillgdngar i miljon i takt med sarskilt Torvinges vistra delar, vilka har pekas ut som omraden for stadsom-
bebyggelseutvecklingen. vandling.
Ett nytt stadsovergripande

gronstrak foreslds utvecklas

Utveckla flera nya parker och
gronstrak som forstarker kopp-
lingarna mot Stangan

Torvinges vistra delar bor successivt anpassas i markanvindning och bebyg-
centralt genom Kallerstad gelsetdthet till mer personintensiva stadsmiljoer med fler bostédder och kontor.

via Kallerstad gard, pa ett Det blir viktigt att skapa bra forutsattningar for en sddan omvandling, bade

sdtt som kopplar samman Stangidn med Kallerstad gérd och 6vriga befintliga
och tillkommande gronomraden i den norra ytterstaden. Parker och gronstrak
ar dock schematiskt markerade i kartor. Gronytornas antal, 14ge och storlek
behdover utredas och planeras i takt med bebyggelseutvecklingen. Tillkomman-

vad giller framtida bebyggelse- och gatustrukturer och mdjlighet for befintliga
verksambheter att vid 1dmplig tidpunkt & nya langsiktigt bra lokaliseringsldgen.
De delar av Torvinge som ligger ldngre Osterut och ndrmare jarnviagen kan
ocksé fortsatt vara lampliga som verksamhetsomraden.
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Komplettering och utveckling av befintliga stadsdelar

Tallboda foreslas i forsta hand kompletteras med flerbostadshus néra det befint-

liga centrumet och inom det planerade omradet fér Tallboda stadsdelsnod. OP

Staden (2010) pekar dven ut omraden Gster om Tallboda for fortsatt bebyg-
gelseutveckling. Utveck-

Handelsomraden - i den norddstra ytterstaden

Mortlosa handelsomrade bor kunna fortsitta utvecklas med sallank6pshandel.
Viktigt vid fortsatt utveckling &r bland annat samspelet och sammanldnkning
med den nya stadsdelen i Kallerstad. Andra aspekter som behéver beaktas vid
utveckling och fordandringar dr bland annat 6kad effektivisering av markan-

YTTERSTADENS DELAR

Komplettera Tallboda med fokus lingsplanen foreslar
pa fler flerbostadshus i ndrheten av  att utveckling av detta
befintligt centrum

vandningen, utveckling av fler vistelse- och motesplatskvaliteter i strategiska
lagen, forbattring for angoring med gang-, cykel- och kollektivtrafik for besokare
omrade bor avvakta till och arbetande i omradet, fortsatt god tillgdngligheten med bil och leveranser,
efter planperioden (som utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon (cykel, bil och lastbil), utveckling av
16per fram ca &r 2060), till formén for bebyggelseutveckling och tillvaratagande prioriterade ekosystemtjanster och 6kad andel gronyta, med mera.
av potentialen i mer kollektivtrafiknara lagen. I 6vrigt foreslés inga nya stadsde-
lar eller bebyggelseomraden i den nordostra ytterstaden. Forandringar ska bidra till att stiarka platsens langsiktiga utveckling som attrak-
tivt handelsomrade och omradets potential som en av entréerna till Linkoping
Den nordostra ytterstaden behover kompletteras i utbudet av lokaler, ytor och fran vag E4. Se vidare under Handelsomraden i kapitel 5.1.
anldggningar for verksambheter, fritid, idrott och kultur. Utbudet behover till-
komma i takt med utvecklingen av nya bostider. Fortsatta fordjupade analyser i

relation till potentiell

Komplettera med utbud av olika
typer av lokaler och anlaggningar

befolkningsutveckling
och befintligt utbud
behover goras. Lokaler
och ytor ska i forsta hand lokaliseras i eller i anslutning till stadsdelsnoden eller
andra lagen dér tillgdngligheten for ménga dr hog. Den nya stadsdelen Kallerstad
har med sitt stationsnéra lage exempelvis potential att rymma mer ytkriavande
besoksintensiva funktioner.
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Sydvastra ytterstaden

Sydvéstra ytterstaden omfattar omradet mellan Malmslattsvagen i norr, stadens méte med omlandet i vaster, ekland- * se sidan 97.
skapet i soder och ytterstadens moéte med innerstaden i nordost. Sydvastra ytterstaden har totalt en yta pa ca 1410
hektar, var av knappt hélften (ca 600 ha) utgérs av omradden med befintlig bebyggelse i stadsdelarna Lambohov,
Mijardevi, Vastra Valla, Jagarvallen och Garnisonen. Djurgarden utgors till storre delen av &nnu obebyggd mark.
Nulédge Hela delomradet Vastra  Jagar- oo iconen Mjardevi
Valla vallen
Antal bostader ca 16 050 st o
k=
Natﬂ?efolkémng ca 16 500 st Dagbefo'lknmg ca 12 550 st __g
(bor i omradet) (arbetar i omradet) S 37%
Befolkningstathet % 43%
(nattbefolkning) i hela ca 11,7 boende/ha c
omradet '§
Lambohov ca 21,3 boende/ha g’ 20% Dagbefolkning (med Nattbefolkning Nattbefolkning
Vistra Valla ca 8,7 boende/ha [m] arbetsplats i omréadet) (6vriga)* (férvdrvsarbetande)
Jagarvallen ca 6,5 boende/ha
Garnisonen ca 37,5 boende/ha N
; Q 17%
Mjardevi 1S
Varierande mellan stadsdelarna, da stora delar be- "‘é ingen
Bebyggelsetathet star av kommande nya bebyggelseomraden samt @ 50% uppgift
institutionsmiljéer °—g 33%
=)
Hyresritter Bostadsrétter Aganderitter
TILLGANGLIGHET
...till ett basutbud av
L L&gt i stora delar av omrédet. En betydande andel
vardagsservice inom . N N L
4 tand fran av hushallen har langre &n 500 m till ndrmaste )
gangavs matvarubutik > 20%
bostaden 2
- k7 ingen
... till vérdefulla ) . o kel .
. Varierar inom omradet men ar dverlag god S uppgift
grénomraden 7]
] 80%
Smahus Flerbostadshus
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Utvecklingspotential

Den sydvéstra ytterstaden med de starka kunskapsmiljoerna och utvecklingsomra-
dena i Mjardevi och Vastra Valla, de ménga bostdderna i Lambohov i kombination
med det framtida nya bebyggelseomradet i Djurgarden har mycket stor potential
att utvecklas och spela en allt viktigare roll i den langsiktiga forsorjningen av att-
raktiva bostads- och verksamhetsmiljoer i LinkOping, bl.a. genom att:

«  De nordvistra delarna av delomradet har en viktig roll som ldnk, dels mellan
innerstad och universitetsomradet samt nya och befintliga bebyggelseomra-
den, dels mellan natur- och rekreationsmiljoerna i Tinner6 och Vallaskogen.

e Utveckling av den befintliga handelsetableringen i Djurgérden med dess kom-
munikationsstrategiska lage vid Lambohovsleden och det framtida urbana
straket med kollektivtrafikstomlinje.

+  Betydande mingd markomraden som dr mojliga att utveckla med ny bebyg-
gelse samt personintensiva miljoer i Mjardevi ger mycket goda forutsattning-
ar att utveckla attraktiva urbana strak med kapacitetsstarka stomlinjestrak
for kollektivtrafiken och goda cykelforbindelser.

«  Obebyggda markytor i direkt anslutning till Lambohovs centrum.

« Ny stomlinjehallplats och forlangning av det urbana straket till Lambohovs
centrum.

«  De stora obebyggda ytorna kring Djurgardens handelsomrade &r en stor
potential som ger unika forutsiattningar att successivt utveckla ett attraktivt
och modernt komplett centrum med en koncentration av bebyggelse, handel,
service, lokal kultur och olika andra funktioner.

«  Mgjlighet att tillskapa attraktiva boendemiljoer i flerbostadshus som &r bade
innerstads-, kollektivtrafik- och naturnéra i de norra delarna av Djurgérden.

En av de stora utmaningarna ar att aktivt soka en samlad 16sning fér Lambo-
hovsleden samt de framtida urbana straken Kunskapslédnken och Djurgardstra-
ket pé ett sédtt som bade loser framkomligheten for olika trafikslag och tillfullo
nyttjar platsens unikt bra forutsittningar for bebyggelseutveckling.

Uppskattningsvis finns ca 160 hektar mark med utvecklingspotential inom no-
der, strak och nya omraden samt omvandlingsomraden. Detta utéver pagaende
eller nyligen antagna planer. Potentialen motsvarar ca 6 000-11 000 bostider,
eller plats for 11 000-22 000 nya invénare. Av den totala markpotentialen ut-
gors ca 85-90 % av idag i stort obebyggda omraden och ca 10-15 % av befintliga
verksamheter som genom fornyelse, omvandling och tillbyggnad kan stdrka bade
underlag, utbud och effektivisera marknyttjandet.

For att fullt ut kunna nyttja potentialen och méjliggora en utveckling i noder
och strak behover dock markytor som idag utgor ibland vl tilltagna skyddszo-
ner kring trafikleder, Lambohovsledens norra striackning samt vissa ytkriavande
markparkeringar omdisponeras och ge utrymme f6r mer effektivt markutnytt-
jande.

Befintlig kvartersmark inom Mark med utvecklingspo-
delomradet, av all mark inom tential (inom noder, strék
delomradet och nya stadsdelar/omvand-

lingsomraden) av den totala
markytan inom delomradet



Forandring och utveckling

eUtveckla en komplett stadsnod centralt i Djurgar-
den

eFornya och vidareutveckla Lambohovs centrum
till en mer komplett stadsdelsnod med en 6kad
koncentration av bebyggelse

¢ Utveckla Kunskapslanken och Hertig Johans allé
till urbana strak

¢ Utred mojligheten att forbattra norra delen av
Lambohovsledens strackning for att méjliggéra
stadsutveckling och I6sa viktiga trafikkopplingar

¢ Utveckla Mjardevi och Vastra Valla enligt antagen
férdjupning av éversiktsplanen

¢ Utveckla Djurgarden som en ny héllbar stadsdel
som lankar samman ytterstad och innerstad med
fokus kring noder och strak

¢ Utveckla ett nytt bostadsomrade i Lambohov med
ett fokus kring andhallplats f6r stomlinje och ett bra
mote med omgivande kultur- och naturmiljéer

e Komplettera och bredda utbudet av olika typer av
bostader

e Komplettera med utbud av olika typer av lokaler
och anlaggningar

¢ Utveckla flera nya parker och gronstrak samt
forstarkta kopplingar som tar tillvara kvaliteter i
Tinnero, Vallaskogen och andra befintliga gronom-
raden

rﬂ‘?‘&‘ P
J’AGARVA@I:E‘N \'\ PR
N

-
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Kartan ar en sammanslagning av de kartor som redovisats i kapitel 4, 5.1, 5.2 och 5.3.
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Stadsnoder och stadsdelsnoder i den sydvastra ytterstaden

Generell inriktning for de stadsnoderna och stadsdelnoderna finns i avsnitt 5.1.
Nedan ges en oversiktlig beskrivning av forutsiattningar, potential och végled-
ning for utveckling av respektive stadsnod och stadsdelsnod i den sydvistra
ytterstaden.

Djurgardens stadsnod
Djurgardens stadsnod, med tyngdpunkt kring befintlig handelsetablering samt
anslutande markomraden, ska successivt utvecklas som en av Linkopings stad-

Utveckla en komplett stadsnod ~ stoder som komplement ill
centralt i Djurgarden

innerstaden och naturlig métes-
plats i sydvéstra Linképing samt
nirliggande omland. Noden
behover utvecklas fran grunden med utgdngspunkt i det goda kommunikations-
laget och befintlig handelsetablering och dven stirkas som métesplats i de yttre
miljoerna. En hog koncentration med fler bostdder och verksamhetslokaler be-
hover tillkomma inom noden for nyttja potentialen och skapa nirhet till ett brett
utbud. Befintliga byggnader vid handelsetableringen och ytkravande markparke-
ringarna behover pé sikt kompletteras med titare och hogre bebyggelse som ger
ett effektivare marknyttjande. De obebyggda ytorna i noden ska aktivt tas tillvara
for att stodja utvecklingen som stadsnod med bland annat héllplats i stomlin-
jenétet. Bebyggelsen i noden behover fa en god koppling mot bade omgivande
bebyggelseomréden och Tinnero eklandskap. Hogre hus i noden kan bidra till att
synliggora centrumets betydelse. Utvecklingen ska bidra till att stirka kopp-
lingarna mellan olika funktioner inom noden genom bland annat bra passager,
Oppna och levande fasader, forbattrade vistelsekvaliteter vid entréer och torgytor
samt tydliga sammanbindande lokala strdk. Utveckling av narparker/nérnatur
och en ny stadsdelspark foreslés i stadsnodens utkanter. Stadsnoden behéver
dven utvecklas ndrmare centrumbebyggelsen med kvalitativ gronska och mindre
gronytor som bidrar med ekosystemtjanster och 6kade vistelsekvaliteter.

Lambohov stadsdelsnod
Lambohovs centrum ska utvecklas som en mer komplett stadsdelsnod med en
okad koncentration av bostdder och lokaler for olika typer av verksamheter samt
forbattrad kollektivtrafik. De obebyggda ytorna vid befintligt centrum samt
kring Lambohovsleden
ska aktivt tas tillvara
for att stodja utveck-

Fornya och vidareutveckla Lam-
bohovs centrum till en mer kom-

lingen av Lambohov som plett stadsdelsnod med en 6kad
stadsdelsnod och stodja koncentration av bebyggelse

sammanldkningen mel-

lan Mjardevi och Vistra Valla. Det urbana straket Kunskapsldnken ska ldnka
samman Lambohov med Mjardevi och vidare mot innerstaden och stomlinjen i
striket foreslas trafikera stadsdelnoden, vilket behover tas tillvara och beaktas
vid utformning och utveckling. Fler passager 6ver Lambohovsleden kan behova
tillskapas. I nodens Ostra utkant Ioper det foreslagna cykelstrdk som ska forbinda
Lambohov med Mjérdevi och Véstra Valla, bra cykelkopplingar mot centrala
delen av noden behéver sikras. Vid utveckling och utformning av noden behover
cykelparkeringar tillskapas i strategiska lagen vid entréer och héllplatser. I stads-
delsnoden yttre delar finns aven tva stadsdelsparker, dels vid Slestadsskolan
soder om noden och dels i Mjardevi i norr. Utveckling och utformning av noden
behover beakta och ta tillvara den grona kontakten.



Urbana strak i den sydvéstra ytterstaden

Principsektioner for de Urbana straken finns framtagna (se kapitel 5.3), dessa
ska utgora utgangspunkt for utformning av gatusektioner, men kan behova
anpassas efter platsspecifika forutsattningar och potentialer. Generell inriktning
for de urbana straken finns i kapitel 5.1.

Kunskapslanken
Kunskapsldnken ska utvecklas som ett urbant strdk som férbinder innerstaden
med den kunskaps- och personintensiva bebyggelsen i Mjardevi och Vastra

. Valla samt befintliga och
Utveckla Kunskapslanken och

Hertig Johans allé till urbana strak

tillkommande bostader
langs straket. Stréket

ska kantas av bebyggelse
samt utvecklas med effektiv stomlinjetrafik och cykellink mot Mjardevi med
bra sammankopplingar och passager tvirs straket som ger laga barridreffekter,
sarskilt i strategiskt viktiga punkter och delstréckor. Hog prioritet behover ges
for strakets funktion som kollektivtrafiklank och cykelstrak. Strékets 6vergripan-
de potential och funktion i staden samt de lokala forutsattningarna langs olika
delstrackor behover beaktas vid fortsatt planering och utveckling. I det urbana
strakets utkant, langs med Smedstadbacken, loper ett viktigt gronstrak som ska
forbinda Vistra Valla och Djurgarden med Tinner6 eklandskap. Delar av straket
utgors av det befintliga centrala parkstraket i Vallastadens forsta etapp. Motet
mellan Kunskapslidnken och de omgivande stora grona kvaliteterna behover
beaktas och utvecklas vid utformning av gaturum och -sektion, samt bebyggelse.
Viktiga aspekter ar bland annat kopplingar till Vallaskogen och Valla friluftsom-
rade, samt utveckling av gronstrak och entréer mot friluftsomradena dar straket
gar samman med Hertig Johans allé. Vidare utredning behovs i métet mellan
Kunskapslédnken, Hertig Johans allé, Lambohovsleden och innerstaden for att

pa sikt utveckla platsen pa ett sdtt som bade tar tillvara den stora potentialen
for bebyggelseutveckling, forbattrar sambanden mellan ytterstad och innerstad
samt beaktar platsens funktion i trafiksystemet.

Hertig Johans allé

Hertig Johans allé ska utvecklas som ett urbant strak genom Djurgérden vidare
genom de inre delarna av Lambohov. Straket forbinder pa sa sétt innerstaden
och den framtida stadsnoden i Djurgarden med de befintliga stora bostads-
omradena i Lambohov. Straket ska kantas av bebyggelse samt tillvarata den
redan etablerade kollektivtrafiken och dess utveckling. Huvudcykelstrak skall
finnas l4dngs hela stréket och med cykelldnkstandard mellan innerstaden och
Djurgérdens stadsnod. Tvars striket ska bra sammankopplingar och passager
som ger laga barridreffekter utvecklas, sarskilt i strategiskt viktiga punkter och
delstriackor som Djurgérdens stadsnod. Hog prioritet behover ges for strakets
funktion som kollektivtrafiklank, for att skapa goda forutsattningar for framti-
dens héllbara sitt att forflytta sig i staden.

Hertig Johans allé passeras pa flera stéllen av befintliga eller tillkommande
grona strak och i véstra delen av en viktig spridningslank. Métet mellan Djur-
gardsstraket och de stora grona kvaliteterna i delomradet behover beaktas och
utvecklas vid utformning av gaturum och -sektion, samt bebyggelse. Viktiga
aspekter dr bland annat kopplingar till Vallaskogen och Valla friluftsomréde,
samt utveckling av gronstrak och entréer mot friluftsomradena dar stréket gar
samman med Kunskapslanken.

Vidare utredning behovs i motet mellan Kunskapslanken, Hertig Johans allé,
Lambohovsleden och innerstaden for att utveckla platsen pa ett sitt som bade
tar tillvara den stora potentialen for bebyggelseutveckling, forbéattrar sambanden
mellan ytterstad och innerstad samt beaktar platsens funktion i trafiksystemet.
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strackning for att mojliggora stads-
utveckling och l6sa viktiga trafik-

kopplingar men med ett tydligare

Lambohovsleden

Lambohovsledens norra del, vid motet mellan innerstaden samt Haningeleden,

Kunskapsldnken och Hertig Johans allé, har potential att forbattras vad géller lige,
strackning och stadskvali-

Utred moéjligheten att forbattra teter i gaturummet. Lam-
norra delen av Lambohovsledens bohovsleden har ocksa
= potential att utvecklas

med liknande egenskaper
som de urbana stréken,

fokus pa biltrafikldnk &n
kollektivtrafiklank, d Lambohovsleden i helhet ocksa utgér Y-ring. Mojligheten
att forskjuta leden nagot at sydost i h6jd med Vallaskogen bor provas, sa att bebyg-
gelseutveckling kan mojliggoras i ett attraktivt 1age mellan leden och naturomra-
det. Omrédet kring Lambohovsledens norra del samt de urbana straken behover
studeras nérmare och pé sikt utvecklas pé ett sitt som béde tar tillvara den stora
potentialen for bebyggelseutveckling, forbattrar den rumsliga sammanlédkningen
mellan ytterstad och innerstad samt beaktar platsens funktion som knutpunkt i
trafiksystemet. Ocksa behovet av ett forstarkt gronstrak i form av en tydlig gron
koppling mellan Vallaskogen och Tinnero behover beaktas i utvecklingen.

Ovrig utveckling av stadsbygden i sydvéstra
ytterstaden

Nya stadsdelar och stirre nya bebyggelseomraden
Nir stora nya omraden tas i ansprak med mycket ny bebyggelse ar det av storsta
vikt att planering och utbyggnad bidrar till att skapa framtidens héllbara Linko-

ping. Detta giller savil vid utvecklingen av bebyggelse och kvalitativa friytor i form
av torg och parker, som i utvecklingen av transportsystem, mobilitetslosningar och
stadens tekniska forsorjningsystem.

Dj“fﬁrden’ mf’i ett ) Utveckla Djurgarden som en ny
:tlty:alfttwstt;::eg;e;‘” héllbar stadsdel som linkar sam-
man ytterstad och innerstad med

nirhet till savil stora
naturomraden i Tinnerd fokus kring noder och strak
och Vallaskogen som till

innerstad, universitetsomrédet och Science Park Mjardevi utgor en av de storsta

och viktigaste potentialerna for utveckling av en helt ny stadsdel i Linkoping. En
betydande del av den nya bebyggelsen i Djurgarden ligger inom stadsnoden eller

det urbana stréket, men stora utvecklingsomraden finns dven utanfor strak och

noder. En hog koncentration och tithet i bebyggelsen ska efterstrévas i noden

och stréken samt de innerstadsnéra delarna i Djurgarden. Som beskrivits for
utvecklingen av de urbana straken blir det hér viktigt att 16sa trafikplanering och
bebyggelseutveckling i ett sammanhang som tar tillvara platsens potential. I de

sodra delarna kan en lagre tdthet vara lamplig med fler markbostader, men med
inslag av flerbostadshus.

Flera nirparker, nirnatur, stadsdelspark och grona och gronbléa strék behover
utvecklas och befintliga vérden tas tillvara i takt med utvecklingen av den nya
stadsdelen.

Ett cykelstrak som forbinder Djurgarden och i forlaingningen Mjardevi och Vas-
tra Valla med Tinner6 och syddstra ytterstaden foreslas. Straket ar schematiskt
utritat och faktisk strackning behover studeras vidare. Hog prioritet ska ges for
en barriarfri cykelpassage langs tvirstréket.



For att sk k-
Utveckla flera nya parker och Or att skapa attra

gronstrak samt férstarkta kopp-
lingar som tar tillvara kvaliteter i
Tinnero, Vallaskogen och andra
befintliga gronomraden

tiva bostadsmiljoer som
tar tillvara befintliga

och utvecklas med nya
ekosystemtjanster och en
god nérhet till rekreation
behover flera nya parker
och gronstrak skapas i sydvistra ytterstaden och befintliga hoga véarden i land-
skap och natur tas tillvara som tillgdngar i bebyggelsemiljon. Djurgardens nya
stadsdelspark foreslés i utvecklingsplanen lokaliseras i den framtida stadnodens
sodra utkant. Savil stadsdelspark som nérparker/narnatur ar dock schematiskt
markerade i kartor. Gronytornas antal, 14ge och storlek behover utredas och pla-
neras i takt med bebyggelseutvecklingen. Tillkommande befolkningsméngd och
tathet ar en viktig aspekt for att tillse att tillracklig yta och néarhet till grénomra-
den kan tillgodoses inom stadsdelen. Utvecklingen av gronytor, gronstrak och
bebyggelse behover beakta befintliga viktiga ekologiska samband och striva efter
att stirka och utveckla dessa samtidigt som rekreativa aspekter forstirks.

OP Staden pekar ut ett
omrade i sydvastra Lam-

Utveckla ett nytt bostadsomrade
i Lambohov med ett fokus kring
andhallplats for stomlinje och ett
bra moéte med omgivande kultur-
och naturmiljéer

bohov for utveckling av
nya bostader i smébo-
stadshus och flerbostads-
hus. Omrédet ligger vid
den vistra dnden av det
urbana straket Djurgardstraket samt vid en foreslagen dndhallplats for framtida
stomlinje. Planbesked har nyligen getts for att paborja detaljplanering. En med-
veten anpassning av struktur och ny bebyggelse som tar tillvara det strategiska
laget kring en framtida stomlinjehallplats ska efterstréavas, bland annat genom

lokalisering av flerbostadshusen till hallplatsnira ligen. Aven métet med natur-
och kulturmiljoerna kring Lambohovs siteri blir viktigt att tillvarata pa ett
medvetet och lampligt sitt.

Befintligt naturomrade behover utvecklas och befintliga virden tas tillvara i takt
med utvecklingen av det nya omradet.

Stadsomvandling

Inom den sydvistra ytterstaden finns inga storre sammanhanhingande bebyg-
gelseomraden som foreslas fa en genomgripande férandring i markanvéndning-
en. Dock finns vissa markomraden med olika intensitet av befintliga verksam-
heter i anslutning till de urbana stréken och noderna som har goda potentialer
att utvecklas med fler funktioner, bostader och effektivare markanvandning.
Utveckling och komplettering av Mjardevi och universitetsomradet till en mer
funktionsblandad stadsdel, behandlas i fordjupning av 6versiktsplanen for Mjar-
devi och Vistra Valla.

Komplettering och utveckling av befintliga stadsdelar
De senast tillkomna

Utveckla Mjardevi och Vastra Valla
enligt antagen fordjupning av éver-
siktsplanen

storre samlade bebyg-
gelsetillskotten i sydvés-
tra ytterstaden finns i
Vallastadens forsta etapp.
Omradet ingar i planomradet till fordjupning av 6versiktsplanen for Mjardevi
och Vistra Valla.

Den fordjupade 6versiktsplanen ger ocksa riktningen for den fortsatta utveck-
lingen av universitetsomradet och Science Park Mjardevi och beskriver en ut-
veckling som tar tillvara de olika miljéerna i omradet men tillfor storre variation,
funktionsblandning och forbattrade kopplingar dem emellan for att 6ka utbytet
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och samverkan i omradet. Totalt bedoms ca 6500-7000 nya bostdder och 500
000 m2 verksamhetsyta kunna tillkomma inom FOP-omrédet under planperio-
dens utblick, vilken &r densamma som for utvecklingsplanen, ca &r 2060.

Utvecklingen av Mjar-
Komplettera och bredda utbudet av  ..i vistra valla och
olika typer av bostader Djurgérden samt noder

och strak har potential att

i stort ticka bostads- och
lokalbehoven for lang tid inom den sydvistra ytterstaden samt bredda det lokala
utbudet av bostadstyper genom att fler flerbostadshus tillkommer.

Den sydvistra ytterstaden

Komplettera med utbud av olika behi .
v . ehover kompletteras i
typer av lokaler och anlaggningar ,udet av lokaler, ytor och

anldggningar for verksam-
heter, fritid, idrott och kultur. Utbudet behdver tillkomma i takt med utveckling
av nya bostider. Fortsatta fordjupade analyser i relation till potentiell befolk-
ningsutveckling och befintligt utbud behover goras. Lokaler och ytor ska i forsta
hand lokaliseras i eller i anslutning till stadsnoderna, och till viss del stadsdelno-
derna, dar tillgangligheten for ménga &r hog.

Handelsomraden - i den sydvistra ytterstaden

Inom den sydvastra ytterstaden finns inga omraden som foreslas fortsitta
utvecklas som rena handelsomriden. Den befintliga handelsetableringen i Djur-
garden foreslas pa sikt utvecklas till en mer komplett stadsdelnod med breddat
utbud och koncentration av bostider, olika verksamheter, service, med mera. Se
beskrivning och inriktningar for Stadsnoder.

Foto: Alexandru Babos
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Sydostra ytterstaden

Sydostra ytterstaden omfattar omradet mellan vag 35 i norr, stadens méte med omlandet i Oster, eklandskapet i

soder och ytterstadens méte med innerstaden i norr. Delomradet har totalt en yta pa ca 1805 hektar, som till storsta
delen utgors av de befintliga stadsdelarna. Betydande obebyggda ytor finns dock inom omradet, bland annat langs
de stérre gatorna och trafiklederna.

Nuldge
Antal bostéader ca 18 750 st
Nattbefolkning Dagbefolkning
. ca 38 700 st . ca 5 700st
(bor i omradet) (arbetar i omrédet)

Befolkningstathet
(nattbefolkning) i hela
omradet

ca 21,4 boende/ha

Ullstamma ca 14,8 boende/ha
Hjulsbro ca 16,7 boende/ha
Ekholmen ca 31,8 boende/ha
Vidingsjo ca 23,2 boende/ha
Berga ca 37,5 boende/ha
Vimanshall ca 27,6 boende/ha

Johannelund

ca 36,9 boende/ha

Ramshall ca 27,5 boende/ha
Hackefors ca 4,9 boende/ha-
. generellt sett 1dg, men nagot hogre i delar av
Beb Isetathet
cbyggelsetathe Johannelund, Berga och Ekholmen.
TILLGANGLIGHET

...till ett basutbud av
vardagsservice inom

Lag framfér allt i omradets yttre delar, ndgot hogre
i de centrala delarna kring bland annat Ekholmens
centrum och Johannelunds centrum samt narmast

SZrasdig innerstaden. En betydande andel av hushéllen har
Rostacen langre &n 500 m till ndrmaste livsmedelsbutik.

... till vérdefulla Overlag god. Beskrivs som en av de viktigaste
gronomraden kvaliteterna i delomradet.

Dag- och nattbefolkning*

Uppléatelseformer

Bostadstyper

S
g S S P »
& & & e D D
Hela delomradet %'b& ‘\g\& & ,&é\ 6431'\ \go’é 6& &‘b&’ ‘s';‘\
F F F Y S
0,
il * se sidan 97.
45%
37%
Dagbefolkning (med Nattbefolkning Nattbefolkning
arbetsplats i omradet) (6vriga)* (forvarvsarbetande)
0,
33% 39%
28%
Hyresrétter Bostadsratter Aganderitter
38%
62%
Smahus Flerbostadshus
121

YTTERSTADENS DELAR



YTTERSTADENS DELAR

Utvecklingspotential

Den sydostra ytterstaden har med sitt 1age mellan innerstaden, naturmiljéerna vid
Stangan samt naturomréadena i soder goda forutsattningar att utvecklas med fler
bostédder, mer service och fler verksamheter i attraktiv blandstadsmiljo. Potentialen
bestar bl.a. i:

«  Fleralokala centrum med utvecklingspotential.

«  Oftarelativt 14g bebyggelse kring de olika lokala centrumen.

«  Obebyggda och sparsamt nyttjade ytor kring de storre vagarna samt ytkra-
vande markparkeringar.

«  Isydostra ytterstaden har Ekholmen centrum den tydligaste potentialen att
utvecklas som en komplett stadsnod. Aven Berga centrum har god potential
att successivt utvecklas som en stark stadsdelsnod, alternativt komplett stad-
snod genom sitt strategiska ldge invid de urbana straken langs Vistvigen och
Soderleden.

«  Johannelunds centrum har en tydlig centrumkaraktér och en kvalitativ ute-
miljo. Johannelund har god potential att fortsétta utvecklas som stadsdelsnod
med ny bebyggelse och verksamheter ned mot Brokindsleden och Braskens
bro, samtidigt som det befintliga centrumets kvaliteter tas tillvara.

« I Harvestad samt Sodra Ekkillan finns potential att utveckla mer kompletta
stadsdelsnoder som kan ha en viktig roll for att skapa narhet till vardagsser-
vice och som métesplats for omgivande stadsdelar.

»  Iden sydoéstra ytterstaden utgor Vistvigen och Brokindsleden de viktigaste
urbana stréken for att forbinda ytterstaden med innerstaden. Soderleden
foreslés ocksa utvecklas som ett urbant strak som forbinder stadens sédra
delar med varandra. Aven Alerydsvigen har potential att utvecklas som ett
mer lokalt urbant strak som lankar samman omraden inom den sydostra yt-
terstaden.

Uppskattningsvis finns ca 115 hektar mark med utvecklingspotential inom noder
och strak. Detta utéver pagaende eller nyligen antagna planer. Potentialen motsva-

rar ca 5 000-10 000 bostader, eller plats for 10 000 20 000 nya invanare. Av den
totala markpotentialen utgors ca 75 % av idag i stort obebyggda omraden och ca 25
% av befintliga verksamheter som genom fornyelse, omvandling och tillbyggnad
kan stirka bade underlag, utbud och effektivisera marknyttjandet.

For att kunna nyttja potentialen och méjliggora en utveckling i noder och strak
behover dock markytor som idag utgor ibland vl tilltagna skyddszoner kring trafik-
leder och vissa ytkravande markparkeringar omdisponeras och ge utrymme for mer
effektivt markutnyttjande.

Befintlig kvartersmark inom del-
omradet, av all mark inom delomradet

Mark med utvecklingspotential (inom
noder och strak) av den totala mark-

ytan inom delomradet
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Forandring och utveckling

¢ Férnya och utveckla Ekholmens och Berga
centrum till kompletta stadsnoder a =

- %)
29 \_BEI]]@&"
N

(]
¢ Ta tillvara och utveckla Johannelunds v
centrum som stadsdelsnod mot Brokinds- \
leden och Braskens bro/Tannefors ORI . ‘

dammar

* Férnya och utveckla handelsetableringarna
vid Harvestad och Sédra Ekkallan till kom-
pletta stadsdelsnoder

e Omvandla Vistvagen, Brokindsleden, S6-
derleden och Alerydsvégen till urbana strak

e Komplettera inom stadens befintliga ut-
bredning med fokus pa noder och strak

e Komplettera och bredda utbudet av olika
typer av bostader

e Komplettera med utbud av olika typer av
lokaler och anlaggningar

¢ Utveckla nya grona strak, parker och natur-
omraden samt forstérkta kopplingar som tar
tillvara kvaliteter vid Stangan, i\byséicken och
Ullstamma/Vidingsjéskogen

Kartan ar en sammanslagning av de kartor som redovisats i kapitel 4, 5.1, 5.2 och 5.3.
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Fornya och utveckla Ekholmens
och Berga centrum till kompletta
stadsnoder

Stadsnoder och stadsdelsnoder i den sydostra ytterstaden

Generell inriktning for stadsnoder och stadsdelnoder finns i kapitel 5.1. Nedan ges
en oversiktlig beskrivning av forutsittningar, potential och vigledning for utveck-
ling av respektive stadsnod och stadsdelsnod i den syddstra ytterstaden

Ekholmen stadsnod

Ekholmen centrum samt
anslutande markomréaden
ska successivt utvecklas
som en av Linkdpings
stadsnoder som komple-
ment till innerstaden och
naturlig motesplats i sydostra Linkoping samt nirliggande omland. Det finns ett
relativt brett utbud av handel, service, kultur med mera som behéver fortsatta ut-
vecklas. Stomlinjehéllplats och infartsparkering stodjer utvecklingen som stadsnod.

Fler bostidder behover tillkomma inom noden for att nyttja nérheten till utbudet
och skapa underlag for en fortsatt utveckling. Fler lokaler for olika typer av verk-
samheter behover ocksa tillkomma. Befintliga centrumbyggnader och obebyggda
ytor inom noden ska aktivt tas tillvara for att stodja utvecklingen som stadsnod. Be-
byggelsen behdver fa en god koppling mot Hjulsbro. Hoga hus i noden kan synlig-
gora centrumets betydelse. Nodens kvalitet som motesplats i de yttre miljoerna och
kopplingarna mellan olika funktioner inom noden behéover stérkas genom bland
annat bra passager, 6ppna och levande fasader, forbéttrade vistelse-kvaliteter vid
entréer och torgytor samt tydliga ssmmanbindande lokala strék.

Ett gronstrak foreslas utvecklas som kopplar samman Ekholmens stadsdelspark
och stadsnoden vidare Oster mot Stangén. Métet mellan stadsnoden och gronst-
raket behover beaktas vid utveckling av miljerna i Ekholmens stadsnod, sa att
straket blir en tydlig gron koppling med vistelseviarden som hgjer kvaliteten pa den

yttre miljon, men stréket kan ha en urban karaktér i passagen genom stads-noden.
Stadsnoden behover dven utvecklas med kvalitativ gronska och mindre gronytor
som bidrar med ekosystemtjanster och 6kade vistelsekvaliteter.

Berga stadsnod

Berga centrum samt anslutande markomraden ska successivt utvecklas som en
stark stadsdelsnod, alternativt en av Linkopings stadsnoder som komplement till
innerstaden och som naturlig métesplats i syddstra Linkoping. Framforallt behover
nodens kvalitet som motesplats stirkas och utbudet av handel, service, verksam-
heter och kultur breddas. Aven fler bostider och lokaler for olika typer av verksam-
heter behdver tillkomma inom noden for att nyttja narheten till utbudet och skapa
forutsdttningar for en fortsatt utveckling. De yttre miljoerna behover utvecklas med
attraktiva torg och tydliga entréer till saval noden som helhet som centrumbyggnad
och olika verksambheter.

Befintliga centrumbyggnader och de obebyggda ytorna mot Soderleden och
Vistvédgen ska aktivt tas tillvara for att stodja utvecklingen som stadsnod. Balan-
seringen Overtid i relation till utvecklingen av S6dra Ekkéllan blir viktig att beakta
for att skapa forutsattningar for utveckling av bada noderna pa kortare och langre
sikt. Vistvagens utveckling med stomlinjestrak for kollektivirafik och Soderledens
framtida utveckling med potentiell ringlinjefunktion gor pa sikt Berga stadsnod till
en viktig bytespunkt i kollektivtrafiken, vilket behover tas tillvara vid utveckling och
utformning. Motet med cykelldnkarna langs Soderleden och Vistvigen blir ocksé
viktigt att beakta och cykelparkeringar behover tillskapas i strategiska lagen vid
entréer och héallplatser. I stadsnodens vastra del 16per Tinnerbacksstraket. Detta
och utpekade ekologiska samband i form av spridningsldnkar utgor en kvalitet som
behover tas tillvara och beaktas vid utformning och utveckling. Stadsnoden behd-
ver dven utvecklas med kvalitativ gronska och mindre gronytor som bidrar med
ekosystemtjianster och ckade vistelsekvaliteter.



Johannelund stadsdelsnod i omrédet. Fler bostader

Fornya och utveckla handelsetable-
ringarna vid Harvestad och Sédra
Ekkallan till kompletta stadsdelsnoder

De befintliga delarna av behover utvecklas med en

Ta tillvara och utveckla Johanne-
lunds centrum som stadsdels-
nod mot Brokindsleden och
Braskens bro/Tannefors

Johannelunds centrum hogre koncentration i och

ska tas tillvara med tydlig kring stadsnoden samt det
utgéngspunkt i platsens kva- urbana straket langs Ha-

liteter och kulturhistoriska ningeleden och Séderleden, s att nirhet for boende och underlag till ett bredare

varden. Fortsatt utveckling
av Johannelund som stadsdelsnod ska ske genom komplettering och utveckling av
ny bebyggelse kring Brokindsleden och Braskens bro. De obebyggda ytorna i dessa
lagen ska aktivt tas tillvara for att stodja utvecklingen av stadsdelsnoden och kopp-
lingar mellan den sydéstra ytterstaden och Tannefors. Genom liget vid det urbana
stréket langs Brokindsleden, med planerat stomlinjestrk samt regional busstrafik,
samt Tannefors station och véag 35 har Johannelunds stadsdelsnod en viktig po-
tential som bytesnod i kollektivtrafiken, vilket behover beaktas vid utformning och
utveckling. I noden mots ocksé tvéd av de cykelstrak som forbinder ytterstaden med
innerstaden. Detta behover beaktas vid utveckling genom att exempelvis tillskapa
cykelparkeringar i strategiska lagen vid entréer och héllplatser. Inom stadsnoden
finns dven dels en stadsdelspark i anslutning till befintlig centrumbebyggelse, dels
en stadsattraktion i form av Johannelunds badplats, vilka forbinds av grona strak.
Utveckling och utformning behover ta tillvara och utveckla de grona straken och
sammanlidnkningen av parkerna.

Sodra Ekkallan stadsdelsnod

For att tillgodose behovet av nirservice i naromradet och for att forbéttra de lokala
stadskvaliteterna behover Sodra Ekkéllan pa sikt omvandlas fran ett mer renodlat
handelsomréde till stadsdelsnod, med en koncentration av narservice, bostader
och forbattrade kvalitéer som lokalt centrum och métesplats. For att bli mer av en
komplett stadsdelsnod behover bredden i utbudet pé sikt utokas med mer offentlig
service, malpunkter och yttre miljoer som kan fungera som attraktiva métesplatser

serviceutbud kan skapas. De obebyggda ytorna i stadsnoden ska aktivt tas tillvara
for att stodja den langsiktiga utvecklingen av Sodra Ekkallan som stadsnod. Inslag
av hogre hus i noden finns redan och fler kan med fordel utvecklas, som kan syn-
liggora centrumets betydelse. Utveckling och férandringar behover ske bade med
beaktande av befintliga verksamheters forutsattningar och platsens langsiktiga
utveckling. Balanseringen 6vertid i relation till utvecklingen av Berga centrum blir
viktig att beakta for att skapa forutsattningar for utveckling av bada noderna pa
kortare och langre sikt.

I Sodra Ekkéllan mots ocksé flera foreslagna cykelstrak, vilket behover tas tillvara
och beaktas vid utveckling av noden. Cykelparkeringar behover tillskapas i strate-
giska ldgen vid héllplatser och entréer. Genom stadsdelsnoden l6per flera paral-
lella grona strak mot Tinnerd. Just motet med eklandskapet och dess rekreation-
och fritidsfunktioner ar viktigt att ta tillvara vid bebyggelseutvecklingen, sa att
manga kan fa nérhet till dessa kvaliteter. Stadsdelsnoden behover &ven utvecklas
med kvalitativ gronska och mindre gronytor som bidrar med ekosystemtjénster
och okade vistelsekvaliteter.

Harvestad stadsdelsnod

For att tillgodose behovet av narservice i omradet kring Ullstamma, Harvestad
med mera och for att forbattra de lokala stadskvaliteterna behéver omrédet pa sikt
omvandlas fran externhandelsomréde till en mer komplett stadsdelsnod, med en
koncentration av néirservice, bostader och forbattrade kvalitéer som lokalt centr-

125

YTTERSTADENS DELAR



YTTERSTADENS DELAR

126

um och motesplats. For att bli mer av en komplett stadsdelsnod behover bredden
i utbudet pa sikt utokas med mer offentlig service, malpunkter och yttre miljoer
som kan fungera som attraktiva métesplatser i omradet. Fler bostader behover
utvecklas med en hogre koncentration i och kring stadsnoden samt det urbana
stréket langs Brokindsleden, si att nédrhet for boende och underlag till ett bredare
serviceutbud kan skapas. Ytorna inom noden, direkt vaster om Brokindsleden bor
provas for ny bebyggelse for flerbostadshus i strategiskt attraktivt 14dge med inslag
av verksambheter i bottenplan. Dessa samt 6vriga obebyggda ytor i stadsnoden

ska aktivt tas tillvara for att stodja den langsiktiga utvecklingen av Harvestad som
stadsdelsnod. Viktiga omréaden for natur, rekreation, idrott och fritidsaktiviteter
bor tas tillvara och utvecklas. Inslag av hga hus i noden kan synliggora centru-
mets betydelse. Utveckling och fordandringar behover ske bdde med beaktande av
befintliga verksamheters forutsattningar och platsens langsiktiga utveckling som
stadsdelsnod.

Brokindsledens utveckling pé sikt till urbant strik med stomlinjestrak for kollek-
tivtrafiken och den tita regionala busstrafiken langs straket ar en viktig forutsatt-
ning och potential for utvecklingen av stadsdelsnoden och naromrédet. Cykelpar-
keringar behover tillskapas i strategiska ldgen vid héllplatser och entréer. Langs
Brokindsleden finns &ven viktiga spridningslédnkar for ekologiska samband, vilket
behover beaktas vid utveckling och utformning av de urbana miljéerna. Stadsdel-
snoden behover dven utvecklas med kvalitativ gronska och mindre gronytor som
bidrar med ekosystemtjanster och ckade vistelsekvaliteter.

Urbana strak i den sydostra ytterstaden

Principsektioner for de Urbana striken finns framtagna (se kapitel 5.3), dessa ska
utgora utgdngspunkt for utformning av gatusektion, men kan behva anpassas ef-
ter platsspecifika forutsattningar och potentialer. Generell inriktning for de urbana
straken finns i kapitel 5.1.

Vistvdgen

Vistvigen ska utvecklas Omvandla Vistvagen, Brokinds-

leden, Soderleden och Aleryds-
vagen till urbana strak

som ett urbant strak som
utgor den centrala ryggra-
den i den syddstra yttersta-
den och kopplar samman
ytterstad och innerstad samt delomradena i den sydostra innerstaden. Straket ska
istora delar kantas av bebyggelse samt utvecklas med effektiv stomlinjetrafik och
cykelldnk langs stréket samt bra sammankopplingar och passager tvrs straket som
ger laga barridreffekter, sdrskilt i strategiskt viktiga punkter och delstréckor. Hog
prioritet behover ges for strakets funktion som kollektivtrafiklank och cykelstrak
samt reducering av gatans barridreffekt vad galler sektion och passager. Strékets
overgripande potential och funktion i staden samt de lokala forutsattningarna ldngs
olika delstrackor (exempelvis allén liangs delar av strickningen) behover beaktas
vid fortsatt planering och utveckling. Vid Vidingsjo/Ekholmen korsas Vistvigen av
ett viktigt gronstrak och den sodra delen av Vistvigen utgor en gron spridningslank
vilket behover beaktas vid utformning av gaturum, -sektion och ny bebyggelse. I
norra dar de urbana straken langs Vistvigen och Brokindsleden gér ihop och méter
innerstaden behovs vidare utredningar av hur platsen pa sikt kan utvecklas pa ett
satt som bade forbattrar den rumsliga sammanlakningen mellan ytterstad och in-
nerstad samt beaktar platsens funktion i trafiksystemet.

Brokindsleden

Brokindsleden ska pa sikt kunna utvecklas som ett urbant strak som kopplar sam-
man omland, ytterstad och innerstad. Leden har en fortsatt viktig funktion for olika
typer av trafikrorelser mellan innerstad, ytterstad och omland och pekas i delar

ut som ny strackning for Y-ring, med en mgjlig utveckling via Emmalundsforbin-
delsen pé langre sikt. Samtidigt 4r det viktigt att ta tillvara potentialen att pa sikt
utveckla Brokindsleden, fran en renodlad trafikled till ett mer attraktivt urbant



gaturum med en hogre kontinuitet av stadslivskvaliteter och minskade barriaref-
fekter. Framfor allt genom bebyggelsetillskott och anpassning av gatusektionen
vid strategiska delstrackor langs straket. Straket ska sa langt som mojligt kantas av
bebyggelse. Hog prioritet behover ges for strakets funktion som kollektivtrafiklank
samt reducering av gatans barridreffekt vad géller sektion, hastighet och passager

i strategiska ligen. Bland annat &r strickorna vid Johannelund, Alerydsvigen,
Ekholmens stadsnod och Harvestad stadsdelsnod sarskilt viktiga att utveckla med
ny bebyggelse. Har korsar dven grona strak det framtida urbana straket och sodra
delen av Brokindsleden utgdr dven en viktig gron spridningslink, vilket behover
beaktas vid utformning av gaturum, -sektion och bebyggelse. Norra delen dir de
urbana straken ldngs Vistviagen och Brokindsleden gar ihop och méter innerstaden
behéver studeras narmare och pé sikt utvecklas pé ett sitt som bade forbéttrar den
rumsliga sammanlakningen mellan ytterstad och innerstad samt beaktar platsens
funktion i trafiksystemet.

Soderleden

Soderleden ska utvecklas som ett urbant strak som kopplar samman de sédra
delarna av Linképing med varandra och vidare mot Tannefors och ett nytt sta-
tionsldge pa Stangebro. Straket ska utvecklas med mer bebyggelse, sarskilt i de
vastra delarna och vid strategiska platser, och kunna rymma en potentiell framtida
tvérlinje/ringlinjefunktion for kollektivtrafiken. Barridreffekterna tvars straket

ska héllas ldga som en del i att lainka samman ytterstad och innerstad. Idag utgor
Soderleden den sodra delen av Y-ring. For att mojliggora utveckling av de inner-
stadsndra omradena till mer attraktiva stadsrum och sorja for en langsiktigt hallbar
trafikforsorjning foreslas y-ringsfunktionen flyttas ut. Soderleden férbinder de tva
viktiga stomlinjestraken och urbana straken langs Vistviigen och Brokindsleden,
men straket avses inte rymma négon av de stomlinjer som direkt forbinder yttersta-
den med innerstaden. P sikt kan det i samband med begransning av genomfarts-
trafiken dock bli aktuellt att med en ringlinjefunktion for kollektivtrafiken ldngs

Soderleden. Hog prioritet ska ges for ett nytt cykelstraklangs straket, som binder
samman de sodra delarna av Linkoping med viktiga malpunkter kring Tannefors,
SAAB och nytt resecentrum. Strax véster om Berga centrum korsas det urbana
stréket av Tinnerbécksstraket samt en spridningslénk, vilket behover beaktas vid
utformning av gaturum, -sektion och bebyggelse.

i\lerydsvéigeananingeleden

Alerydsvigen ska utvecklas som ett urbant strik som kopplar samman delomréden
inom sydostra ytterstaden med varandra samt de urbana strdken langs Vistvigen
och Brokindsleden. Stréket ska utvecklas med mer bebyggelse i strategiska ldgen
som stod for lokal service, ett effektivt marknyttjande och en kontinuitet av stads-
livskvaliteter samt ta tillvara befintliga ekologiska och rekreativa kvaliteter langs
straket. Den del som utgors av Haningeleden har en viktig funktion for sammanlak-
ningen mot Sédra Ekkallans stadsdelsnod och mot fritids- och rekreationsytorna

i Tinnerd som pekas ut for utveckling i OP Staden (2010). Barriireffekterna ska
hallas laga som en del i att lanka samman syddstra ytterstadens stadsdelar med
varandra. Straket dr inte tdnkt att rymma stomlinje for kollektivtrafiken, men
utveckling bor ta hojd for att rymma kompletterande kollektivirafik. Hog prioritet
ska ges for nytt cykelstrak lings Alerydsvigen. Det urbana striket korsas av grona
strdk som anknyter till Smedstad dammar och Vidingsjo vilket behéver beaktas vid
utformning av gaturum och sektion.

Nya stadsdelar och stirre nya bebyggelseomraden

De senaste storre samlade bebyggelsetillskotten i sydostra ytterstaden finns soder
om Vardsbergsvagen vid Harvestad/sodra Hjulsbro samt i sodra Ullstimma, dar
smahusbebyggelse forlangt stadens utbredning &t soder.

For att frimja okad och god tillganglighet till handel, service och stadens trans-
portsystem pa lang sikt, samt skapa forutséttningar att bibehalla och 6ka utbudet
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Komplettera inom stadens befint-
liga utbredning med fokus pa noder ,4.dclsnoder och
och strak

Ovrig utveckling av stadsbygd i syddstra ytterstaden

i befintlig service behover utvecklingen inom den syddstra ytterstaden fokuseras
till att komplettera, fornya och fortata inom stadens nuvarande bebyggelseut-
bredning, till storsta
delen inom stadsnoder,

urbana strak. Det dnnu ej
bebyggda omradet soder
om Ullstimma som i OP Staden #r utpekat som utvecklingsomrade for bostider
med inslag av verksamheter foreslds ddarmed lyftas bort som utvecklingsomrade
inom utvecklingsplanen planperiod (fram till ca &r 2060). Om och nér det kan
bli aktuellt for utveckling av ny bebyggelse i stadens ytterkant bor det ske med
en tathet och typ av bebyggelse som dels bidrar till underlag for utveckling av
Harvestad som stadsdelsnod, och dels breddar utbudet av bostadstyper i denna
del av staden.

Nagra storre nya stadsdelar eller nya bebyggelseomréden i sydostra delomradet
ges inte stdd till i utvecklingsplanen. Dock foreslas ytorna vister om kollektiv-
trafikstraket langs Brokindsleden och i direkt anslutning till Harvestad stadsdel-
snod provas for ny flerbostadshusbebyggelse, som en del i en &ndamalsenlig och
héllbar stads- och bebyggelseutveckling.

Stadsomvandling

Inom den syddstra ytterstaden finns inga storre sammanhanhéngande bebyggel-
seomraden som foreslas f4 en genomgripande forandring i markanvandningen.
Dock finns markomraden med olika intensitet av befintliga verksamheter i
anslutning till de urbana stréken, stadsnoderna och stadsdelsnoderna som har
goda potentialer att utvecklas med fler funktioner, bostéder och effektivare
markanvandning.

Komplettering och utveckling av befintliga stadsdelar

Sydostra ytterstadens noder och strak har potential att i stort tdcka bostads- och
lokalbehoven for lang tid inom delomrédet, samt bredda det lokala utbudet av
bostadstyper genom att fler flerbostadshus tillkommer. Det kan dock finnas vissa
andra lagen inom den befintliga bebyggelsen som ockséa kan vara lampliga for
mindre tilldgg och kompletteringar av bebyggelsen. Sddan fortdtning ska ske
strategiskt och varsamt med beaktande savil behovet av forbattrad service, kol-
lektivtrafik som kvaliteten i narheten till naturen och befintliga kulturhistoriska
varden. Exempelvis kan vissa luckor inom Hjulsbro, Ullstimma och Hackefors
vara lampliga att for-

Komplettera och bredda utbudet
av olika typer av bostader

tata med kompletterande
bebyggelse, av annan
stadskarakér och annan
upplatelseform, for att
skapa ett mer varierat boendesortiment inom delomrédet och 6kade méjligheter
att bo kvar genom livets alla skeden.



Komplettera med utbud av olika
typer av lokaler och anlaggningar

Komplettera med utbud av olika typer av lokaler och anldggningar

Den sydostra ytterstaden
behover kompletteras i
utbudet av lokaler, ytor
och anldggningar for

Handelsomraden - i den syddstra ytterstaden

Inom den sydostra ytterstaden finns inga storre sammanhanhangande omraden
som foreslds fortsatta utvecklas som rena handelsomraden. Handelsetableringar-
na vid Harvestad foreslas pa sikt utvecklas till en mer komplett stadsdelnod med
breddat utbud och koncentration av bostader, se Stadsdelsnoder.

verksambheter, fritid,
idrott och kultur. Utbudet behover tillkomma i takt med utveckling av nya bosta-
der. Fortsatta fordjupade analyser i relation till potentiell befolkningsutveckling
och befintligt utbud behéver goras. Lokaler och ytor ska i forsta hand lokaliseras i
eller i anslutning till stadsnoderna, och till viss del stadsdelnoderna, dér tillgéng-
ligheten for manga ar hog.

Utveckla nya grona strak, parker ~ Cenom attforenanatur-
och naturomraden samt forstarkta
kopplingar som tar tillvara kvali-
teter vid Stangan, Abysicken och
Ullstdmma/Vidingsjéskogen

reservaten Ullstimmasko-
gen och Vidingsjoskogen
via ett forstarkt gronstrak
mot Landeryds kyrkovig
och Spéngen 6ver Stangén
forbinds den Ostra och
vastra sidan av Stangan
och fler manniskor kan uppleva de stora kultur- och naturvirdena i de sodra de-
larna av staden, och utpekade spridningslénkar stdrkas. Stdngan genom Hjulsbro
och Hackefors behover stérkas ytterligare som ett attraktivt och sammanlén-
kande gronstrak. Detta kan bland annat goras genom att en entré till Abyséicken
tillskapas mot Stangan och ytterligare en gang- och cykelbro byggs 6ver Stangén.
Abysécken ska fortsitta utvecklas som natur- och friluftsomride. Fler badplatser
och utflyktsmal langs Stangan samt en utveckling av de befintliga bidrar till att
stirka stréaket.
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Innovation i genomforandet

Det finns en stark tradition virlden 6ver att ha
skilda kvalitetskrav pa innerstad och ytterstad.

Om vi i Linkoping pa allvar har en ambition om att
astadkomma en ytterstad i héllbar utveckling kravs
att vi i framtiden valjer ett annat forhéllningssétt
till ytterstaden. I ménga fall krévs att vi, alla som
skapar Linkoping, valjer den 1angsiktigt goda vigen
istéllet for den enkla, men kortsiktiga. Utvecklings-
planen foreslar en langsiktig struktur, en "kostym”
for ytterstaden att véxa i, inom planperioden pé ca
40 ar framat i tiden. Strategier for olika utvecklings-
omraden bryter ner kostymen i mindre bestands-
delar, men klivet fran nu in i framtiden kan andé
upplevas stort och svart. For att klara det behovs en
visionsdriven stadsutveckling.

Genomforandeskedet for en 6versiktsplan har
huvudfokus pa de planeringsaktiviteter som vidtar
efter i form av detaljplanelaggning och marktilldel-
ning men aven planering for utbyggnad av framtida
gator, torg, parker, och andra anldggningar.

Linkoping d4r kommunen déar idéer blir verklighet.
Viljan att finna nyskapande 16sningar pa samtidens
och framtidens problem ligger i Linképings DNA,
varfor det ar en sjalvklarhet att ocksa Utvecklings-
plan for Linkopings ytterstad och det efterféljande
arbetet behover priglas av detta. Men idéer maste

ocks vara affirsméssigt gdngbara, annars genom-

fors de inte. Att arbeta med innovation i genom-
forandet innebar att hitta I6sningar som ar bade
nyskapande och affirsmaéssigt gangbara eller fram-
géangsrika. Inom ramen for den fysiska planeringen
betyder det att finna l6sningar byggsektorns stora
utmaningar att bade visa innovativa 16sningar for
langsiktig héllbarhet och innovativa 16sningar for
att halla nere byggkostnaderna.

Det innovativa handlar i detta skede huvudsakligen
om ett forhallningssatt till genomforandeskedets
olika arbetsuppgifter. For att uppnd mélsittningen
med ytterstadsplanen, en blandad, forenad, tillva-
ratagen, fornyad och fortdatad ytterstad i hallbar
utveckling — som skapar intressanta och berérande
stadsmiljoer, bryter barridrer och segregation,
erbjuder god service till medborgarna, hanterar
krav pa ekologisk resiliens, klarar god hushéllning
med jordens resurser och ger forutsattningar for ett
koldioxidneutralt Linkoping — och samtidigt kan
genomforas med god ekonomi sa kréavs bade arbets-
sétt och 10sningar som &terfinns utanfér ramarna

och som &r just innovativa.

Ett innovativt forhallningssatt till genomférande av
Utvecklingsplan for Linképings ytterstad kan ta sig
uttryck pd ménga olika nivaer i det fortsatt arbetet,
exempelvis:

« Innovativa kommunikations- och dialogproces-
ser for 6kat inflode av idéer fran medborgare och
verksamma

« Innovativt arbetssitt i plan- och marktilldelningen
for 6kad kvalitet, hallbarhet och ekonomisk effekti-
vitet

« Innovativ formgivning av det nya stadslandskapet
med utgangspunkt i bdde klassiska kvaliteter och
nya funktionskrav

Innovativa kommunikations- och dialogpro-
cesser inom fysisk planering

I genomforandet av utvecklingsplanen bor nya
arbetssitt provas. Dels genom nya former av dialog,
samtal och medskapande med medborgare, och
intressenter for att 6ka intresset och deltagandet
inom ramen for den lagstadgade samradsprocessen
och dels genom att bjuda in andra delar av Link6-
ping, som kulturutévare, barn och unga, intressefor-
eningar o.s.v. till samtal, dialog och medskapande
for att sikerstélla att en bredare bild vixer fram. P&
sé satt kan nya aspekter, synsitt och idéer komma
in i processerna tidigt och berika resultatet eller

ge ett ovantat resultat. Stadsplaneringen blir mer
innovativ.

Innovation i detaljplan och markanvisning
Linkopings kommun arbetar med en Linkopings-

modell for planering, markanvisning och genom-
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forande i storre stadsbyggnadsprojekt. Modellen
bygger pa erfarenheterna fran Vallastaden och utgér
frén ambitionen om en hogre kvalitet i stadsbyggan-
det. Modeller kan inte fastslas i en 6versiktsplan da
de maste kunna fordandras 6ver tid, men att arbeta
medvetet med en serie av aktiviteter i syfte att skapa
goda idéer, tydlighet och folja forslag fran idé till ge-
nomforande inom planerad tid &r ett enkelt sitt att

fanga upp vitala omraden for slutresultatets kvalitet.

En annan aspekt pé det innovativa dr affirsmas-
sighet. Darfor ska utvecklingsplanen genomforas
med stod av en marknadsstrategi. Ett affarsmassigt
forhéllningssatt till genomforandestrategier ar en
forutséttning for att stimulera marknadens aktorer
att bidra till utbyggnaden. I ytterstaden finns stor
variation mellan omradena och bebyggelsetyper
och ur ett marknadsperspektiv olika nivier av
attraktivitet. En marknadsstrategi for ytterstaden
ska visa var och hur kommunen prioriterar insatser
for att stodja och stimulera till utbyggnad. Utveck-
lingsplanen visar noder, strak och omréden och
marknadsstrategin ska presentera etapper och en
utbyggnadsordning s att insatser gors effektivt och
smart. I Vallastaden planerades en hel stadsdel med
kvalitet som utgdngspunkt. Med en tydlig deadline
erbjod man sedan en stor grupp av marknadens
aktorer att komma och bygga i en given struktur.

Snabbt reste sig en stadsdel och ett omrade som
ansags marknadsmaéssigt svagt har vénts till ett att-
raktivt omrade att bositta sig i. Det dr ett framsynt
arbetssatt som ar mojligt att upprepa vid den vidare
utbyggnaden av ytterstaden.

Innovativ formgivning av staden

Framtidens stadsbyggande stélls infor nya krav,
sévil tekniska krav som krav pa utformningen.
Innovativ formgivning av den nya stadsbebyggelsen
innebéar bdde en stravan pa klassiska kvaliteter och
formgivning av 16sningar for nya funktionskrav
kopplat till exempelvis dagvattenhantering, snabba
cyklar och varulogistik i stadsrummen, nya typer av
hus, krav pé fler trad m.m. Men ocksa ett nytin-
kande i skapandet av kompletteringar i befintlig
bebyggelse som kan vara badde monofunktionell och
ensartad. Har krivs kvalificerat arkitektarbete for
att de nya byggnader som ska komplettera befintliga
strukturer ska bidra och berika, for att de ska ad-
dera egenskaper som saknas for att mota ytterstads-
planens malséttningar.

Tekniska innovationer kommer att vara avgorande
for att mota klimathot, skapa giftfria miljéer och
bostider till ett 6verkomligt pris m.m. Oversiktspla-
nen kan bara markera vikten av dessa fragor, nagra
styrmedel finns inte. I genomférandeskedet ar det

viktig att ta stéllning till frdgor som har barighet

pa detta. Hur kan ny bebyggelse placeras s att
nollenergihus kan skapas? Hur kan stadsbyggandet
mojliggora nya typer av kollektivtrafik, reservera yta
for solcellsparker eller stimulera till ny teknik for
varmefOrsorjning av offentliga byggnader? Fragorna
adresseras hir och behover belysas vid genomfor-
andet.



Handlingsplan

Utvecklingsplanen beskriver en 1angsiktig, strate-
gisk utveckling och forandring i synsétt vad géller
ytterstaden. Den Oversiktliga beskrivning av fortsatt
handlingsplan och genomférande som ges i detta
kapitel kommer att utvecklas och férdjupas i det
fortsatta arbetet under samradet och kompletteras i
takt med att det slutgiltiga forslaget till utvecklings-
plan tar form.

En forsta, teoretisk bedémning av utvecklingspla-
nens genomforande har gjorts. Med stod av det
som framkommer under det kommande samradet
behover en handlingsplan utarbetas for att belysa
strategisk prioritering 6ver tid samt vilka platser
som 4r av extra stor vikt att fokusera pa. Vissa av
de utpekade noderna och stréken ar viktigare att
borja med &n andra, vilket kriver prioritering. En
kommunalekonomi i balans, uppfyllelse av 6vergri-
pande kommunala mél och beaktande av faktorer
som stodjer en héllbar utveckling ar viktiga aspekter
for bedomningen, liksom samspelet med andra
pagdende kommunala strategiska utredningar och

processer.

Alla potentiella platser for utveckling har sina egna
specifika forutsattningar och potentialer. Vissa ar
lattare att bebygga, andra négot svarare eller kriver
storre eller mer samlade fordndringgrepp eller kan
vara mojliga att utveckla forst pa4 mycket léng sikt,

medan vissa utgor viktiga strategiska pusselbitar
som behdover l6sas tidigt for att mojliggora an-

nan utveckling. En prioritering och balansering av
olika projekt ar darfor viktig sett till utvecklingen
av staden som helhet. Handlingsplanen behéver
identifiera de viktiga atgérder och planeringsinsat-
ser som behdver ske i nartid, samt pa kort och lang
sikt. Vissa delar behover utvecklas inom planperio-
den, medan andra kan behova sparas som framtida
potential for utveckling.

Fortsatt arbete med utvecklingsplanen
Forslaget till utvecklingsplan ar en del av kommu-
nens oversiktsplanering. Det innebdr att det finns
behov av efterféljande projekt och atgarder liksom
mer detaljerade studier i ndsta planeringsskede.
Planforslaget i sig kommer efter samrédet att
kompletteras och fordjupas infor nasta skede, som
innebar utstillning av forslaget. Ytterligare aspekter
att utreda kan uppkomma under samradet, men har
listas utredningar som kommer goras inom ramen
for arbetet med utvecklingsplanen.

e Utredning av viktig gron- och blastruktur for
dagvattenomhindertagande. Avrinningsvagar
och fordrojningsytor.

«  Fortsatta trafiksimuleringar for att tydliggora
prioriteringar och konsekvenser av genomfor-
ande. Fordjupad identifiering och analys av
viktiga cykelstrak.

«  Fortsatt bedomning och prioritering av mark-
potentialerna inom ytterstaden

»  Gods- och varulogistik for den framtida hall-
bara staden

Parallellt med framtagandet av utvecklingsplanen

finns ocksa utredningsbehov inom nedanstaende

omraden. Nagra av dessa ligger inom redan beslu-

tad verksamhetsplanering, for andra behéver beho-

vet definieras ytterligare innan ett uppdrag ges.

«  Riktlinjer for ekosystemtjanster

«  Riktlinjer for ekologisk kompensation

«  Etableringsstrategi

«  Behov av utvecklingen av framtidens tekniska
forsorjningssystem

e Fortsatta utredningar av kapaciteten i VA-led-
ningsnétet inom planperiodens utblick

+  Kulturmiljoprogram

«  Energiprogram

»  Teknisk handbok
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Sérskilda omréden eller anldggningar som bedoms
ha sa hoga varden att de ar av vikt for hela landet
kallas riksintressen. Dessa regleras enligt 3 kap
miljobalken. I kommunal fysisk planering &r kom-
munen skyldig att skydda riksintresseomradena
mot pataglig skada, vilket innebér att skydda riks-
intressen fran atgarder som antingen har bestien-
de negativ inverkan eller tillfalligt har mycket stor
negativ paverkan pa riksintresset. Att ett omrade
ar redovisat som riksintresse innebar dock inte ett
ovillkorligt skydd utan det ar forst i en juridiskt
bindande plan eller i en tillstdindsprévning som
fragan om dess anvindning slutligen avgors.

Kommunen har redovisat sin syn pa riksintressena
ibilagan Riksintressen i Linkopings kommun,

som hor till den 2010 antagna versiktsplanen
Gemensam Oversiktsplan for LinkOping och
Norrkoping. Sedan kommunens beslut 2010 har
nagra forandringar skett avseende statens ansprak
pa riksintressen, exempelvis har Trafikverket
beslutat om val av korridor for Ostlanken. Néar
oversiktsplanen antogs 2010 var detta beslut inte
fattat. Trafikverket har ocksa redovisat dndringar
betriaffande avgransning av riksintresset Saabs
flygfalt (riksintresse for luftfart). Forsvarsmakten
har redovisat nya beskrivningar och avgransningar
av totalforsvarets riksintressen. Vissa forandringar

av riksintresseomrédena for naturvard har ocksa
skett, som riksintresset for Eklandskapet Linko-
ping — Atvidaberg 2014. Naturvardsverket har ock-
sé under 2016 fattat beslut om delvis nytt innehéll
och avgransning av riksintresse for friluftslivet,
Kinda kanal samt Gota kanal. Dessa riksintressen
bendmns numera Stingéns vattensystem och Gota
kanals vattensystem.

I aktualitetsforklaringen av kommunens Gver-
siktsplaner fran foregdende mandatperiod anser
Linkopings kommun att stillningstagandena som
gjordes 2010 fortfarande ar aktuella. Lansstyrelsen
anser att nya rekommendationer behovs med tanke
pa att riksintressena har uppdaterats. Den sa kall-
lade Riksintresseutredningen (Planering och beslut
for hallbar utveckling — Miljobalkens hushéllnings-
bestammelser, SOU 2015:99) 6verlamnades till
Miljo- och energidepartementet i december 2015.
Utredningen var ute pa remiss fram till 2017-02-
28. Enligt direktiven skulle utredaren foresla ett
system som inte leder till onddiga inskrankningar

i anvdndningen av mark- och vattenomraden, som
ar rattssdkert, enkelt, 6verskadligt samt begripligt,
och dar avvagningar kan goras mellan riksintres-
sen och tillgodoseendet av bostadsforsorjnings-
behovet. Linkdpings kommun ér, i likhet med
manga andra remissinstanser bland annat Sveriges

Kommuner och Landsting, kritisk mot utredning-
ens forslag och anser inte att direktivets krav har

uppfyllts.

Nir detta skrivs (juni 2019) finns fortfarande
oklarheter nar det géller utformningen av ett nytt
riksintressesystem. Linkopings kommun kom-
mer att ta stéllning till det fortsatta arbetet med
riksintressen efter det att riksdagen fattat beslut
om ett nytt riksintressesystem och en Gversyn av
nuvarande riksintresseomraden har genomforts.

Nedan redovisas de riksintressen som berors av Ut-
vecklingsplan for Linkopings ytterstad oversiktligt.
Dessutom gors en kortfattad redovisning av hur
kommunen avser att tillgodose riksintressena.
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Naturvarden

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omraden som &r
av riksintresse for naturvarden skyddas mot atgar-
der som kan pétagligt skada naturmiljon.

Eklandskapet Linkoping - Atvidaberg
Riksintresset dr knutet till de virdekdrnor som
finns i Linkopings sodra delar, kring Stangan och i
omradena mot Atvidaberg och Ekeniis. Dessa bildar
den storsta samlade arealen med ek i Sverige. Inom
eklandskapet finns ett mycket rikt och delvis unikt
vaxt- och djurliv. Detta géller speciellt den lagre flo-
ran och faunan. Totalt har patraffats 189 rodlistade
arter. Huvuddelen dr knuten till ek och da speciellt
de grova, ihaliga ekarna. Bland arterna kan ndmnas
laderbagge, gammelekslav, rosa eklav, ekoxe och
dargrasfjaril. Eklandskapet med sitt artrika och i
manga stycken unika véxt- och djurliv utgor foljakt-
ligen en utomordentligt vardefull och skyddsvérd
naturmiljo.

Hénsyn och bedomning av paverkan
Forutsattningarna for att bibehélla och stirka riks-
intresset vid genomforandet av utvecklingsplanen
ar goda. Eklandskapet dr en viktig del av yttersta-
dens karaktér och utvecklingsplanen lyfter i kapitel
5.2 behovet av att vidareutveckla och starka natur-
vardena inom planomradets natur- och friluftsom-

raden, samt langs befintliga och utvecklade grona
strak och spridningslankar for flora och fauna inom
den sammanhéngande bebyggelsen, vilket bedoms
bidra till att stdrka riksintresset.

Den nya stadsdelen Djurgarden, samt foreslagen
bebyggelseutveckling ldngs urbana strék och i stad-
snoder inom riksintresseomradet beror dock i vissa
lagen riksintressets virdekédrnor. Vardekdrnorna
bor undantas fran ny bebyggelse och infrastruktur.
Skal for avsteg fran detta kan finnas inom stadsno-
dernas avgrinsning. Det blir sdledes en bedomning
i varje enskilt fall dar en avvagning fortsatt behover
goras mellan de utpekade naturvirdena, mojlighe-
ten for bostadsforsorjning samt att stérka respek-
tive nods utbud och underlag Vidare utredning kan
komma att krévas i kommande planerings- och lov-
skeden. Planforslaget kan séledes lokalt innebéra
negativ paverkan pa naturviardena men bedéms
inte pétagligt skada riksintresset.

En ny cykelkoppling genom Tinnero eklandskap
foreslas i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for battre forbindelser mellan de bostads-
och arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. Pa
sikt kan det bli aktuellt att justera Lambohovsleden
och Kunskapsldnkens striackning i anslutning till
den utvidgade innerstaden for att ta tillvara den
stora potentialen for bebyggelseutveckling, for-

béttra sambanden mellan ytterstad och innerstad
samt beakta platsens funktion i trafiksystemet. Se
ocksa kartan over utvecklingsstrategin och kartan
over trafiksystemets utveckling i kapitel 4 och 5.3 1
samrédshandlingen. Vid ett genomf6rande av pro-
jekten kommer naturviardena i omradet att studeras
narmare.

Véstra Roxen

Riksintresseomradet omfattar 6versvimningsmar-
kerna kring Svartdmynningen, nedre delarna av
Motala strém, Svartén och Stdngén som ar mycket
vardefulla for figellivet och 4ven som lekomriden
for flera fiskarter. Med undantag for norra delen av
Stangan ligger riksintresset utanfoér planomradet,
men hela riksintresset kan paverkas av sadant som
berdr och péverkar Stdngan och Stdngans mynning
i Roxen.

Hiénsyn och bedomning av paverkan
Omradet ska skyddas fran atgiarder som patagligt
kan skada naturmiljon. I utvecklingsplanen foreslas
en stadsomvandling av Ostra Tornby vister om
Stangan. Vid omvandling och stadsutveckling kring
Stangén behdver naturvirdenas bevarande tas i
beaktande, samt atgarder vidtas sé att inte vat-
tenkvaliteten paverkas negativt, for att inte paverka
lekomraden for fiskar och dven for att inte ge en
negativ paverkan pé figellivet inom riksintresseom-
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rédet. Det blir siledes en bedomning i varje enskilt
fall dér en avvagning fortsatt behover goras mellan
riksintressets utpekade varden, majligheten for bo-
stadsforsorjning samt att stiarka respektive stadsdels
utbud och underlag. Vidare utredning kan komma
att kridvas i kommande planerings- och lovskeden.

Natura 2000-omraden
Natura 2000-omraden utgor naturomraden av sir-
skilt stort virde sett i ett europeiskt perspektiv. Aven
Natura 2000-objekten betraktas enligt miljobalken
sedan r 2001 som omréden av riksintresse for
naturvarden (MB 4 kap) Inom Link6pings ytterstad
finns foljande Natura 2000-omraden varav de flesta
har fardiga bevarandeplaner:

« Tinner6 eklandskap

« Ullstimmaskogen

« Vidingsjoskogen

Héansyn och bedomning av paverkan
Bevarandeplaner for Natura 2000-omréden finns
hos Linsstyrelsen Ostergotland. Inom Natura
2000-omradena giller tillstdndsplikt for atgarder
som kan skada omrédenas bevarandestatus. For lov
och forhandsbesked giller forordnande enligt 12 kap
48 plan- och bygglagen. Bevarandeplanerna ger led-
ning for dessa bedémningar. Aven atgéirder utanfor
markerade omréden kan skada riksintressena vilket
ska beaktas vid tillstdndsprévning.

Friluftslivet

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omréden som
ar av riksintresse for friluftslivet skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon.

Stangans vattensystem

Stangéns vattensystem med Kinda kanal som
flyter fram genom ett omvéxlande och attraktivt
landskap &r en betydelsefull vattenled for bl.a. det
batburna friluftslivet. For att tillgodose riksintres-
set for friluftsliv ska mojligheterna att rora sig

pa vattnet samt utmed strinderna, t.ex. genom
strandpromenader, bibehéllas och utvecklas inom
planomrédet, samt tillgodoses i samband med ut-
byggnad av staden. Strandskyddsbestdmmelserna
utgor tillrackligt skydd for friluftsintresset.

Hinsyn och bedomning av paverkan
Utvecklingsplanen foreslar 6kad tillganglighet
ldngs Stangan Kinda kanal genom utveckling av
sjélva stréket liksom av platser ldngs med, och
foreslar ocksa att pa sikt knyta samman stréaket
med kringliggande naturomraden. Sammantaget
beddms utvecklingsplanens forslag stiarka riksin-
tresset. Kommande detalj- och 6versiktsplanering
ska beakta att mojligheterna att rora sig pa vattnet
inte forsamras.

Kulturmiljovarden

Enligt miljobalkens 3 kap 6§ ska omraden som &r
av riksintresse for kulturmiljovarden skyddas mot
atgarder som kan pétagligt skada kulturmiljon.
Kommunens allmidnna malséttning &r att kulturhis-
toriska vérden ska vardas och bevaras. Riksintres-
set far dock inte innebéra generellt férbud mot nya
byggnader eller forbud mot varsamma férandring-
ar. Kulturmiljéerna vérdas bést genom att de far
brukas och leva.

Inom planomrédet finns foljande utpekade riksin-
tressen for kulturmiljéovarden: Kinda kanal, Tin-
nero odlingslandskap, Tift samt Slaka-Lambohov.
Omradet Vardsberg-Landeryd grénsar till utveck-
lingsplanens planomrade.

Riksantikvarieaimbetet och Lansstyrelsens bedom-
ning av riksintresseomridena delas, med nagra
undantag, av kommunen. Lansstyrelsens forslag till
avgransningar for riksintressen redovisas i kartan.
Kommunen anser att de foreslagna avgréansningar-
na i ménga fall ar alltfor omfattande och att de bor
ses Over i samband med att detaljplaneldggning el-
ler andra dtgirder aktualiseras. Vissa preciseringar
har gjorts i 6verenskommelse mellan Lansstyrelsen
och kommunen, betréffande riksintresset Link6-
pings stadskédrna samt for Kinda kanal, strackan



Stangebro — Gumpekullabron, Dessa ligger dock
utanfor planomradet.

Utvecklingsplanens forslag till utveckling av yt-
terstaden baseras delvis pa ledordet Tillvarata.
Grundprincipen &r att genom att koncentrera
tillkommande bebyggelsetithet kring noder och
strak kan mycket av ytterstadens och planomradets
befintliga kvaliteter tillvaratas och utvecklas. I detta
ligger att de kulturhistoriska viardena ska brukas
och ses som en tillgdng. I ménga fall ges forutsétt-
ningar for att stirka riksintresset for kulturmiljovar-
den. De viktigaste principerna for detta anges nedan
till respektive riksintresse.

Kinda kanal

Riksintresset utgors av Kinda kanal och kanalmiljon
genom Linkopings kommun med omgivande land-
skap och bebyggelse samt sluss- och brovaktarbo-
stéllen och slusstrappor vid Tannefors och Hovetorp.

Hénsyn och bedomning av paverkan

For att bibehélla kanalomradets virde frén kultur-
historisk synpunkt ska byggnader och tekniska an-
laggningar fran den tid d& kanalen anlades eller hade
betydelse for varutransporter och som hort samman
med kanalverksamheten bevaras och underhéllas.
Sakerhetsstillande ska ske genom byggnadsminnes-
forklaring eller planldggning.

Avvagningar mellan Kinda kanal/riksintresse for
kulturmiljovarden och Ostlinken/riksintresse for
kommunikationer kommer att goras i det fortsat-
ta arbetet med bl.a. jarnvigsplan och detaljpla-
ner. Kommunens bedémning ar att utbyggnaden
av Gotalandsbanan/Ostlanken inte far hindras av
motstdende riksintressen.

Tinnero odlingslandskap

Ett av landets fraimsta exempel pa ett fossilt
odlingslandskap fran jarnéldern med synnerligen
vil bevarade lamningar fran dldre jarnalderns
odlingslandskap. Vidstrackta hagmarker med
omfattande stenstringssystem med fossila akrar,
husterrasser, gravfilt, ensamliggande stensitt-
ningar och ett stort antal boplatser fran denna
tid. Omréadet ar relativt opaverkat av aktiviteter
fran senare tid d& det mest tjanat som betesmark
och under 1900-talet som militart 6vningsom-
rade.

Hinsyn och bedémning av paverkan

I utvecklingsplanen foreslas pa sikt utbyggnad
av hela den nya stadsdelen Djurgédrden som till
viss del beror riksintresseomradet for Tinnerd
odlingslandskap. Kommunens syn pa riksintres-
set for kulturmiljovérd finns redovisat i 6ver-
siktsplanen for 6vningsomradet (antagen 2003).

Fornldmningarna inom omradet dr skyddade

enligt Kulturminneslagen. Omradet ar ocksa
naturreservat och Natura 2000-omrade.

En ny cykelkoppling genom Tinnero eklandskap
foreslas i utvecklingsplanen for att skapa forutsatt-
ningar for battre forbindelser mellan de bostads-
och arbetsplatsintensiva delarna av ytterstaden. P4
sikt kan det ocksa bli aktuellt att justera Lam-
bohovsleden och Kunskapsldnkens strackning i
anslutning till den utvidgade innerstaden for att

ta tillvara den stora potentialen for bebyggelseut-
veckling, forbittra sambanden mellan ytterstad
och innerstad samt beakta platsens funktion i
trafiksystemet. Se ocksa kartan 6ver utvecklings-
strategin och kartan over trafiksystemets utveckling
i kapitel 4 och 5.3 i samradshandlingen. I samband
med planldggning inom Djurgérden och genomfor-
ande av infrastrukturprojekten behover natur- och
kulturvirdena studeras narmare. I det pagdende
arbetet med detaljplan for Djurgardens forsta
etapper har bland annat anpassningar gjorts for att
sékerstalla att fornlamningarna inom planomrédet
kan bevaras.

Tift

Fornlamningsmilj6 med ett av Sveriges storsta
gravfilt med en varierad gravsammanséattning,
mer dn 600 synliga anldggningar fran bade édldre
och yngre jarnélder och successivt utbyggt fran
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centrala delen. Gravarna utgors fraimst av runda
stensittningar med olika utseende men dven fyr-
sidiga forekommer. Vidare troliga kammargravar,
domarringar, treuddar samt ett antal hogar.

Hiinsyn och bedémning av paverkan
Omrédet ska skyddas mot atgidrder som kan
patagligt skada kulturmiljon. Fornldmningarna ar
skyddade enligt Kulturminneslagen.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgérder som be-
doms paverka riksintresset negativt. Utvecklingen
av nya grona strak mellan Skdggetorp, Rydsskogen
och stadens omland, dir Tift ingar, bedoms bidra
till att synliggora och stérka riksintresset.

Slaka - Lambohov

Riksintresset utgors av 1700-talsherrgérd, byggd
efter ritningar av Jean Eric Rehn, med vardefullt
och enhetligt utformat byggnadsbestand och
engelsk park. Slaka 1700-tals kyrka med medel-
tida torn. Kyrkby med prastgard fran 1856 och tre
generationer av skolhus. Gammal hiaradstingsplats
och en stor domarring samt jarnaldersgravfalt.
Delar av riksintresset ligger utanfor planomradet.

Hinsyn och bedémning av paverkan
Omradet ska skyddas mot atgiarder som kan
patagligt skada kulturmiljon. Fornldmningarna

och kyrkan ar skyddade enligt Kulturminnesla-
gen. Lambohovs herrgérd utgor byggnadsminne.
Husens yttre far inte fordndras. Vissa byggnader
har ett inre skydd. Parken och delar av omradet
omfattas av skyddsbestdmmelserna. Ytterligare
skyddsbestammelser behovs inte for Lambohovs
herrgard med parkanldggning.

Utvecklingsplanen foreslar att Lambohovs herr-
géard pa sikt tillvaratas och utvecklas som besoks-
mal, vilket bedéms bidra till att stdrka riksintres-
set.

Vardsberg - Landeryd

Centralbygd med forhistorisk bosittnings- och
brukningskontinuitet med en av landskapets tétare
fornlamningsmiljéer fran jarnaldern.

Hiinsyn och bedomning av paverkan
Linkopings ytterstad angréansar till riksintresset for
Vérdsberg- Landeryd. Omrédet ska skyddas mot &t-
garder som kan patagligt skada kulturmiljon. Lagen
om kulturminnen m.m. ger ett langtgdende skydd
for savél fornminnena som kyrkobyggnaderna.

Utvecklingsplanen foreslar inga atgédrder som
beddms paverka riksintresset negativt. Utveck-
lingen av grona strak mellan Stangén och kringlig-
gande naturomradena, samt strategin att begransa
stadens utbredning och fortydliga motet mellan

stadsbygd och landsbygd, bedoms bidra till att
stirka riksintresset.

Vardefulla amnen och mineraler

Enligt miljobalkens 3 kap 7§ ska omréden som
innehéller fyndigheter av amnen eller material som
ar av riksintresse skyddas mot dtgiarder som kan
patagligt forsvédra utvinningen av dessa.

Lerforekomster i Kallerstad-Mértlosa

Inom LinkOpings kommun finns ett omrade som
innehéllit fyndigheter av viardefulla amnen och mi-
neraler och som av staten hivdats som riksintresse.
Fyndigheten bestod av lera som anvidndes som
réavara vid lattklinkertillverkning. Den var beldgen
soder om vig E4 i Kallerstad-Mortlosa.

Hénsyn och bedomning av paverkan
Kommunen delar inte Lansstyrelsens bedomning
att lerforekomsterna vid Kallerstad-Mortlosa var av
riksintresse enligt miljobalken. Enligt kommunens
uppfattning var lerforekomsterna vid Kallerstad-
Mortl6sa inte unika. Sddana forekomster finns pa
flera platser i Linkopingstrakten. Enligt kom-
munens uppfattning kan dock miljobalken 3 kap
7§ forsta stycket (vardefulla amnen som inte ar

av riksintresse) tillimpas for de samlade lerfore-
komsterna i linképingstrakten. Utvinning av lera i
Kallerstad- Mortlsa har slutforts.
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Riksintressen for kommunikationer (vag, jarnvag och luftfart) samt totalforsvaret
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Riksintresse Vag. Trafikverkets ansprak
2014 och Linkdpings kommuns syn
enligt beslut 2010.

Riksintresse Jarnvag.
Trafikverkets ansprak 2014 och
Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.

Korridor for Ostlanken.
Trafikverkets ansprak 2014 och
Linképings kommuns syn enligt beslut 2009.

Utredningsomrade for Goétalandsbanan.
Trafikverkets ansprak 2014 och
Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.

Civil flygplats, riksintresseomrade.
Trafikverkets ansprak 2014.

Civil flygplats, riksintresseomrade.
Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.

Civil flygplats, paverkansomrade buller.
Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.

Flyghinderhdjd.
Linkdping kommuns syn enligt beslut 2010.
Angivna hojder i RH 2000.

Totalférsvaret, riksintresse Malmen.
Forsvarsmaktens ansprak 2014 och
Linképings kommuns syn enligt beslut 2010.

Totalférsvaret, paverkansomrade Malmen.
Forsvarsmaktens ansprak 2014.

Totalférsvaret, paverkansomrade Malmen.
Linkdpings kommuns syn enligt beslut 2010.

Totalférsvaret. Ovrigt paverkansomrade. Férsvarsmaktens

ansprak 2014.

Kommunikationer

Enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken ska omraden som &r
av riksintresse for kommunikationer skyddas mot
atgarder som kan pétagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

Vég

Inom eller i direkt anslutning till planomréadet anges
védgarna 34, 35 samt E4 vara av riksintresse. E4 ingar
i det transeuropeiska transportnétet TEN-T, riksvig
34 och 35 utgor forbindelser mellan regionala centra
vilket innebér att vigarna ar av sérskild regional
betydelse.

Befintliga och planerade vigar av riksintresse ska
skyddas mot dtgarder som kan patagligt férsvéra
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.
Detta innebér att vigarnas funktioner ska skyddas
avseende mojligheterna att erhalla

«  god transportkvalitet och god nébarhet till
andra regioner

«  god tillgdnglighet for samtliga trafikanter, vilket
bl.a. innefattar att undvika lokaliseringar som
innebar att viagen ger 6kade barridreffekter

e god trafiksékerhet

+  god miljo, bade ur hilsosynpunkt, skydd av
stads- och landskapsbild samt stravan efter
estetisk utformning

«  ettjamstallt transportsystem
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Hénsyn och bedomning av paverkan

Ny bebyggelse och nya verksamheter bor inte
lokaliseras i anslutning till transportlederna pé ett
sétt som kan dventyra deras funktion. I Utvecklings-
planen foreslas pa sikt en forflyttning av yttre ring
till delar av vdg 34 och vig 35. Planforslaget innebar
dock att framkomlighetsbehovet lings dessa vagar
fortydligas och dtgarderna bedoms bidra till att
andelen bilresor i Linképing kommer minska enligt
maélet om en férandrad fairdmedelsfordelning, varfor
riksintressena inte bedoms péverkas negativt.

Jarnvig

Jarnviagarna Sodra stambanan samt Stangédalsba-
nan inklusive terminalanldggningar och bangérdar,
samt korridorer for Ostlanken och Gétalandsbanan
utgor riksintressen. Riksintresseanspraket omfat-
tar ocksa de stornings- och riskzoner som omger de
kommunikationsanldggningar som ar av riksin-

tresse.

Hiinsyn och bedéomning av paverkan
Jarnvagarna ska skyddas mot atgirder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av dem.
Utvecklingsplanens strategier och inriktningar och
kommunens arbete méste bidra till utbyggnaden av
héllbar infrastruktur i Sverige Kommunens bedém-
ning ir att utbyggnaden av Ostlanken/Gdétalandsba-
nan inte far hindras av motstaende riksintressen.

Nir strackningen for Gotalandsbanan har klarlagts
ar det denna som kommer att utgora riksintresse.
Dé giller samma rekommendationer for Gotalands-
banan som for befintliga jarnvégar, vilka innebér
att sjdlva banan utgor riksintresse samt tillhérande
terminalanldggningar och bangérdar.

Luftfarten

Saab/Linkdping City Airport &dr av Trafikverket ut-
pekat som riksintresse. Grunden for utpekandet av
flygplatsen som riksintresse enligt 3 kap miljébal-
ken ir att flygplatsen har en fundamental regional
betydelse.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av
mark som direkt anvinds eller kan komma att
anvindas for luftfartens behov. For att sikerstilla
att funktionen luftfartsanldggning inte skadas

ska utover riksintresseomradet 4ven omgivande
influensomréden skyddas. Influensomradet bestar
av omradet for hinderfrihet och det omrade som
paverkas av flygbuller (omgivningspéverkan).

Hinsyn och bedomning av paverkan

Inga dtgirder som hindrar flygtrafik enligt gillande
tillstand bor tilldtas inom riksintresseomradet
(mark som direkt anvénds for luftfartens behov).
For influensomradet avseende flygbuller, tillimpas
Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bo-

stadsbyggnader vid planering och byggande enligt
plan- och bygglagen. For plan- och bygglovséren-
den inom influensomrédet avseende hinderfrihet
tillimpas de flyghinderhéjder som redovisas i TOP
Miljo- och Riskfaktorer. Vid avsteg fran hinderfri-
hetsnivierna ska en sarskild riskbedomning goras
och samréd ske med Transportstyrelsen och Saab/
Linkoping City Airport.



Totalforsvaret

Enligt 3 kap 9§ miljobalken ska omraden som ar av
riksintresse for totalforsvaret skyddas mot atgar-
der som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna. Riksintresset for
totalforsvarets militdra del kan i vissa fall redovisas
Oppet i 6versiktsplanen, i andra fall inte. Dels finns
omréden i form av 6vnings- och skjutfilt samt flyg-
flottiljer som redovisas 6ppet, dels omrdden som av
sekretesskal inte kan redovisa 6ppet. De senare har
ofta koppling till spanings-, kommunikations- och
underrattelsesystem.

Inom planomradet finns Malmens flottiljflygplats.
P4 Tinnerd finns ocksa ett sk, Ovrigt paverkansom-
rade.

Malmens flottiljflygplats

Inom Linkopings ytterstad finns Malmens flot-
tiljflygplats redovisat som riksintresse for totalfor-
svaret. Delar av riksintresseomradet gér in i det
geografiska omradet for Linkopings ytterstad. For
att sékerstélla att funktionen for totalforsvarets
anldggning vid Malmens flygfalt inte skadas ska
utover riksintresseomradet dven omgivande péver-
kansomraden, dvs. hinderfrihets- och flygbullerom-
raden skyddas. Kring Malmen 4r inom en radie av
40 km utpekat ett generellt stoppomréde for hoga

objekt vilket inkluderar hela planomrédet. Med
hoga objekt avses 20 m och hogre utanfor samlad
bebyggelse och 6ver 45 m inom samlad bebyggelse,
enligt Lantmaiteriets 6versiktskarta i skala 1:250
000. Plan- och bygglovsidrenden som ror sidana
héga objekt ska remitteras till Forsvarsmakten.
Kommunen har inte accepterat att hela kommunen
ar paverkansomrade for hoga objekt.

Hénsyn och bedomning av paverkan

Det paverkansomrade for flygbuller som Forsvars-
makten anger grundas pd maximalbullernivan 80
dBA, utan nagra 6vertridelser. Kommunen har inte
stéllt sig bakom detta synsétt. Linkopings kommun
tillampar Boverkets allménna rad 2009:1 Flygbuller
i planeringen. For militért flyg innebar Boverkets
allménna rad att bostéder inte tilldts om buller-
nivan 6verstiger FBN 55 dBA. Raden avser fysisk
planering enligt plan- och bygglagen.

Plan- och bygglovsiarenden som ror hoga objekt
eller som &r lokaliserade inom de av Forsvarsmak-
ten utpekade péverkansomrédena ska remitteras
till Férsvarsmakten. Inga atgéarder som hindrar
den militdra flygverksamheten vid Malmen (enligt
géllande tillstdnd) bor tillatas inom riksintresseom-
radet (mark som direkt anvinds for flygverksam-
heten). For paverkansomradet kommer Boverkets
allménna rad (2009:1) att tillimpas betriaffande

flygbuller.

Delar av riksintresseomradet for Malmens flottilj-
flygplats gér in i planomrédet for ytterstaden. Delar
av planomradet &r ocksé beldget inom Forsvars-
maktens ansprak pa paverkansomrédet for buller,
vilket kommunen inte har stillt sig bakom. Viss
bostadsbebyggelse foreslas i planforslaget kunna
tillkomma inom det paverkansomradet for buller
som ligger kring Malmens flottiljflygplats. Kom-
munen bedomer dock inte att all form av stérnings-
kénslig bebyggelse inom Forsvarsmaktens utpekade
paverkansomréde for Malmen ar forenligt med pa-
taglig skada pa riksintresset. Kommunen bedémer
att Boverkets allmédnna rad 2009:1 ar en lamplig
avvigning mellan hansyn till bullerstorningar, hin-
syn till forsvarsrelaterad verksamhet och 6nskemal
om att kunna utveckla staden Linkdping. Ingen ny
bostadsbebyggelse foreslds inom avgransningen for
FBN 55 dBA.

For det 6vriga paverkansomréde av intresse for to-
talforsvaret som av sekretesskal inte kan redovisas i
oversiktsplanen kommer kommunen vid frigor om
planldggning, forhandsbesked eller lov att samréda
med Léansstyrelsen.
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Medverkande

Bestillare
Bestillare av Utvecklingsplan for Linkopings ytter-
stad dr kommunstyrelsen i Linkoping.

Organisation

Utvecklingsplan for Linkopings ytterstad ar upprét-
tad inom Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltning-
ens Oversiktsplaneavdelning. Politiskt har arbetet
letts av kommunstyrelsens strategiska utskott.

Ansvariga tjanstepersoner ar kommundirektor Paul
Hakansson, samhillsbyggnadsdirektor Leif Lind-
berg och oversiktsplanechef Fanny Wahlqvist.

Projektledare

Christina Lagneby, 6versiktsplanerare,

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen
(september 2017-december 2017, samt januari 2019
och framét)

Caroline Johansson, 6versiktsplanerare,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen
(januari — december 2018)

Oscar Lindgren, 6versiktsplanerare, Miljo- och
samhallsbyggnadsforvaltningen (fran projektets
start — augusti 2017)

Arbetet har i huvudsak bedrivits av projektle-
dare samt planforfattare:

Robert Engblom, 6versiktsplanerare, bitrddande
projektledare, Miljo- och samhallsbyggnadsforvalt-
ningen

Jonas Sjoholm, trafikplanerare, Miljo- och sam-
hallsbyggnadsforvaltningen

Julia Appelgren, oversiktsplanerare,
Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

| projektgrupp och referensgrupp har férutom

planforfattarna ingatt:
Alexandru Babos, stadsantikvarie,
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen

Anders Lindholm, trafikplanerare,
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen

Anders Petersson, Social- och omsorgsforvaltningen
Andreas Hagstrom, Kultur- och fritidsforvaltningen
Anna Bjarkmar, Kommunledningsférvaltningen

Anna Frejd, kommunikator,
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen

Anna Wallroth, trafikingenjor,
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen

Anneli Hammarstrom, miljoskyddsinspektor,
Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen

Axel Wahle, Riddningstjansten Ostra Gotaland

Carolin Meijer-Larsson, Social- och omsorgsforvalt-
ningen (innan samrad)

Christer Gunnarsson, Utbildningsforvaltningen
Christin Ericsson, Kultur- och fritidsférvaltningen

Elinor Josefsson, driftingenjor,
Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen

Elisabeth Ulvenis,
Social- och omsorgsforvaltningen

Erik Adolfsson, planarkitekt,
Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen

Gunnar Olfvingsson, kommunekolog,
Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen

Jakob Klasander, Ostggtatrafiken
Joakim Kérnborg, Kommunledningsforvaltningen

Johanna Wiklander, f.d. stadsarkitekt,
Miljo- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

Josefine Schon, Visit Linkoping (innan samrad)

Kristina Karlsson, kommunlantmaéteriet,
Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltningen

Lars Flintzberg, Ostgotatrafiken

Linda Mostrom, landskapsarkitekt,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Linnea Waldner, kommunikator,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen



Liselott Johansson, stadstradgardsmaéstare,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Magnus Liljedahl, exploateringsingenjor,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Marianne Cedervall, exploateringsstrateg,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Marianne Lind, Kommunledningsforvaltningen

Marie Hagglund, Hallbarhet och miljckommunika-
tion, Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Miérten Hafstrém, Kultur- och fritidsférvaltningen

Orhan Samlija, bygglovsarkitekt,
Miljo6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

Pelle (Per) Widman,
Kommunledningsfoérvaltningen (innan samrad)

Rebecka Helmers, Tekniska verken AB

Tatiana Berkan, bygglovsarkitekt,
Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Tove Holmstrom, Kommunledningsforvaltningen

Sarskilt framtagna underlag och utredningar,

medverkande konsulter
Alexandru Babos, Linképings kommun 2018, PM
Kulturmiljo.

Anders Lindholm, Linképings kommun 2019,
PMo1 -Trafiksimuleringar for Ytterstadsplanen,

Ecosoci 2019, Samlad konsekvensbeskrivning.
Mandaworks 2017, Potential for urbana kvaliteter.
NAI Svefa 2017, Markvirdesanalys.

Reuter Metelius Kulturmiljospecialister 2018, Kul-
turmiljoutredning Berga.

WSP 2018a, Framtidsspaning fordon och trafik.

WSP 2018b, Ekonomiska styrmedel for minskad
biltrafik.

WSP 2018, Underlag for strategi rérande handel och
kommersiell service i Linkopings ytterstad.

Layout, kartor och illustrationer
Malin Wilhelmsen, grafiker, Miljo- och samhalls-
byggnadsforvaltningen

Birgitta Hjelm, grafiker, Miljo- och samhallsbygg-
nadsforvaltningen

Foto

Dér ingen annan information anges kommer bil-
derna fran Milj6- och samhaéllsbyggnadsforvaltning-
ens bildarkiv.

Tryck
Ringqvist Tryckeri 2019



Synpunkter pa planforslaget valkomnas!

VI VILL HA DINA SYNPUNKTER SENAST DEN 1 DECEMBER 2019

Mark synpunkterna UTVECKLINGSPLAN FOR LINKOPINGS YTTERSTAD och skicka dem till:

Linkdpings kommun
KS Registrator
581 81 Linkdping

eller med e-post till:
kommun@linkoping.se

Upplysningar lamnas av:
Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltningen, telefon 013-20 60 00

Oversiktsplanerare Christina Lagneby, christina.lagneby@Ilinkoping.se

Linkopings kommun

Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningen

linkoping.se

Linkdping

Dér idéer blir verklighet




