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Linkopings kommun har av Naringsdepartementet inbjudits att [imna
synpunkter pd forslaget Sdrskilda persontransporter — moderniserad
lagstiftning for 6kad samordning (SOU 2018:58).

Link&pings kommun lamnar synpunkter pd utredningens forslag avseende
punkterna:

e Ersittning till kund for resekostnader ska fortydligas till att gélla
riksfardtjanst och inte ordinarie fardtjanst.

e Fortydligande kring vad som menas med likvérdighet kring sédrskilda
persontransporter inom landet. Kvalitetsbegreppet méste ocksa
fortydligas samt hur tillsyn av verksamheten ska fungera.

e Riksfardtjanst med kopplade resor dér begreppen maste fortydligas.

o [ lagforslaget, § 3 kapitel 3 Allménna skyldigheter for huvudmannen.
Paragraftexterna och forklaringstext dr svér att forstd inneborden av.
Exempelvis nimns att resendren kan resa med allménna
kommunikationer medan det i ndsta steg talas om att resendr ska fa
vilja forare.

e § 4 handlar om hjidlpmedel och dir lagforslaget sarbehandlar
kommuninvanare pé det sitt att det r olika regler beroende pa vilket
resmal kunden ska besdka.

e Fortydligande kravs for att sékerstélla vad som giller aterresa for
ledsagare i riksfardtjédnst.

e Egenavgiften for riksfardtjénst skapar inget incitament for kunden att
resa med allmidnna kommunikationer pa de ldnga resorna. Detta for att
ett maxtak &r satt pa resor med taxi eller specialfordon.



I det nya lagforslagets betdnkande har utredaren vid flera tillféllen frangétt det
ursprungliga uppdraget. Uppdraget var att se 6ver de fyra lagstiftningarna som
ingdr i begreppet sirskilda persontransporter och att lamna forslag pa
lagéndringar som undanréjer hinder for att 6ka samordningen mellan sirskilda
persontransporter.

Linkopings kommun anser att utredningens forslag géllande ny lag och
betdnkande rorande paragraferna i viss man medfor 6kad samordning men
samtidigt riskerar i stor grad bli kostnadsdrivande samt inskrénka
myndighetsutdvningen for trafikhuvudmannen.

I det nya lagforslaget sékerstills att ett systematiskt kvalitetsarbete ska
genomforas for att sikerstélla kvalitén i verksamheten. Vidare ska den
myndighet som blir utsedd att vara ansvarig for sirskilda persontransporter
ocksa genomfora tillsyn av verksamheten hos huvudmannen. Linkdpings
kommun ser denna tillsyn samt det systematiska kvalitetsarbetet som mycket
positivt for verksamheten och framforallt nir det géller sdkerstillande av att de
resor som genomfors dr trygga och sikra for resenéren.

Ett delsyfte med utredningen var att 6ka samordningen mellan de uppdrag som
ingdr 1 begreppet sirskilda persontransporter. Genom lagforslaget tas vissa
barridrer bort mellan uppdragen, vilket i grunden &r bra. Samtidigt finns
flertalet kostnadsdrivande forslag i nya lagen. Resultatet blir en moéjlighet till
okad samordning men till priset av 0kade kostnader. Nedan visas exempel:

§ 4 kapitel 3

Ger mojlighet for resendren att ta med hjdlpmedel som forskrivits om dessa ar
nddvéndiga for dagliga livsforingen och inte ir tillgdngliga pé resmélet.
Réttspraxis i nuvarande lag séger att hjdlpmedel som dr nédvéndiga for
genomforande av resan far medtagas. Sjdlvklart dr nya forslaget véldigt positivt
for resendren men samtidigt finns stor risk for stor kostnadsokning. Vad ar
nodvéndigt for daglig livsforing? Hur ska detta paverka fardsétt for resenér?
Resendren kan resa med tag och ledsagare men far inte pa tdget med sig sina
hjilpmedel som &r nddvéndiga for livsforing. Har resendren da ritt till resa
med taxi? Om hjdlpmedel inte fér plats i taxi (personbil) har di resendren rétt
till ett storre fordon? Om hjilpmedel inte fér plats i ett storre fordon har
resendren da ratt till resa i tdg/taxi och hjdlpmedel transporteras med
godstransport? Som synes ér detta inte bara kostnadsdrivande utan réttspraxis
kommer att bli mycket svértolkat.

§ 2 kapitel 6

Gillande egenavgifter i riksfardtjinsten sa ar forslaget baserat att folja
prisutvecklingen i landet, vilket dr bra. Samtidigt anser Linkdpings kommun att
taket 0,025 av prisbasbelopp (cirka 1140 kr) &r {for 1agt. Med nuvarande lag dir
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egenavgiften foljer reslangden kommer egenavgiften som max upp till 755 kr.
Linkopings kommun anser att bdde nuvarande lag och forslaget i den nya lagen
har foljande problem. Resenidrer som reser ldnga strickor med taxi eller séarskilt
anpassade fordon far i forhallande till resendrer som reser med allmanna
kommunikationer en billigare resa fran start till punkt. Detta medfor att
resendrer som kan resa med allménna kommunikationer och ledsagare ser ett
kostnadsincitament i att efterstrdva resa med taxi eller sirskilt anpassat fordon.
Linkopings kommuns forslag ar att hoja taket.

§ 3 kapitel 3 samt § 5 kapitel 7

Samordning fér inte innebira vésentliga oldgenheter for den enskilda resenéren
— vad innebér detta? Kan beroende pé hur réttspraxis tolkar denna text medfora
kraftigt minskad samordningsgrad, vilket medfor 6kade kostnader.

Trafikhuvudmannen ansvarar for sin trafik. I detta ingar utformning av fordon,
service mm genom trafikavtal eller trafik i egen regi. I detta ansvar ligger att
tillhandahélla samordnad trafik. Att som i § 3 kapitel 3 ge enskild resenér
mojlighet att bestimma delar av resesitt, onskemal om forare, riskerar att
kraftigt paverka mojlighet till samordnad trafik. Linkopings kommun vill
framhélla att sérskilda persontransporter i grund &r kollektivtrafikresor. Med
den hir typen av forslag paverkas rittssédkerheten gentemot resenér vid
myndighetsutdvning samt det blir svért for trafikhuvudmannen att erbjuda
kollektivtrafik. Beroende pa hur réttspraxis landar tenderar detta att likna
taxitrafik med en resenér per fordon.

For Linkdpings kommun

Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till: beredande ndmnd

3 (3)



	Yttrande över - Särskilda persontransporter - moderniserad lagstiftning för ökad samordning (SOU 2018:58)

