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Kommunstyrelsen

Samrad - Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av
Ostlanken, yttrande till Trafikverket

Forslag till beslut

1. Yttrandet ldmnas enligt Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningens
forslag.

Arende

Regeringen har beslutat om att Ostlanken ska tillatlighetsprovas enligt 17 kap
miljobalken. Trafikverket ansvarar for att bereda tillitlighetsédrenden at
regeringen. I beredningen ingér b.la. att genomfora remiss av det underlag som
ligger till grund for regeringens provning, varpd Trafikverket har dversént de
kompletterande handlingarna till Linkopings kommun f6r yttrande. Linkdpings
kommun har tagit del av beredningsremissen och har foljande forslag till
synpunkter:

e Linkdpings kommun forutsétter att avgransningen i
tillatlighetsprovningen inte lagger hinder for en tunnellosning och
forordar att Ostlanken och Sodra Stambanan gar i tunnel frén
Malmskogen till Glyttinge.

e Linkopings kommun stodjer Trafikverkets tidigare slutsats om att en ny
stambana for hoghastighetstag ska mojliggora hastigheter pa minst 320
km/h.

e Linkdpings kommun ser vikten av att trafikeringen av ett
hoghastighetsnit inte reducerar hastigheten till ldgre 4n dimensionerad
hastighet. Tider och trafik bor planeras sa att tdg med lidgre hastigheter
pa banan inte bromsar upp for tdgen 1 320 km/h.

e Linkdpings kommun ser positivt pa en korridorsutvidgning ndrmare
E4:an vid trafikplats Herrbeta.

e Linkdpings kommun ser nddvéandigheten av att hela hghastighetsnitet,
vidare mot Goteborg och Malmo, byggs.

o Ur ett nationellt sparkapacitetsperspektiv ser Linkdpings kommun att
strackan Linkdping — NorrkOping bor prioriteras 1 samband med
byggstart av Ostléanken.
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e Linkdpings kommun vill belysa att planldggandet av Ostlinken genom
centrala Linkdping bor realiseras i1 nértid.

e Linkdpings kommun forutsitter att en jirnvagsplan som dven
inkluderar passagen av centrala Linkdping, genomfors 1 sa god tid att en
provisorisk anslutning av Ostldnken till S6dra stambanan aldrig
kommer att behova byggas. Linkdpings kommun &r inte beredda till att
medverka i ytterligare markansprak for en sammanslutning av
Ostlédnken och Sodra stambanan i Tallboda.

e Linkdpings kommun ser behovet av att Lansstyrelsen ges storre
resurser i projektet.

e Linkdpings kommun ser betydelsen av att i storsta mojliga man minska
barridrer lings hoghastighetsbanan.

Beslutsunderlag:
Tjénsteskrivelse
Yttrandeforslag
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Bakgrund

Ostlanken omfattar 15 mil ny dubbelspérig jarnvig mellan Jarna och
Link&ping. Da Ostlénken ér ett omfattande och stort projekt har Trafikverket
foreslagit att regeringen ska prova tillatligheten av Ostlidnken enligt 17 kap.
miljobalken. Jirnvédgsutredningen och dérpé foljande tillatlighetsprovning
syftar inte till att i detalj fastlagga jarnvégens strackning och utformning. Detta
sker vid framtagandet av jirnvigsplanen, d mer detaljerad kunskap tas fram
som ger forutsittningar for linje och utformning av jarnvag i ovrigt.
Tillatlighetsprovning och jarnvédgsplanens forslag till spérlinje ska darfor ses
som tva separata delgivningar (se bild nedan). Regeringens beslut om
tillatlighet kommer att ligga till grund for 1 vilken korridor Trafikverket far
bygga Ostlianken.

Farstudien Jamvagsutredning Tilldtlighetspravning

(2002-2003) (2008-2010) pagar (2017) I
Beslut om betydande Tillatlighetsansdkan Framtagande av

miljépaverkan (nov 2015) jﬁmv.égsplane_ns
(2003) samradshandling
(2016-2018)

Bild 1. Planeringsprocessen for Ostlanken, dér tillatlighetsprovning och arbete med

jarnvigsplan pagar parallellt (Trafikverket).

En sé kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter och berdrda
organisationer skickades ut i juni 2014. En kompletterande beredningsremiss
har skickats ut under perioden februari — mars 2015 och september — oktober
2015. I november 2015 6verldmnade Trafikverket drendet for
tillatlighetsprovning till regeringen. Underlaget innehdll bl.a.
jarnvagsutredning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning samt yttranden
fran ett antal remissinstanser.

20 april 2017 inkom en begéran fran Regeringen till Trafikverket om att
komplettera underlaget i 4rendet pa sex punkter:

e Tunnel vid/under sjon Skiren

e Vattenforekomster och dricksvattentékter
e Landskap

e Naturmiljo

e Kulturmiljoé

e Ovrigt

Tillatlighetsdrendet for Ostldnken och de kompletterande handlingarna bygger
pa en dimensionerande hastighet av 320 km/h. I Forslag nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 har Trafikverket foreslagit att Ostldnken ska
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dimensioneras for 250 km/h. Med anledning av detta sdkerstiller nu
Trafikverket hur tillatligheten skulle kunna paverkas avseende en eventuell
sdankning av storsta tillatna hastighet till 250 km/h.

Utover regeringens kompletteringsbegiran avseende de sex frigestdllningarna,
bestar beredningsremissen dven av en kompletterande utredning for bibana till
Nykoping, jarnvégsstrackning genom Tullgarns Natura 2000-omréde, ett par
mindre justeringar av jarnvigskorridoren samt en konsekvensanalys av
Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2018-2029.

I remissen redovisas bland annat mer ingdende hur paverkan pa grundvatten
och dricksvatten kan undvikas samt hur projektet arbetar for att minska
barridreffekter och fragmentering. I underlaget framfors dven hur negativ
paverkan (och risk for pataglig skada) kan minskas vid passage av de
riksintressen som uppmarksammats sarskilt i den tidigare beredningsremissen
(september 2015).

Manga av de PM som ingér i remisshandlingarna berdr inte Linkdping utan
behandlar fragor inom andra kommuner. Av de kompletterande handlingarna i
pagéende tillatlighetsarende, ar det frimst konsekvenser av foreslagen
hastighet pd Ostlédnken och justering av korridor 1 Herrbeta som beror
Link&pings kommun.

Lankar

Samtliga handlingar som ingér i den kompletterande remissen finns
publicerade pa www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-
lan/Ostlanken/Dokument-Ostlanken/beredningsremiss-oktober-2017/

Konsekvenser av Forslag till nationell plan for transportsystemet
2018 - 2029

I samband med framtagandet av kompletterande underlag enligt
Regeringskansliet begéran 2017-04-20 har Trafikverket analyserat vilka
konsekvenser en ldgre dimensionerad hastighet (250 km/h) och konventionell
teknik (ballasterat spér) innebér.

Restid och kostnader

Trafikverkets forslag till nationell plan innebdr sex minuter langre restid mellan
Jarna — LinkGping utan stopp och en besparing pa ca 11,5 miljarder kronor
(prisniva 2016-09). Med ett stopp 1 Norrkdping blir tidsférléngningen tre
minuter 1 jimforelse med om anldggningen dimensioneras for 320 km/h. De
nya forutsittningarna paverkar inte tidigare beddmningar som gjorts avseende
korridorval eller risk for pataglig skada pa de riksintressen som passeras.

Buller och omgivningspiverkan
Det som presenteras 1 forslag till Nationell plan fir en viss positiv


http://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/Dokument-Ostlanken/beredningsremiss-oktober-2017/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/Dokument-Ostlanken/beredningsremiss-oktober-2017/
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miljopéverkan. Framfor allt ger den lidgre hastigheten pa 250 km/h mindre
negativa konsekvenser avseende bulleremission och avskdrmning av buller, i
jamforelse med en hastighet pa 320 km/h.

Klimatpaverkan

Material och byggnation av jarnvigsanldggning enligt forslag till Nationell
plan, ger en 18 % ldgre klimatpdverkan i jimforelse med en anldggning som
utformas for 320 km/h med fixerat spar. Det dr framfor allt den ballastfria
bandverbyggnaden, pa grund av det stora behovet av betong, som ger en hogre
klimatbelastning 1 jamforelse med ett ballasterat spar. De forstarkningslager
och dvergangszoner som krévs enligt ny teknisk standard for 320 km/h, ger
ocksa en hogre klimatbelastning.

Linkopings kommuns samlade bedomning

Link&pings kommuns samlade beddmning for eventuella konsekvenser av vald
hastighet, ar att 250 km/h ger mindre buller ldngs banan och minskad
klimatpéverkan i sjidlva byggskedet. Kommunen ser dock, pa langre sikt, en
positiv klimatpéverkan med 320 km/h genom att en dverflyttning frin andra
trafikslag mojliggors, vilket inte redovisas i Trafikverkets kompletterade
material. LinkOpings kommun ser dven att en hastighet pa 320 km/h medf{6r en
forbattrad regional koppling och mdjliggor en mer expansiv
arbetsmarknadsregion. Léagre hastighet med en konventionell teknik innebér
ocksaé storre underhdllskostnader.

Korridorjustering, Herrbeta

I samband med framtagandet av kompletterande underlag enligt
Regeringskansliets begidran 2017-04-20 har dven behov av korridorjusteringar
setts over. Vid dversynen har framkommit att en mindre utékning av forordad
korridor behdver goras vid bland annat Herrbeta 1 Linkdpings kommun. En
forlaggning av jirnvigen inom den utdkade korridoren innebér att en justering
av trafikplatsen erfordras (se kartan nedan).
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Karta 1. Korridorjustering vid Herrbeta trafikplats (Trafikverket).

En forldggning av jdrnvdgen inom den utdkade korridoren bedoms
sammantaget f en liten negativ paverkan pa naturmiljon. Aven om ett mindre
antal biotopskyddsobjekt paverkas negativt, berors farre biotopskyddsobjekt
vid en forldggning av jdrnvdgen inom den utdkade korridoren i1 jimforelse med
en forldggning i ursprunglig korridor.

En forldggning av jarnvdgen inom den utdkade korridoren kan dven innebdra
en liten negativ paverkan pa kulturmiljon. Forslaget forviantas ddremot ge en
avsevéart mindre paverkan pa de omfattande fornlimningsmiljoerna vister om
Herrbeta, jaimfort med en forlaggning inom den tidigare redovisade korridoren,
eftersom jiarnvigen dd samforldggs med E4:an.

Linkopings kommun samlade bedomning

Linkopings kommun beddmer att korridorsutvidgningen vid Herrbeta dr positiv
ur markanvandningssynpunkt. Att Ostlanken forldggs ndrmare E4:an, innebar
att de tva barridrerna kan samlas.

Det framgér inte av handlingarna vilka vertikal- respektive horisontalkurvor
som anvénds och didrmed inte vilken hastighet forslaget om en
korridorsutvidgning vid Herrbeta tillater. D4 det endast ar kurvradien och
utformningen av sjdlva bankroppen som styr hastigheten, ser inte Link&pings
kommun att avstandet till den parallella E4:an skulle komma att pdverka
hastigheten ldngs Herrbeta. LinkOpings kommun fGrutsétter darfor att
Ostlanken kommer att kunna uppna hastigheter pa 320 km/h, dven langs
Herrbeta, framover.



Kommunledningsforvaltningen

Paul Hakansson
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Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen

Anna Bertilson

Beslutet skickas till:
Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se
ange dnr TRV 2014/35728
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