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Sammanfattning

| denna samradsredogdrelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet, for den
kompletterande lokaliseringsutredning avseende ett nytt korridoralternativ for bibana
Nykoping med Skavsta station pa bibanan (UA1), har genomforts. Synpunkter som
kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt minnesanteckningar fran
samradsmoten redovisas i sin helhet i Trafikverkets diarie under diarienummer
2017/60493.

Samrad med allménhet och de enskilda som kan bli sérskilt berérda holls mellan 2017-
08-14 och 2017-09-01. Information om samradet och foljande handlingar har funnits att
tillga pa Trafikverket hemsida:

o PM - Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykdping, Ostlanken
2017-06-22

e Bilaga 1 - Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta station pa
bibanan Nykdpings kommun, Sodermanlands lan Juli 2017

« Bilaga 2 — Skiss, Kort bibana med Skavsta station pa bibana, datum: 2017-06-26

Samradshandlingarna har under perioden 2017-08-14 till 2017-09-01 aven funnits
tillgangliga i parmar vid:

- Trafikverkets regionkontor i Eskilstuna, Tullgatan 8

- Trafikverkets platskontor i Norrkdping, Butdngsgatan 23

- Nykodpings kommun, kommunledningskontoret, Stora Torget

Sammantaget har de kommuner som yttrat sig, med Nykdpings kommun i spetsen,
lamnat synpunkter innebérande att man motsétter sig det nya utredningsalternativet med
Skavsta station pa bibanan. Skalen for detta ar framfor allt att man ifragasatter
utredningens utgangspunkter och forutsattningar géllande framtida trafikering och det
planerade jarnvégssystemets kapacitet i kombination med att man anser att det nya
utredningsalternativet innebdr att den storregionala trafiken prioriteras ned till forman
for andpunktsmarknaderna och hdghastighetstag. Dessutom anser kommunerna att
Trafikverket i utredningen inte i tillracklig utstrdckning har beaktat Skavsta flygplats
roll och dess potential i saval ett lokalt, regionalt som nationellt perspektiv.

Aven lansstyrelsen i Sodermanlands lan tar i sitt yttrande upp fragor géllande det nya
utredningsalternativet och patalar behov av att ytterligare utredningar och
stéllningstaganden behdvs innan formell granskning kan ske.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Ostergotalands lan, Region Ostergétland,
patalar i ett gemensamt yttrande med Ostgétatrafiken AB att man anser att det nya
alternativet i utredningen i huvudsak foljer de prioriteringar och tillgodoser de
malsattningar som framgér av Regionalt trafikforsorjningsprogram for Ostergétland
2013 och far darmed forstas stodja det nya utredningsalternativet. Region Ostergétland
lyfter dock vardet av att inte omdjliggora en framtida ang6ring av Skavsta station &ven
frén huvudbanan och framhaller att ett sddant alternativ bor utredas. Aven SJ AB stodjer
det nya utredningsalternativet och patalar i sitt yttrande att regional trafik och



hoghastighetstrafik bor separeras sa langt som mojligt for att uppna sa stor flexibilitet
som mdjligt.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i S6dermanlands lan, Regionférbundet
Sormland, framfor i sitt yttrande att det nya utredningsalternativet innebar att
majligheterna till framtida langsiktig tillganglighet begransas genom att infrastrukturen
bygger in begransningar till olika trafikeringsalternativ utifran kortsiktiga ekonomiska
antaganden eller resonemang och forordar det liggande forslaget med alternativ Lang
bibana som myndigheten menar ger de bésta forutsattningarna for tillganglighet pa bade
kort och lang sikt.

Av de lokala organisationerna och privatpersoner ur allméanheten visar sju av de
inkomna yttrandena att man stéller sig positiva till det nya alternativet och att det utreds,
medan det av atta av yttranden framkommer att man motsatter sig det nya
utredningsalternativet och i tre av dessa yttranden lamnas alternativa forslag.

Tidigare samrad

For Ostlanken genomfordes en forstudie 2001-2003 och tva jarnvagsutredningar 2004-
2010. I samradsredogorelsen fran forstudien finns inkomna synpunkter samlade.
Inkomna synpunkter fran jarnvagsutredningsskedet finns samlat i Trafikverkets diarie,
under diarienr: FO7-295/SA30 och BRO 05-420/SA30.

Samradskrets

Samradskretsen har utgjorts av samtliga beroérda samradsparter som bjods in till samrad i
jarnvagsutredningen 2004-2010 inklusive berdrd allménhet samt Livsmedelsverket, de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna och &gare till fastigheter inom den nya
utredningskorridoren.

Inbjudan till samrad har brevledes skickats till samtliga i samradskretsen, undantaget
berord allmanhet som bjudits in via annons om samrad i tidningen Sédermanlands
Nyheter den 10 augusti 2017, med angiven samradstid fran den 14 augusti fram till den
1 september 2017.



Samrad

Samrad med Lansstyrelsen i Sérmlands lan

Samrad har hallits med Lansstyrelsen vid foljande tillfallen:
e Separat samradsmote 2017-06-02 (kort presentation av JU och MKB-arbete)
e Inbjudan till skriftligt samrad mellan 2017-06-27 och 2017-09-08

| Lansstyrelsens ytttrande framhalls att tillnandhallet samradsmaterial, med nya
forutsattningar, ger upphov till nya fragestallningar och behov av ytterligare utredningar
och stallningstaganden. Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att de fragetecken som
finns i samradsmaterialet, liksom de fragor som lyfts fram av samradsinstanserna, utreds
ytterligare infér kommande granskning och pekar sérskilt pa fragor om restider,
samhéllsnytta, trafikslagsovergripande perspektiv, frekvens av hoghastighetstag och
tillganglighet for tagtrafikens resendrer till Skavsta station. Vidare behover
kompletteringar goras kring jamforelser mellan de olika utredningsalternativen med
avseende pa barriareffekter, hinder for annan samhallsutveckling, fragmentering av
landskapet m.m..

Lansstyrelsen konstaterar i yttrandet att de 6vergripande synpunkter som Lansstyrelsen
tidigare, i mars 2009, lammnat i arendet fortfarande &r aktuella och paminner om att
Lansstyrelsen da, efter en sammanvagd bedomning, forordade alternativet lang bibana.
Vidare konstaterar Lansstyrelsen att ytterligare en ny forutsattning kan komma att bli
aktuell i och med det forslag till ny nationell plan for transportsystemet 2018 — 2029
som presenterades den 31 augusti, dar Trafikverket foreslar att hoghastighetsbanorna pa
Ostlanken ska trafikeras av tdg med en hastighet pa maximalt 250 km/h. Lansstyrelsen
har dock i yttrandet utgatt fran géllande forutsattningar (maximalt 320 km/h) som finns
angivna i Trafikvrerkets ansokan om tillatlighet.

Trafikverkets kommentar:

Fortydliganden kommer att goras i utredningsmaterialet gallande de fragor som
Lansstyrelsen lyfter. Betraffande frekvens av hdghastighetstag antas i Trafikverkets
prognos att 5-6 hdghastighetstag per maxtimme och riktning kommer trafikera
Ostlanken vid ett fullt utbyggt hdghastighetssystem. Med den trafikeringen begransas
majligheterna att gora uppehall vid Skavsta station pa huvudbanan till ett stopp per
timme. Den begransningen galler inte for det nya utredningsalternativet med Skavsta
station pa bibanan, utan da kan saval Skavsta station som Nykopings resecentum
erbjudas halvtimmestrafik, vilket Trafikverket ur ett tillganglighetsperspektiv bedomer
kompenserar for de nagot langre restiderna till och fran Nykoping och Skavsta som det
nya utredningsalternativet innebar.

Trafikverket har [amnat sitt forslag till nationell plan for infrastrukturen till regeringen.
Forslaget innebér att Ostlanken byggs for 250 km/h i stallet for 320 km/h. Bakgrunden
till det &r den langsammare etappvisa utbyggnaden av hoghastighetsnatet som



regeringen har foreslagit. Om regeringen fattar beslut i enlighet med Trafikverkets
forslag sa innebar det att kapacitetssituationen kommer att vara ungefar lika vid slutlaget
(fullt utbyggt héghastighetsnat). Skillnaden blir att en forbigang i Sodertalje kan
undvikas vilken kortar restiden med ca 5 minuter for regionaltagen.
Sverigeférhandlingen har lagt fram ett annat forslag till regeringen som innebdr en
alternativ finansieringslosning som tillater en snabb utbyggnad av héghastighetsnatet for
320 km/h. Tills regeringen fattat beslut i fragan ligger Trafikverkets nuvarande uppdrag
fast, dvs att bygga Ostléanken for 320 km/h.

Samrad med Nykopings kommun

Samrad har hallits med Nyk&pings kommun vid foljande tillfallen:

e Separat samradsmote 2017-06-20 (kort presentation av kompletterande
lokaliseringsutredning och MKB-arbete)

e Separat samradsmote 2017-08-30 (diskussion om trafikering och prognoser)
e Inbjudan till skriftligt samrad mellan 2017-06-27 och 2017-09-01

o Ett antal méten under september — oktober 2017 (diskussion om trafikering och
prognoser samt erforderliga kompletteringar av den kompletterande
lokaliseringsutredningen)

Nykdpings kommun framhaller i sitt yttrande att man inte staller sig bakom det nya
utredningsalternativet med Skavsta station pa bibanan. Kommunen har ett stort antal
synpunkter pa samradsmaterialet vilka i hog grad handlar om fragor kopplade till
utredningens utgangspunkter och forutsattningar. Exempelvis anser kommunen att
Trafikverket i utredningen ignorerat Skavsta flygplats roll och dess potential samt att
utredningen avviker fran andamalet med Ostlanken genom att den storregionala trafiken
prioriteras ned till forman for andpunktsmarknaderna och hoghastighetstag. Dessutom
menar kommunen att utredningens utgangspunkt att en 16sning med Skavsta station pa
huvudbanan minskar kapaciteten pa Ostlanken &r direkt felaktig. En frekvens pa upp till
sex hoghastighetstag i timmen mellan Stockholm och Géteborg respektive Malmo, som
utredningen har som férutsattning, menar kommunen ar orealistisk.

Vidare anser Nykopings kommun att utredningen ar for snévt avgransad och enbart ser
till jarnvagslosningen och inte i tillrackligt utstrackning har ett trafikslagsévergripande
perspektiv, innefattande bl.a. intermodaliteten mellan flyg och tdg. Dessutom anser
kommunen att kommunens méjlighet till utbyggnadsutveckling inte belyses i
utredningen och konstaterar att det nya utredningsalternativet inte har stéd i kommunens
oversiktsplan.

Med det nya utredningsalternativet ser Nykopings kommun att restiderna till och fran
bade Nykoping och Skavsta forlangs, vilket minskar attraktionen for dessa malpunkter.
Dessutom beddms det som en stor risk att dessa forlangda restider ocksa kan leda till att
storregionala tag till och fran Stockholm véljer bort att passera Nykdping och Skavsta.



I ovrigt framfor Nykopings kommun en rad synpunkter av mer detaljerad art pa
innehallet i och utformningen av utredningen respektive miljokonsekvensbeskrivningen.
Kommunen anser att ett stort anta fragor behover utredas ytterligare, t. ex. fragor om
trafikeringsforutsattningar, tekniska forutsattningar, markfragmentering, barriareffekter,
Skavsta verksamhetsomrade, Skavsta stationslage, ledningar, férorenade omraden,
buller och vibrationer samt stomljud, risk och sékerhet, byggskedet, 6vriga
utredningsalternativ, konsekvensbedémningen, den samhallsekonomiska bedémningen,
kostnader och maluppfyllelse.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket delar Nykopings kommuns syn att Skavsta flygplats pa sikt kommer att
kunna ha en viktig roll for den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser
att det framtida resandet pa Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en
overskadlig tid framover ar bedomningen att Arlanda flygplats kommer att fortsatta
attrahera merparten av flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos,
kan en overvaltring av flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i
Stockholmsomradet kunna bli aktuell p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

Andamalet med Ostlanken, vad géller att tillgodose ett nationellt perspektiv och ett
regionalt perspektiv, ligger fast. Det nationella perspektivet var &ven aktuellt i den
tidigare jarnvagsutredningen men har i samband med den nuvarande planeringen av ett
hdghastighetsnat mellan Stockholm och Goéteborg respektive Stockholm och Malmé
ytterligare aktualiserats och konkretiserats.

Nykdpings kommun anser att Trafikverkets prognoser for hdghastighetsnatet ar
orealistiska och att efterfragan pa hoghastighetstag ar 6verdriven. | Trafikverkets
prognoser antas 5-6 hoghastighetstag per timme och riktning. Ostléanken &r en del av den
stracka dér tag fran tva “ben” i hoghastighetsnitet gar ihop vilket innebar att
hoghastighetstag till Malmo och Goteborg delar bana. Redan idag (2017) gar det 2
tag/timme till Malma (pa sodra stambanan) och 3 tag/timme till Goteborg (pa véstra
stambanan) i maxtimmen. Mot bakgrund av det anser Trafikverket inte att det &r ett
orimligt antagande att upp till 6 hoghastighetstag/timme kommer att trafikera Ostlanken
nar hdghastighetssystemet ar utbyggt.

Trafikverket har forstaelse for kommunens farhagor géllande begransningar av
utbyggnadsmaojligheter inom verksamhetsomradet i anslutning till Skavsta flygplats, da
det nya utredningsalternativet kommer att innebéra ytterligare intrang. Trafikverket gor
emellertid beddmningen att den gallande éversiktsplanens intention inte motverkas och
att det genom ett ndra och djupt samarbete mellan Nykdpings kommun och Trafikverket
kommer vara majligt att begransa intranget och de negativa effekterna till en rimlig
niva.

I det nya utredningsalternativet, dar Skavsta station placeras pa bibanan, kan Nykopings
resecentrum och Skavsta station trafikforsorjas med samma tag, vilket innebar att bada
stationerna kan fa halvtimmestrafik, vilket inte & mojligt med alternativ Lang bibana
med Skavsta station pa huvudbanan. Trafikverket anser sammantaget att férdelarna med
mojligheten till thtare trafik 6vervager nackdelarna med de l&ngre restiderna.



Samrad med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna

Samrad har hallits med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna vid foljande tillfallen:
e Dialogmaten varen 2017
e Separat samradsmote 2017-08-30

e Inbjudan till skriftligt samrad mellan 2017-06-27 och 2017-09-01

Region Ostergotland (gemensamt yttrande tillsammans med Ostgétatrafiken)

| yttrandet patalas att Region Ostergétland haft dialog med Trafikverket under véren
2017 kring de forandringar som Trafikverket beddmt nddvandiga att genomfdra
géllande bibana Nykdping jamfort med jarnvégsutredningen 2010 och att dialogerna har
varit mycket véardefulla. Regionen anser att det nya alternativet i utredningen i huvudsak
foljer de prioriteringar och tillgodoser de malsattningar som framgar av Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergotland 2013. Den marginellt 6kade restiden mellan
Norrkoping och Nykoping C jamfort med alternativet ”Lang bibana” kompenseras av
majlighet till tatare trafik till bade Nykdping C och Skavsta station fran Ostergotland.
Sammantaget ger detta en mer attraktiv 16sning for pendling mellan Ostergétland och
Sérmland.

Region Ostergétland vill dock lyfta vardet av att inte omdjliggéra en framtida angoring
av Skavsta station aven fran huvudbanan. Eftersom det rader stor osdkerhet kring
utbyggnadstakt pa hoghastighetsjarnvagen och utvecklingen av den kommersiella
trafiken pa banan, samt utvecklingen av Skavsta flygplats, bor ett sadant alternativ
utredas. Den forskjutning pa Skavsta station i forhallande till flygplatsen som detta kan
komma att krava far da stallas mot det varde en sadan utvecklingsmojlighet ger.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket delar uppfattningen att den marginellt 6kade restiden mellan Norrkdping
och Nykoping C jamfort med alternativet Lang bibana kompenseras av mojlighet till
tatare trafik till bade Nykoping C och Skavsta station fran Ostergotland.

Trafikverkat avser kompletera utredningssmaterialet med studier av mojlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan.

Regionférbundet Sérmland

| yttrandet framfors att utredningsalternativet innebdr att mojligheterna till framtida
langsiktig tillganglighet begransas genom att infrastrukturen bygger in begransningar till
olika trafikeringsalternativ utifran kortsiktiga ekonomiska antaganden eller resonemang.
Vidare menar regionforbundet att man genom det nya alternativet mer eller mindre
medvetet starkt begransar eller helt tar bort olika viktiga férutsattningar vilka bidrar till
tillvaxt pa det lokala, regionala, storregionala eller nationella omradet.



Regionforbundet lyfter fram Skavsta flygplats och dess betydelse, nu och i frantiden,
som viktig infrastrukturell resurs och som genom sin funktionalitet bidrar till tillvéxten
bade lokalt, regionalt, storregionalt och nationellt. For att flygplatsen ytterligare skall
kunna 6ka sitt bidrag avseende tillvéxten dver en sa lang tid som mojligt behover
flygplatsen ha en direkt, snabb och stark koppling till sa manga olika typer av
infrastrukturer som mojligt. En viktig forutsattning &r att den trafik som planeras och
bedrivs pa bade den planerade jarnvagen och pa flygplatsen aktivt stodjer s& manga
olika resandebehov som mojligt. Det i utredningen presenterade nya alternativet stodjer
till storsta delen endast snabb fjarrtrafik pa jarnvag pa bekostnad av ett regionalt och
storregionalt framtida behov av resor.

| yttrandet framhalls att det i utredningens nya alternativ inte redovisas nagot val
fungerande forslag till en station pa huvudbanan i nara anslutning till Skavsta for att
sakra viktiga forutsattningar for en Iangsiktig lokal och regional tillvaxt. | det liggande
forslaget med Lang bibana finns de infrastrukturella férutsattningarna vilka for
narvarande bedéms ge de basta forutsattningarna for tillganglighet pa bade kort och lang
sikt. Ska nya alternativ tas fram maste dessa ge minst de mojligheter till tillganglighet
och trafikering som de alternativ som redan finns.

Trafikverkets kommentar:

Andamalet med Ostlanken, vad géller att tillgodose ett nationellt perspektiv och ett
regionalt perspektiv, ligger fast. Det nationella perspektivet var dven aktuellt i den
tidigare jarnvagsutredningen men har i samband med den nuvarande planeringen av ett
hdghastighetsnat mellan Stockholm och Goteborg respektive Stockholm och Malmo
ytterligare aktualiserats och konkretiserats.

Trafikverket bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedémt. Under en 6verskadlig tid framover ar
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en dvervaltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

Trafikverkat avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan.

Samrad med de enskilda som kan bli sérskilt berorda

I anslutning till samrad med allmanhet har Trafikverket haft enskilda samrad med de
fastighetsdgare som beddmts bli sarskilt berdrda. Brev gick ut till &gare av 10 fastigheter
den 16 juni 2017. Projektet traffade och informerade dérefter de fastighetsédgare som
svarade pa erbjudande om information pa plats (agare till 7 fastigheter). Dessa moten
genomfordes den 27 juni 2017 da Trafikverkets projektledare bl.a. redogjorde for det
nya alternativet samt projektets planeringsprocess och tidplaner.
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Ingen av de narvarande ansag att forslaget om ny korridor &r bra. Under motet lyfts att
parkeringen ar en viktig inkomstkalla for Ta gard samt att garden vill utoka fran 150 till
250 platser. Grusvagen fran garden till vag 627 lyfts som viktig for tunga transporter till
och fran Ta. Aktiv i idbackens regleringsforetag informerar om ett utslapp av
flygfotogen som dgde rum 1967 i ndrheten av idbacken.

Trafikverkets kommentar:

I fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jairnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera majligheter till
justeringar av jarnvagens striackning i plan och profil med anledning av de synpunkter

som framkommit, bl.a. angdende barriireffekter och tillginglighet. Aven frigan om
utokning av parkeringsplatser far hanteras vidare i det fortsatta arbetet.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas samlat de yttranden som inkommit fran 6vriga myndigheter och
organisationer.

Boverket
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Folkhalsomyndigheten
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Forsvarsmakten
Har inget att erinra.

Havs- och vattenmyndigheten
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Jordbruksverket
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Kommunbygderad Nykoping

Ar positiva till att méjligheter till och konsekvenser av att forldgga station Skavsta pa
bibanan forbi Nykopings resecentrum istallet for pa huvudbanan utreds, och ser ur ett
lokalt perspektiv flera véasentliga potentiella férdelar med det nya utredningsalternativet.
Bl.a. att ett och samma regionaltag enligt det nya alternativet kommer att kunna trafikera
bade Nykopings resecentrum och stationen i Skavsta samt den storre turtathet som
mdojliggors genom det nya utredningsalternativet. Ur kapacitretssynpunkt borde kanske
bibanan bli dubbelsparig. Daremot ses det som en nackdel, jamfort med alternativet
Lang bibana, att det nya alternativet innebar att ytterligare spar, med dess barriareffekter
m.m., tillkommer i naromradet nordvast om centralorten.

Kommunbygderad Nykdping menar att Ostlanken inte bara innebar att kapacitet frigors
pa Vastra och Sodra Stambanan utan dven pa Nykdpingsbanan och framfor darfor
onskemal om att aven detta omnamns i den nu aktuella kompletterande
lokaliseringsutredningen. Vidare lyfts att det nya utredningsalternativet bor innebéra
mojlighet att anlagga pendlarparkeringar vid Skavsta station och darigenom komma at
problemet med pendlarparkeringsplatser vid Nyképings resecentrum som
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kommunbygderadet tidigare patalat for bade Nykopings kommun och Trafikverket i
samband med genomfdérda samrad gallande Nykopings resecentrum.

Trafikverkets kommentar:

Noterar att bygderadet konstaterar att ett och samma regionaltag enligt det nya
alternativet kommer att kunna trafikera bade Nykopings resecentrum och stationen i
Skavsta samt den storre turtithet som darigenom mojliggors.

| fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera mojligheter till
justeringar av jarnvagens strackning i plan och profil i syfte att begrénsa de negativa
effekter som uppstar, t. ex. gallande barriareffekter.

Fortydliganden av utredningsmaterialet kommer att évervégas med anledning av
inkomna synpunkter under samradet, t ex géllande bygderadets énskemal om att i
utredningspromemorian omnamna att kapacitet dven frigors pa Nykdpingsbanan.

Betréffande omfattning och utformning av pendlarparkeringar vid Skavsta station
kommer detta att studeras vidare i fortsatt utrednings- och projekteringsarbete.

Linkdpings kommun

Valjer att inte Iamna explicita synpunkter pa Ostlanksavsnitt som inte direkt beror
kommunen, men vill anda framhalla att nya barriarer bor undvikas och bedémer att en
station pa hoghastighetsbanan vid Skavsta &r langsiktigt strategiskt ratt.

Trafikverkets kommentar:

| fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera mojligheter till
justeringar av jarnvagens strackning i plan och profil i syfte att begrénsa de negativa
effekter som uppstar, t. ex. gallande barriareffekter.

Trafikverket avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Naturvardsverket
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Norrkdpings kommun

Anser att Trafikverkets underlag har allt for stora brister och darfor leder till fel
slutsatser. For att motivera omtag i planeringen i den omfattning som Trafikverkets
forslag innebéar maste underlaget breddas. Annars riskerar forslaget bade forsena
Ostlénken, helt i onédan, och skapa sdmre forutsattningar for framtida regional och
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nationell tillvaxt. Kommunen anser att Trafikverket fokuserar pa kapacitet i form av
antal tag och framfor allt i ett &ndpunktsperspektiv. Resenarernas behov och mojligheter
att skapa bésta mojliga regionala och nationella tillvaxt kommer i skymundan.
Planeringen maste utga fran att det 6ver tid kommer vara aktuellt med manga olika
trafikupplagg och att flexibilitet i anldggningen ar viktigare an att maximera kapaciteten
utifran ett upplagg.

Norrkopings kommun framfor att om Trafikverkets slutsats &r att Skavsta station ska
ligga pa bibana sa borde det innebéra att huvudbanan inte behover passera Skavsta. Att
passera en flygplats med jarnvag ar komplext och darfér borde slutsatsen vara att flytta
huvudbanan. Kommunen undrar darfor varfor Trafikverket inte fullfoljer sitt
resonemang och lagger huvudbanan en bit fran Skavsta flygplats.

Trafikverkets kommentar:

Andamalet med Ostlanken, vad galler att tillgodose ett nationellt perspektiv och ett
regionalt perspektiv, ligger fast. Det nationella perspektivet var &ven aktuellt i den
tidigare jarnvagsutredningen men har i samband med den nuvarande planeringen av ett
hoghastighetsnat mellan Stockholm och Goéteborg respektive Stockholm och Malmo
ytterligare aktualiserats och konkretiserats.

Trafikverket bedémer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedémt. Under en éverskadlig tid framover ar
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en 6vervéltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

Trafikverkat avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station aven fran huvudbanan.

Nykoping-Oxelésunds vattenverksférbund

Informerar om att huvudvattenledningar kommer in fran Minninge mot Hemgarden.
Hemgardens ventilkammare (kopplingsstation) och huvudvattenledningar behéver
sakras upp sa att underhall och drift inte stors. | omradet gar &ven flera ledningar som
tillhor Nykopings kommun.

Vid Minninge ventilkammare ligger TGOJ-banan som redan idag paverkar genom
vibrationer. Har behover Trafikverket titta pa en l6sning om vibrationerna kan forvantas
bli stérre och om tagbanan breddas sa att ventilkammaren sakras upp.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras for beaktande i senare utrednings- och projekteringsarbete.
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Oxelosunds kommun

Framfor, av vad som far forstas av yttrandet i sin helhet, att flygplatserna langs
Ostlankens strackning bor bedémas pa likvardig grund som Landvetters flygplats
utanfor Goteborg och att den storregionala utvecklingspotentialen i ett stationslage pa
huvudbanan vid Stockholm Skavsta flygplats végs in och nyttoberdknas. | Trafikverkets
kompletterande utredning saknar kommunen en vardering av hur mycket minskad
samhallsnytta som 7-8 minuter langre restid med tdg mellan Stockholm och Stockholm
Skavsta flygplats innebar, samt vilka konsekvenserna blir for den dnskade
markanvéandningen och utveckingen vid och kring flygplatsen.

Vidare staller kommunen fragan att om inte Ostlankens huvudbana ska ha station vid
Stockholm Skavsta flygplats vad har da Ostlanken dar att gora alls. Huvudbanan blir
bara till en bullrande barriar i det dynamiska verksamhetsomrade som planeras for
Skavsta och skulle lika garna kunna férlaggas till landningsbanans norra sida.
Argumentet att trafikeringen av Stockholm Skavsta flygplats skulle bli battre med
stationen pa bibanan ar alls inte sékerstallt, snarare riskerar bade Skavsta och Nykoping
att bli forbikort.

Oxeldsunds kommun vill se en utforligare utredning av genomforbarheten av
alternativet Kort bibana och anser vidare att lokaliseringsutredningen ocksa behover
fordjupas pa en rad omraden, sa att alternativen faktiskt kan jamforas med varandra
monetért saval som i paverkan pa natur- och kulturvarden samt den planerade
markanvéandningen vid Skavsta.

Oxelosunds kommun anser att Trafikverkets forslag inverkar negativt pa Stockholm
Skavsta flygplats utvecklingsmojligheter dartill att forslaget innebar en dkad
fragmentering av mark, har storre barriéreffekter och orsakar en storre splittring mellan-
och inom viktiga markomraden &n andra alternativ och dessutom saknar stod i
Nykdpings 6versiktsplan och den fordjupade éversiktplanen for Skavsta.

Trafikverkets kommentar:

I det nya utredningsalternativet, dar Skavsta station placeras pa bibanan, kan Nykdpings
resecentrum och Skavsta station trafikforsorjas med samma tag, vilket innebar att bada
stationerna kan fa halvtimmestrafik, vilket inte & maojligt med hittillsvarande alternativ
med Skavsta station pa huvudbanan. Trafikverket anser sammantaget att fordelarna med
mojligheten till tatare trafik dvervdger nackdelarna med de langre restiderna.

Trafikverket bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framéver ar
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en dvervaltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

Trafikverkat avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan.

Det nya utredningsalternativet innebér ytterligare intrang som paverkar mojlig
markanvéndning vid och kring flygplatsen. Trafikverket gér emellertid bedémningen att
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den gallande 6versiktsplanens intention inte motverkas och att det genom ett néra och
djupt samarbete mellan Nykdpings kommun och Trafikverket kommer vara mojligt att
begransa intranget och de negativa effekterna till en rimlig niva.

SGU — Sveriges geologiska undersokning

Refererar i yttrandets rubrik till ... samrad om f6rslag till sparlinje géllande Ostlanken
delstracka Stavsjo-Loddby i Norrképings kommun”. Yttrandets innehall i §vrigt
forefaller emellertid handla om den lokaliseringsutredning som har ar aktuell for
samrad. SGU informerar i yttrandet om berdrda grundvattenférekomster och meddelar
att de instammer i att eventuella féroreningar av grundvattnet inte skulle paverka
vattentakten Hogasen, men vill betona att Trafikverket bor vidta skyddsatgarder sa att
ovriga delar av grundvattenforekomsten Skavstamalmens kemiska status inte forsamras
ytterligare.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras for beaktande i senare utrednings- och projekteringsarbete.

SGI — Statens geotekniska institut
Har valt att inte lamna nagra synpunkter, men passar p4 att lyfta delar som bor
redovisas i kommande planering/samradshandling och MKB.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras for beaktande i senare utrednings- och projekteringsarbete.

SJAB

Anser att regiontrafik och hoghastighetstrafik bor separeras sa langt som mojligt — ju
langre stracka, desto storre flexibilitet uppnas i bada trafiksystemen. SJ anser inte att det
ar rimligt med vare sig en bibana eller nagra kopplingspunkter till hoghastighetsbanan
vid Skavsta/Nykoping. Ett battre alternativ ar att istéllet satsa pa att behalla och utveckla
Nykdpingsbanan i sin helhet (forgrena eller omleda denna till Skavsta).

Om det anda blir aktuellt med en bibanel6sning lyfts att bade Kort bibana och UA1 pa
ett mycket positivt satt paverkar kapaciteten och flexibiliteten for saval
hdghastighetsjarnvégen och regiontrafiken.

Det finns for- och nackdelar med bada alternativen, men ett unikt stationslage (UAL)
forordas, da detta ger storre kapacitet for anatalet tdg med uppehall vid Skavsta samt
battre forutsattningar att vanda tag.

Trafikverkets kommentar:

Noterar att SJ anser att bade Kort bibana och UA1 pa ett mycket positivt satt paverkar
kapaciteten och flexibiliteten for saval hoghastighetsjarnvagen och regiontrafiken.
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Stockholm Skavsta Flygplats

Stockholm Skavsta Flygplats tar i sitt yttrande upp att det av utredningen inte framgar
tydligt nog hur den nya lésningen sékerstaller basta majliga trafikering av en station pa
flygplatsen da kapacitetsbehovet for framtidens hoghastighetstag och regionaltrafik inte
ar tillrackligt utredd. Vidare lyfts det fram att flygplatsen i dag har éver 2 miljoner
resenar och har ett gallande tillstand for 6 miljoner arspassagerare. Bra frekvenser och
korta restider mellan flygplatsen och storre befolkningscentra utmed Ostlénken ar
framgangsfaktorer for flygplatsverksamheten och regionen. Vidare framfors att det ar av
yttersta vikt att Trafikverket i planeringen av mojliga stationsutformningar bedomer och
beaktar flygplatsen utifran rollen som en framtida stor flygplats med nationellt viktig
betydelse.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framéver &r
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en 6verviltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

Trafikverket avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan.

SMHI
Har valt att inte lamna nagra synpunkter.

Statens fastighetsverk

Uppfattar inte att det nya alternativet har nagon direkt paverkan pa SFV:s fastigheter.
Lyfter vikten av att samordna all infrastruktur (Trafikverkets och kommunens projekt)
for att kunna ta hansyn till och minska negativ paverkan pa kulturlandskapet och det
aktiva jordbruk som bedrivs i omrédet. Akermarken som kan paverkas ar val arronderad,
val dranerad och (enligt akerklassificering) den basta akermarken i Sédermanland.

Trafikverkets kommentar:

| fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera mojligheter till
justeringar av jarnvégens strackning i plan och profil i syfte att begrénsa negativ
paverkan pa t. ex. kulturlandskapet och det aktiva jordbruk som bedrivs i omradet
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Sodertalje kommun

At starkt kritiska till den foreslagna losningen att flytta Skavsta station till samma
bibana som Nykoping station. Menar att Trafikverket inte sett till jarnvagens samtliga
syften och inte vagt in den storregionala trafikens forutsattningar och behov. Lyfter
Skavsta flygplats som en viktig forutsattning for utvecklingen i Stockholmsregionen —
och att Skavsta har potentiel att ta en storre roll i framtiden.

Haller inte med om resonemanget om kapacitetsbrist och menar att Trafikverket har
raknat med alldeles for hog turtathet av hoghastighetstadg. Menar att den 16sning som
presenteras forsamrar hela regionens konkurrenskraft och ar ett sémre alternativ for
Sddertélje an tidigare redovisat alternativ.

Lyfter att tillgdngligheten till Skavsta flygplats varit viktig i bedémning av nyttor (i de
snart avslutade forhandlingar som varit med Sverigeférhandlingen) samt att kommunen
utgatt fran att Ostlanken planeras enligt tidigare jarnvagsutredning och den
tillatlighetsprovning som Sodertélje kommun stallt sig bakom.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedémer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedémt. Under en éverskadlig tid framover ar
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en 6verviltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.

| Trafikverkets prognoser antas 5-6 hoghastighetstag per timme och riktning. Ostlanken
en del av den stricka dér tag fran tva ”ben” 1 hoghastighetsnatet gar ihop vilket innebér
att hoghastighetstag till Malmo och Géteborg delar bana. Redan idag (2017) gar det 2
tag/timme till Malmo (pa sodra stambanan) och 3 tag/timme till Goteborg (pa vastra
stambanan) i maxtimmen. Mot bakgrund av det anser Trafikverket inte att det &r ett
orimligt antagande att upp till 6 hoghastighetstag/timme kommer att trafikera Ostlanken
nar hdghastighetssystemet ar utbyggt.

| det nya utredningsalternativet, dar Skavsta station placeras pa bibanan, kan Nykoping
C och Skavsta station trafikforsorjas med samma tag, vilket innebar att bada stationerna
kan fa halvtimmestrafik, vilket inte & maojligt med hittillsvarande alternativ med Skavsta
station pa huvudbanan. Trafikverket anser sammantaget att fordelarna med mojligheten
till tatare trafik Gvervager nackdelarna med de langre restiderna.

Tillvaxtverket
Har valt att inte lamna négra synpunkter.

Transportstyrelsen
Har valt att inte lamna nagra synpunkter.
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Trosa kommun

Utredningsalternativet innebér ett ensidigt fokus pa andpunktstrafik och en
nedprioritering av Ostlankens andra andamal, d.v.s. regionforstoring i Ostergérland-
Sodermanland-Malardalen. Kommunen anser att Skavsta station ska placeras pa
Ostlankens huvudlinje — framst pa grund av flygplatsens allt storre nationella betydelse
(och att en placering pa bibanan skapar barriarer for utveckling och tillvéxt i en stérre
region pa langre sikt).

Kommunen lyfter att en sé tat hoghastighetstrafik som Trafikverkets framtidasscenario
bygger pa — har fa, om ens nagra motsvarigheter i Europa. Anser att det & mer
realistiskt och effektivt att inrikta planeringen pa en lésning som kan utnyttjas for olika
trafikeringsupplagg istallet for att maximera kapaciteten for ett forhallandevis extremt
trafikeringsscenario. Ifragasatter aven utredningens uppgift om att restiden i relationen
Nykdping och Norrkdping endast forlangs med 2 min med uppehall vid Skavsta. Anser
att den forlangda restiden riskerar att motverka Ostlankens andamal om regionforstoring
samt att utredningsalternativet leder till pataglig forsamring av komfort och
tillganglighet for tagresenérer till och frén Skavsta i jimforelse med ”Léng bibana”.

Trosa kommun anser att det finns stora brister i utredningen som behdver kompletteras
till underlaget innan beslut kan tas (och lyfter att detta detta riskerar att férsena
Ostlanken):

¢ Kort bibana fortjanar fortsatt utredning av stationslage och hur paverkan pa
riksintresset kan minimeras.

e Utredningen saknar alternativ dar stationen kan nas fran bade bibana och
huvudbana.

e Begransade utvecklingsmdjligheter och barriéreffekter for flygplatsen och
Nykdpings stad saknas i redovisning av konsekvenser.

o Lokaliseringsutredningen saknar trafikGvergripande perspektiv.
¢ Knapphéndig redovisning av kapacitetsproblem — som behover preciseras.

e Referenser nar det géller samhé&llsekonomisk beddmning och
kostnadsberékningar saknas.

Trafikverkets kommentar:

Andamalet med Ostlanken, vad galler att tillgodose ett nationellt perspektiv och ett
regionalt perspektiv, ligger fast. Det nationella perspektivet var &ven aktuellt i den
tidigare jarnvagsutredningen men har i samband med den nuvarande planeringen av ett
hoghastighetsnat mellan Stockholm och Goéteborg respektive Stockholm och Malmo
ytterligare aktualiserats och konkretiserats.

Trafikverket bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framover &r
bedémningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en dvervaltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet kunna bli aktuell
p.g.a. kapacitetsbrist pa Arlanda.
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| Trafikverkets prognoser antas 5-6 hoghastighetstag per timme och riktning. Ostlanken
en del av den stricka dér tag fran tva ”ben” 1 hoghastighetsnitet gar ihop vilket innebér
att hoghastighetstag till Malmo och Goteborg delar bana. Redan idag (2017) gar det 2
tag/timme till Malmo (pa s6dra stambanan) och 3 tag/timme till Goteborg (pa vastra
stambanan) i maxtimmen. Mot bakgrund av det anser Trafikverket inte att det &r ett
orimligt antagande att upp till 6 hoghastighetstag/timme kommer att trafikera Ostlanken
nar hdghastighetssystemet ar utbyggt.

I det nya utredningsalternativet, dar Skavsta station placeras pa bibanan, kan Nykoping
C och Skavsta station trafikforsorjas med samma tag, vilket innebar att bada stationerna
kan fa halvtimmestrafik, vilket inte & mojligt med hittillsvarande alternativ med Skavsta
station pa huvudbanan. Trafikverket anser sammantaget att fordelarna med maéjligheten
till tatare trafik Gvervager nackdelarna med de langre restiderna.

Trafikverkat avser kompletera utredningsmaterialet med studier av mojlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan, samt i 6vrigt gora fortydliganden
gallande bl. a. de fragor som Trosa kommun lyfter.

Tystbergabygdens Natverk

Forordar det i utredningen bendmnda alternativet UAL. Anser att det forefaller klokt att
flytta stationen vid Skavsta fran huvudlinjen till bibanan utifran saval
landsbygdsbefolkningens som stadshefolkningens perspektiv. Restiderna forlangs nagot
men istéllet kan turtatheten komma att bli avsevart battre. Hogre turtathet torde vara
viktigare &n en viss restidsforkortning. Flygresendrerna via Skavsta station kommer
ocksa vara avsevart farre an pendlarna mellan Nyképing och Stor-stockholmsomradet.

Vidare patalar Natverket vikten av, och med UA1 mojligheterna for, p-platser i
stationsnara lage.

Trafikverkets kommentar:

Noterar att natverket anser att det nya alternativet (UA1) forefaller klokt och att hogre
turtathet torde vara viktigare an en viss restidsforkortning.

Betraffande omfattning och utformning av parkeringsplatser i stationsnara lage sa
kommer detta att studeras vidare i fortsatt utrednings- och projekteringsarbete.

Ostsvenska handelskammaren

Anser att den kompletterande lokaliseringsutredningen inte ar ratt vag att valja. Lyfter
att Skavsta flygplats ar en strategiskt viktig nod for affarsresor och en garant for
tilganglighet i forhallande till en global marknad (potential att véxa fran dagens 2
miljoner resenarer per ar till 6 miljoner resenarer arligen med nuvarande tillstand). Ett
ett hoghastighetsstopp direkt pa flygplatsen ger Skavsta forutsattning att bli ett
komplement till Arlanda och ta position som Stockholms sddra internationella flygplats.
Anser att det nya alternativet skapar en barridr mellan staden och flygplatsen som
minskar potential till utveckling/tillvaxt samt att langre restider paverkar interregional
pendling.
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Sammantaget anser Ostsvenska Handelskammaren att Ostlanken bor byggas med en
strackning dér det blir en station for hdghastighet vid Skavsta flygplats.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedomer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framover &r
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en dverviltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet bli aktuell p.g.a.
kapacitetsbrist pa Arlanda.

| fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera mojligheter till
justeringar av jarnvagens strackning i plan och profil i syfte att begransa de negativa
effekter som uppstar, t. ex. gallande barriareffekter.

Trafikverkat avser kompletera utredningsmaterialet med studier av méjlig framtida
angoring av Skavsta station dven fran huvudbanan

Samrad med allmanheten

Annons om samrad publicerades i Sérmlands nyheter (tryck) samt post- och
inrikestidningar (webb) den 10 augusti 2017 med angiven samradstid fran den 14
augusti fram till den 1 september 2017.

Samradsmaterialet i form av PM Kompleterande lokaliseringesutredning och
Miljokonsekvesnsbeskrivning har lagts upp pa Trafikverkets hemsida samt aven funnits
tillgangligt i parmar vid:

- Trafikverkets regionkontoret i Eskilstuna, Tullgatan 8

- Trafikverkets platskontoret i Norrkdping, Butdngsgatan 23

- Nykodpings kommun, kommunledningskontoret, Stora Torget

Synpunkter fran allmanheten

Totalt har 13 yttranden fran allmanheten inkommit under samradet — 5 av dessa ar
positiva till utredningen och det nya alternativet, 8 4r negativa varav 3 har egna idéer
och forslag som framfors.

Det ar framst kapacitetsokning och forbattrade pendlingsmojligheter som lyfts i de

yttranden som stallt sig positiva till forslaget. Har lyfts dven forslag fram for att moéta de
osidkerheter som finns i ldnga framtidsperspektiv och vikten av att hitta en flexibilitet.
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I de yttranden som &r negativa till forslaget redovisas olika anledningar. I huvudsak
ifrdgasitts trafikprognoser, intrang i natur- och kulturmiljo, barridreffekter i
landskapet/vid befintliga vagar samt paverkan pa boendemiljo.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedémer att Skavsta flygplats pa sikt kommer att kunna ha en viktig roll for
den totala flygkapaciteten i Stockholmsomradet, men anser att det framtida resandet pa
Skavsta flygplats ar mycket svarbedomt. Under en 6verskadlig tid framéver &r
beddmningen att Arlanda flygplats kommer att fortsétta attrahera merparten av
flygtrafiken, men efter ar 2040, enligt Trafikverkets basprognos, kan en évervaltring av
flygmarkanden fran Arlanda till annan flygplats i Stockholmsomradet bli aktuell p.g.a.
kapacitetsbrist pd Arlanda. Trafikverkat avser bl.a. darfor kompletera
utredningsmaterialet med studier av mgjlig framtida angoring av Skavsta station aven
fran huvudbanan.

| Trafikverkets prognoser antas 5-6 hoghastighetstag per timme och riktning. Ostlanken
en del av den stricka dér tag fran tva ”ben” i hoghastighetsnitet gar ihop vilket innebér
att hoghastighetstag till Malmo och Géteborg delar bana. Redan idag (2017) gar det 2
tag/timme till Malmo (pa s6dra stambanan) och 3 tag/timme till Goteborg (pa vastra
stambanan) i maxtimmen. Mot bakgrund av det anser Trafikverket inte att det &r ett
orimligt antagande att upp till 6 hoghastighetstag/timme kommer att trafikera Ostlanken
nér hdghastighetssystemet ar utbyggt.

| fortsatt arbete (kommande arbete med projektering, jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning) kommer Trafikverket att studera mojligheter till
justeringar av jarnvagens strackning i plan och profil i syfte att begrénsa de negativa
effekter som uppstar, t. ex. pa natur- och kulturmiljo, barriareffekter i landskapet/vid
befintliga vagar samt paverkan pa boendemiljo.

Flera av de forslag som lyfts fram, t.ex. att stdnga av och ta bort Nykdpingsbanan Oster
om Nykdping C, flytta Nykopings resecentrum till TGOJ-banan och att endast ha en
station vid Skavsta och ingen i centrala Nykoping, bedémer Trafikverket ligger utanfor
den har aktuell utredning och hanteras darfor inte vidare i detta sammanhang.

Elin Bartsch

projektledare

Underlag

Minnesanteckningar, tjinsteanteckningar och yttranden fran samrad aterfinns under
diarienr: TRV 2017/60493.

21



22



23



3
AN
1y TRAFIKVERKET
Trafikverket, 781 89 Borlédnge. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
24



