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Sammanfattning

Projekt Ostlanken utgor en del i en helhet — en ny generation jarnvag mellan Stockholm,
Goteborg och Malmé. En ny stambana som pa sikt ska ge kortare restider och som
innebar en ny teknisk standard for jarnvagstrafik upp till 320 km/h (fixerat spér).
Trafikverket har nu i Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
foreslagit att de nya jarnvagar som byggs for hoghastighet dimensioneras f6r en
trafikering upp till 250 km/h och med konventionell jarnviagsteknik (ballasterat spar).
Denna PM syftar till att belysa konsekvenser utifrdn de dndrade forutsiattningar som
presenterats i forslaget. I texten nedan bendmns Férslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 som “Forslag till nationell plan”.

Nedan beskrivs paverkan pé restid, kostnader och eventuella miljokonsekvenser
(skillnader) samt en bedomning om risk for pataglig skada inom respektive riksintresse -
utifrdn de dndrade forutsattningar som presenteras i forslaget. Jimforelsen utgér fran
tidigare beredningsremiss, Riksintressen i Ostldnken, risk for pdverkan och
skyddsatgdrder (2015-09-03) och de olika underlag som svarar pa
kompletteringsbegiran fran Miljo- och energidepartementet (2017-04-24).

Forslag till nationell plan innebar 6 minuter langre restid mellan Jarna- Linkoping
(restid utan stopp) och en besparing pa ca 11, 5 miljarder, prisnivd 2016-09. De nya
forutsattningarna paverkar inte tidigare bedomningar som gjorts avseende korridorval
eller risk for pataglig skada pa de riksintressen som passeras. Det som presenteras i
forslaget fir 4nda en viss positiv miljopéverkan, viket sammanstills i foljande PM.
Framforallt ger den lagre hastigheten pa 250 km/h mindre negativa konsekvenser
avseende buller och avskdarmning av buller, i jaimforelse med en hastighet pa 320 km/h.



Forslag till nationell plan 2018-2029

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (nedan kallad Forslag till
nationell plan) innebar en hastighetssankning frdn maximal hastighet 320 km/h till
maximal hastighet 250 km/h samt att jarnvigen byggs med ballasterat istillet for fixerat
spar — med konventionell jairnvagsteknik. I foljande PM antas detta innebira att
anldggningen byggs for 250 km/h efter idag géllande tekniskt regelverk for jairnvag.

Den ldgre hastigheten innebar att jirnvagen kan fa en ndgot mindre kurvradie i
jamforelse med en jirnvig som dimensioneras for 320 km/h. Konventionell jirnvig
med ballasterat spar ar ocksi, utifrin dagens géllande regelverk, mer flexibelt gillande
grundlaggningsmetoder i jaimforelse med en teknisk standard for 320 km/h p.g.a. mer
tillitande sattningskrav. En jarnvag for 250 km/h kan grundlaggas med hjélp av
metoder som t.ex. kalkcementpelare, lattfyllning, utskiftning av 16sa jordar,
forbelastning m.m. i jimforelse med 320 km/h som har andra stabilitetskrav och kréaver
palgrundldggning i storre utstrackning.

Restid och kostnader

Med héansyn till att Ostlanken kommer att trafikeras i lagre hastigheter under lang tid
(innan hela systemet ar utbyggt), utgir den samhallsekonomiska bedomning som gjorts
for Ostldanken fran en trafikering i 250 km/h. Den samhillsekonomiska effektbedémning
(SEB) som har ldmnats in tillsammans med Férslag till nationell plan ar baserad pa en
trafikering enligt basprognos for ar 2040, daterad 2016-04-01. Det innebir att hogsta
hastigheten ar 250 km/h.

Det finns ingen aktuell SEB f6r 320 km/h, men den storsta skillnaden bedoms vara
hogre restidsnyttor, storre omgivningspaverkan avseende buller och hogre
investeringskostnad dn om jarnvigen dimensioneras for 250 km/h. I den kalkyl som
gjorts for Ostlanken uppskattas en standard for 250 km/h innebéra en
kostnadsbesparing pé ca 11,5 miljarder av anldggningskostnaderna (prisniva 2016-09), i
jamforelse med om jarnvagen dimensioneras for 320 km/h.

En av anledningarna till att forslaget om konventionell jairnvagsteknik med ballasterat
spar innebar lagre anldaggningskostnader, 4r mer tillatande sattningskrav och en storre
flexibilitet géllande grundlaggningsmetoder i jamforelse med en teknisk standard for
320 km/h.

Aven om jirnvigen dimensioneras for 320 km/h, innebér lokaliseringen/anslutningen
till staderna langs strackan (exempelvis Norrkoping) att trafikering i 320 km/h inte kan
mojliggoras langs delar av Ostlanken. I restid innebir Forslag till nationell plan darfor
inte s stora tidsskillnader. Sammantaget innebéar en sankt hastighet till 250 km/h en
tidsforlangning pa 6 minuter vid en trafikering utan stopp. Med ett stopp i Norrk6ping,
blir tidsforlangningen 3 minuter i jamforelse med om anldggningen dimensioneras for
320 km/h.



Forordad korridor

Forslag till nationell plan paverkar inte det korridorval som férordas efter
jarnvigsutredningen. Valet av korridor har inte styrts av restider. En primir orsak till att
rod korridor forordas ar just lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur (E4).
En idag redan paverkad miljo - buller fran vagtrafik, barridreffekt etc. samt med
mojlighet att samlokalisera infrastruktur och pé sé satt minska fragmenteringen av
landskapet.

Generella miljokonsekvenser

Paverkan pa landskapets varden

Hoghastighetsjarnviagen blir, pA motsvarande sdtt som nir nuvarande stambanor
byggdes for 150 ar sedan, en ny fysisk gestaltning i det svenska landskapet.

Ostlankens forordade korridor passerar genom ett varierande landskap. Landskapets
variationer ger till resultat att jirnvégen till viss del kommer att anldggas pa bro eller ga i
tunnel - vilket minskar den fysiska barridreffekten for manniskor, djur och vaxter langs
delar av korridoren oavsett om anliggningen dimensioneras for 250 km/h eller 320
km/h.

Den sinkta hastigheten och ballasterat spar som foreslas i nationell plan, innebar
positiva konsekvenser genom ett minskat behov av bullerdampande atgirder (skdrmar)
och lagre skarmar. Sammantaget ger detta inte lika stor visuell paverkan i landskapet i
jamforelse med om jarnvigen dimensioneras for 320 km/h, se vidare om buller sidan 8.
En hoghastighetsjarnvig for 250 km/h, stangslas dock in p4 motsvarande sidtt som en
jarnvag for 320 km/h. Forslag till nationell plan innebir darfor inte nagon storre
skillnad nir det géller barridreffekten.
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Figur 1 - Ett varierande landskap, illustration av Ingun Platell (WSP, 2017)

Ett ballasterat spar som dimensioneras for 250 km/h har mer tillitande sattningskrav
och ar mer flexibelt géllande grundldggningsmetoder i jimforelse med 320 km/h. Den
grundlaggning som utfoérs kan darfor antas innebéra att jairnvigen anlaggs med
tryckbankar i storre utstrackning - som ger stéd/erforderlig stabilitet. Det har ger
positiva effekter genom att projektet far lite storre mojlighet att nyttja massor till



tryckbankar (utifrdn behov) som annars hade blivit 6verskott samt en 6kad majlighet att
bygga bullervallar i direkt anslutning till anldggningen.

En storre flexibilitet i grundldggning ger ocksé storre mojlighet att anldgga jarnvagen pa
bank istéllet for 1ag bro. Valet av tunnel, bank respektive bro ar dock oftast primart styrt
av landskapets forutsattningar. Tekniska krav for dimensionerande hastighet 250 km/h
bedoms darfor f4 en marginell paverkan pa landskapet.

Oavsett hastighet har jarnvagar en rak geometri, vilket ar en forutsattning for en god
komfort. En jarnvidg som dimensioneras for 250 km/h ar pa motsvarande sétt som for
320 km/h ett dominerande inslag i landskapet. Den lagre hastigheten ger lite storre
mojlighet att undvika hoga varden/kritiska passager genom att en nadgot mindre
kurvradie blir mojlig.

Den stora skillnaden/miljovinsten som den lagre hastigheten och ballasterat spar
innebir, ar dock att bullersituation dndras (innebir bade ett minskat behov av
bullerskidrm och ett minskat behov av héga bullerskarmar). Ur landskapssynpunkt
bedoms Férslag till nationell plan totalt sett som positivt — eftersom det ger en négot
storre mojlighet att minska péverkan pé landskapets natur- och kulturvarden i
jamforelse med om jarnvagen dimensionerad for 320 km/h (med fixerat spar).

Buller och omgivningspaverkan

Kort sammanfattat innebar hoghastighetsjarnviag en annan ljudbild dn konventionell
jarnvig. Ljudbilden fran hoghastighetsjarnvig ar annorlunda p.g.a. att aerodynamiskt
buller uppkommer fran taget. Betydelsen av aerodynamiskt buller 6kar med dkad
hastighet och vid hastigheter kring 250 km/h borjar detta bli en mer betydande
ljudkalla. En viktig killa till aerodynamiskt buller dr de hogt beldgna stromavtagarna pa
taket - buller fran hoghastighetsjarnvig med en hastighet pa 320 km/h blir darfor
svarare att avskdrma (det kravs hogre bulleravskdrmning dn vad som “normalt”

anvands).
| ‘ Stromavtagare

Hjul och

Figur 2 - Schematisk figur — buller frAn hoghastighetsjarnvag
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En hastighet pa 250 km/h istillet for 320 km/h innebér en relativt stor skillnad géllande
bulleremission och skirmhojder. Hastighetssdnkningen innebéar generellt bade ett
minskat behov av bullerskdrmar samt lagre skirmhdjder. Resultatet i analys/jamforelse
av skdrmhojd (utifrdn hastigheten) som gjorts, redovisar att en skirmhdjd pa 2 m vid
250 km/h motsvarande 4 m vid 320 km/h. Har ska noteras att den analys som gjorts ar
mycket forenklad. Berdkningar av ljudnivaer har utforts enligt metodik i testberdkningar
med en platt terrangmodell, for en lamplig begransad striacka med bostadshus pé olika
avstind frén sparet. Behov av hoga skarmar pd 4 m minskar markant vid en trafikering i
250 km/h, men kan givetvis lokalt (beroende péa forutsiattningar i terrang etc.) bli
aktuellt dven vid den ligre hastigheten.

Ett ballasterat spar minskar ocksa bulleremissionen frén jarnvigen och uppskattas
ddmpa bullernivd med ca 2-4 dB i jamforelse med ett fixerat spar. Vid hog hastighet, néar
tdget kor in i en langre tunnel och luften snabbt pressas in och skjuts framfor taget —
riskerar ett l[judfenomen, en s.k. tunnelknall, att uppsté vid den andra tunnelmynningen.
Ljudeffekten paverkas inte enbart av hastighet utan dven av andra parametrar,
tunnelarea m.m. Forutsatt att likvirdiga ovriga forutsattningar géller, bedoms
tunnelknall inte bli nagot problem som behover avhjalpas med forlangd
tunnelmynning/utjamningsschakt, sa som vid 320 km/h - vid en dimensionering enligt
Forslag till nationell plan (fér 250 km/h).

For att gillande riktvarden ska kunna innehallas tas bulleranalyser fram i planarbetet
som underlag for lamplig utformning och atgarder, utifran vad som ar miljomassigt
motiverat, tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt. Det krivs hogre avskdrmning
for att avhjalpa buller vid hoghastighetstdg i 320 km/h. Bullerdimpande atgarder kan
darfor antas medfora en kraftigare barridreffekt och en storre visuell paverkan i
landskapet om anldaggningen dimensioneras fér 320 km/h i jimforelse med om
anldggningen dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) .

Den avskdrmande barridreffekt som skapas, paverkar inte enbart upplevelsen i
landskapet, utan dven upplevelsen av landskapet ur ett reseniarsperspektiv. Visuella
utblickar ar sarskilt viktigt att beakta nar landskapet 6ppnas upp av betesmarker,
akerlandskap, sjoar etc. Fler och mer omfattande bullerdtgirder kan dven generellt antas
innebdra en storre klimatpaverkan (mer material i byggskedet samt mer underhall).

Risk for markvibrationer i omgivningen orsakade av tag 6kar generellt med 6kad
hastighet men férekommer vid saval hastigheten 250 km/h som 320 km/h. Lokalisering
och detaljutformning av atgarder for att minimera risk for skadliga eller stérande
markvibrationer (framst val av grundlaggningsmetod for jarnviagen) kommer att utredas
och bestimmas utifran rddande forutsiattningar och aktuell hastighet.

Vid konventionell jairnvagsteknik enligt Forslag till nationell plan, utformas
anldggningen med ballasterat spar (réler fasts vid slipers pa en badd av ballast,
vanligtvis sprangsten). Detta skiljer sig fran den nya teknisk standard som giller fér 320
km/h, vilken innebér att anldggningen ska byggas med fixerat spar (réler fasts i en
sparplatta av betong som vilar pa ett forstarkningslager av betong). Vid ett fixerat spér
avleds nederbord till sidan av sparplattan dir det kan infiltrera in i jairnvagsbankens
slénter eller samlas upp i avledande diken. Det sker alltsd en storre infiltration i
bankroppen med de forutsattningar som anges i forslaget, ballasterat spar, vilket kan
vara positivt da detta innebir att mindre dagvatten uppkommer i jimforelse med ett



fixerat spar. Detaljutformning av &tgirder for att minimera risk for spridning dagvatten
kommer att utredas vidare och utformas efter radande forutsiattningar oavsett teknisk
standard.

Klimatpaverkan

Material och byggnation av en jarnvagsanlaggning enligt Forslag till nationell plan, ger
en 18 % lagre klimatpaverkan i jaimforelse med en anldggning som utformas fér 320
km/h med fixerat spér. Det ar framforallt den ballastfria banéverbyggnaden som ger en
hogre klimatbelastning i jamforelse med ett ballasterat spar. Framst pa grund av det
stora behovet av betong som krévs for den ballastfria 6verbyggnaden. Hogre hastigheter
staller hogre krav pa banans stabilitet. De forstarkningslager och 6vergangszoner som
kravs enligt ny teknisk standard for 320 km/h, ger ocksé en hégre klimatbelastning.

Byggskedet

Att dimensionera anldggningen for 250 km/h med ballasterat spéar, enligt Forslag till
nationell plan, innebir inte ndgon stor skillnad avseende miljopaverkan i byggskedet i
jamforelse med en dimensionering for 320 km/h och fixerat spar. Lite beroende pa valt
system kan det eventuellt kravas storre ytor vid byggnation av fixerat spar, i jimforelse
med en traditionell 6verbyggnad/ballasterat spar. Om anldggningens fixerade spar
byggs genom att betong produceras vid etableringsytor, krivs storre ytor (inte langs hela
jarnvigen utan vid specifika platser). Blir det istillet aktuellt med prefabricerade
sparplattor, bedoms skillnaden som marginell.

Riksintressen for kulturmiljovarden

AB 3 M06rko

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer dn marginellt.
Utformning och anpassning kommer att utforas enligt beskrivning i tidigare
beredningsremiss (september 2015).

Den ldgre hastigheten och utformningen kan dock utgéra nagot bittre forutsiattningar
avseende bullerpéverkan pa kulturmiljéer i dalgdngen (vid platser som inte avskdrmas
fran buller). Ett ballasterat spar dampar buller med ca 2-4 dB och en ldgre hastighet pa
250 km/h ger en mindre andel ldgfrekvent buller fran tégtrafiken. Detta innebidra dven
ett minskat behov av (och lagre) bullerskdrmar, vilket generellt antas ge en minskad
barridreffekt och visuell paverkan pa landskapet.

Den utformning och lokalisering som Ostlanken kommer att fa bedoms inte innebira

négon risk for pataglig skada, oavsett om jairnvigen dimensioneras enlig Forslag till
nationell plan (for 250 km/h) eller 320 km/h.
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D 46 Trosaans dalgang

Trosaédn ar ett av de riksintressen som analyserats mer ingdende som svar pa Miljé-och
energidepartementets kompletteringsbegéiran (2017-04-24). Ostlinkens paverkan pé
riksintresset och mojligheterna att minska paverkan, beskrivs mer ingéende i PM
Paverkan pd riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans dalgdng, Tornevalla och
Gamla vdgen Stavsjo-Krokek (2017-09-01).

Med den lidgre hastigheten och niagot mindre kurvradier som medges i Forslag till
nationell plan, kan passagen av dalgéngen i viss man optimeras for att minska paverkan
négot pa riksintresset i jamforelse med om jarnviagen dimensioneras for 320 km/h —
men skillnaden ar marginell. En mindre kurvradie gor att jirnvagen kan svinga mer,
men inte sd mycket att den gar att samforlagga med E4:an.

Kalkbrotten i Vagnhirad dr en styrande punkt (nr. 11 Figur 3) och med en jarnviag som
svanger sdderut (Ostra alternativet i Figur 3) efter kalkbrotten och sedan at sydvést sa
kommer jarnvigen dels ga rakt igenom en av viardekarnorna i riksintresset bestdende av
méangder med fornldmningar i form av hillristningar, skirvstenshogar, gravar etc.
(nummer 6 i Figur 3) och dels beréra Silla hogar (nr. 7). Har utgor jirnvigen dven en
fysisk och visuell barridr i dalgédngen i form av (troligen) en lang bro (se Figur 4).

Dras jarnvigen narmare E4:an (vistra alternativet i Figur 3) kommer garden Lundby att
direkt beroras. Det gamla vignitet i dalgingen berors, dels Lundbyvigen (nr. 3) och dels
den gamla vigen mellan Lundby och Abro (nr. 4). Jirnviigen dras rakt igenom gravfiltet
RAA 10 (nr. 5) likas4 Silla hogar som berérs direkt (nr. 7). Aven hir blir det en fysisk och
visuell barridr i form av en l&ng bro genom dalgéngen (se Figur 4).
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Figur 3 - Alternativa dragningar av Ostlanken vid 250 km/h. Siffrorna beskrivs i texten ovan.



Figur 4 - Alternativa dragningar av jarnvagen éver Trosaans dalgang pa bro vid 250 km/h. Vy fran

Lundbyvagen i norra delen av dalgdngen och mot sydvast.

Aven om anliggningen dimensioneras enligt forslag till nationell plan (fér 250 km/h)
kommer jarnvagens utformning och anpassning att utforas enligt beskrivning i tidigare
beredningsremiss (september 2015) och PM Pdverkan pad riksintressena Trosadns
dalgang, Nyképingsdans dalgdng, Térnevalla och Gamla vigen Stavsjo-Krokek (2017-
09-01).

Forlag till nationell plan - en lagre hastighet och utformning med ballasterat spar - kan
dock utgora nagot battre forutsiattningar avseende bullerpaverkan pa kulturmiljéer som
exempelvis vigmiljoerna i omradet (vid platser som inte avskdrmas fran buller). Ett
ballasterat spar ddmpar buller med ca 2-4 dB och en ligre hastighet p& 250 km/h ger en
mindre andel lagfrekvent buller fran tagtrafiken. Detta innebara dven ett minskat behov
av (och lagre) bullerskidrmar, vilket generellt antas ge en minskad barridreffekt och
visuell paverkan pé landskapet.

Bedomningen ar dnda att Ostlanken innebar risk for pataglig skada pa riksintresset,
oavsett om jarnvigen dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h)
eller fér 320 km/h. Projektet har utrett vad som kravs for att pataglig skada pa
riksintresset ska undvikas. Har kan konstateras att det innebar s& pass stora negativa
konsekvenser avseende Vagnhirads stationslage, landskapets forutsattningar (paverkan
pa Tullgarn Natura 2000) och restider att dessa alternativ avforts som orimliga. Fér mer
information se PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans
dalgang, Tornevalla och Gamla vidgen Stavsjo-Krokek (2017-09-01).
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D 52 Nykopingsans dalgang

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer dn marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM Paverkan pa
riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans dalgéng, Tornevalla och Gamla
vdgen Stavsjo-Krokek (2017-09-01).

Den ldgre hastigheten och utformningen enligt Forslag till nationell plan kan dock
utgora ndgot battre forutsattningar avseende bullerpiverkan pa kulturmiljoer i omrédet
som exempelvis Bonsta och Berga (vid platser som inte avskdrmas fran buller). Ett
ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en lagre hastighet p& 250 km/h ger en
mindre andel lagfrekvent buller fran tgtrafiken. Detta innebara dven ett minskat behov
av (och lagre) bullerskarmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt och
visuell paverkan pé landskapet.

Ostlanken bedéms inte innebéra nagon risk for pataglig skada - oavsett om jarnvigen
dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (for 250 km/h) eller 320 km/h.

D 57 Nykoping

Oavsett hastighet kommer anlaggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015). Den bed6mning som tidigare
gjorts dndras inte med de nya forutsiattningar som presenteras i forslag till nationell
plan eftersom anliaggningen redan dimensioneras for hastigheter under 250 km/h vid
passage genom Nykoping.

D 58 Stavsjo-Krokek

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer dn marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utforas enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM Pdverkan av pa
riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsdans dalgdng, Tornevalla och Gamla
vdgen Stavsjo-Krokek (2017-09-01).

Den ldgre hastigheten och utformningen enligt forslag till nationell plan kan dock
utgora nagot bittre forutsattningar avseende bullerpaverkan pa kulturmiljoer i omradet
(vid platser som inte avskarmas fran buller). Ett ballasterat spar dimpar buller med ca
2-4 dB och en ldgre hastighet pa 250 km/h ger en mindre andel ldgfrekvent buller fran
tagtrafiken. Detta innebira dven ett minskat behov av (och lagre) bullerskarmar, vilket
generellt antas ge en minskad barridreffekt i landskapet och minskad paverkan pa
upplevelsen av en dlderdomlig vdg som slingrar sig genom ett tyst skogslandskap.

Med en lagre hastighet, och darmed négot mindre kurvradier, skulle passagen av den
gamla vigen dven kunna optimeras nagot, for att ytterligare minska paverkan pa
riksintresset.

Ostlanken bed6ms inte innebara nigon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvagen
dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller for 320 km/h.



E 52 Norrkdping

Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015). Den bed6mning som tidigare
gjorts dndras inte med de nya forutsittningar som presenteras i Forslag till nationell
plan eftersom anldggningen redan dimensioneras for hastigheter under 250 km/h vid
passage genom Norrkoping.

E 50/51 Leonardsberg-Himmelstalund-Skalv

Eftersom omradet passeras i tunnel innebar jairnvdagen en mattlig pdverkan och oavsett
hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utforas enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015). Ostlanken bedoms inte
innebara nagon risk for pataglig skada. Den bedomning som tidigare gjorts dndras inte
med de nya forutsattningar som presenteras i Forslag till nationell plan.

E 49 Lovstad

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer 4n marginellt.
Oavsett hastighet kommer anliggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015).

Den ldgre hastigheten och utformningen enligt Forslag till nationell plan kan dock
utgora nagot battre forutsiattningar avseende bullerpaverkan pa Lovstad slott med
omgivande kulturmiljéer (vid platser som inte avskdrmas fran buller). Ett ballasterat
spar ddmpar buller med ca 2-4 dB och en ligre hastighet pa 250 km/h ger en mindre
andel lagfrekvent buller fran tagtrafiken. Detta innebira dven ett minskat behov av (och
lagre) bullerskiarmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt och visuell
paverkan pa landskapet.

Ostlanken bedéms inte innebdra nagon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvigen
dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (for 250 km/h) eller f6r 320 km/h.

E 48 Norsholm-Tangestad

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer 4n marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015).

Den ldgre hastigheten och utformningen kan dock utgéra nagot bittre forutsiattningar
avseende bullerpaverkan pa kulturmiljoer i omradet (vid platser som inte avskdrmas
fran buller). Ett ballasterat spar ddimpar buller med ca 2-4 dB och en ldgre hastighet pa
250 km/h ger en mindre andel ldgfrekvent buller fran tégtrafiken. Detta innebdra dven
ett minskat behov av (och ldgre) bullerskdrmar, vilket generellt antas ge en minskad
barridreffekt och visuell paverkan pa landskapet.

Ostldnken bedoms inte innebdra nagon risk for pataglig skada oavsett om jarnviagen
dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller for 320 km/h.
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E 91 Tornevalla

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer dn marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM Paverkan av pa
riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans dalgéng, Tornevalla och Gamla
vdgen Stavsjo-Krokek (2017-09-01).

Den ligre hastigheten och ballasterat sparenligt Forslag till nationell plan kan dock
utgora ndgot battre forutsattningar avseende bullerpiverkan pa kulturmiljoer i omrédet
som exempelvis utflyttade gardar fran skiftena (vid platser som inte avskarmas fran
buller). Ett ballasterat spar dampar buller med ca 2-4 dB och en ldgre hastighet pa 250
km/h ger en mindre andel ldgfrekvent buller frén tagtrafiken. Detta innebéra aven ett
minskat behov av (och lagre) bullerskdarmar, vilket generellt antas ge en minskad
barridreffekt och visuell paverkan pa landskapet.

Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fa bedoms jarnvigen
kunna byggas sa att pataglig skada kan undvikas, oavsett om jirnvigen dimensioneras
enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller for 320 km/h.

E 9 Gota kanal

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer 4n marginellt.
Oavsett hastighet kommer anliggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015).

Den ldgre hastigheten och utformningen enligt Forslag till nationell plan kan dock
utgora nagot bittre forutsiattningar avseende bullerpaverkan pa kanalmiljon (vid platser
som inte avskdrmas fran buller). Ett ballasterat spar dampar buller med ca 2-4 dB och
en lagre hastighet pd 250 km/h ger en mindre andel 1dgfrekvent buller fran tagtrafiken.
Detta innebara dven ett minskat behov av (och lagre) bullerskdrmar, vilket generellt
antas ge en minskad visuell paverkan landskapet.

Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fa bedoms jarnvigen
inte innebdra nagon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvigen dimensioneras enligt
Forslag till nationell plan eller for 320 km/h.



Riksintressen for naturvarden

NRO 04008 Tullgarn

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer 4n marginellt.
Riksintresse-omradet sammanfaller med Tullgarns Natura 2000-omréde. Oavsett
hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt gillande
tillstdnd, enligt beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM
Paverkan av stdangsling samt Gtgdrder for att forbygga, hindra och motverka barridr-
och fragmenteringseffekter for mdanniskor, djur och vdxter (2017-08-31).

Den bedomning som tidigare gjorts avseende risk for pétaglig skada dndras inte med de
nya férutsittningar som presenteras i Forslag till nationell plan. Den lagre hastigheten
och utformningen kan dock utgdra négot battre forutsattningar avseende bullerpaverkan
pa fagelliv och betande djur etc. i omradet (vid platser som inte avskdrmas fran buller).
Ett ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en lidgre hastighet pa 250 km/h ger
en mindre andel ldgfrekvent buller fran tigtrafiken. Detta innebira dven ett minskat
behov av (och ldgre) bullerskirmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt i
landskapet.

NRO 04037 Nykopingsan

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer dn marginellt.
Utformning och anpassning kommer att utforas enligt beskrivning i tidigare
beredningsremiss (september 2015) och PM Pdverkan av stdngsling samt atgdrder for
att forbygga, hindra och motverka barridr- och fragmenteringseffekter for mdnniskor,
djur och vdixter (2017-08-31).

Den bedémning som tidigare gjorts avseende risk for pataglig skada dndras inte med de
nya férutsattningar som presenteras i Forslag till nationell plan. Den lagre hastigheten
och utformningen kan innebira béttre forutsiattningar avseende bullerpaverkan pa
fagelliv och betande djur etc. i dalgdngen (vid platser som inte avskdrmas fran buller).
Ett ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en lidgre hastighet pa 250 km/h ger
en mindre andel ldgfrekvent buller fran tigtrafiken. Detta innebara dven ett minskat
behov av (och ldagre) bullerskdrmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt i
landskapet.

NRO 04003 Kilaan

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer dn marginellt.
Riksintresseomradet sammanfaller med Vretadns-Kiladns Natura 2000-omrade.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
gillande tillstdnd och enligt beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015)
och PM Paverkan av stingsling samt atgdrder for att forbygga, hindra och motverka
barridr- och fragmenteringseffekter for mdnniskor, djur och vdxter (2017-08-31).

Den bedémning som tidigare gjorts avseende risk for pataglig skada dndras inte med de
nya forutsattningar som presenteras i forslag till nationell plan. Den lagre hastigheten
och utformningen kan dock utgéra nagot battre forutsiattningar avseende bullerpaverkan
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pé fagelliv och betande djur etc. i niromradet (vid platser som inte avskdrmas frén
buller). Ett ballasterat spar dampar buller med ca 2-4 dB och en lagre hastighet pa 250
km/h ger en mindre andel lagfrekvent buller frén tégtrafiken. Detta innebira dven ett
minskat behov av (och lagre) bullerskarmar, vilket generellt antas ge en minskad
barridreffekt i landskapet.

NE 57 Skiren

Skiren ar ett av de riksintressen som analyserats mer ingdende som svar pad Miljo-och
energidepartementets kompletteringsbegéiran (2017-04-24). Ostlinkens paverkan pé
sjon Skiren och mgjligheterna att justera korridoren i syfte att minska den paverkan
beskrivs mer ingdende i PM Bedomd pdverkan pdé sjon Skiren till foljd av drdnering till
tunnel och PM Justering av korridor med stérre avstand till sjon Skiren.

Oavsett hastighet kommer anliggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015). De nya forutsittningar som
presenteras i Forslag till nationell plan, paverkar inte tidigare bedomning om risk for
pataglig skada. Jarnvagens lokalisering styrs inte av hastigheten forbi Skiren, utan av
andra faktorer s som: geotekniska forhallanden, befintlig infrastruktur, riksintresse
Braviksbrantens forkastningssystem, byggnadsminne Villa Skoga, jordbruksmarken pa
Malmolandet, bostadsbebyggelse etc. Forslag till nationell plan bedoms darfor inte
dndra Ostlankens paverkan pa sjon Skiren.

NRO 05060 Braviksbrantens forkastningssystem

Braviksbrantens forkastningssystem ar ett av de riksintressen som analyserats mer
ingdende som svar pa Miljo-och energidepartementets kompletteringsbegédran (2017-
04-24). I PM Ostlinkens pdverkan pa Brdviksbrantens forkastningssystem, redovisas
att Ostlanken planeras i sd nira anslutning till befintlig infrastruktur (E4) som méjligt.
Genom att den branta och mer spektakulidra delen av branten, fler hoga naturvarden
etc., kan undvikas samt att visuell paverkan minskas genom att jairnvéagen foljer E4 —
kan pétaglig skada pa riksintresset undvikas.

De nya forutsattningar som presenteras i Forslag till nationell plan, paverkar inte
lokaliseringen inom den férordade korridoren. Lokaliseringen styrs inte av hastigheten,
utan av andra faktorer: geotekniska forhéllanden, riskavstand till E4 etc. Forutsatt att
likvardiga 6vriga forutsittningar (t ex tunnelarea) géller, bedoms
ljudfenomenet/tunnelknall inte bli nagot problem som behover avhjalpas med forlangd
tunnelmynning/utjamningsschakt, s& som vid 320 km/h. De forutsattningar som
redovisas i Forslag till nationell plan paverkar darfor utformning av tunnelmynningen
vid branten. Tunnelmynningen antas fi en mindre dominerande och visuell negativ
paverkan om jarnviagen dimensioneras i 250 km/h enligt forslaget, i jamforelse med om
jarnvigen dimensioneras for 320 km/h.

NE 58 Getaravinen

Sedan tidigare beredningsremiss (september 2015) har Trafikverket arbetat vidare med
en lokalisering inom den forordade korridoren som innebar att jarnvégen passerar
genom tunnel under Getaravinen. Utformning och anpassning kommer att utféras enligt



beskrivning i PM Pdverkan av stingsling samt dtgdarder for att forbygga, hindra och
motverka barridr- och fragmenteringseffekter for mdnniskor, djur och vdxter (2017-
08-31).

De nya forutsattningar som presenteras i Forslag till nationell plan paverkar inte
anldggningens utformning. Oavsett dimensionerad hastighet, kommer jarnvigen att
anldggas i 1ang tunnel istéllet for landskapsbro - vilket minimerar péverkan pé séval
natur- som upplevelsevirden. Med den utformning och anpassning som Ostldnken
kommer att fa bedoms jarnvégen inte innebdra nagon risk for pataglig skada, oavsett om
jarnvigen dimensioneras enligt Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller 320
km/h.
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Riksintressen for friluftslivet

D:3 Tullgarn

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer dn marginellt.
Riksintresse-omradet sammanfaller med Tullgarns Natura 2000-omréde. Oavsett
hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt gillande
tillstdnd, enligt beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM
Paverkan av stdangsling samt Gtgdrder for att forbygga, hindra och motverka barridr-
och fragmenteringseffekter for mdanniskor, djur och vdxter (2017-08-31).

Med den utformning och anpassning som Ostlanken kommer att fi bedoms jarnviagen
inte innebidra négon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvigen dimensioneras enligt
Forslag till nationell plan (for 250 km/h) eller 320 km/h. Den ldagre hastigheten och
utformningen kan dock utgora nagot battre forutsattningar avseende bullerpaverkan for
de ménniskor som ror sig i omradet (vid platser som inte avskdrmas fran buller). Ett
ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en ldgre hastighet p& 250 km/h ger en
mindre andel lagfrekvent buller fran tagtrafiken. Detta innebara dven ett minskat behov
av (och lagre) bullerskarmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt och
visuell negativ paverkan i landskapet.

D:5 Nykopingsan

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer dn marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM Pdverkan av
stdngsling samt atgdrder for att forbygga, hindra och motverka barridr- och
fragmenteringseffekter for mdanniskor, djur och vdxter (2017-08-31).

Den ldgre hastigheten och utformningen enligt Forslag till nationell plan kan dock
utgora nagot bittre forutsiattningar avseende bullerpaverkan for de méanniskor som ror
sig i omradet (vid platser som inte avskdrmas fran buller). Ett ballasterat spar dampar
buller med ca 2-4 dB och en ldagre hastighet pa 250 km/h ger en mindre andel
lagfrekvent buller frén tigtrafiken. Detta innebéra dven ett minskat behov av (och lagre)
bullerskidrmar, vilket generellt antas ge en minskad barridreffekt och visuell negativ
paverkan i landskapet.

Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fi bedéms jarnvagen
inte innebdra nagon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvigen dimensioneras enligt
Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller 320 km/h.

FE5 Kolmardens strovomrade

Forslag till nationell plan paverkar inte anldggningens utformning mer 4n marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
gillande tillstdnd, enligt beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och
PM Pdverkan av stdangsling samt atgdrder for att forbygga, hindra och motverka
barridr- och fragmenteringseffekter for mdnniskor, djur och vdxter (2017-08-31).



Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fi bedoms jarnvagen
inte innebidra négon risk for pataglig skada, oavsett om jarnvigen dimensioneras enligt
Forslag till nationell plan (for 250 km/h) eller 320 km/h. Den ldagre hastigheten och
utformningen kan dock utgora ndgot battre forutsattningar avseende bullerpéverkan for
de méanniskor som ror sig i omrédet (vid platser som inte avskdrmas frén buller). Ett
ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en lagre hastighet p& 250 km/h ger en
mindre andel lagfrekvent buller fran tgtrafiken. Detta innebara dven ett minskat behov
av (och lagre) bullerskarmar, vilket generellt antas ge en minskad barriareffekt och
visuell negativ padverkan i landskapet i de omraden dar Ostldnken inte gér i tunnel.

Gota kanal

Forslag till nationell plan paverkar inte anlaggningens utformning mer dn marginellt.
Oavsett hastighet kommer anldggningens utformning och anpassning att utféras enligt
beskrivning i tidigare beredningsremiss (september 2015) och PM Pdverkan av
stdngsling samt atgdrder for att forbygga, hindra och motverka barridr- och
fragmenteringseffekter for mdanniskor, djur och vdxter (2017-08-31). Med den
utformning och anpassning som Ostlanken kommer att fa bedéms jarnvéigen inte
innebira nagon risk for pataglig skada, oavsett om jarnviagen dimensioneras enligt
Forslag till nationell plan (fér 250 km/h) eller 320 km/h.

Den ldgre hastigheten och utformningen kan dock utgéra nagot battre forutsiattningar
avseende bullerpéverkan f6r de manniskor som ror sig i omradet (vid platser som inte
avskdrmas fran buller). Ett ballasterat spar dimpar buller med ca 2-4 dB och en ligre
hastighet pa 250 km/h ger en mindre andel lagfrekvent buller fran tagtrafiken. Detta
innebédra dven ett minskat behov av (och liagre) bullerskidrmar, vilket generellt antas ge
en minskad barridreffekt och visuell negativ paverkan i landskapet.
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