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Bakgrund

Tidigare utredningar

I jarnvagsutredningen arbetades ett 6vergripande gestaltningsprogram fram (slutrapport,
september 2009) dar 6verordnade forutsattningar och fragestillningar for Ostlankens
framtida gestaltning presenterades. I detta skede hanterades primért 6vergripande principer
for anpassning och stadsbyggnadsfragor — huvudsakligen preciserat som plan- och
profilfragor, d.v.s. jirnvigens verkan som barriar eller lank.

I jarnvagsutredningen gjordes dven en utredning om biologisk infrastruktur och vilt
(Askling, J. m.fl., 2006). Utredningen hanterade landskapsekologi med fokus pa
barridreffekter, storningseffekter och mortalitet - ett viktigt underlag infor val av korridor
for Ostlanken. Utredningen var da ocksé den forsta i infrastruktursammanhang (i Sverige)
dir GIS-analyser fick en bred anvindning.

Andrade forutsattningar

Ar 2011 ratificeras den europeiska landskapskonventionen. For att projektet ska f en god
kunskap om hela landskapet, i linje med Landskapskonventionens intentioner, istéllet for
att enbart fokusera pa sarskilt utpekade omraden, har fordjupade landskapsanalyser
arbetats fram. Lokalisering och utformning av jarnvigen ska bygga pd en god kunskap om
landskapet — bland annat for att lokalisera och anpassa anlaggningen utifran hur manniskor
brukar mark och ror sig i landskapet. Analyserna utgor ett viktigt underlag for att sdkerstilla
att samband och méalpunkter etc. virnas.

Sedan utredningen om biologisk infrastruktur och vilt arbetades fram for Ostldnken under
jarnvagsutredningen (2006) har en hel del hint. Inte minst har analysmetoder utvecklats
och datakallorna blivit bade béttre och bredare. Exempelvis har Artportalen tillkommit,
vilket dr en viktig informationskilla om arters utbredning.

Utvecklingen for biologisk méangfald har som helhet varit negativ och landskapet ar idag mer
fragmenterat. Ett exempel ar nedldggningen av betesmarker som har accelererat sedan
2005, vilket innebar en 6kad fragmentering av odlingslandskapets biologiska viarden. Under
90-talet och fram till r 2005 brots efterkrigstidens negativa trend med krympande arealer
naturbetesmarker. Efter 2005 har arealen ater borjat minska i snabb takt. I S6dermanland
minskade arealen med 21 % mellan 2005 och 2013 och i Ostergétland med 11 %.
Sammantaget har det darfor funnits ett behov av att uppdatera och férnya kunskapen om
landskapets ekologi i och med en fortsatt planering av Ostlanken.

For att undvika olyckor for manniskor (passagerare och manniskor som vistas i
omgivningen) och vilt har Trafikverket beslutat att hghastighetsjarnvigen ska stangslas in.
Detta ar en ny forutsattning, som inte ingick i jirnvagsutredningen, varfor paverkan nu
behover utredas och kompletteras.

I f6ljande PM sammanfattas Ostlankens hantering av landskapet, med fokus pa hur
fragmentering och barridreffekter for manniskor, djur och vixter ska minskas samt en
redovisning av hur jirnvagens stangsel paverkar landskapet.



Barriareffekter och fragmentering

Generellt om forutsattningar och behov av atgarder

Hoghastighetsjarnvagen blir, pA motsvarande sdtt som nir nuvarande stambanor byggdes
for 150 &r sedan, en ny fysisk gestaltning i det svenska landskapet.

Ostlankens forordade korridor passerar genom ett varierande landskap. Landskapets
variationer ger till resultat att jarnvégen till viss del kommer att anlédggas pé bro eller gé i
tunnel - ngot som minskar den fysiska barridreffekten f6r manniskor, djur och véxter langs
delar av korridoren. Vid tunnel minimeras aven jirnvéagens visuella padverkan. Sammanlagd
langd bro uppgér till ca 2 mil och tunnel uppgar till motsvarande ca 2 mil av totalt 16 mil
(uppskattat utifrén projektférutsiattningar i juni 2017).

Figur 1. Ett varierande landskap, illustration av Ingun Platell (WSP, 2017)

Projektet har som mal att jairnvagen ska planeras, projekteras och gestaltas s att den
fardiga anlidggningen tillfredsstéller savil dagens krav som kommande generationers
forvantningar pa jarnviagsanlaggningen som sddan, men dven pa miljo, sociala och
ekonomiska viarden. En jarnvag som bidrar till en hallbar utveckling och ett attraktivt
transportsystem. Nedan redovisas beslutade projektmal med fokus pa en
landskapsanpassad infrastruktur.

e Ostlinkens mdl dr en hdllbar jarnvdgsanldaggning som med en god arkitektonisk
kuvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhdllsutveckling.

e Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till sGudl landskapet som enskilda
platsers karaktdr, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv’.

e  Ostlinken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenférsérjning.

Ostlankens arbetssétt

Landskapsanalys ar en systematisk kartlaggning av ett avgransat landomréades karaktar,
virden, kdnslighet och potential. Det ar ett samlingsnamn for ett stort antal verktyg som
anvands for att beskriva och analysera landskapet. Genom att samla in och bearbeta
relevanta uppgifter om landskapets innehéll, uppbyggnad och utveckling kan
landskapsanalysen bidra till en 1amplig lokalisering och utformning av — exempelvis —
infrastruktur.



Inom Ostliankens nuvarande planeringsskede har fordjupade landskapsanalyser arbetats
fram for respektive delstracka. De fordjupade analyserna syftar till att ge en god kunskap om
hela landskapet, i linje med Landskapskonventionens intentioner. Under arbetet utfordes
samrad med intresseféreningar och organisationer i syfte att "finga in” landskapets varden
for rekreation och friluftsliv. Ndgot som ménga ginger kan vara svart att uppfatta utan att
tillfriga de ménniskor som ror sig i landskapet. I arbetet har dven bruksenheter och
girdsmiljoer analyserats, i syfte att forsta hur landskapet brukas.

Som ett underlag till projektets fordjupade landskapsanalyser har dven dvergripande
landskapsekologiska analyser gjorts for hela Ostlinken. Syftet med dessa har varit att
utreda ekologiska funktioner och samband pé landskapsnivi som &r relevanta utifran den
infrastruktur som planeras. Analyserna anvinds dven som underlag for
naturvirdesinventeringar (NVI) samt till de férdjupade inventeringar/artinventeringar och
utredningar som kravs efter NVI. Analyser har gjorts pa naturtypsnivd, exempelvis for
adellévskog och hagmark, men ocksé genom analyser av enskilda arter eller artgrupper som
representerar en viss typ av biologisk méangfald, t.ex. virden knutna till gamla ihaliga
adellovtrad.

En faktor som &r viktig ar i vilken skala olika arter anviander landskapet. For stora djur som
ror sig langa strackor (och for manniskor), ar det uppenbart att en ny jairnvag med stangsel
riskerar att bli en barriar. Jirnvigen kan samtidigt innebéra en barriir for mindre
organismer som fjdrilar och andra insekter - &ven om skalan &r en helt annan. Eftersom
biologisk mangfald rymmer ménga arter och ekosystem i olika skalor, kravs en mangd olika
analyser for att ndgorlunda finga och spegla biologisk méngfald. Gemensamt f6r samtliga
arter/analyser ar att det ar landskapets funktionalitet for spridning och rorelser som ar i
fokus. Nagra av de landskapsekologiska analyser som genomforts dr exempelvis:

e Virdetrakter for olika naturmilj6er (barrskog, hagmark etc.)
e Naitverk for art eller en artgrupps spridningsprofil (habitatnitverk)
¢ Viltanalyser

Analysresultaten visar pa flera vardefulla samband, bland annat att Ostlankens sddra del
passerar genom ett av de viktigaste beteslandskapen pa Sveriges fastland (Ignell m.fl.2017 ).
De viltanalyser som gjorts visar dven att landskapet i delar paverkas av befintlig
infrastruktur, framforallt E4 (J-O Helldin, 2017 ).

Den fordjupade landskapsanalysens viktigaste uppgift i planlaggningen av Ostlanken, ar att
bidra med kunskap till utformning av jairnviagsanlaggningen i motet med landskapets olika
forutsattningar. Ett viktigt underlag som anvinds i processen att utforma anlaggningen
héllbart - en process dér teknik, kostnad och landskapliga virden samlat ska viarderas for att
fa en optimerad utformning av jairnvigen.

De fordjupade landskapsanalyserna ar kort sammanfattat ett verktyg som sikerstaller att de
manga (och ofta komplexa) samband och konflikter som projektet "stéter pa” faingas upp i
ett helhetsperspektiv. En samlad bedomning och ett beslutsunderlag som styr mot de mal -
en landskapsanpassad infrastruktur - som projektet arbetar for att uppna. Analyserna utgor
ett viktigt underlag i det arbete som gors for att narmare lokalisera jarnvigen inom den

forordade korridoren. Kunskap om landskapet och den planerade jairnvigens paverkan



kommer att fordjupas ytterligare i utformnings- och optimeringsarbete - i planarbetet, vid
framtagande av gestaltningsprogram och miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Atgarder som minskar barriareffekter och fragmentering

Jarnvagen utgor i olika grad en barridr som kan bryta férbindelserna mellan de omraden
som djur och manniskor ror sig i. I kommande arbete med detaljprojektering och
upprittande av jarnvagsplan kommer mojligheten att passera jarnvigen att sakerstéllas,
vilket kommer att minska barridreffekten for de manniskor som ror sig i landskapet.
Beroende av jarnvigens slutliga profil samt var i terrdngen passagen eller passagerna
anldggs kommer den/de att utformas som bro 6ver eller tunnel under jarnvagen.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att utveckla och anvianda ny kunskap f6r hur
passager kan utformas och hur vi pa basta sitt kan viltanpassa broar och portar, i
kombination med andra atgarder sdsom viltstangsel (Mattias Olsson, Andreas Seiler, 2015-
02-04). Viltanpassning kommer att utforas for att sdkerstilla att viltolyckor minskas i
Ostlanken. Detta gors genom att lampliga passager tillskapas, vilka i gorligaste mén ska ge
djur mojlighet att folja sina naturliga rorelsemonster i landskapet.

Projektet foljer Trafikverkets interna arbetssitt - Riktlinje Landskap - som tydliggor
Trafikverkets tolkning av samhéllets mal (Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323). Riktlinjen
ar ett internt styrmedel som, utifrdn radande forutsattningar inom respektive projekt, syftar
till att identifiera och arbeta efter lampliga mojligheter till landskapsanpassning. Riktlinjen
anger bland annat att ny infrastruktur ska anpassas med sikra passager for djur samt att
ekologiskt viktiga naturmiljéer ska identifieras och skada undvikas. Just nu pagar arbetet
med en ny version av riktlinjen. Nedan skrivningar ar himtade fran arbetsmaterial av
kommande Riktlinje (version 2.0).

Med ekologiskt viktiga naturmiljoer avses:

e Milj6er enligt naturvirdesinventering avseende biologisk méangfald (NVI)
S$S199000:2014 klass 1-3

e Artrika vig- och jarnviagsmiljoer

o Betydelsefulla fagelmiljoer (Trafikverkets publikation 2016:036 Trafikbuller i
vdrdefulla naturmiljoer — metodbeskrivning)

e Oersittliga livsmiljoer (Trafikverkets publikation 2015:211 Icke forhandlingsbara
biotoper)

I de fall ekologiskt viktiga miljoer inte kan undvikas och skada uppstér, dr malet att dessa
milj6er ska erséttas med likvardiga milj6er, i forsta hand genom restaurering och
aterskapande lings den nya infrastrukturen, exempelvis vid sidoytor och &terstéllande av
arbetsytor. Riktlinje landskap (version 1.0) anger att oersittliga miljoer inte ska skadas.
Denna skrivning ska formuleras om med fokus pa undvikande i kommande uppdatering
(version 2.0). Aven om oersittliga naturtyper oftast ir sm4, 4r det inte alltid mojligt att
undvika paverkan eller skada. Dessa miljoer kommer alltsa att hanteras enligt normal



skadehierarkisk ordning. Mer exakt hur och var naturmiljéer kan och ska ersittas, utreds
vidare i MKB-process i fortsatt planarbete.

Eftersom jarnvigen planeras langs med befintlig infrastruktur (E4 och stambana) i stora
delar av den forordade korridoren, ar fragmentering av landskapet en fraga som projektet
arbetar mycket aktivt med att forsoka minimera. I huvudsak gors detta genom att jirnvigen
planeras i en sé ndra anslutning som majligt till befintlig infrastruktur. En annan viktig
aspekt ar att bibehalla funktionella odlingsenheter och anpassa infrastrukturen med
passagemdjligheter, for att virna ett langsiktigt brukande av det 6ppna odlingslandskapet.

Exempel pa atgarder som planeras

Var och hur viltpassager och passager for de ménniskor som anvander landskapet ska
lokaliseras och utformas, ar viktiga fragor att arbeta vidare med i den fortsatta planeringen.
I detta arbete finns mojlighet att kombinera atgarder for att stiarka ekologiska och sociala
samband genom att rorlighet for vilt och/eller manniskor bibehalls. Viltpassager kan
utformas som viltportar under jarnvagen eller som ekodukter 6ver anlaggningen.

4

Figur 2. Exempel pa strandpassage for landlevande djur (Foto: RemiBar 2014).

Vid broar 6ver vattendrag ska anldggningen utformas med strandzoner som aven tillser att
landlevande djur kan passera (figur 2). Vid kulvertering av vattendrag ska sikerstéllas att
inte vandringshinder for vattenlevande organismer tillskapas. Aven passager for sma och
medelstora djur ska utformas sa att de uppnar en god funktion, som effektivt kan minska
barridreffekten (Temablad Natur — Faunapassager for utter och medelstora ddaggdjur).

Anldggningen kommer att forses med s.k. “grodutrymning”, det vill sdga &tgarder som
sikerstiller att groddjur och andra mindre djur inte fastnar i oavsiktliga fallor (exempelvis i
kabelbrunnar). Om genomsiktliga bullerskarmar blir aktuellt, vid sarskilt viktiga utblickar
etc., ska dessa utformas for att minska risken for paflygning av fagel (Temablad Natur —
Faglar och genomsiktliga skdrmar).



Vid fagelrika omrdden anpassas dven anldggningen med figelavvisare, d.v.s. dtgarder som
forhindrar att figlar kommer i kontakt med stromférande delar/kontaktledningen (figur 4).
Anpassning med riktade atgarder ska aven utforas vid identifierade konfliktstrackor i
omréden med fladdermoss.

Figur 4. Exempel pa atgard som satts upp i omraden dar stora faglar och rovfaglar kan ha sina revir, jaktmarker

osv. Syftet med pinnen (bild 1) ar att forhindra att faglar med stort vingspann sétter sig for nara stolpe/stromférande
ledning. Typ av reflektor (bild 2) som ror sig i vinden som gor faglarna uppméarksamma pa att det finns hinder.

Langs med jarnvagen kommer réjning av vegetation kontinuerligt att utféras for att inte
hoga trad ska falla 6ver anldggningen och kontaktledningen. Tradsakringszonens
utformning och ekologiska status ska generellt beaktas och betraktas som ett omrade med
potential for biologisk méngfald.

I skotselgatan skapas bryn med hogstubbar, dod ved och buskarter eller 1agvixande trad.
Aven jirnviigens bankslinter ska till stor del utformas med 1&g marktickande gris-
/ortvegetation. Ekologiska viarden &terskapas efter landskapets ekologiska och geologiska
forutsattningar.

Kunskap om landskapet och den planerade jarnvigens padverkan kommer att férdjupas i
kommande i utformnings- och optimeringsarbete. Exakt vilka atgarder som vidtas, hur och
var, preciseras i framtagande av gestaltningsprogram/MKB - vid upprattande av
jarnvagsplan.

Hantering av sarskilt kansliga miljéer inom férordad korridor

Nedan beskrivs de miljoer inom Ostlédnkens férordade korridor som, utifran férdjupade
landskapsanalyser och landskapsekologiska analyser, bedoms som sarskilt kdnsliga. Hur
landskapet beaktas och hur barridreffekter samt fragmentering ska minskas.

Den uppodlade Jarnaslitten har hoga landskapliga virden som ar helt beroende av ett
fortsatt brukande. Risk for fragmentering av landskapet har minimerats genom att
jarnvagen planeras i en sa néra anslutning till E4 som mojligt. Bide Moraan och Trosaan
har identifierats som vardefulla mosaiklandskap, ekologiskt viktiga objekt i landskapet som
bland annat utgor spridningsstrak for fladdermoss. Vid utformning av broar i dessa
omraden kommer habitatforlust att begransas och bevarande av ekologiska samband att
sdkerstillas. Detta gors genom att minimera intrang i vattendragets strandmiljoer vid
placering av brostod samt undvika intrang vid planering av arbetsytor etc. i byggskedet.



Tullgarn ir ett av de biologiskt vardefullaste omrddena som Ostldnken passerar. Omradet
har, oavsett om det handlat om analyser av viardetrakter, habitatnitverk eller kinsliga
fagelmiljoer, identifierats som ett vardefullt omréade. Tullgarn berdr bland annat vardetrakt
for tajga, habitatnatverk for tallskog och triviallov samt bullerkénsliga figelsjoar,
adellovskogar och barrskogar. Omradet &r ett viktigt omrade for spridning och reproduktion
for fladdermdss och har en stor regional betydelse for saval biologisk mangfald som
rekreation.

Genom Tullgarn kommer jarnvigen att utformas i enlighet med Natura 2000-tillstand.
Frigan om ekologiska samband och buller &r sarskilt viktiga i den fortsatta planeringen.
Bullerskyddsétgarder, som syftar till att skydda séval fagelmiljéer som upplevelsevarden,
kommer att vidtas. Vid strandpassager ska anlaggningen utformas sé att ekologiska
samband bevaras (med lampliga strandpassager etc.). Anldggningen planeras dven att
utformas med passagemdjligheter langs delstrackan, s§ att tillgénglighet och rorelsestrak
varnas i omradet.

De naturmiljoer som omfattas av Natura 2000-skydd i Tullgarn ligger pad héjdomraden, i
naturligt dranerade miljéer - som inte riskerar att paverkas av dndrad hydrologi vid en
passage genom Tullgarn i tunnel. Efter samrad om jarnvagens narmare lokalisering inom
den forordade korridoren och synpunkter fran Lansstyrelsen, utreds mojligheten att passera
genom Tullgarn i en l4ng tunnel. Detta gors &ven om den nuvarande 16sningen ar fullt
acceptabel for miljo och upplevelseviarden. En lang tunnel (forutsatt att det ar tekniskt
genomforbart) minimerar paverkan ytterligare pa savil naturviarden som rekreation. Blir
detta aktuellt kommer en ny prévning av Natura 2000 att hanteras.

Tystberga-Lastringe ir en virdetrakt for odlingslandskap och S6dermanlands mest
omfattande habitatnitverk for grasmarker inom Ostldnkens forordade korridor. Har finns
forutsattningar for spridningssamband som gar bade ldngs med och tvirs 6ver korridoren.
Fragor om habitatforlust, ekologiska samband och méjligheten till fortsatt brukande ska
hanteras i den fortsatta planeringen. Detta uppnds genom att gardsmilj6er sa ldngt som
mojligt bevaras och att passagemojligheter skapas i syfte att sdkerstélla ett fortsatt brukande
ilandskapet. Forutsatt att behov och méjligheter uppkommer i fortsatt planarbete, kan
landskapsmodellering eventuellt bli aktuell i delomraden. En storskalig
landskapsmodellering skulle exempelvis kunna avskirma visuellt och utjamna
jarnviagsbanken mot omgivande landskap/odlingsmark i syfte att optimera andelen
odlingsbar yta intill jirnvagen.

I Nykopings Ostra del ligger strovomradet Ekensberg med motionsspéar som anviands
frekvent utav skolor samt nyttjas for orientering. Omradet genomskars redan idag av den
befintliga jirnviagen som skapar en barriar samt medfor bullerstérning. Vid planering av den
nya jirnvagen genom omradet ska passagemojligheter som varnar om rorligheten i omradet
sdkerstéllas samt bullerskdrmar/sparnara bullerskydd anldggas, forutsatt att det ar
miljoméassigt motiverat, tekniskt genomférbart och ekonomiskt rimligt.

Malmarna ir ett flackt skogsomrade vister om Nykoping dar korridoren for
hoghastighetsjarnviagen och bibanan kopplas samman. Omréadet anvéands i rekreativt syfte,
framst for svampplockning och mer forutsattningslos rekreation sisom promenader, men
4dven for organiserade aktiviteter sisom orientering. Aven hir planeras jirnvigen utformas
med nigon sorts passage, som kan minska barridreffekten for de manniskor som ror sig i
landskapet.



Sérmlandsleden ir en 100 mil 1ang vandringsled (Sveriges forsta laglandsled) som l6per
genom stora delar av Sodermanland. Leden slingrar sig genom ett omvixlande landskap och
vid ett antal platser korsas leden av korridoren; vid Sattra, Hovrasjon och Rosenberg. Redan
idag ar leden i viss mén paverkad av infrastruktur och korsas utav vig E4 vid Holmsjon och
Stavsjon. Nidckrosleden ir en cykelled med stort rekreativt viarde. Leden gir mestadels i
korridorens norra del men korsar dven korridoren pa vissa stillen. For att minska negativ
paverkan vid konflikt mellan den planerade jarnvagen och leder, kommer Trafikverket
medverka till justering av leden eller ledernas strackningar eller att utforma jairnvigen med
lampliga passager.

Adalarna - Trosaan, Sjosaan och Nykopingsan ir viktiga strik som samtliga utgor
vardefulla mosaiklandskap. Nykopingsén, som ar av riksintresse for friluftslivet, ingér
dessutom i ett habitatnitverk for graismark. Eftersom Ostlanken kommer att korsa 6ver
adalarna ar det viktigt att studera ekologiska samband, inte bara langs sjdlva vattendraget
utan dven funktioner langs dalsidor som kan vara viktiga for till exempel vilt och
fladdermdss. Passager 6ver ddalarna kommer att ske pa bro eller landskapsbro, vilket
bibehaller ekologiska samband och ménniskors rorlighet. Omradet kring Svértaan ar
starkt kuperat och 4n nyttjas bade till fiske och paddling i Svirtain. Aven Svirtadn planeras
att passeras pa bro.

Kolmarden hor till ett av de vardefullaste omradena pé landskapsnivé langs Ostlanken.
Hir finns vardetrakt for tajga, habitatnatverk for tallskogar, triviallév och barrskogar med
bullerkénsliga fagelarter. Kolméardens stora skogsomrade utgor en vardefull miljo for
friluftsliv och nyttjas av ett stort antal manniskor for orientering, barplockning, bad etc. I
omradet finns dven vardefulla mosaiklandskap med koncentration av biologisk mangfald,
bland annat vid Braviksbranten och Skiren som utgor ett riksintresse for naturvarden.
Kolmarden kommer till stor del att passeras i tunnel varfor barridreffekter och
fragmentering av landskapet till stor del kan undvikas nér jarnvigen vl ar i drift.

Runt Norrképings titort till Norsholm finns ett habitatnitverk for ekmiljder,
exempelvis flera Natura 2000-omraden med ekmilj6er. Viktiga virdekarnor i eklandskapet,
bland annat viardefulla for insekter och fladdermdss, finns vid Marieborg, Borgs ekhagar,
runt Lovstad slott samt runt Landsjo. Delar av omrédets olika ekmilj6er passeras i tunnel,
bland annat Natura 2000-omradet Borg passeras i tunnel. Vid passage av Borgs ekhagar
kommer jarnvégen att utformas i enlighet med gillande Natura 2000-tillstdnd. S6der om
Norrképingstunneln (séder om Borg Natura 2000) ligger Ostldnken i ett 14ge nara E4, for
att begriansa fragmenteringen av landskapet. Det blir dock en relativt bred
infrastrukturkorridor. Ostlankens barridrverkan kommer hiar minskas genom att lampliga
passager anliggs och genom andra atgarder, exempelvis genom att optimera bevarande av
ekar och andra virdefulla trad, genom att ekar beskirs samt rgjning som frildgga ekar,
anldgga faunadepéer, "mulmholkar” och bevara hogstubbar etc. Limpliga passager och/eller
andra atgirder utreds vidare i planarbetet i syfte att minska paverkan pa eklandskapet och
de arter som ir knutna till detta.

Landskapet mellan Norsholm och Linkoping ir relativt flackt och en ny jairnvag kommer
darmed att forlaggas pa bank langs en betydande andel av den hér strackan. Med tanke pa
att det i omradet finns ett av Sveriges mest omfattande hagmarkslandskap, kommer mycket
stor hénsyn tas till savil ekologiska samband som majlighet till fortsatt brukande (odling
och bete). Ett fortsatt brukande ar vitalt for att minga av de virden som finns i landskapet



ska besta. I fortsatt planarbete ar darfor prioriterat att skapa funktionella odlingsenheter
samt passagemojligheter for jordbruket.

Det uppodlade landskapet mellan Landsjo-Linkoping ir betydelsefullt som virdetrakt.
Har finns det storsta habitatnitverket for grasmarker langs hela Ostlankens strackning och
omradet dr ett av de viktigaste beteslandskapen pé Sveriges fastland. Vardekarnor finns vid
Landsjo, Backeby, Eggeby och Go6ta kanal inom Norrkopings kommun. Omréadet langs Géta
kanal innehéller ett stort habitatnitverk for fladdermoss, pollinerande insekter och
eklevande insekter. Inom Linkopings kommun ar grasmarkerna vid Markeby/Kumladn och
intill E4, norr om Skavestad, de viktigaste omridena. Odlingslandskapet ar sannolikt
ekologiskt funktionellt vad giller spridningssamband for en rad organismer knutna till
grasmarker, &ven om dagens E4 innebir en kraftig barridreffekt och verkar bullerstorande.

Vid de platser dar korridoren 16pen lings med E4 och Sodra stambanan, efterstriavas en
samlokalisering med befintlig infrastruktur for att minimera ytterligare fragmentering av
landskapet. Inom forordad korridor finns dven potential att anldgga l1ampliga habitat 1angs
med jarnviagen som kan bidra till att knyta samman landskapets viarden. Forutsatt att behov
och mojligheter uppkommer i fortsatt planarbete, kan landskapsmodellering bli aktuell i
delomraden. En storskalig landskapsmodellering som utjamnar jairnvagsbankens sldnter
mot omgivande landskap/odlingsmark, kan avskdrma visuellt och utjamna jarnvagsbanken
mot omgivande landskap/odlingsmark i syfte att optimera andelen odlingsbar yta intill
jarnvagen.

Utformning av stangsel

Hela hoghastighetjarnvigen planeras att stingslas in med ett robust stdngsel som férhindrar
olyckor for savial manniskor som vilt. Dar jarnvagen gar pa bro eller i tunnel ansluter
stiangsel till brofiste eller tunnelmynning. Stangslet kommer dven att anpassas till och dar sa
ar mojligt samverka med andra fysiska barriérer.

Vid 6ppningar i den fysiska barriiren, t ex vid anslutning till en befintlig och ej stingslad
stambana, kommer anldggningen att utformas med atgirder/anpassning utifran lokala
forutsiattningar som ska motverka att vilt tar sig in pa sparen. Detta kan exempelvis goras
genom att stingsel leder djur bort fran sparet, genom banvallens utformning eller att
markens yta anpassas.

Jarnvagens stiangsel ska ha en h6jd pa 2,5 m och oberoende av teknisk 16sning, ha en sddan
utformning att det inte ger personer majlighet att klattra 6ver konstruktionen utan
hjalpmedel. Med en nedgriavd nederkant och en nederdel med finmaskigt nat, férhindras att
smavilt graver sig in under (ngot som dven minskar padkorningsfrisk for rovfaglar som
soker efter doda djur).
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Figur 5. Exempel pa robust jarnvagsstangsel.

Visuell paverkan

Jarnvagens stiangsel placeras nedanfor jairnvagsbankens sliant. I det 6ppna
odlingslandskapet ar det darfor anldggningen i sig, jairnvagsbank, kontaktledningsstolpar
etc., som dominerar/paverkar landskapet visuellt (figur 6).

Vid de passager/héjdomraden dar jairnvagen gar i skarning placeras stingsel intill
bergskarningen, i ett hogt lage. Eftersom héjdomraden generellt ar skogbekldadda, doéljer
vegetationen till stor del den visuella pdverkan som jarnvigens stangsel innebar pa
hojdomréaden (figur 7).

Figur 6. lllustration av skalenlig VR-modell - Stangsel vid bank (Ingun Platell, WSP 2017)



Figur 7. lllustration skalenlig VR-modell - Stangsel vid skarning (Ingunn Platell, WSP 2017)



Referenser

Askling J m fl, (2006). Ostlianken: Biologisk infrastruktur — Biologisk méngfald och
viltférvaltning i ett landskapsperspektiv, Calluna AB och Grimso forskningsstation.

Mattias Olsson, EnviroPlanning AB och Andreas Seiler, SLU (2015). Forstudie - Viltsiker
Jjdrnvdg, Utredning om olycksdrabbade strdckor och forslag till losningar, 2015-02-04.

Trafikverket (2016), Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323, géllande frdn 2016-03-01

Trafikverket J-O Helldin (2017). Viltrorelser, kritiska strackor och platser samt
atgiardsbehov — Utredning 137617 i projekt Ostlanken, 2017-05-24

Trafikverket H Ignell m fl (2017) Ekologiska samband — analyser av barridreffekter,
Ostlanken, 2017-08-28

Trafikverket (2015), Icke forhandlingsbara biotoper. Rapport 2015:211

Trafikverket (2015) Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur. Rapport fran
forskningsprogrammet TRIEKOL. Trafikverket publikation 2015:254.

Trafikverket (2017) Temabalad Natur: Faunapassager for utter och medelstora daggdjur.
Utgava 2, mars 2017

Trafikverket (2016) Temablad Natur: Faglar och genomsiktliga skdrmar. Utgéva 2,
december 2016



@
0 TRAFIKVERKET

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se



