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1. Sammanfattning

Ostlanken planeras att passera genom Kolméarden i bergtunnel med tunnelpéslag vid
Kolmérdsbranten pd Malmolandet i nira anslutning till motorviag E4. Centralt i den
forordade korridoren finns sjon Skiren, som omfattas av riksintresse for naturmiljo.
Ostlankens bergtunnel planeras i ett djupt l4ge bredvid sjon. Paverkan pa sjons hydrologi
kan uppkomma genom att grundvatten fran sjons avrinningsomrade lacker in i tunneln.

Trafikverket redogor i denna PM f6r mdjligheten att justera korridoren och dirmed kunna
flytta sparlinjen langre ifran Skiren, i syfte att minska den hydrologiska paverkan pa Skiren.
Tva mojliga korridorsutvidgningar beskrivs. Bdda avser utvidgning vaster om Skiren, den
ena med tunnelpaslag 6ster om motorvig E4 och den andra vaster om E4. Inledningsvis
beskrivs kortfattat varfor forordad korridor valts och vilka alternativa lokaliseringar inom
den férordade korridoren som utretts.

Vid tunnelpéslag 6ster om E4 bedoms de eventuella fordelar som uppnés med langre
avstand till Skiren inte 6verviaga nackdelarna i 6vrigt d& det bland annat innebér att andra
sjoar och en kind grundvattenférekomst kan komma att paverkas. Ostlanken kommer dven
langre fran E4 nordost om Skiren och riskerar att ge en storre paverkan pa jordbruk och
landskapsbild vid Malmolandet.

Vid tunnelpaslag vister om E4 6verviger de eventuella fordelar som uppnés med langre
avstand till Skiren inte nackdelarna i 6vrigt d& detta i férsta hand innebar en mycket storre
paverkan pé befintlig infrastruktur och landskap séder om Bravikens forkastningsbrant. Det
finns dven en risk for paverkan pa hoga naturvirden inom riksintresset NRO 050 60
(Bravikens forkastningssystem).

Trafikverket bedomer sammanfattningsvis att flytt av sparlinjen langre fran Skiren, utanfor
forordad korridor, ger i jamforelse betydligt fler och stora nackdelar, i forhallande till den
minskade risken for paverkan pé Skiren.

2. Inledning

I denna PM beskrivs méjliga utvidgningar av férordad (réd) korridor vid passage av sjon
Skiren, i syfte att minska péverkan pa sjons hydrologi. Beskrivning gors dels for alternativa
strackningar inom korridoren dels f6r utvidgning av korridoren nordvast om Skiren.

3. Forordad korridor

Tillatlighetsprovningen géller rod korridor, vilken forordats framfor gron korridor. Rod
korridor har bedomts vara mest fordelaktigt utifran funktion, kostnad, samhallsnytta samt
paverkan pa hilsa och miljo. Pa delstrackan Skavsta — Loddby har réd korridor battre
uppfyllelse av restidsmal. Uppfyllelsen av miljomalen ar likvardig i bida alternativen; rod



korridor péverkar kulturmiljon samt stads- och landskapsbilden mer negativt, medan gron
korridor péverkar naturmilj6 samt friluftsliv och rekreation mer negativt. (Kélla;
Jarnvagsutredning Ostldnken, striackan Jarna — Norrkdping, Loddby, Slutrapport Mars
2010).

Principen for avgransning av rod korridor i forstudie och jarnviagsutredning var att hélla
ihop infrastrukturanlédggningarna Ostlanken och E4. Ut6ver detta har manga olika faktorer
varit styrande for korridorens lokalisering och utformning. En viktig faktor utifran ett
miljoperspektiv ar att minimera paverkan péa riksintresseomraden och Natura 2000-
omraden. Det ar dock inte mojligt att helt undvika paverkan pa riksintressen langs strackan.
Skiren dr ett av de riksintressen som berors norr om Norrkdping, men i narheten finns dven
Brévikens forkastningssystem som utgor riksintresse for naturmiljo och Algutsbo, ett Natura
2000-omrade.

4.  Lokalisering inom forordad korridor

I arbetet med att studera alternativa sparlinjer inom forordad korridor har en méngd olika
alternativa 16sningar studerats och utvarderats utifran miljo, teknik och ekonomi. Arbetet
inleddes med upprittande av en fordjupad landskapsanalys och sedan en utviardering av
studerade alternativ som resulterade i en forordad linje (se figur 1) som passerar i den vistra
delen av korridoren, i en sa nira anslutning till E4 som mdjligt. En lokalisering i den vistra
delen av korridoren innebar att Skiren passeras pa den nordvistra sidan i tunnel,
”Kolméardstunneln”. Alternativet har utformats bl a med avsikt att minska risken for
péaverkan pa Skiren. I detta arbete har berggrundens kvalitet och ldge undersokts och
hydrauliska modelleringar utférts, se PM Bedomd pdverkan pa sjon Skiren till foljd av
drdnering till tunnel, 2017-09-27.

I arbetet har dven hiansyn tagits till bland annat paverkan pa riksintresse Braviksbrantens
forkastningssystem, byggnadsminne Villa Skoga, jordbruksmarken pa Malmolandet,
befintlig infrastruktur, bostadsbebyggelse mm. Att ligga pa den nordvéstra sidan om Skiren
och komma ut ur Kolmardstunneln nidra E4 ger sammantaget minst paverkan pa
riksintressant natur, har battre bergkvalitet och ger en mgjlighet att samforlagga
infrastruktur. Genom att jairnvigen planeras i nira anslutning till en befintlig infrastruktur
(E4) som redan paverkar landskapet och att ingen ny infrastrukturkorridor skapas i
landskapet, ddimpas dven den visuella upplevelsen av intranget i riksintresset.

Att ligga sydost om Skiren har utretts, men studeras inte vidare, da detta alternativ inte ar
lampligt ur flera aspekter. En primér orsak ar att Ostlidnken i detta l4ge riskerar att medfora
en pataglig skada pa Braviksbrantens forkastningssystem, riksintressant natur (NRO 050
60).
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Figur 1. Nu projekterad linje inom férordad korridor pd delen Stavsjé — Loddby. Pé kartan redovisas éven
naturmiljintressen sdsom naturvdrdsobjekt, skyddad natur och artmiljéer

5. Madjligheter att justera korridoren

Den forordade linjen som arbetats fram i det inledande arbetet med jarnvégsplanen ligger
nordvast om och sa langt fran Skiren som det dr majligt med hénsyn till den aktuella
korridorgriansen for den forordade korridoren, rod korridor. For att flytta linjen ldngre fran
Skiren kravs en korridorutvidgning.

Resterade delen av denna PM beskriver oversiktligt mojligheterna att flytta
jarnvagsanlaggningen langre fran Skiren (jamfort med forordad linje inom férordad
korridor) med avsikt att minska risken f6r paverkan pé sjon.

Oversiktligt har tv olika varianter av korridorutvidgning identifierats i samband med
frigan om komplettering av tillatlighetsprovningen:

1. Tunnelpéslag 6ster om E4
2. Tunnelpéslag vister om E4

Alternativen har haft som forutséattning att fortfarande uppfylla projektmal med
resecentrum i Norrképing och att komma tillbaka till r6d korridor kring lansgransen i norr.

5.1.  Tunnelpaslag 6ster om E4

En linje med tunnelpaslag oster om E4, men 4nda en strivan att komma langre fran Skiren
kraver korridorutvidgning pé en lang striacka norr om Skiren (omrade 3 i figur 2) dé linjen
far en sddan riktning och de stora minimiradierna gor att det kravs lang striacka att byta
riktning. Det blir d& en rakare linje mot nordost som kommer att ligga langre fran E4 genom
Kolmaérden dn vad den nu férordade linjen gor.
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Figur 2. Férordad korridor och litterera till kommentarer kring ett alternativ att komma ut pG éstra sidan E4,
men ligga léngre fran Skiren.

Andra vattenmiljder An Skiren kan d4 komma att beroras, t ex Morka Getsjon och Arlésen
(omrade 3) samt att jairnvagen kommer narmare vattenskyddsomradet vid Nedre Glottern
(omréde 2). Mot lansgransen kommer linjen inte att kunna ligga néra E4, utan kommer att
passera sjoarna Gullvagnen och Strélen pa den norra sidan (omrade 4), vilket innebér att
linjen kommer att beréra grundvattenforekomsten vid Stubbetorp (SE651227-153217). En
sddan spérlinje skulle innebira nya osdkerheter avseende geoteknik. Vid de geotekniska
undersokningar som genomforts i norra delen av korridoren (omréde 4) har svarare
geotekniska forhallanden konstaterats langre fran E4 jamfort med férordade linjen nira E4.
Exempelvis konstaterades osiker bergtickning for en foreslagen tunnel i norra delen av
omrade 4.

En dragning av spérlinjen pa norra sidan sjoarna Gullvagnen och Strélen (omréde 4)
kommer troligen berora farre bostadsfastigheter jamfort med forordad linje. Det blir dock
ett storre avstand fran E4 och ett antal bostdder kommer att ligga mellan E4 och Ostlanken.
Ett sitt att komma ytterligare négot langre ifran Skiren ar att ge sparlinjen en annan vinkel
och ostligare dragning pd Malmolandet (omréade 1), soder om Bravikenbranten. Det skulle
innebdara att sparet kommer langre fran E4 jamfort med férordad linje, vilket innebar en
storre paverkan pa Bjornsnis jordbruksfastighet och pa landskapsbilden. Det skulle dven
innebara risk for storre paverkan pa Villa Skoga som ar byggnadsminne.

Med detta forslag kan avstandet till Skiren 6kas med 50-150 meter i plan (omrade 2) vilket
bedoms medfora en viss minskning av risken for paverkan pa Skiren da tunnelns
paverkansomrade delvis kommer utanfor Skirens avrinningsomrade.

Sammanfattningsvis bedoms de eventuella fordelar som uppnés med ldngre avstand till
Skiren inte 6verviaga nackdelarna i 6vrigt da det innebér att andra sjoar och en kiand
grundvattenforekomst kan komma att paverkas. Ostlanken kommer dven liangre frin E4
nordost om Skiren och riskerar att ge en storre paverkan pé jordbruk och landskapsbild vid
Malmélandet.



5.2. Tunnelpaslag vaster om E4

En linje med tunnelpaslag véister om E4 i stravan att komma léngre frn Skiren gor att en
korridorutvidgning kravs frén Skiren och 6ver Malmolandet motsvarande det omrade som
l4g inom gron korridor i jairnviagsutredningen.
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Figur 3. Férordad korridor och litterera till kommentarer kring ett alternativ att komma ut pd vdéstra sidan E4
och ligga ldngre frdan Skiren.

Alternativet har simre spargeometriska forutsattningar an forordad linje. Det dr svéart att
komma in mot S6dra stambanan (omréde 5) f6r en bra infart mot Norrkoping, 4ven om
minimiradier nyttjas. Detta kan innebéra att det kan bli ett storre slitage pa banan och dven
begransningar for mdjligheterna att i framtiden héja tdgens hastighet.

Kommer Ostldnken ut ur Kolmérdstunneln vister om E4 sa kriavs en korsning av E4 séder
om Brévikenbranten (omréde 5-6). Detta kommer att krdava stora konstruktioner vid
passage av E4 och vigens profil (och ev plan) maste justeras for att klara korsningen med
Ostlanken. Pa grund av geotekniska och hydrogeologiska forutsiattningar ar det olampligt att
anldgga korsningspunkten i ett nedsénkt lige (betongtrag/tunnel), vilket innebér att en stor
del av planskildheten kommer ligga ovan befintlig mark. Att ha denna planskildhet i det
oppna landskapet pd Malmolandet skulle ge stor paverkan pa landskapsbilden och
jordbruksmarken. De geotekniska forutsattningarna pé platsen ar svara och det kommer att
kravas mycket omfattade forstarkningsatgiarder for att klara passagen. Det kravs langvariga
omliggningar av E4 under byggtiden.

Korsningen av Kardonbanan blir mer komplicerad dn med férordad linje och kommer att
ligga i narheten av korsningen med E4 (omréde 5).

Alternativet innehéller andra osidkerheter avseende geoteknik och bergtidckning vid
Bravikenbranten (omrade 7). Det finns en risk for paverkan pé transformatorstation som
ligger i Bravikenbranten pa vistra sidan av E4 (omrade 7) och ett reningsverk i anslutning
till Torshagsan (omréde 6). Jirnviagen kommer narmare vattenskyddsomrédet vid Nedre
Glottern (omrade 7-8).



Ostlanken pé vistra sidan av E4 innebér en storre paverkan pa jordbruksmark véster om E4
(omréde 6). Det blir dock en mindre paverkan pé odlingsmarken och den verksamhet som
ar kopplad till jordbruksfastigheten Bjornsnis.

Alternativet begrinsar mojligheterna till utveckling av Aby mot E4 (omrade 6).

Jarnvigen kommer nirmare bebyggelsen i Aby vilket innebér att fler boende i Aby kommer
att utsattas for buller fran Ostlanken, dock finns en majlighet att Ostlanken ger
forutsattningar for att minska bullerstorningarna fran E4 da Ostlidnken kan ha en viss
avskdrmande effekt (omréde 6).

Riksintresset Bravikens forkastningssystem riskerar att paverkas mer (omrade 7). Av figur 1
framgér att det pé vastra sidan finns tvd omraden med hogsta naturvirde, kopplat till branta
partier, som kan komma att paverkas. Dessa branta partier utgor kirnvéarden i riksintresset.

En tunnelmynning vister om E4 far en avsevirt mindre paverkan pa byggnadsminnet Villa
Skoga an forordad linje.

Med detta forslag kan avstandet till Skiren 6kas med 100-250 meter i plan (omrade 8) vilket
bedoms medféra en minskning av risken for paverkan pa Skiren eftersom tunnelns
péverkansomréde delvis kommer utanfor Skirens avrinningsomréde.

Sammanfatiningsvis overviger de eventuella fordelar som uppnis med langre avstind
till sjon Skiren inte nackdelarna i 6vrigt da det innebar en mycket storre paverkan pa
befintlig infrastruktur och landskap séder om Bravikens forkastningsbrant. Det finns dven
en risk for paverkan pa hoga naturvirden inom riksintresset NRO 050 60 (Bravikens
forkastningssystem).
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