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Stéllningstagande om preliminér rangordning av
studerade korridorer inom Kompletterande
lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Ostlanken, infor formell granskning

Inledning

Trafikverket har féreslagit regeringen att projekt Ostldnken, inklusive Bibana Nykoping,
ska tillitlighetsprovas och underlag for den prévningen ar jarnvigsutredningar inklusive
MKB fran 2009-2010 (JU 2009-2010) och kompletteringar gjorda t.0.m. mars 2010
samt kompletterande underlag frin 2014 och 2015. Med anledning av férindrade
forutsidttningar géllande framtida trafikering jamfort med tidigare utredningar har
Trafikverket Region Ost omprovat placeringen av Skavsta station samt ytterligare utrett
lokaliseringen av Bibana Nyképing véster om Nykopings resecentrum.

Det slutgiltiga stidllningstagandet om rangordning kommer att géras av Trafikverkets
generaldirektor efter genomford formell granskning av den kompletterande
lokaliseringsutredningen samt efter den kompletterande beredningsremissen infér
regeringens tillatlighetsprévning.

For redovisning av dindamal, bakgrund, dndrade forutsittningar, studerade alternativ,
miljoaspekter, restid och samhéllsekonomi samt bedomningskriterier hiinvisas till
upprattad Granskningshandling - Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana
Nykoping, Ostlinken, 2017-10-19.

Stallningstagande om preliminér rangordning

Utifrdn bedémda effekter av studerade alternativ foreslar Trafikverket Region Ost
foljande preliminira rangordning mellan alternativen:

1. Utredningsalternativ 1 (UA1) — Kort bibana med Skavsta station pd bibanan
2. Ling bibana med Skavsta station p4 huvudbanan

3. Kort bibana med Skavsta station pd huvudbanan
Motiv for det preliminara stillningstagandet

Férutsattningar

Transportpolitikens évergripande mal att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet
utgor grunden for stillningstagandet. Darutéver har bedomningar gjorts med avseende
pa Ostlankens dndamél och projektmal samt med avseende pa de nya
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trafikeringsuppgifter som framkommit i samband med det pigdende utredningsarbetet
av en hoghastighetsjirnvig mellan Stockholm och Goteborg respektive Malmé.

Trafikverket Region Ost bedémer att uppfvllelsen av Ostlankens dndamal inte &r
alternativskiljande. Det vill siga Ostlankens andamél bedéms kunna nds oavsett val av
rangordnat alternativ.

Trafikverket Region Ost bedémer vidare att det som ér alternativskiljande, och som varit
foremal for avvagningar, ir graden av uppfyllelse av projektmdlen for restider och
turtithet (tillginglighet), kulturmiljé och barridreffekter (miljokonsekvenser) samt
samhillsnyttan i ett 14ngsiktigt perspektiv.

De alternativa korridorerna berdr ett antal riksintressen och i jamforelsen mellan
alternativen har éven péverkan pa dessa beaktats.

Nedan gors en virdering av de tre rangordnade alternativen utifrdn restider och turtathet
(tillginglighet), miljokonsekvenser samt samhallsnytta i ett langsiktigt perspektiv.

Uppfyllelse av restidsmal och mal om turtéthet
Restidsmdl

Restidsmalet fér Stockholm — Goteborg (2 timmar och 15 minuter) bedéms kunna nis
oavsett alternativ eftersom hoghastighetstigen inte kommer att trafikera bibanan.

Restidsmélen fér Nykoping — Linkoping (40 minuter) respektive Stockholm — Nyképing
- Norrképing (60 minuter) bedéms inte kunna nés for négot alternativ. Fér UA1 och Kort
bibana beriknas restiden for dessa relationer bli 2 minuter lingre jamfort med Lang
bibana.

Restidsm4l for Skavsta saknas d& mélen ar satta med utgingspunkt i arbetspendling. For
UA1 och Kort bibana beriknas emellertid restiden fér Skavsta - Stockholm bli7 - 8
minuter langre jaimfért med Ling bibana. Med alternativ Kort bibana kan Skavsta station
4dven trafikeras frin huvudbanan, vilket d4 ger en kortare restid (samma som alternativ
Lang bibana).

Mdl om turtdthet

Mélen om turtithet for de s.k. storregionala tdgen (2 tig per timme och riktning) bedoms
nds oavsett alternativ pa kortare sikt (frin och med idrifttagandet av Ostlanken och ett
antal ir framét).

M4l om turtithet for Skavsta saknas d& méilen dr satta med utgéngspunkt i
arbetspendling. Tvé tdg per timme och riktning far emellertid anses som en rimlig
malsattning dven for Skavsta.

P4 langre sikt, med en fullt utbyggd hoghastighetsjirnvig mellan Stockholm och
Goteborg respektive Malmé, da de storregionala tigen ska konkurrera med 5-6
hoghastighetstig per timme och riktning pa Ostlinkens huvudbana, &r bedomningen
emellertid att den rimliga mélsittningen om turtithet for Skavsta inte kommer att kunna
nés i alternativ Ling bibana. Om storregionala tdg med stopp i Skavsta prioriteras
framfor hoghastighetstigen kommer & andra sidan &ndamélet med
hoghastighetssystemet inte kunna nés.

Med UA1 och Kort bibana bedéms samtliga mal om turtithet nés dven pé langre sikt.
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Jamforelse av miljokonsekvenser

Kort bibana bedoms innebira pétaglig skada pd riksintresse f6r kulturmiljévarden och
dérmed inte uppfylla Ostlinkens miljémal.

Léng bibana med anslutningarna till huvudbanan berr riksintresse for
dricksvattenforsérjning samt flera arkeologiska objekt med hégt och mycket hogt
kulturvdrde. UA1 gir i kanten av riksintresse for kulturmilj6 men bedéms inte innebira
pataglig skada.

Ling bibana och UA1 bedéms bada uppfylla Ostlinkens miljémal, 4ven om skillnader
finns mellan olika miljdaspekter och miljépaverkan.

Lang bibana bedéms medfora nya barriireffekter i mycket liten utstrickning i och med
att bibanan till stor del foljer befintlig jarnvigsinfrastruktur (TGOJ-banan). UA1 innebir
att en ny barriér infors i naturlandskapet vilket bidrar till negativ pdverkan pa en redan
péverkad miljé. UA1 bedéms emellertid genom skogsbekladd mark kunna inordnas i
landskapet pé ett tillfredstillande sitt.

Jamférelse av samhillsekonomisk nytta

Den jamforande samhillsekonomiska bedomningen visar att UA1 och Kort bibana har
négot storre samhillsnytta jAmfort med Lang bibana. Kalkylen har emellertid inte
beaktat ett pé langre sikt fullt utbyggt héghastighetssystem, d4 den storsta nyttan med
UA1 och Kort bibana bedéms uppsta.

Yttranden och synpunkter i samband med samrad

Sammantaget har de kommuner som skriftligt yttrat sig 6ver samradshandlingen, med
Nykopings kommun i spetsen, limnat synpunkter innebédrande att man motsitter sig det
nya utredningsalternativet med Skavsta station p& bibanan (UA1) s som det redovisades
1 samrédshandlingen, 2017-06-22. Kommunerna och Trafikverket har olika
uppfattningar om utgdngspunkter och forutsittningar géllande framtida trafikering och
det planerade jarnvigssystemets kapacitet. Efter ytterligare diskussioner med Nyk&pings
kommun har UA1 kompletterats med méjlighet till framtida angoring av Skavsta station
aven frén huvudbanan om ett sidant framtida behov uppstar.

Samlad bedémning

Sammantaget, med utgdngspunkt i att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
léngsiktigt hallbar transportforsorjning samt att uppfylla Ostldnkens #andamal och
projektmal, forordas UA1 framfor Lang bibana. Kort bibana beddms innebira pataglig
skada pa riksintresse for kulturmiljévirden och bedéms darfor inte vara genomforbart.
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Einar Schuch Malin Holen
Regional direktor Projektchef Ostldnken
Planering region ost Solna, 2017-10-20

Eskilstuna, 2017-10-20
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