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1 Promemorians huvudsakliga innehall

Det &r viktigt att stimulera langsiktigt hallbara transportldsningar, sarskilt
inom Kkollektivtrafik, géng och cykel. Atgarder inom cykel kan bidra till
att nd flera samhallsmél, sdsom att minska resandets miljopaverkan,
minska trangseln i tatort och bidra till en béattre folkhélsa.

Riksdagen riktade véren 2015 tva tillkdnnagivanden till regeringen
(bet. 2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123) i syfte att framja cykling.

Det forsta tillkannagivandet uttrycker att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med en nationell cykelstrategi.

I det andra tillkdnnagivandet framfors att regeringen bor redogdra for
regelandringar for att framja cykeltrafik i stader, och inom ramen for
detta prova mojligheten till regeléndringar for att géra det mojligt for
cyklister Gver 15 ar att anvanda korbana aven i de fall dér cykelvag finns.

Denna promemoria ar framtagen som redogorelse for vissa mojliga
regelandringar. | promemorian foreslés foljande dndringar:

— Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 &r anvénda
kdrbanan aven om det finns en cykelbana under forutsattning att den
hogsta tillatna hastigheten pa korbanan inte ar hogre an 50 kilometer i
timmen.

— En vdg eller vagstracka kan bestdmmas vara en cykelgata. Cykelgatan
marks ut med ett sarskilt vagmarke och den hogsta tillatna hastigheten &r
30 kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken och fordon som kér in pa en cykelgata har vajningsplikt
mot fordon som fardas dar. Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

— En vagmarkering for s kallad cykelbox infors.

— Markeringen  for ett  Gvergangsstalle far utgbra en av
begransningslinjerna till en cykelpassage eller en cykeldverfart.

— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt anvanda
vénster sida i fardriktningen.

— Fortydligande om att lokaliseringsméarken for vdgvisning &ven
innefattar méarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 januari 2018.



2 Forfattningsforslag

2.1 Forordning om andring i férordningen
(1976:1128) om felparkeringsavgift

Harigenom  foreskrivs att 1§ forordningen (1976:1128) om
felparkeringsavgift ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

18

Lagen (1976:206) om felparkeringsavgift tillampas i frdga om
Overtradelse av

1. 3 kap. 47-49 a 88, 52 § forsta 1. 3 kap. 47-49 a 88, 52 § forsta
och andra styckena, 53-55 8§ samt och andra styckena, 53-55 §§,
8kap. 18§ forsta stycket2 8kap. 18 forsta stycket2 och
trafikforordningen (1998:1276), 8 kap. 1 a § forsta stycket 2 trafik-

forordningen (1998:1276),

2. sadan lokal trafikforeskrift som rér stannande eller parkering som
har meddelats enligt 10 kap. 1 8 andra stycket trafikférordningen,

3. sddan foreskrift om stannande och parkering pa grund av végarbete
eller liknande arbete som har meddelats enligt 10 kap. 148
trafikforordningen, eller

4. sadana foreskrifter som anges i 2 och 3 och som har meddelats enligt
motsvarande bestdimmelser i aldre forfattning.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 2018.

! Senaste lydelse 2007:99.



2.2

Forslag till forordning om andring i

trafikforordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs ifrdga om trafikférordningen (1998:1276)

dels att 3 kap. 6, 21 och 59 88, 7 kap. 1 §, 10 kap. 1 och 13 8§, 14 kap.
3 § och rubriken till 8 kap. ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 8 kap. 1 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

3 kal
68

Foreslagen lydelse

P.

Vid fard pa vag ska fordon foras pa korbana. Detta galler dock inte
fordon for vilka enligt 1 kap. 4 § andra stycket bestdmmelserna om
gaende ska tillampas. Cyklar och tvahjuliga mopeder klass 11 ska vid fard
pa vag foras pa cykelbana om sadan finns.

Om sarskild forsiktighet iakttas
far dock

1.cyklande och forare av
tvahjuliga. ~ mopeder  klass Il
anvanda kdrbanan &ven om det
finns en cykelbana nér det &r
lampligare  med  hénsyn till
fardmalets lage, och

Cyklande och férare av
tvahjuliga mopeder klass Il far
dock om sarskild forsiktighet
iakttas anvanda korbanan i stéllet
for cykelbanan om

1. den cyklande fyllt 15 &r och

2.den hogsta tillatna hastig-
heten pa& korbanan &ar hogst
50 kilometer i timmen och i dvrigt
nér det ar lampligare med hansyn
till fardmalets lage.

2.cyklar med fler an tva hjul
eller en cykel som drar en
cykelkarra eller en cykel som har
en sidvagn, utdver vad som
framgar av 1, foras p& korbanan
&dven om det finns en cykelbana
om det &r ldmpligare med hénsyn
till fordonets bredd.
Om sarskild forsiktighet iakttas far trehjuliga mopeder klass 11 féras pa
en cykelbana med ringa trafik och tillracklig bredd.
Ar en bana avsedd for viss trafik far annan trafik forekomma pa banan
endast for att korsa den.
Sérskilda bestdimmelser om anvéndning av vagrenen finns i 12 §.

21§
En forare som fran en vag kor in pd en annan vig som &r huvudled,
motorvdg eller motortrafikled och déar accelerationsfalt saknas, har
vajningsplikt mot fordon pa den vag foraren kor in pa. Vajningsplikten

! Senaste lydelse 2014:1035.
2 Senaste lydelse 2014:1035.



galler dock inte dar foraren kommer in pa huvudleden, motorvagen eller

motortrafikleden utan att byta korfalt.

En forare har ocksé vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den
egna kursen nar foraren kommer in pa en vig

1. fran en parkeringsplats, en fastighet, en bensinstation eller fran nagot
annat liknande omrade i anslutning till vagen,

2. fran en stig, en dgovag eller ndgon annan liknande utfartsvag,

3. fran en cykelbana, en gagata,
ett gangfartsomrade eller fran
terréng, eller

3. frén en cykelbana, en gagata,
ett gangfartsomrade, en cykelgata
eller fran terrang, eller

4. efter att ha korsat en gang- eller cykelbana.
En forare har dessutom vajningsplikt mot fordon pa en korbana nar
foraren kommer in pa den fran en végren eller fran en sadan cykelbana

som &r en del av vagen.

Véjningsplikten enligt férsta och andra styckena galler inte cyklande
och forare av moped klass 1l som ska korsa en kdrbana eller cykelbana

pa en cykeloverfart,

59§

P& cykelbanor skall cyklande
och forare av moped Kklass Il

P& cykelbanor ska cyklande och
forare av moped klass Il 1amnas

lamnas  foretrdde av  andra foretrdde av andra fordonsforare.
fordonsforare.

I 8 kap. 1 a § finns bestammelser
om att forare har vajningsplikt mot
fordon nar forare kor in pd en
cykelgata.

7 kap.

Gaende skall vid fard p& vig
anvanda gangbanan eller vagrenen.

Om det inte finns nagon
gangbana eller vagren, skall
géende anvanda cykelbanan eller
korbanan. Detsamma galler sddana
trafikanter som avses i 1 kap. 4 §
andra stycket om gangbanan &r
smal eller utrymmet pd den &r
begransat pa annat satt eller om det
finns andra sarskilda skél for det.

Géende som anvander végrenen
eller korbanan skall om majligt ga
langst till vanster i fardriktningen.
Den som  aker rullskidor,
rullskridskor eller liknande och
som fardas med hogre hastighet an
gangfart skall dock fardas langst
till héger om det &r [ampligare.

De som gar i grupp under

Gaende ska vid fard pd vig
anvanda gangbanan eller véagrenen.

Om det inte finns nagon
gangbana eller végren, ska gaende
anvénda cykelbanan eller
korbanan. Detsamma galler sddana
trafikanter som avses i 1 kap. 4 §
andra stycket om gangbanan ar
smal eller utrymmet pd den &r
begransat pa annat sitt eller om det
finns andra sérskilda skél for det.

Géende som anvander vagrenen,
korbanan eller en gemensam gang-
och cykelbana ska om mojligt g
langst till vanster i fardriktningen.
Den som  aker rullskidor,
rullskridskor eller liknande och
som fardas med hdgre hastighet &n
géngfart ska dock fardas langst till
hdger om det &r [ampligare.

De som gar i grupp under



uppsikt av en ledare eller i en
procession skall om det &r l[ampligt
anvanda végrenen eller kdrbanans
hogra sida i fardriktningen. Om
gruppen bestdr av barn som gar
hogst tva i bredd, skall om mojligt
gangbana, vagren eller cykelbana
anvandas.

uppsikt av en ledare eller i en
procession ska om det &r lampligt
anvéanda vagrenen eller kérbanans
hogra sida i fardriktningen. Om
gruppen bestdr av barn som gar
hogst tva i bredd, ska om mojligt
gangbana, végren eller cykelbana
anvandas.

8 kap.
Bestammelser for trafik pa Bestammelser for trafik pa
gagata och i gangfartsomrade gdagata, cykelgata och i

m.m.

gangfartsomrade m.m.

lasg

Pa en cykelgata galler féljande.

1. Fordon far inte foras med
hogre hastighet an 30 kilometer i
timmen.

2. Fordon far inte parkeras pa
ndgon annan plats &n sarskilt
anordnade parkeringsplatser.

3. En forare som fran en vag kor
in pa en vag som &r cykelgata har
vajningsplikt mot fordon pa den
cykelgata foraren kor in pa.

4. En forare av ett motordrivet
fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken.

10 kap.
18°
Sérskilda trafikregler far, utom i de fall som avses i 10 och 14 8§,
meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég eller vagstracka
eller for samtliga véagar inom ett visst omrade eller for ett omrade eller en

fardled i terréng.

De sarskilda trafikreglerna far galla foljande.
1. Att en viss vég eller vagstracka ska vara huvudled, motorvég eller

motortrafikled.

2.Att en viss vag eller
vagstracka eller samtliga végar
inom ett omrade ska vara gagata
eller gangfartsomrade.

2. Att en viss vdg eller
vagstrdcka eller samtliga véagar
inom ett omrade ska vara gagata,
gangfartsomrade eller cykelgata.

3. Att ett visst omrade ska vara tattbebyggt omréade eller att ett sarskilt
miljokansligt omrade inom tattbebyggt omrade ska vara miljozon.
4. Att en viss plats ska vara cirkulationsplats eller cykeldverfart.

% Senaste lydelse 2014:1035.



5. Att ett visst korfalt eller en viss korbana ska vara korfélt eller
kdrbana for fordon i linjetrafik m.fl.

6. Att en viss plats pa stracka dar forbud att stanna eller parkera rader
enligt 3 kap. 53 § forsta stycket 2 ska vara busshallplats.

7. Att en viss plats ska vara andamalsplats eller laddplats.

8. Avvikelser fran bestammelserna om gagata enligt 8 kap. 1 § andra
stycket och bestammelserna om kérfalt for fordon i linjetrafik m.fl. enligt
8 kap. 2 8.

9. Forbud mot trafik med fordon.

10. Forbud eller pabud att svanga eller kora i viss riktning.

11. Forbud mot omkdrning.

12. Véjningsplikt eller stopplikt med avvikelser fran bestimmelserna i
3 kap. 18 eller 21 § eller i stéllet for bestdmmelserna i 3 kap. 23 § forsta
stycket.

13. Stopplikt i jarnvags- eller sparvigskorsningar.

14. Avvikelser fran bestammelserna om hastighet i 3 kap. 17 § forsta
stycket eller i foreskrifter som har meddelats med stéd av 3 kap. 17 §
andra stycket, om det & motiverat av hansyn till trafiksdkerheten,
framkomligheten eller miljon.

15. Begrénsning till 1agre hastighet an som foljer av 3 kap. 17 § tredje
stycket, 4 kap. 20 § eller 9 kap. 1 8 eller foreskrifter som har meddelats
med stdd av 3 kap. 17 § fjarde stycket eller 9 kap. 1 § tredje stycket, om
det & motiverat av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller
miljon.

16. Férbud mot att stanna eller
parkera fordon eller tillatelse att
stanna eller parkera fordon med
avvikelse frdn bestammelserna i
3 kap. 488, 49a§ forsta stycket,
52 §, 53 § forsta stycket 2-5, 9 och
10, 54 §, 55§ forsta stycket 3-5
eller 8 kap. 1 8.

16. Forbud mot att stanna eller
parkera fordon eller tillatelse att
stanna eller parkera fordon med
avvikelse frdn bestammelserna i
3kap. 488§, 49 a § forsta stycket,
52 §, 53 § forsta stycket 2-5, 9 och
10, 54 §, 55 § forsta stycket 3-5,
8 kap.18eller1as.

17. Tidsbegrénsning, avgiftsplikt eller andra villkor for parkering.
18. Undantag fran 3 kap. 77 § om belysning vid fard i terrang.

19. Axeltryck, boggitryck,

trippelaxeltryck eller

bruttovikt med

begrénsning till l&gre vikter &n som foljer av 4 kap. 12 8.

20. Inskrankning till mindre bredd eller langd péa fordon, fordonstag
eller last &n som tillats i 4 kap. 15, 17 eller 17 a §.

21. Trafik med terrdéngmotorfordon eller terrdngslap med avvikelser
frén bestammelserna i 5 kap. 1, 4 eller 5 8.

22. Andra sérskilda trafikregler.

Vidare far det genom lokala trafikforeskrifter meddelas sarskilda
trafikregler om att en vagtunnel ska tillhéra tunnelkategori B, C, D eller
E, sarskilda trafikregler for transport av farligt gods och for sadana
tavlingar som lansstyrelsen har lamnat tillstand till enligt 3 kap. 84 8.
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I foljande fall ska foreskrifter som galler pa vag markas ut enligt
bestammelserna i vagmarkesforordningen (2007:90) eller foreskrifter
som meddelats med stéd av den forordningen. Detsamma galler
foreskrifter som galler i terrang, om det finns skal till det.

1. Hastighetsbegrénsningar och 1. Hastighetsbegransningar och
foreskrifter om hogsta tillaten foreskrifter om hogsta tillaten
hastighet enligt 3 kap. 17§ och hastighet enligt 3 kap. 17 §, 8 kap.
9kap.18. la§och9kap.18.

2. Foreskrifter om bérighetsklass 2 eller 3 enligt 4 kap. 11 8.

3. Sérskilda trafikregler som meddelats genom lokala trafikforeskrifter
enligt1 §.

4. Sérskilda trafikregler som meddelats genom foreskrifter enligt 14 §.

14 kap.
38°

Till penningbdter doms en forare av ett motordrivet fordon som
uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot

1. bestdmmelserna i

a) 2 kap.

— 1 § fjarde stycket,

— 2 § om inte straff kan démas ut enligt 24,

—3,5-7 8 eller 8 § andra eller tredje stycket,

b) 3 kap.

—2,3,5-11§, 12 § forsta stycket, 13, 16 eller 17 § eller foreskrift som
har meddelats med stod av 17 §,

—18, 19, 21-25 §, 26 § andra eller tredje stycket, 27 8, 29 § om det dar
hanvisas till bestimmelserna i 25 §, 26 § andra eller tredje stycket eller
27 8§,

—30-33, 35-40, 43, 45, 50, 51, 57-62, 64, 65, 6774 eller 76-83 §,

c) 4 kap.

-1, 2, 5-88§, 98 forsta stycket, 10 §, 10 a § forsta stycket, 10 e, 15,
154,17, 17 a, 18 eller 19-24 §,

d) 5 kap.

—1leller3-58,

e) 6 kap.

-3,4beller5§,

f) 8 kap. f) 8 kap.

— 1 § forsta stycket 1 eller 3 eller —1 § forsta stycket 1 eller 3 eller
andra stycket eller 2§ forsta andra stycket eller 1a81 eller 3
stycket, eller eller 2 § forsta stycket, eller

0) 9 kap.

— 1 § eller foreskrift som har meddelats med stod av 1 §,

-2§,

2. andra lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § an sadana som ror
stannande eller parkering,

4 Senaste lydelse 2008:385.
® Senaste lydelse 2015:929.



3. forbud mot trafik med motordrivna fordon eller med fordon med
viss storsta bredd, 1angd eller vikt enligt 10 kap. 10 § forsta stycket, om
forbudet har utmarkts med vagmarke eller pd annat tydligt satt,

4. annan foreskrift enligt 10 kap. 14 § &n sddan som ror stannande eller
parkering, eller

5. foreskrifter som meddelats med stéd av denna férordning for
tillampningen av 3 kap. 80-83 § eller 4 kap. 2, 9, 10 eller 20 §.

6§°

Till penningbdter doms en forare av ett fordon som inte & motordrivet
och sadan trafikant som avses i 1 kap. 4 § forsta stycket, som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot

1. bestdmmelserna i

a) 2 kap.

— 1 § fjarde stycket,

— 2 8 om inte straff kan démas ut enligt 2—4,

—3,5-7 8 eller 8 § andra eller tredje stycket,

b) 3 kap.

—2,3,5-11 8, 12 § forsta stycket, 13, 16 eller 17 § eller foreskrift som
har

meddelats med stod av 17 §,

—18, 19, 21-25 §, 26 § andra eller tredje stycket, 27 §, 29 § om det dar
hénvisas till bestammelserna i 25 §, 26 § andra eller tredje stycket eller
27 8§,

—30-33, 35-40, 43, 45, 50, 51, 58-62, 64, 65, 67, 68, 73, 74, 76-78
eller 80-83 §,

c) 6 kap.

—3eller5§,

d) 8 kap. d) 8 kap.

— 1 § forsta stycket 1 eller 3 eller — 18§ forsta stycket 1 eller 3,
2 § forsta stycket, eller 1a8 1 eller 3 eller 2§ forsta

stycket, eller
e) 9 kap.
—1leller2sg,

2. andra lokala trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § an sadana som ror
stannande eller parkering,

3. annan foreskrift 4n sddan som ror stannande eller parkering enligt
10 kap. 14 §, eller

4. foreskrifter som meddelats med stod av denna forordning for
tillampningen av 3 kap. 80-83 8.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2018.

® Senaste lydelse 2013:779.
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2.3 Forslag till férordning om andring i foérordning
(2001:651) om véagtrafikdefinitioner.

Harigenom  foreskrivs att 2§ forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner att ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§
Beteckning Betydelse
Cykelfalt Ett sarskilt korfalt som genom

végmarkering anvisats for
cyklande och forare av moped
klass I

Cykelpassage En del av en vag som &r avsedd att
anvandas av cyklande eller forare
av moped klass Il for att korsa en
korbana eller en cykelbana och
som kan anges med vagmarkering.

En cykelpassage ar bevakad om
trafiken regleras med trafiksignaler
eller av en polisman och i annat
fall obevakad.

Cykeloverfart En del av en vdg som enligt en
lokal trafikforeskrift &r avsedd att
anvandas av cyklande eller forare
av moped klass Il for att korsa en
korbana eller en cykelbana och
som anges med vagmarkering och
vagmarke.

Vid en cykeloverfart ska
trafikmiljon vara utformad s& att
det sékras att fordon inte fors med
hogre hastighet dn 30 kilometer i
timmen En del av en vdg som
enligt en lokal trafikféreskrift ar
avsedd att anvandas av cyklande
eller forare av moped klass Il for
att korsa en korbana eller en
cykelbana och som anges med
vagmarkering och vagmarke.

Vid en cykeldverfart  ska
trafikmiljon vara utformad sa att
det sékras att fordon inte fors med

! Senaste lydelse 2016:143.



hogre hastighet &n 30 kilometer i
timmen

Foreslagen lydelse

Betydelse

Cykelfalt

Cykelgata

Cykelpassage

Cykeldverfart

Ett sarskilt korfalt som genom
végmarkering anvisats for
cyklande och forare av moped
klass I

En vég eller vagstracka som enligt
en lokal trafikforeskrift ska vara
cykelgata och som &ar utmarkt med
vagmarke for cykelgata.

En del av en vdg som &r avsedd att
anvandas av cyklande eller forare
av moped klass Il for att korsa en
koérbana eller en cykelbana och
som anges med vagmarkering.

En cykelpassage ar bevakad om
trafiken regleras med trafiksignaler
eller av en polisman och i annat
fall obevakad.

En del av en vag som enligt en
lokal trafikforeskrift ar avsedd att
anvandas av cyklande eller forare
av moped klass Il for att korsa en
korbana eller en cykelbana och
som anges med vagmarkering och
végmaérke.

Vid en cykeldverfart ska
trafikmiljon vara utformad sa att
det sékras att fordon inte fors med
hogre hastighet &n 30 kilometer i
timmen En del av en vdg som
enligt en lokal trafikforeskrift &r
avsedd att anvéndas av cyklande
eller forare av moped klass Il for
att korsa en korbana eller en
cykelbana och som anges med
végmarkering och vdgmaérke.

Vid en cykeldverfart ska
trafikmiljon vara utformad sa att
det sékras att fordon inte fors med
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hogre hastighet dn 30 kilometer i
timmen

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2018.



2.4 Forslag till forordning om andring i
vagmarkesférordningen (2007:90)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 21och2388 och 4kap. 88§
vagmarkesforordningen (2007:90) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

218
Lokaliseringsmérken for Lokaliseringsmérken for
upplysning om allménna  upplysning om allménna

inrdttningar m.m. kan vara
infogade i ett lokaliseringsmérke
for végvisning.

Namn pa en inrattning kan vara
infogat i mérket.

inrdttningar m.m. kan vara
infogade i lokaliseringsmérken for
végvisning och for végvisning av
gang- och cykeltrafik.

Namn pé en inrattning kan vara
infogat i méarket.

238§

Lokaliseringsmarken for upplys-
ning om serviceanldggningar m.m.
kan vara infogade i ett lokali-
seringsmarke for vagvisning.

Namn pé en anlaggning kan vara
infogat i mérket.

Lokaliseringsmarken for upplys-
ning om serviceanldggningar m.m.
kan vara infogade i lokaliserings-
marken for végvisning och for
vagvisning av  gang- och
cykeltrafik.

Namn pé en anlaggning kan vara
infogat i méarket.

Nuvarande lydelse

4 kap.
88
Tvargdende markeringar ar foljande.

Markering Narmare foreskrifter

M15 Overgangsstille Markeringen anger ett 6vergangs-
stille och a&r utférd dar marke
B3, 6vergangsstalle, &r uppsatt.
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M16 Cykelpassage eller cykel- Markeringen anger en
overfart cykelpassage eller en cykeloverfart
dér marke B8, cykeloverfart, &r
uppsatt.

Om markeringen avser en
cykeléverdverfart ska den
kombineras med markeringen
M14, vajningslinje.

M17 Farthinder Markeringen anger ett farthinder i
form av gupp, grop eller liknande.

Foreslagen lydelse

4 kap.
8§
Tvargaende markeringar ar féljande.
Markering Nérmare foreskrifter
M15 Overgéngsstalle Markeringen anger ett 6vergangs-

stille och &r utférd dér marke
B3, Gvergangsstalle, &r uppsatt.

M16 Cykelpassage eller  Markeringen anger en
cykeléverfart cykelpassage eller en cykeldverfart
dar mérke B8, cykeloverfart, ar

uppsatt.

Om markeringen avser en
cykeléverdverfart ska den
kombineras med  markeringen
M14, vajningslinje.

Markeringen M15, Gvergangs-
stalle  far utgéra en av
begrénsningslinjerna  till  en
cykelpassage eller en
cykeldverfart.



M17 Farthinder Markeringen anger ett farthinder i
form av gupp, grop eller liknande.

M18 Cykelbox Markeringen  anger  lamplig
placering fér cyklande och forare
av moped klass 11.

Markeringen far anpassas efter
forhallandena pé platsen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2018.
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3 Bakgrund

3.1 Inledning

| budgetpropositionen for 2016 (prop. 2015/16:1) pekar regeringen pa att
det i arbetet med att uppna ett mer héllbart transportsystem &r angelaget
att cyklingens andel av det totala resandet 6kar. Regeringen konstaterar
att cykling &r bra for klimatet, for folkhalsan och for att minska trangseln
i stadstrafiken.

Det 6vergripande syftet med regeringens forsta nationella cykelstrategi
&r att framja en 6kad och séker cykling. Strategin tas fram i dialog med
berdrda aktorer och ger utryck for regeringens ambitioner och insatser
inom cykling med inriktning att hjalpa alla aktorer att ta sitt ansvar.

Strategin inbegriper en beskrivning av nuldge, behov och évergripande
rekommendationer, och bor fungera som en plattform foér det fortsatta
arbetet. De verktyg som regeringen har till sitt férfogande i strategin &ar
regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning och utveckling. Den
hér promemorian syftar till att belysa en del av de regeléandringar som
diskuteras pa cyklingsomradet och vilka forslag och bedémningar som
kan goras. Promemorian &r ténkt att remitteras infor den fortsatta
beredningen av denna regeléversyn inom ramen for regeringens
cykelstrategi.

Okat resande och transporter med cykel &r viktiga faktorer for att
astadkomma ett hallbart transportsystem. Forutsattningarna for att valja
cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt som tillforlitligheten,
tryggheten och bekvamligheten for cyklisterna 6kas. Forst och framst bor
det finnas en infrastruktur att cykla pa. Trafikmiljon bor planeras och
utformas pa sadant satt att trafikanter naturligt upptrader pa det satt man
avsett. Trafikmiljon ska dessutom stddja de trafikregler som finns. Vi
trafikanter &r ingen enhetlig grupp. Vi befinner oss i trafiken av en
mangd olika skal. Det innebér att det & en méngd olika intressen som
ska samsas och att det standigt uppstar nya situationer i trafiken.

Det verkar ibland finnas en uppfattning att & ena sidan planering och
utformning av infrastruktur, & andra sidan trafikregler &r isolerade
foreteelser och att det relativt enkelt gar att andra en trafikregel eller en
viss utformning utan att dessa paverkar varandra. | sjalva verket ar de tatt
forknippade. Om samhallet planerar for att en viss yta ska vara avsedd
for ett visst andamal bor utformningen dels dverensstimma med vad som
ar syftet med sjélva ytan, dels gora det majligt att forsta vilka trafikregler
som galler dar. PA s vis kan inte brister i infrastrukturen kompenseras
med mer tilldtande regler, utan regler och utformning bor féljas at.
Allmanna utgdngspunkter kring syftet med trafikregler beskrivs
utforligare i avsnitt 3.6.1.

3.2 Vem ar cyklist?

Cyklist, eller den cyklande, ar den som framfor en cykel. Och nasta fraga
blir forstas da vad som ar en cykel.



Definition av cykel
En cykel &r enligt 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner:

1. Ett fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och
inte &r ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn

a. endast forstarker kraften fran tramp- eller vevanordningen,

b.inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig markeffekt som inte éverstiger 250 watt.
3. Ett eldrivet fordon utan tramp-eller vevanordning som ar avsett for
anvéandning av personer med fysisk funktionsnedsattning, och ar

a. inrattat huvudsakligen for befordran av en person,

b. inréttat for att foras av den dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av hdgst 20 kilometer i timmen.
4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen

a.har en elmotor vars kontinuerliga maérkeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. &r sjalvbalanserande.

En cykel ar alltsd ett fordon, vilket enligt samma paragraf ar en
anordning pa hjul, band, medar eller liknande som ar inrattad for fard pa
marken och inte I6per pa skenor. Med den tekniska utveckling som sker
och nya typer av fordon som introduceras kan det i dag vara svart att
avgora om det fordon man har framfor sig ar en cykel eller inte.

Den 1 januari 2016 &ndrades betydelsen av cykel och moped Klass Il
for att verkstalla Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande av och marknads-
kontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Denna ramférordning omfattar en méjlighet att typgodkanna ett mindre
eldrivet fordon med en motoreffekt av hogst 1 kilowatt. Detta fordon &r
en ny foreteelse i Sverige. Fordonet ska vara konstruerat for att drivas
med en tramp- eller vevanordning och dar elmotorn eller férbrannings-
motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen. | den svenska lagstiftningen Kklassificeras fordonet som en
moped Klass Il eftersom det inte &r konstruerat for hdgst 20 kilometer i
timmen. Detta innebér att det pa sikt kommer att finnas fler bade eldrivna
cyklar och eldrivna mopeder Klass Il som i relativt hdga hastigheter
kommer att framforas pa gang- och cykelbanor.

3.3 Cyklingsutredningen — en 6versyn av regler for
cykeltrafik

Den tidigare regeringen tillsatte ar 2010 en sarskild utredare med uppgift
att se over de regler som péaverkar forutsittningarna for att cykla. Den
sarskilde utredaren Kent Johansson Overlamnade i oktober 2012
betankandet Okad och sakrare cykling—en 6versyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70).
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Utredaren gjorde beddmningen att cykling som ett allt viktigare
transportsatt och cykeln som eget transportslag kan utvecklas inom
ramen for den befintliga lagstiftningen fér planering och utformning av
trafikmiljon. Enligt utredaren ar det i stallet incitament att tillampa
lagstiftningen sé att cyklingens intressen tillgodoses som behdvs. Bland
annat kravs en okad politisk prioritering av cyklingen som transportsatt
pa nationell, regional och lokal niva. | utredningen féreslogs nagra
andringar av trafikregler samt uppdrag till olika myndigheter.

En 6kad och séker cykling handlar inte i forsta hand om fler eller
forandrade regler utan det kravs ocksa mer och battre cykelinfrastruktur
samt battre drift och underhall av denna. Samtidigt behévs en férandrad
syn pa cykeln som transportsétt.

Nar det géller de trafikregler som géaller framst for oskyddade
trafikanter finns det sérskilda skal att se till att reglerna leder till god
trafiksakerhet, eftersom dessa trafikanter generellt sett & en mycket
heterogen grupp med olika forutsattningar.

3.4 Andrade regler 2014

Den 1 september 2014 trédde flera forordningséndringar i kraft. Genom
dessa andringar infordes flertalet av de regeldndringar som utredaren
foreslagit.

Cykling pa végren

Forutsattningarna for nar en cyklist ska anvénda végrenen gjordes
tydligare genom &andring i 3 kap. 12 § trafikforordningen (1998:1276).
En vagren behdver efter andringen endast anvandas om den &r tillrackligt
bred och i dvrigt lamplig att anvanda.

Cykling pa korbana

Genom &ndring i 3 kap. 6 8 trafikférordningen blev det mdjligt att
framfora cyklar med fler an tva hjul eller utrustade med cykelkarra eller
sidovagn, pa en korbana i stallet for cykelbana, om sarskild forsiktighet
iakttas och det &r lampligare med hansyn till fordonets bredd.

Flytta felparkerade fordon

Fordon som har parkerats fel pa eller inom fem meter fore en
cykelpassage eller en cykeldverfart kan nu flyttas under samma
forutsattningar som géller vid ett dvergangsstélle. Denna méjlighet som
tidigare saknades tillkom genom &ndring i 2 § forordningen (1982:198)
om flyttning av fordon i vissa fall.

Cykeldverfart och cykelpassage

Utredaren foreslog att reglerna vid cykeloverfarter skulle andras sa att
forare av  motorfordon har véjningsplikt mot cyklande vid
cykeloverfarter. Cyklande som fardas ut pa en cykeloverfart fran en
cykelbana ska iaktta vissa hansynsregler mot fordonsforare pa kérbanan



men behdver inte iaktta vajningsplikt. Att en plats ska vara en
cykeldverfart meddelas genom ett lokalt beslut och cykeldverfarten
marks ut med ett nytt sarskilt vagmarke for cykeléverfart. En
cykeloverfart ska ocksa vara utformad sa att det sikras att fordon inte
fors med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

Forslaget fick viss kritik fran en del remissinstanser, bland annat fran
Sveriges Kommuner och Landsting, som menade att det férslagna
systemet bara fungerar om véghallaren ser éver systemet av cykelleder,
prioriterar huvudcykelstraken och genomfor hastighetssankande atgarder
dar. Alla andra befintliga cykeloverfarter och markeringar for
cykeldverfarter skulle behdva tas bort.

Kostnaden for att forbattra sékerheten vid ca 16 000 cykeltverfarter
skulle, med utredarens forslag, kosta uppskattningsvis ca 3 miljarder
kronor for landet som helhet. For att undvika kostnader i den storleken
men anda ge kommunerna ytterligare ett verktyg att forbattra cyklisternas
framkomlighet genomférdes en modifierad form av forslaget. Forslaget
delades upp i tvd delar. Den ena innebar att samtliga vaghallare fick
mojlighet att behalla de tidigare obevakade cykel6verfarterna, men att i
stéllet definiera dem som cykelpassager — vilket battre svarar mot de
regler som géller pa dessa platser dér bilister “bara” dr skyldiga att lata
korsande cyklister som redan befinner sig ute i kérbanan mojlighet att
passera. Ytterligare en hansynsbestammelse i form av krav pa att sanka
hastigheten innan utfart pa cykelpassagen infordes for cyklande for att
forbattra trafiksédkerheten vid cykelpassager. Den andra delen var att
tillskapa den korsningspunkt med véjningsplikt for bilisterna som
utredaren avsett. Forutsattningen for att inratta en sddan cykeloverfart ar,
i enlighet med utredarens forslag, att trafikmiljon ar sa utformad att den
inte medger hogre hastighet an 30 kilometer per timme och att den &r
markerad med végmarkering och véagmaérke. Det nya market &r
B8 Cykeldverfart. Market infordes i 2 kap. 6 8 vagmarkesférordningen
(2007:90). Ovriga 4andrade bestammelser finns i 4kap. 8§
vagmarkesfdrordningen, 3 kap. 21, 41, 53, 61 a, 62 och 63 88§, 6 kap. 6 §
trafikforordningen, 2 § forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i
vissa fall samt 2 § forordingen om végtrafikdefinitioner.

For att ytterligare fortydliga att det krévs en lokal trafikforeskrift for att
inrdtta en cykeldverfart har regeringen gjort en justering i 28§
forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner. Justeringen tradde i
kraft den 15 april 2016.

Cykling pa gangbana

Den 1 oktober 2014 inférdes en ny paragraf i trafikférordningen, 3 kap.
12 a §. Genom den nya bestammelsen blev det mojligt for barn att t.o.m.
det ar de fyller atta ar cykla pa gangbanan eller trottoaren om cykelbana
saknas.

3.5 Riksdagens tillkdnnagivande

Genom Trafikutskottets betdnkande 2014/15:TU5 lyfte utskottet fram
cykeln som ett transportmedel med manga fordelar, inte minst ur ett

21



22

klimat- och kapacitetsperspektiv, men dven ur ett folkhalsoperspektiv.
Utskottet foreslog tva tillkannagivanden till regeringen for att framja
cykling.

Det forsta tillkannagivandet uttryckte att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med en nationell cykelstrategi. | arbetet med att ta fram en
sadan strategi ska regeringen bland annat beakta vad utskottet har anfort
om vikten av en sammanhéngande cykelinfrastruktur och att cykeln bor
betraktas som ett eget transportsatt.

I det andra tillkdnnagivandet framfordes att regeringen bor redogora
for regeléndringar for att framja cykeltrafik i stdder, och inom ramen for
detta prova mojligheten till regeldndringar for att géra det mojligt for
cyklister Gver 15 ar att anvanda korbana aven i de fall dér cykelvég finns.

Skélet for detta ar att utskottet kunde konstatera att den befintliga
cykelinfrastrukturen i dagslaget i alla delar inte uppfyller de rimliga krav
som cyklister stiller pd denna. For att cykelbanan ska kunna vara ett
fullgott alternativ for manniskor som vill anvanda cykeln som
transportmedel och exempelvis pendla till och frén arbetet med cykel
behover cykelinfrastrukturen vara sammanhangande och utan onédiga
hinder samt val underhallen. Sa &r inte alltid fallet, inte minst vintertid
med i vissa fall oplogade cykelbanor. Cyklister ska inte heller bli
tvungna att ta onddiga omvégar. Utskottet ville aven framhélla att
cyklister héller véldigt olika hastighet pa cykelbanorna, vilket kan ha
negativa effekter pa saval sikerheten, inte minst for gangtrafikanter, som
framkomligheten. Enligt utskottets uppfattning &r det viktigt att
mojliggora cykling som alternativ bade for dem som vill anvanda cykeln
som transportmedel i hdg hastighet och dem som vill cykla i lagre
hastighet men dven for mer utsatta cyklister sésom barn.

Utskottet ansag darfor att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
en redogorelse for regelandringar for att framja cykeltrafik i stader, och
inom ramen for detta prova mojligheten till regeldndringar for att gora
det mojligt for cyklister over 15 ar att anvinda korbanan dven i de fall
dér cykelbana finns. Utskottet har dock tagit del av vad som framfors i
cykelutredningen som skél for att inte dndra huvudregeln om att cyklister
ska fardas pa cykelbanan om sadan finns. Utredaren pekar bland annat pa
att cyklister &r en heterogen grupp som har véldigt skilda fysiska
forutsattningar och férmaga att gora de riskbedémningar och andra
overvaganden som maste goras. Det innebar enligt utredaren att den
svagaste cyklistens behov och sikerhet maste vara utgangspunkten vid de
overvaganden som gors. Utskottet kunde saledes konstatera att det kan
finnas negativa konsekvenser av en regeldndring som man inte kan
bortse fran. Utskottet 4r ocksd av den grundldggande uppfattningen att
cyklar och bilar av trafiksdkerhetsskal bor separeras i stérsta mdjliga
man. S lange cykelinfrastrukturen inte medger detta anser utskottet anda
att regelverket maste ge utrymme for en storre flexibilitet. Utskottet var
medvetet om att en regeldndring som gor det valfritt att anvanda
korbanan i stallet for cykelbanan skulle kunna fa konsekvenser for bland
annat barn, varfor andringen bor begransas till cyklister Gver 15 ar.

Riksdagen fattade den 5 mars 2015 beslut i enlighet med utskottets
forslag.



3.6 Trafikregler, vdgmarken och anvisningar for
trafik

Konventioner

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention
om végtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen
har Sverige atagit sig att félja konventionen. Riksdagen och regeringen
ansvarar for att Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser.
Konventionen géller inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och
domstolar tillampar den via bestdmmelser i den nationella lagstiftningen.
Sverige har valt att fora 6ver bestdimmelser i konventionen till i huvudsak
trafikforordningen (1998:1276). Sverige har dven ratificerat FN:s
konvention om vagmadrken och signaler, given i Wien den 8 november
1968 och genomfort den i bestdmmelser i végmérkesforordningen
(2007:90) och foreskrifter till den.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken och anvisningar for trafik. Syftet &r att underlatta for
trafikanter som ror sig Over landsgranser genom att reglerna,
utmarkningen och anvisningar for trafik i princip & desamma oavsett
vilket land du som trafikant befinner dig i. Genom konventionerna har
Sverige anslutit sig till det internationella system som finns for
trafikregler och som tillampas i de flesta lander.

Inom omraden som saknar reglering i konventionerna finns vissa
mojligheter att besluta om avvikande regler. Vid framtagande av nya
trafikregler maste konventionernas bestdammelser, och de eventuella
begrénsningar konventionen sétter for nationella lagstiftning, beaktas.

3.6.1  Allmant om trafikregler

Trafikreglerna &r ett slags umgéngesregler for hur vi ska bete oss for att
pa ett sakert kunna fungera tillsammans i trafiken. Det betyder att de ska
kunna anvdndas i en méangd olika situationer och under mycket
varierande forhallanden. Av detta skal maste reglerna i manga fall bli
ganska allmant hallna. Med detta menas ocksa att reglerna ska kunna
forstas och foljas oavsett om trafikanten befinner sig i en liten tatort eller
i en storstad. Trafikant ar den som féardas eller annars uppehaller sig pa
en vag eller i/pé ett fordon pé en vag eller i terrang samt den som fardas i
terrdng. Med v&g menas i det hdr sammanhanget en vag, gata, torg och
annan led eller plats som allmént anvéands for trafik med motorfordon. En
led anordnad for cykeltrafik &r per definition ocksa, till skillnad fran i
véglagen, att anse som vég i trafiklagstiftningen. Allt som inte &r vég
anses vara terrang.

Trafikregler, vdgmarken och andra anordningar ska tillsammans med
vég- och gatuutformningen ge trafikanten végledning, styrning och
information for en effektiv och saker trafik. VVagmarken och andra
anordningar ska vara utformade och placerade samt vara i sadant skick
att de kan upptackas i tid och kunna forstds av trafikanterna. De far inte
sdttas upp sa att de innebar fara for eller onddigtvis hindrar trafikanter.
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Sarskild hdnsyn ska tas till barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning.

Genomgéaende i trafikreglerna ar att man som trafikant har en mangd
skyldigheter men inga rattigheter. Pé flera platser hittar man uttryck som
”ska lamna foretrade”, “far inte”, “ska ge” och “ska félja”. Daremot
hittar man inget om ratten att géra ndgot som svarar mot ndgon annans
skyldighet. Orsaken &r att man med en sddan ordning leder trafikanterna
att vara forsiktiga. Just forsiktighet har mycket stark koppling till
trafiksakerheten. 1 de grundldggande forsiktighetskraven finns ocksa
orden omsorg, varsamhet och hansyn.

Trafikreglerna géller inte bara pad vagarna utan &aven i terrangen.
Eftersom allt som inte &r vég &r terrdng, innebér det att trafikreglerna
galler dverallt. Visserligen géller inte alla regler i terrdngen men det finns
en hel del som géller dar, till exempel bestdmmelserna om hastighet.

Utover de ovan namnda trafikreglerna finns méjlighet for kommuner
och l&nsstyrelser att meddela sarskilda trafikregler genom lokala
trafikforeskrifter. Dessa regler anger ocksa hur man ska bete sig i en viss
situation, till exempel att man inte far parkera eller stanna pa en viss
plats. De séarskilda trafikreglerna méarks ut med véagmarken. Lokala
trafikforeskrifter kan alltsd ses som en sorts undantag pa en viss plats
ifran vad som annars skulle galla enligt generella trafikregler.

Lite forenklat finns det tva typer av trafikregler. Den ena typen ar
regler som exakt anger hur man ska bete sig, till exempel att man ska
stanna for rott ljus. Den andra typen anger beteenden i olika situationer,
till exempel att man far byta korfalt endast om det kan ske utan hinder
for andra végtrafikanter. Nar det géller den forsta typen av regler kan
man enkelt mata beteendet och darmed avgéra om nagon bryter mot
bestammelserna medan man vid den andra typen far gora en bedémning i
det enskilda fallet.

Det regelsystem vi har for trafiken pa véra vagar innebar att man pa en
stor del av végnatet later alla trafikantkategorier dela pd samma
utrymme. For att detta ska fungera krévs att man tar hansyn till varandra.
Det innebar ocksa att man som trafikant ibland tvingas acceptera att det
finns bestammelser som anger att man ska upptrada pa ett sitt som i en
viss situation kanske inte upplevs som det allra mest fordelaktiga for en
sjélv.

| vissa situationer och pa vissa platser, till exempel i vissa
korsningspunkter, gar det inte att exakt saga vilken trafikregel som galler
och hur trafikanten bor bete sig. Det kan naturligtvis lata konstigt och
besvérligt att man inte vet vad som géller, eftersom utformningen inte &r
tillrackligt tydlig for att man ska kunna avgora vilka regler som géller.
Lésningen pa detta &r att se till sa att forhallandena pa platsen ar tydliga.
Ett satt &r att utformningen gors sadan att den bestammer vad som galler.
Ett annat ar att genom lokala trafikféreskrifter ge regler som marks ut
med vagmarken och darigenom blir tydliga. Ett tredje forhallningssatt ar
att man accepterar att det i vissa fall kan finnas svarigheter att veta exakt
vad som galler och darfor upptrader med forsiktighet.



3.6.2  Vissa trafikregler for gaende och cyklande

I trafikforordningen finns ett antal grundregler som géller for alla
trafikanter i form av vissa strikta regler och hé&nsynsregler. Foérutom
grundreglerna finns det regler for olika typer av fordon. I det foljande
redovisas en del av de regler som galler for cyklister och gaende.

Regler for cyklande

I trafikférordningen ar trafikreglerna for cyklande och férare av moped
klass Il i stort sett desamma. Dar det i det foljande beskrivs regler for
cyklande géller de alltsé dven for moped klass 11 om inte ndgot sérskilt
anges.

Cykel ska framféras pa cykelbana om sadan finns. Det finns dock en
undantagsregel som anger att cykel far framforas p& korbanan, dven om
det finns en cykelbana, nér det dr lampligare med tanke pa fardmalets
lage. Undantaget syftar framst till att cyklande inte ska behdva korsa
kérbanan i onddan. Daremot géller undantaget inte vid en vanlig
vanstersvang. Det finns ocksd mojlighet for cyklande att gora den s.k.
”stora sviangen” alltsa halla sig langst till hoger och fortsdtta rakt fram
Over korsningen for att sedan svéanga till vanster nér det ar fritt att géra
sa.

Numera far som namnts tidigare dven cyklar med fler &n tva hjul eller
en cykel som drar en cykelkarra eller en cykel som har en sidvagn foras
pa korbanan dven om det finns en cykelbana om det &r lampligare med
hénsyn till fordonets bredd.

| vissa fall far mopeder kora pa cykelbana; om sérskild forsiktighet
iakttas far trehjuliga mopeder klass Il dven foras pa en cykelbana med
ringa trafik och tillracklig bredd. For de fordon som far foras pa
cykelbana finns &ven generella bestdmmelser, till exempel véjningsplikt
vid utfart frdn cykelbana pa en vdg. De som cyklar ska fardas efter
varandra och bara ndr det kan ske utan fara eller oldgenhet for trafiken
far de fardas i bredd. Cyklande ska halla minst en hand p& styret. Vad
avser passagerare pa cykel sa far det inte samtidigt fardas fler pa en cykel
an vad fordonet ar byggt for. Om den cyklande fyllt 15 &r far ett barn
under tio ars alder skjutsas, om cyklisten ar 18 &r far tva barn under sex
ar skjutsas. Man far bara skjutsa om cykeln har lampliga siten och
effektivt skydd mot hjulekrarna.

Cykel ska foras s nara den hogra kanten som majligt av vagrenen eller
den bana som anvands. Cykel far inte framforas pa motorvag eller
motortrafikled. Efter en avvagning mellan trafiksakerhet, framkomlighet
och miljé finns det majlighet for en kommun eller l&nsstyrelse att helt
forbjuda fard med cykel pa vissa vagar. Detta gors med beslut om en
lokal trafikforeskrift och méarks ut med vagmarke C10 Forbud mot trafik
med cykel och moped klass I1.

For fard med tvahjulig cykel finns krav pa att anvanda cykelhjalm eller
annat huvudskydd for den som inte fyllt 15 ar. Annat huvudskydd &n
cykelhjalm bor anses som l&mpligt om det har skyddsegenskaper som
minst motsvarar cykelhjdlmens, sésom skyddshjalm for motorcykel eller
moped, smabarnshjalm, ridhjalm, skidhjalm och inlineshjalm, jfr
Vagverkets foreskrifter (VVVFS 2004:174) om anvandning av cykelhjalm
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vilka fortfarande galler. Den som skjutsar ska se till att passagerare under
15 ar anvéander sadant skydd. En av de viktigaste skillnaderna mellan
cykel och moped klass Il ar forstds att en moped ar ett motordrivet
fordon medan en cykel inte ar det. En cyklist kan inte, som en forare av
ett motordrivet fordon, démas for rattfylleri enligt lagen (1951:649) om
trafikbrott. En cykel far ocksa generellt framforas i terrang.

Mojligheterna att tillata annan fordonstrafik pa en gang- och cykelbana
ar starkt begransade med hénsyn till de oskyddade trafikanterna. Det &r
inte mojligt att genom lokala bestdimmelser och végmérken tillfalligt
forklara att banan ar avsedd for andra &n cyklande eller gaende. Daremot
finns mojlighet for ansvariga myndigheter att genom undantag om det
finns sarskilda skal tillata annan trafik pa en gang- och cykelbana.
Undantag far endast medges om det kan ske utan fara for
trafiksakerheten, skada pa végen eller ndgon annan avsevard oldgenhet. |
vissa fall far ett undantag endast medges om det kravs for ett visst
andamal, jfr 13 kap 3 § trafikférordningen. Om andra fordon genom ett
sadant undantag far fardas pé en cykelbana ska cyklister ges foretrade.

Flera generella trafikregler ar ocksa tillampbara mellan
motorfordonstrafik och cyklande. P4 samma satt som nar en bilférare kor
om en annan bil ska en bilforare, nar han eller hon kér om en cyklande,
enligt 3 kap. 33 § trafikforordningen lamna ett betryggande avstand i
sidled mellan det egna fordonet och det fordon som kdérs om. Det kan
vara svart att saga hur langt ett betryggande avstand kan vara. Det &r just
av den anledningen som det inte gar att bestamma ett visst matt. Vissa
fordon kan passeras med mindre avstand medan till exempel passage av
barn som cyklar kraver ett storre avstand. Det ar darfor upp till den som
gor en omkorning, att avgora vilket avstdnd som ar lampligt vid varje
situation.

Felaktigt parkerade eller uppstallda fordon kan ofta leda till
framkomlighets- eller trafiksékerhetsproblem eller andra olédgenheter. For
att ett fordon ska kunna flyttas ar utgangspunkten att det ar uppstallt i
strid mot foreskrifter om stannande och parkering. Dessutom galler i
manga fall att fordonet ska utgéra ett hinder eller annan oldgenhet. Lagen
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall omfattar &ven cyklar. |
princip kan endast flyttning av cyklar ske d& de antingen &r felparkerade
eller &r att betrakta som fordonsvrak. Beroende pa om en felparkerad
cykel star pad privat mark eller allman platsmark sa skiljer sig
lagstiftningen &t en del vad galler mojligheter att kunna flytta cykeln,
bland annat med koppling till parkeringsbestammelserna pé respektive
plats genom lokala trafikforeskrifter eller genom lagen om kontrollavgift
vid olovlig parkering.

Géende

Med oOkad trangsel i trafiken Okar konflikterna mellan olika
trafikantgrupper da allt fler ska samsas pd begransade ytor. Behovet av
separering har 6kat, inte minst i storstdderna, och det finns de som menar
att kombinerade gang- och cykelbanor helt bor utménstras. P& mer
lagtrafikerade gang- och cykelbanor, exempelvis langs landsvig,
fungerar det dock oftast med en gemensam yta. Eftersom cyklister och
gaende i stor utstrackning hanvisas till gemensamma ytor finns det



anledning att kort ta upp nagra av de sarskilda trafikregler som galler for
géende.

Vem &r gangtrafikant?

Bestammelserna for gaende géller &ven den som

1. &ker skidor, rullskidor, skridskor, rullskridskor eller liknande,

2. for, leder, skjuter eller drar sparkstétting, lekfordon eller liknande
fordon,

3. leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel, barnvagn eller
rullstol, eller

4. for ett motordrivet fordon avsett att foras av gaende.

Bestammelserna om gaende géller d&ven den som i gangfart sjalv for

1. en rullstol, eller

2. ett annat eldrivet fordon, utan tramp- eller vevanordning, som &r att
anse som en cykel.

Var ska man ga?

Géende ska anvanda gangbanan eller vagrenen. Om det inte finns nagon
gangbana eller vagren, ska gaende anvanda cykelbanan eller kérbanan.
Detsamma galler om gangbanan &ar smal eller utrymmet pa den &r
begransat pd annat satt eller om det finns andra sarskilda skal for det.
Gaende pa en vagren eller en korbana ska om majligt ga langst till
vanster i fardriktningen. Den som &ker rullskidor, rullskridskor eller
liknande och som fardas med hogre hastighet 4n gangfart ska dock fardas
langst till hoger om det &r lampligare.

Manga gang- och cykelbanor har markts ut med vagmarket
D6 Pabjuden gang- och cykelbana. For gaende finns inga sarskilda regler
om var de ska placera sig nar de gar pa sadana banor. Den géende har
darfor maojlighet att ga var han eller hon vill 6ver hela banans bredd. Det
ar bara pa gang- och cykelbanor utméarkta med marke D7 Pabjudna gang
och cykelbanor och som é&r delade — genom végmarkering/mittlinje,
skiljeremsa eller liknande — i en del for gaende och en del for cyklande
som det finns krav pé att gdende ska anvanda sin del av banan.

Gaende ska korsa korbana respektive cykelbana pa ett Gvergangsstalle.
Gaende som ska gé ut pa ett dvergangsstalle ska ta hansyn till avstandet
till och hastigheten hos de fordon, som narmar sig vergangsstallet. Om
det inte finns ndgot dvergdngsstille i narheten, ska gaende i stéllet korsa
kor- eller cykelbanan tvédrs over denna och helst vid en végkorsning.
Kor- eller cykelbanan ska korsas utan onddigt drojsmal. Utanfor ett
overgangsstille far géende korsa vagen (korbana och ev. cykelbana)
endast om det kan ske utan fara eller ol&genhet for trafiken.

3.6.3  Cykelbverfart och cykelpassage

Cykeldverfart och cykelpassage ar del av en vdg som &r avsedd att
anvandas av cyklande for att korsa en korbana eller en cykelbana. P&
overfarter och passager géller ocksa sarskilda trafikregler.
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Cykel6verfart

Bestammelserna vid cykeloverfarter innefattar skyldigheter for
motorfordonstrafiken men ocksa krav pa hansynstagande fran
cyklisterna. Bilforare som ska korsa en cykeldverfart har véjningsplikt
mot cyklister. A andra sidan far cyklisterna inte, bara for att den 6vriga
trafiken har vajningsplikt, cykla ut pa cykelGverfarten utan att ha beaktat
avstandet och hastigheten hos de fordon som ska korsa cykel6verfarten. |
praktiken kan det innebéara att den cyklande bor sakta ned och invanta
bilférarens intentioner for att undvika risken att bli pakord i fall
fordonsfdraren inte har upptackt den cyklande.

Cykelpassage

En cykelpassage kan vara obevakad eller bevakad. Med bevakad menas
att passagen regleras med trafiksignaler eller av en polisman.
Huvudregeln vid en obevakad cykelpassage ar att cyklisten har
vajningsplikt eftersom denne kommer in pé en vég fran en cykelbana. En
annan sak ar att bilister i denna situation ocksa har vissa skyldigheter.

Vid bevakade cykelpassager ska en forare lamna cyklande som pa rtt
satt fardats ut pa cykelpassagen mojlighet att passera. Detta galler dven
om foraren far korsa évergangsstéllet enligt trafiksignaler eller tecken av
polisman, 3 kap. 60 § forsta stycket trafikforordningen. En forare som
efter att ha svangt i en korsning och som ska passera ett bevakat
overgangsstalle ska kora med lag hastighet och har véjningsplikt mot
cyklande och mopedférare som pa ratt sitt har fardats ut pa eller just ska
fardas ut pa cykelpassagen. En cyklist eller forare som pa ratt satt, dvs.
nar det var gront, kort ut pa passagen ska fa mojlighet att passera, dven
om det sedan han eller hon tagit sig ut p& passagen hunnit sla om till rott
for honom eller henne. Den cyklande ska inte behdva stanna pa passagen.
Detsamma géller nar det i en korsning ar simultant gront for bilister som
ska svanga i en korsning och for cyklister som ska fardas ut pa korbanan
pa en cykelpassage. Den cyklist som vid gront tagit sig ut pa passagen
ska da fa passera.

Efter ar 2000 da den s.k. zebralagen infordes galler foljande regler for
hur fordonsforare ska bete sig gentemot gadende och cyklande vid olika
korsningspunkter. Vid obevakade overgangsstillen har forare
véjningsplikt mot gdende som gatt ut p& eller just ska ga ut pa
overgangsstallet. Detta géller oavsett om dvergangsstallet ar placerat pa
en vagstracka eller i anslutning till en korsning. Négon sadan
vajningsplikt har forare inte i forhallande till cyklister vid obevakade
cykelpassager. Det dr den cyklande som, nér det finns en obevakad
cykelpassage, har vajningsplikt eftersom han eller hon kommer ut pa en
vég fréan en cykelbana. Ovriga forare har dock ocksa vissa skyldigheter
mot cyklisten. Bada har alltsa skyldigheter i forhallande till varandra och
ska ta hdnsyn till varandra och samverka. Regeln vid obevakade
cykelpassager kan sdgas skapa en sorts hansyns-, forsiktighets- och
samverkansregel innebdrande att en férare som narmar sig en obevakad
cykeloverfart ska anpassa hastigheten s att det inte uppstéar fara for
cyklande som &r ute pa cykelpassagen.

Vid obevakade cykelpassager som ligger i anslutning till en
cirkulationsplats eller en vagkorsning ar reglerna nagot annorlunda med



hénsyn till de forutsattningar som géller for svangande trafik i korsning.
Nér en forare ska kdra ut ur en cirkulationsplats eller annars efter att ha
svangt i en vagkorsning ska passera en obevakad cykelpassage, ska
foraren kora med lag hastighet och lamna cyklande som &r ute pé eller
just ska fardas ut pd cykelpassagen tillfalle att passera. Eftersom
fordonsforare vid dessa tillfallen haller en relativt 1ag hastighet sa kan de
hinna upptacka och ge cyklande pa cykelpassagen tillfalle att passera.
Forare har alltsa i dessa situationer inte vajningsplikt men ska anpassa
sitt korsatt och sin hastighet sa att cyklandes passage underlattas, 3 kap.
61 § trafikforordningen. Det forhallandet att andra fordonsforare har
vissa skyldigheter gentemot cyklande frantar anda inte cyklisten fran
skyldigheten att iaktta vajningsplikt.

Andra korsningspunkter

Grundregeln nar tva fordons kurser skar varandra ar att forare har
vajningsplikt mot det fordon som narmar sig fran hoger. Det finns i
trafikforordningen ett antal undantag fran denna regel, bland annat nar
man kor eller cyklar ut frdn en fastighet, en parkeringsplats, en
bensinstation eller frdn nagot liknande omrdde dd man istéllet har
vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skér den egna.

I korsningspunkter mellan cykeltrafik och annan fordonstrafik &r det
viktigt att den fysiska utformningen av platsen speglar de trafikregler
som galler dar sd att trafikanterna vet hur de ska forhalla sig. Om
utformningen av platsen &r otydlig kan det till exempel vara svart att veta
vem som har vajningsplikt eller om det &r tillatet att stanna och parkera
pa platsen.

Om det pa grund av utformningen &r oklart vilka trafikregler som
géller valjer vissa fordonsforare att fardas extra forsiktigt medan andra
kér som vanligt. Detta kan Oka risken for olyckor ©Oka eftersom
samspelet, pad grund av bristande forstaelse for trafikreglerna, inte
fungerar. Om exempelvis en utfart fran en fastighet utformas pd samma
sétt som en kdrbana eller tvartom en kdérbana utformas som en utfart, &r
det svart for fordonsforaren att veta vilka trafikregler som galler. En
forare har vajningsplikt nar denne kommer in pad en vag fran en
parkeringsplats, en fastighet, en bensinstation eller fran nagot annat
liknande omrade i anslutning till végen. Vidare har en forare
vajningsplikt mot det fordon som narmar sig fran héger nar tva fordons
kurser skar varandra (hdgerregeln).

Pa en cykelbana ska andra fordonsforare enligt 3 kap. 59 § trafik-
forordningen lamna cyklande (och férare av moped klass I1) foretrade.
Det ar da viktigt att alla fordonsforare har klart for sig att det ar en
cykelbana som trafikeras och vilka trafikregler som galler dar.
Paragrafen ska ocksa ses i ljuset av bestimmelserna i 3 kap. 21 § trafik-
forordningen som sdger att forare, dvs. cyklister och mopedister, har
vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den egna kursen nér foraren
kommer in pa en vag fran en cykelbana.

Om den avsedda anvandningen av en viss plats gors tydlig genom dess
utformning o6kar mojligheterna for trafikanterna att forstd vilka
trafikregler som géller. Ar utformningen otydlig 6kar risken for att
trafikanterna inte foljer de trafikregler som faktiskt géller vilket kan leda
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till olyckor. For oskyddade trafikanter kan dessutom konsekvenserna av
olyckan bli sérskilt allvarliga.

Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting, SKL, har tagit
fram handbdcker som stdd till kommunerna om védgars och gators
utformning i tatort.

3.6.4  Gangbana, gagata och gangfartsomrade

Gangbana

Ordet gngbana ar inte definierat i ndgon forfattning, men anvands som
ett begrepp i trafiklagstiftningen. Med gangbana menas i princip det mer
vardagliga begreppet trottoar. En gangbana kan vara separat eller inga i
en gemensam gang- och cykelbana. En sadan kan antingen vara uppdelad
i tva falt med en heldragen (vanligen vit) mittlinje eller besta av endast
ett falt dar bada trafikantgrupperna ska rora sig. Det finns troligen fler
varianter av gangbanor. Gangbanor kan markas ut med ett vagmarke,
D5 Pabjuden gangbana, vars utseende kan variera nagot beroende pé hur
gangbanan &r utformad. Market kan ange att banan endast ar avsedd for
gaende. Det kan ocksd ange att banan &r gemensam for géende och
cyklister. | s& fall anger symbolernas placering pa market vilken del av
banan som ar avsedd for gaende respektive cyklande. Bada markena kan
kombineras med tillaggstavla om att moped Klass Il inte far foras pa
gangbanan.

Gagata

Alltsedan 1960-talet kan man i centrum av vara stdder och storre
samhdllen hitta en gata utan motorfordonstrafik, forutom vissa
varutransporter och liknande. Begreppet gagata definieras i 28§
forordningen om vagtrafikdefinitioner. Med gagata avses en vég eller
vagstracka som enligt lokala trafikforeskrifter ska vara gagata och som ar
utméarkt med vagmarke for gagata. Pa en gagata far fordon inte foras med
hogre hastighet an gangfart och fordonsforare har vajningsplikt mot
gaende. Fordon far enligt 8 kap. 1 § trafikforordningen inte parkeras pa
nagon annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser.

Gangfartsomrade

Géngfartsomrdde 4r den nyaste foreteelsen. Ar 2007 &ndrades
benamningen frén att tidigare ha hetat gardsgata. Aven gangfartsomréde
definieras i 2 8 lagen om végtrafikdefinitioner. Med gangfartsomrade
avses en vag eller ett omrade som enligt lokala trafikforeskrifter ska vara
gangfartsomrdde och som & utmarkt med vagmarke for
gangfartsomrade. Utdver det ska gangfartsomradet, till skillnad fran
gagatan, vara utformat sa att det framgar att gdende anvander hela ytan
samt att det inte ar l&mpligt att fora fordon med hogre hastighet &n
gangfart. Aven i ett géngfartsomrade géller att fordonsférare har
vajningsplikt mot géende och att fordon inte far parkeras pa ndgon annan
plats &n sérskilt anordnade parkeringsplatser.



3.7 Végvisning

Nér vi till vardags talar om skyltning kan man mena flera olika saker.
Det finns tvé typer av skyltning som regleras i vagmarkesforordningen.
Den ena géller utmarkning av trafikregler (hur man som trafikant ska
bete sig) och den andra géller lokaliseringsméarken for vagvisning (hur
man hittar). Det finns sedan lang tid ett system for vagvisning av gang-,
cykel- och mopedtrafik. Systemet &r ténkt att vara enhetligt och se
likadant ut oavsett vilken vég lokaliseringsmérket dr uppsatt intill
(kommunal gata, allmén eller enskild vdg) och ska mdjliggéra en
konsekvent och tydlig vagvisning. Med hansyn till att gdende och
cyklister ar tva heterogena trafikantgrupper utan sarskilda forkunskaper
om trafikregler, vagmarken och vagmarkeringar, ar en enhetlig
utformning, utmarkning och végvisning av gangbanor, cykelbanor och
korsningar for cykeltrafik av stor betydelse.

Vagvisningen kan ha olika fargsattning: allmanna vagar har bla
vagvisare med vit text, enskilda vagar har gul vagvisning med rod kant
och svart text och vagvisning till geografiska lokala mal i en téatort har
svart text pa vit botten.

For att underlatta forstaelsen av vagvisning for gaende och cyklande
och skilja den fran Gvrig vagvisning sa har den en egen fargsattning och
utformning i form av morkbla botten och vit text. Trafikverket anvander
den pa cykelvagar utmed allmén védg. | normalfallet ska cyklisterna
motas av denna cykelvagvisning oavsett vilken cykelbana man firdas pa
i landet. For sarskilt utpekade cykelleder finns det dessutom mgjlighet att
valja annan fargséttning och viss form pa végvisningen. For sarskilt
utpekade turistcykelleder som uppfyller de kvalitetskriterier som man
enats om i den nationella referensgruppen for turistcykelleder anvénder
Trafikverket vagvisare med rod botten och vit text. Andra sérskilt
utpekade cykelleder som till exempel Sverigeleden har vagvisare med
gron botten och vit text.

Om man i dag cyklar i olika kommuner upptdcker man ganska snart att
utformningen av vagvisningen skiljer sig & mellan kommuner och aven
pa pendlingstrdk som ar gemensamma for flera kommuner. Det &r
olyckligt att det har blivit p& det sattet. Bestammelserna ar tydliga och
bor inte kunna tolkas sa att alla cykelbanor i en kommun ar sarskilt
utpekade cykelleder och darmed far ha en annan firg och utformning.
Det ar till nackdel for cykeln som transportmedel om det finns lokala
avvikelser fran vagmarkesforordningen i gang- och cykelvagvisningen.

Fordelen med det nuvarande systemet &r att den cyklande inte behdver
ha néagra sarskilda forkunskaper om farger pa végvisningen utan bara
behdver kanna till att cykelvagvisningen sker med markbla botten och vit
text, i de flesta fall kombinerad med en cykelsymbol.

3.8 Véagmarkeringar for cykel och mopedtrafik

En annan viktig pusselbit for cykeln som transportsatt &r att det finns
vagmarkeringar, alltsd markeringar pad véagens yta for cyklande dar det
behovs. Det ar viktigt att dessa vagmarkeringar underhalls och halls i
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sadant skick att de ger den som cyklar végledning, styrning och
information for att transportséttet ska kunna vara effektivt och sékert.

Haér, precis som nér det galler vagvisning, finns det vissa brister i hur
olika vagmarkeringar anvands, bland annat vad galler markering av
lamplig fardvdag for cykel, cykelpassager och cykelfdlt i olika
korsningspunkter mellan vagar. Det har ocksa pagatt diskussioner bland
véghallarna om vilken farg som vagmarkeringarna kan ha eller far ha. P&
samma satt som nar det géller farger pa vagvisning, ar det lampligt att
vagmarkeringar &r konsekvent utférda och foljer féargsattningen i
vagmarkesforordningen. Det finns annars risk for att forstdelsen av
markeringarna forsvaras for alla trafikanter. P& sikt riskerar ocksa
forstaelsen och respekten for vagmarkeringar generellt att urholkas. Aven
sjalva asfaltsytans fargsattning har varit foremal for diskussion.
Framforallt har rodaktig fargséttning av asfalten eller termoplastisk
friktionsmassa av avvikande farg pa cykelytan i cykelfilt eller
cykelpassager ansetts 6ka trafikanternas uppmarksamhet. Vissa har dven
ansett att en fargad yta tydliggdr prioritering av cyklande i vissa
trafikmiljoer. Det finns dock inte nagra sarskilda trafikregler knutna till
viss farg pa vagytans belaggning. Det vore en stor fordel om de olika
véghéllarna kunde enas om att anvianda samma firg pa asfaltsytan pa de
platser dar det &r lampligt med fargséttning. Aven har &r det forstas av
vikt att det inte sker avvikelser fran bestammelserna i vagmarkes-
forordningen.

4 Overviganden kring trafikregler

4.1 Cykla pa kdrbanan aven om det finns en
cykelbana

Forslag: Det infors en mojlighet for cyklande fran 15 ar (och forare
av moped klass Il) att fardas pa korbanan aven om det finns en
cykelbana om den hdgsta tillatna hastigheten pa korbanan ar hogst
50 kilometer i timmen. Mojligheten géller cykel oavsett antalet hjul
eller cykelns bredd och géller endast under forutsattning att sarskild
forsiktighet iakttas.

Cyklingsutredningens forslag: Enligt utredaren har diskussionen
kring var en cyklist ska fa cykla huvudsakligen sin grund i konkurrensen
om ytan och i de skilda hastigheter som cyklister, fotgadngare och
motorfordonsférare ror sig i bade inom och mellan trafikslagen.
Utredaren fann, trots beddmningar av flera olika alternativ till
regleringar, inte sk&l att dndra regeln i 3 kap. 6 § trafikforordningen
(1998:1276) om anvandning av kdrbana i stallet for cykelbana for
tvahjuliga cyklar. Anledningen till det var de konsekvenser regeln skulle
kunna fa framst i forhallande till barn men att ocksé manga av
framkomlighets- och tillgdnglighetsproblemen for cyklande egentligen
inte handlar om regelns utformning i sig utan om trafikmiljons utform-



ning och att det framst ar dar problemen bor atgéardas. Enligt utredaren ar
mojligheterna att anvénda korbanan storre &n vad huvudregeln egentligen
speglar.

Utredaren ansag att det fanns skal att infora bestimmelser om att den
som fardas pa trehjuliga cyklar, cyklar med karra eller liknande sjalv far
valja vilken bana den vill anvanda med begransningen att sarskild
forsiktighet ska iakttas och det ska vara ldampligare med hansyn till
fordonets bredd. Denna regelandring, som genomférdes 2014, finns
beskriven i tidigare avsnitt.

Remissinstanserna: | samband med remissen av cyklingsutredningen
inkom synpunkter, bland annat fran SKL, Svensk cykling och
kommunerna Stockholm, Goteborg och Malmd, om att reglerna for att fa
cykla pa korbanan trots att det finns en cykelbana borde utokas till att
omfatta tvahjuliga cyklar.

Skalen for forslaget: Utgangspunkten &r aven fortsattningsvis att
cyklar (och tvéhjuliga mopeder klass I1) ska framforas pa cykelbana. |
takt med att fler cyklar i staderna och att det numera finns olika typer av
cyklar har det under vissa perioder uppstatt framkomlighetsproblem pa
de kombinerade géng- och cykelbanorna. | samband med det har ocksa
variationen i hastighet mellan de cyklande 6kat. Det beror delvis pa att
anvandningen av elcyklar har okat, men ocksd pa skillnaden mellan
cyklister som har snabbare cyklar och vill dka snabbt och andra grupper
av cyklister. Detta innebar sannolikt ocksa att risken for kollisioner
mellan cyklister och &dven mellan gaende och cyklister kan komma att
Oka. Att separera gang- och cykeltrafiken fran den dvriga fordonstrafiken
ar i grunden bra och bor efterstrdvas. Skélen till detta ar framst okad
trafiksdkerhet men ocksé att skapa ytor for att gdende och cyklister ska
kunna ta sig fram enkelt och smidigt. Om cyklingen som transportsatt
ska oka behdvs dock tillgang till delar av de ytor som normalt ar vikta for
den motordrivna trafiken &ven nar det finns en cykelbana intill kérbanan.

Det gar inte att bortse ifran att cykling pa korbana innebar andra risker
ur trafiksakerhetssynpunkt an cykling pa cykelbana. | tatort finns ocksa
fler konfliktpunkter for cyklande &n vad som normalt finns i landsbygd.
Trafikarbetet och trafikintensiteten dr hogre i tatorter medan fordonens
snitthastighet och hastighetsgranserna generellt ar lagre. En foréandring av
regeln beddms vara nodvandig ur ett framkomlighets- och
tillganglighetsperspektiv for att forbéttra forutsattningarna for ett okat
cyklande i stadsmiljéer. For att minska de negativa konsekvenserna for
cyklandes sakerhet ar det inte lampligt att barn cyklar pd kérbanan om
det finns en cykelbana. Det framstér inte heller 1ampligt att tillata cykling
pé en korbana med héga fordonshastigheter nar det finns cykelbana intill.

Stadsmilj6 och tattbebyggt omrade

Begreppet stadsmiljo &r inte definierat i trafiklagstiftningen. Det
nérmaste man definitionsmassigt kan likna vid stadsmiljoer eller
liknande &r begreppet tattbebyggt omrade. Med tattbebyggt omrade avses
ett omrade med stads- eller bykaraktér eller som annars har ett dirmed
jamforbart vagnat och bebyggelse. Vad som utgor tattbebyggt omrade
bestdams av kommunen och behdver inte mérkas ut med vagmaérke.
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Aldersgrans

Med hénsyn till trafiksédkerheten dr det, som riksdagen anger i sitt
tillkannagivande, troligen nodvandigt att koppla en regel om att fa cykla
pad korbanan, trots att det finns en cykelbana till nagon form av
aldersgrans. Redan vid tolv ars alder forutsatts de flesta cyklande barn ha
tillrécklig erfarenhet och trafikkunskaper for att vistas i trafiken. Vid
15 ar far barn dven mojlighet att ta forarbevis for moped klass Il eller
korkort (AMkort) for moped klassl. Vid 15a&r bli man ocksa
straffmyndig. Nuvarande trafikregel om att cyklande (och férare av
moped klass 1) far anvanda kérbana dven om det finns en cykelbana ar
kopplad till att sérskild forsiktighet iakttas och att det sker nar det ar
lampligare med hansyn till fardmalets lage. Denna undantagsregel géller
utan nagon aldergrans.

Vad géller begransningen i alder for att f& anvanda korbana i stéllet for
cykelbana sa skulle aldersgransen kunna justeras bade uppat och nedat
fran 15 ars alder. Det ar tveksamt om det ar lampligt att Gverlata till
tolvaringar att sjalva géra bedémningar om nar det kan vara lampligt att
cykla pa korbanan i stallet for cykelbanan. Att vélja aldersgransen 18 ar
kunde motiveras med att den cyklande da ar myndig och bedéms kunna
gora lampliga avvagningar. Ytterligare en mojlighet vore att endast tillata
cyklister som innehar korkort for personbil att anvanda kdrbanan éven
om det finns en cykelbana. Korkortsinnehavare har genomgatt olika
former av korkortsutbildning och fatt kunskap om trafiksakerhet och
trafikregler. Bade 18-arsgrans och korkortsinnehav kan betraktas som en
vél langtgédende reglering. Det gar dock inte att bortse ifran att det
kommer innebara vissa svarigheter for polisen att uppskatta om en
cyklande har fyllt 15 ar.

Cykelhjalm

Det kan overvagas om inte fard med cykel pa korbana bor krava att
cykelhjalm anvénds for att minska konsekvenserna om en olycka
intraffar. Om en sadan bestammelse inférs kommer alla cyklande som
vid nagot tillfalle ska kora ut pa eller korsa en kérbana att behdva
anvéanda cykelhjalm. Det skulle i praktiken innebéra att den som cyklar
alltid maste ha med sig en cykelhjalm for de tillfallen man kan komma
att cykla pa korbanan. Férmodligen skulle da fragor om undantag fran
kravet att anvanda cykelhjalm i vissa situationer komma att aktualiseras,
till exempel for de som utfér arbetsuppgifter med cykel som
transportmedel. Det kan ocksa finnas en risk for att cyklande i stallet
valjer att cykla pa en gdngbana for att p& sa satt undga kravet att anvanda
cykelhjélm. Detaljerade regler om anvéndning av cykelhjalm kopplat till
om fard sker pé& korbana trots att det finns en cykelbana intill bedéms bli
mycket svdra att kommunicera. Det 4r bland annat med hénsyn till dessa
omstandigheter inte lampligt att koppla ett krav pa cykelhjalm till ett
utokat undantag att cykla pa korbanan. Inte heller i 6vrigt &r avsikten att
infora krav pa okad hjalmanvandning.

Hastighet

Inom ett tittbebyggt omrdde 4r den hogsta tilldtna hastigheten
50 kilometer i timmen, enligt 3 kap. 17 § trafikférordningen. Kommunen



har mojlighet att, om det &r motiverat av hansyn till trafiksékerheten,
framkomligheten eller miljon, bestimma att den hogsta tillitna
hastigheten inom tittbebyggda omraden eller delar av sddana omraden
ska vara 30 eller 40 kilometer i timmen. Flera kommuner har valt att
anvanda sig av denna mojlighet men Iangt ifrdn alla kommuner har gjort
det. Kommuner har dven mojlighet att under vissa forutsattningar
bestamma en hogre hastighetsgrans an 50 kilometer i timmen pa végar
inom det tattbebyggda omradet.

Utifran ett trafiksakerhetsperspektiv kan dvervégas att koppla en ny
regel om att fa cykla pa korbanan till den hastighet som géller dar, (vilket
i de flesta fall ar samma hastighetsgrans som géller pa cykelbanan).
Framkomligheten for motorfordonstrafik, exempelvis bussar, kan komma
att forsamras med fler cyklister pa korbanan. Samtidigt finns det en risk
for att trafiksdkerheten for dem som cyklar forsémras genom att
konsekvenserna av en olycka blir allvarligare i hdgre hastigheter. Det ar
inte lampligt att koppla en regel om att fa cykla pa korbana i stallet for pa
cykelbana till om det &r ett tattbebyggt omrade eller inte eftersom det inte
finns krav p& att marka ut ett sddant omrdde. Narmast lampliga
hastighetgrans med koppling till tittbebyggda omraden &r 50 kilometer i
timmen. Att sitta en grins pa 40 kilometer i timmen skulle innebéra att
ett stort antal kommuner i dagslaget inte berdrs av trafikregeln. Pa vagar
med hdgre hastighetsbegransning ar det dven fortsattningsvis lampligt att
fard pa kérbanan i stéllet for cykelbanan endast sker nar det ar lampligare
med hansyn till fardmalets lage.

Vid en sammantagen beddémning bor alltsa undantaget for nar cyklande
far anvanda korbana i stallet for cykelbana utokas till att galla pa de
korbanor med intilliggande cykelbanor dar den hogsta tilldtna
hastigheten ar begransad till 50 kilometer i timmen. Med hénsyn till
sakerheten for barn bor undantaget endast gélla den som fyllt 15 &r.
Genom den foreslagna andringen blir reglerna ockséa enklare eftersom
reglerna blir desamma oavsett om cykeln har tva eller flera hjul.

I sammanhanget kan ndmnas att regeringen den 1 september 2016 gav
Trafikanalys i uppdrag att utreda forutsattningar, inklusive finansiella
och legala sddana, for och konsekvenserna av en sankt bashastighet i
tatort. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) senast den 20 oktober 2017, se drende
N2016/05491/TS.

4.2 Cykelgata

Forslag: Det inférs en mojlighet for kommuner att inrétta cykelgator
genom att meddela lokala trafikforeskrifter om att en vag eller
vdagstracka ska vara cykelgata. En ny beteckning, cykelgata, infors i
forordningen om végtrafikdefinitioner. Ett vdgmarke for cykelgata
infors.

Foljande trafikregler ska galla pa en cykelgata:
— den hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen
—fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser
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—en forare som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa
cykelgatan
—forare av motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till
cykeltrafiken.

Den som bryter mot hastighetsbestdammelsen eller bestammelsen om
vajningsplikt ska domas till boter.

Cyklingsutredningen: Enligt utredaren finns det cykelgator i vissa
andra lander, t ex. Tyskland och Osterrike. Erfarenheterna darifran ar
goda. Ibland anvénds begreppet cykelfartsgata. Enligt utredaren avses
inte exakt samma sak med cykelfartsgata som cykelgata, beroende pa om
ovrig fordonstrafik ar forbjuden eller om fordonstrafik far forekomma
men pa cyklisternas villkor. | utredningen anvéander sig utredaren av
begreppet cykelgata.

I Sverige finns ingen reglering eller nagot vagmarke for cykelgator.
Det har dock genomforts enstaka forsok med cykelgator som har
utvarderats av VTI. I det forsok som genomférdes i Linkdping angavs
hastigheten pa cykelgatan med vagmarke till 20 kilometer i timmen med
stod av undantag frdn davarande Vagverket. Till market sattes en
tillaggstavla med texten cykelgata. Bilisterna uppmanades att ta hansyn
till cyklisterna, men i korsningspunkterna med sidogator gallde &ven
fortséttningsvis hogerregeln. Grundorsaken till begéran om forsok var att
det ansags saknas ett satt att reglera trafiken for att ordna ett mellanting
mellan en vanlig gata och en cykelbana. En sadan reglering vore
vardefull da det inte alltid fanns utrymmen att anldgga en cykelbana och
att det behdvdes ett satt att prioritera cykeltrafik pa gator dér det férekom
mer cykeltrafik &n motorfordonstrafik. Enligt utvarderingen med fore-
och efterstudier pa tva strackor i Linkoping framgick att antalet cyklande
var oférandrat medan antalet bilar minskade. Bilarnas medelhastighet
minskade. Andelen cyklister som cyklade i bredd 6kade inte — daremot
lamnade bilister i storre utstrackning cyklisterna foretrade. Hogerregeln
iakttogs betydligt mer konsekvent. VTl gjorde beddmningen att
cyklisternas (och fotgdngarnas) risk att skadas vid kollision med bil
minskat med 5-10 procent och att risken att skadas svart (eller avlida)
minskade med 10-20 procent och risken att avlida i en olycka med 20—
35 procent. Bilisternas hastighet och att andelen biltrafik minskat var tva
viktiga faktorer bakom cyklisternas och de gaendes sakerhet.

Vidare gjordes en enkétstudie for att undersoka instéllningen hos
cyklister, géende och bilister som fardades i omradet déir cykelgatan
inforts. Cyklisterna var tveksamma till om cykelgatan verkligen lett till
Okad sékerhet och trygghet for dem, &ven om det var den grupp som var
mest positivt installd till &tgdrden. De ansdg att framkomligheten okat,
men att bilisternas beteende inte hade &ndrats. Bilisterna & sin sida
upplevde det som att cyklisterna fatt mer utrymme, men ocksa att
cyklisterna visade mindre hénsyn och ofta cyklade i bredd. Fotgédngarna
var minst néjda och tyckte att inte vare sig cyklister eller bilister tog
hansyn till dem.

Enligt cykelutredaren kan cykelgator 6ka sakerheten for cyklister och
fotgdngare. Detta genom att cykelgator manga ganger medfor att
fordonshastigheten sénks och att antalet omkdrningar av cyklister



minskar. Eventuellt kan en konsekvens ocksa bli okad cykeltrafik och
minskad biltrafik. Andra fordelar som lyfts fram &r att anldggningen &r
yt- och kostnadseffektiv samt att tillgangligheten och tryggheten hgjs.
Yteffektiviteten bestdr i att det inte kravs nagot extra utrymme jamfort
med att anldgga cykelbanor eller cykelfélt. Inrdttandet av cykelgator
sander enligt utredaren ocksa viktiga politiska och psykologiska signaler
om att cykling &r ett eget transportsatt och att cyklisterna prioriteras. Pa
sikt kan sadana gator leda till en 6kad cykling. Resurs- och ytmassigt ar
atgarden ocksa effektiv. Den osékerhet som gaende kan uppleva pa gatan
kan reduceras genom att det finns separata gangbanor. Genom att minska
parkeringsmojligheterna eller helt avstd fran att tillata parkering kan
troligen biltrafiken minskas ytterligare. Aven om biltrafikens
framkomlighet minskar nagot pa grund av lagre hastigheter sa sker inte
inrattandet helt pa ett annat transportsatts bekostnad utan det blir en delad
yta, dar samverkan sker mer pé cyklisternas villkor.

Utredaren ansdg sammantaget att fordelarna med att infora en
permanent mojlighet till cykelgator &r sa stora att en sédan bor inforas
och att cyklande pa sédana gator bor prioriteras i hogre utstrackning an
vad som varit fallet i det forsok som genomforts. Vidare anség utredaren
att reglerna for cykelgator bér pdminna om de regler som galler for
gagata och gangfartsomrade. Det innebér att hastigheten ska anpassas till
cyklisterna och att parkeringsmdéjligheterna ska vara begrénsade och att
den som cyklar pa nagot sétt prioriteras i framkomlighet.

Vad galler hastighet pa cykelgata redogjorde utredaren for tre olika
mojligheter, den forsta &r att ange en uttrycklig hastighetsgréns, en annan
att beskriva hastigheten som cykelfart och det tredje alternativet att
endast sla fast att ovrig trafik ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken.
Utredaren ansdg att det béasta alternativet &ar att sld fast att
motorfordonstrafiken p& cykelgatan ska anpassa sin hastighet till
cykeltrafiken enligt den tyska modellen. Utredarens forslag innebar att
det kommer att finnas tva typer av regleringar som i princip innebar
samma sak men marks ut med olika vagmarken: marke for huvudled
respektive marke for cykelgata. Enligt utredaren saknas motsvarighet till
vagmarke for cykelgata och regler for cykelgata i aktuella konventioner,
men att detta inte kan anses utgora ndgot hinder mot att regeln och det
nya vagmarket infors.

Remissinstanserna: | remissvaren till cyklingsutredningen stéllde sig
flera remissinstanser positiva till att inféra en majlighet att kunna reglera
vissa gator som cykelgator. Trafikverket, Gavle kommun, Goéteborgs
kommun, Lunds kommun, Malmé kommun, Uppsala kommun, SKL,
Gavleborgs léns landsting, Svensk Cykling, Staffanstorps kommun,
Linkopings kommun och Trampkraft tillstyrkte forslaget. Trafikverket
tillstyrkte forslaget utifran att forsok har visat positiva effekter, men
betonar vikten av att en cykelgata endast bor inforas dar det finns
forutsattningar for detta, dar cykeltrafiken ar eller bedéms kunna bli
dominerande. Malmo kommun ansdg ocksa att cyklister bor fa cykla i
bredd samt att parkering tillats pa dessa gator. Lunds kommun och SKL
tillstyrkte forslaget for att pa sa vis ge mojligheten till kommunerna att
tydligt visa att man prioriterar cyklisterna. Staffanstorps kommun ansag
att forslaget i grunden &r bra, men innebdr att hastighetsbegransningen
blir otydlig pa denna typ av gata da cyklister kan fardas i relativt hoga
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hastigheter. Linkdpings kommun ansdg det mycket angelaget att
begreppet infors i lagstiftningen och att forutsattningar som trafikmarken
och trafikregler klarlaggs. Umed kommun och Enkopings kommun var
ocksa positiva till forslaget och sag det som ett satt att hoja cyklingens
status. Enkopings kommun saknar dock mdjligheten att reglera
hastigheten till skyltad maxhastighet pa 20 kilometer i timmen som ett
alternativ till cykelgata. Handisam var positiva till forslaget men vill
uppmarksamma att behoven frén gangtrafikanter med
funktionsnedsittning bor analyseras. Almhults kommun ansdg att
forhallandet mellan cyklist och gaende tydligt maste framga vid
inrattande av cykelgator. Ostersunds kommun var positiv till méjligheten
att inrétta cykelgator dér motorfordon ska anpassa sin fart efter
cykeltrafiken samt ha vajningsplikt mot fordon som befinner sig pa
cykelgatan nar infart pa denna sker. MHF hade inga direkta synpunkter,
men ansdg att inforandet av cykelgator maste forbli en kommunal
angeldgenhet. Svensk Kollektivtrafik sag positivt pa forslaget men ansag
att hinsyn ska tas till kollektivtrafikens behov. Trafikutredningsbyran
TUB var positiv till cykelgator och anség att cykling i bredd ska vara
tillatet. Cykelframjandet ville ocksd se definitioner och krav pa
utforanden sédsom huvudcykelvdg, snabbcykelvdag och cykelgata.
Boverket ansag att utredningen introducerar begreppet cykelgata utan
narmare definition. De krav som utredaren staller pa en sadan cykelgata
bor sjalvfallet dga stod i normativ forfattningstext. Transportstyrelsen
avstyrkte forslaget och ansag att det redan finns mojlighet att genom
lamplig utformning i kombination med sdrskilda trafikregler genom
lokala trafikforeskrifter skapa en trafikmiljo som forslaget syftar till. Det
torde &ven bli svart for polisen att 6vervaka om ett fordon framfors sa det
anpassat sin hastighet till cykeltrafiken d& spannvidden mellan vilken
hastighet cykeln framfors ar stor. Strangnds kommun ansdg att
anvandandet av ytterligare en gatutyp ar onodigt. Naturvardsverket anség
att det vore 6nskvart med krav i plan- och bygglagen pa att kommunerna
under vissa forutsattningar inrattar cykelvagar/cykelgator.

Skalen for forslaget: Sverige har potential att 6ka cyklingen. | de mer
centrala delarna av stiderna finns det oftast inte utrymme for att bygga
cykelbanor och cykelfalt utan cyklande hénvisas oftast till att cykla i
blandtrafik. Om sadan trafik sker pa huvudgator som ar huvudleder har
de cyklande relativt goda forutsattningar for bra framkomlighet, &ven om
det saknas cykelbana. | andra fall anvénder de som cyklar mindre
lokalgator som forbinder stadens centrum med dess yttre delar. Det &r
bland annat p& sddana gator, som redan i dag trafikeras av manga
cyklister, som cyklingen kan 6kas genom att man pa ett tydligare sétt
visar att ett visst transportsétt prioriteras framfor ett annat. Det ska darfor
vara mojligt att genom lokala trafikforeskrifter besluta att en viss vag
eller véagstracka &r en cykelgata och att ett vagmarke for cykelgata infors.

Till skillnad fran utredarens forslag om en reglering dar Gvrig
fordonstrafik ska anpassa sin hastighet till cyklisternas finns det finns
skal att tydligt reglera vilken hastighet som bor gélla pa en cykelgata.
Sedan utredaren lade fram sitt forslag har Tyskland andrat pa sin
hansynsregel och numera ar den hdgsta tilldtna hastigheten pa en
cykelgata i Tyskland 30 kilometer i timmen. | valet av hogsta tillaten
hastighet skulle 20 kilometer i timmen pa en cykelgata innebara storre



hénsyn &n vad som &r fallet vid skolor och daghem dar den oftast har
reglerats till hogst 30 kilometer i timmen. Den lampligaste l16sningen
bedéms vara att bestimma den hogsta tilldtna hastigheten pa en
cykelgata till 30 kilometer i timmen. Detta ska markas ut med marke for
den hogsta tilldtna hastigheten (”30-skylt”) forutom det nya vdgmérket
for cykelgata. Detta innebdr att det inte behdver meddelas sarskilda
trafikregler genom lokala trafikforeskrifter om hogsta tillaten hastighet
pa en cykelgata. Forare av motordrivna fordon ska dock anpassa sin
hastighet till cykeltrafiken, vilket oftast innebar en lagre hastighet an
30 kilometer i timmen.

Det bor inte rada ett generellt parkeringsforbud pa en cykelgata. |
stallet ska kommunen genom lokala trafikforeskrifter kunna forbjuda
eller tillita parkering pa cykelgatan. Lokala trafikforeskrifter om
stannande och parkering kan meddelas med stéd av 10 kap.1 § 16
trafikforordningen. Bestammelsen kompletteras med en hanvisning till
8 kap. 1a§ vilket gor det mojligt for kommunen att meddela sadan
foreskifter &ven for en cykelgata.

Den hogsta tilldtna hastigheten pd en cykelgata ska mérkas ut och
10 kap. 13 § andra stycket 1 andras sa att detta framgar.

Det ar rimligt att samma ansvarsbestimmelser som galler for gagata
och gangfartsomrade ocksa galler for cykelgata. Den som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot hastighetsbestimmelsen eller
bestammelsen om vajningsplikt ska darfor domas till boter. Detta oavsett
om fordonet ar motordrivet eller inte. Bestimmelserna framgar av
andringar i 14 kap. 3 respektive 6 8. FOr den som dvertrader forbudet att
parkera ska férordningen (1976:1128) om felparkering tillampas och
1 8§ 1 kompletteras med en hanvisning till 8 kap. 1 a § trafikférordningen.
1182 forordningen om felparkeringsavgift finns en hénvisning till
10 kap. 1§ trafikforordningen, vilket innebdr att bestdimmelserna kan
tillampas aven for dvertradelser av en kommuns lokala foreskifter om
stannande och parkering.

Likasa ska samma vajningsplikt galla for den som kommer in pa en
annan vag fran en cykelgata. Genom att inféra vajningsplikt nar forare
aven lamnar en cykelgata 6verensstdmmer reglerna for liknande miljoer
och regleringar. Bestdmmelserna i 3 kap. 21§ andra stycket3
trafikforordningen andras till att omfatta aven utfart fran cykelgata.

For gaende galler samma regler pa en cykelgata som pa en vanlig vag
eller gata.

4.3 Vagmarkering for cykelbox

Forslag: En  vagmarkering  for  cykelbox infors i
vagmarkesforordningen.

Cyklingsutredningen l&mnade inget forslag om cykelboxar.

Remissinstanserna: Svensk cykling anség att krav pa “cykelboxar” ska
inforas vid varje korsning i tatorter.

Skalen for forslaget: | dag markeras sd kallade cykelboxar i vissa
signalreglerade korsningar i stadsmiljo i syfte att synliggéra cyklande da
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dessa stannat for att invanta gron signal. Markeringen for cykelboxar kan
beskrivas som en markerad plats for cyklande beldgen framfor
motorfordonen i signalreglerade korsningar. Cykelboxen okar tryggheten
och framkomligheten fér cyklande i dessa korsningar. De okar &ven
trafiksakerheten for cyklande i situationer da tunga fordon ska svinga
hoger i korsningen. Enligt cyklingsutredningen finns inte nagra sarskilda
studier om hur cykelboxar péverkar antalet cykelolyckor.

| syfte att tydliggora hur en cykelbox ska markeras foreslas att
markeringen infors i vagmérkesforordningen. Det bor dven vara méjligt
att markera cykelboxen utifran forhallandena pa platsen beroende pa var
cykelféltet ansluter till cykelboxen.

4.4 Forenklad markering av cykelpassage och
cykeloverfart

Forslag: De ndrmare foreskrifterna  for  vagmarkeringen
M16 Cykelpassage eller cykeloverfart dndras sa att markeringen for
Gvergangsstdlle far utgéra en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeldverfart.

Skalen for forslaget: P& grund av brist pd utrymme i den befintliga
trafikmiljon &r det i manga fall svart att anlagga vagmarkeringen for en
cykelpassage och cykeloverfart med tva rader av vagmarkering (vita
kvadrater, ofta kallade ”sockerbitar”) intill ett Overgangsstille.
Markeringarna stracker sig da utanfor cykelbanans bredd eller hamnar fel
i anslutning till refuger och liknande. Det foreslas darfor att markeringen
for Gvergangsstalle far utgéra en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeléverfart. Det innebar att vdgmarkeringen for
en cykelpassage eller en cykeloverfart, nar den ar placerad intill
vagmarkeringen for ett 6vergangsstalle, far bestd av endast en rad av
sjalva vagmarkeringen i stéllet for tva. En rad i stallet for tva beddms inte
innebara nagra sarskilda trafiksakerhetsrisker eller svarigheter att forsta
vad vagmarkeringen betyder. Sedan mitten av 80-talet har en mycket
stor del av de davarande cykeldverfarterna markerats sa att en av
begransningslinjerna till overfarten har bestatt av markeringen for ett
overgangsstalle.  Denna  mojlighet  framgick av  davarande
Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1990:13) om 6vergangsstalle
och cykeldverfart. Dessa foreskrifter har upphavts och det &r lampligare
att mojligheten regleras pa forordningsniva i stallet for genom
myndighetsforeskrifter.

4.5 Cykelpassage anges med vagmarkering

Forslag: Definitionen av cykelpassage adndras sa att en cykelpassage
alltid ska anges med véagmarkeringen M16 Cykelpassage eller
cykeldverfart.




Skalen for forslaget: Nuvarande definition av en cykelpassage &r en
del av en vdg som dr avsedd att anvéndas av cyklande for att korsa en
korbana eller en cykelbana. Definitionen sdger ocksa att en cykelpassage
kan anges med vagmarkering. Det innebdr att en cykelpassage i dag inte
maste ha en vagmarkering. Det medfor att manga platser, dar cyklande
med stdd av viss fysisk utformning leds till att korsa en vég, faktiskt
skulle kunna vara en cykelpassage. Vid en cykelpassage géller ett stort
antal trafikregler, bland annat parkerings- och stannandebestammelser,
vissa hansynsregler vid fard ut pa cykelpassage eller da den korsas,
regler om omkdérning av annat fordon m.fl. For att gora det tydligare for
trafikanterna hur en cykelpassage ser ut foreslas att en cykelpassage
alltid anges med vagmarkering.

4.6 Lokaliseringsméarken aven for gang- och
cykelvagvisning

Forslag: Vagmarkesforordningens bestdmmelse om lokaliserings-
marken for véagvisning fortydligas.

Skélen for forslaget: Det kan finnas behov av att anvanda
lokaliseringsmarken for serviceinrattningar eller allménna inréttningar i
cykelvagvisningen. En kommun kan till exempel vilja méarka ut
upplysningar om hur man hittar till en jarnvagsstation eller ett
handelsomrade aven for cyklister och gaende. Transportstyrelsen har
foreslagit att vagmarkesforordningen kompletteras med en bestammelse
som ger en tydligare koppling mellan lokaliseringsméarken for vagvisning
gallande biltrafik och lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och
cykeltrafik i syfte att minska eventuella tveksamheter om att, till
exempel, lokaliseringsmarken for serviceinrattningar dven far anvandas i
vagvisningen for gang- och cykeltrafik. Anledningen till att fortydligande
kan behdvas &r att det i andra paragrafer (exempelvis 2 kap. 21§
vagmarkesforordningen) som innehaller bestammelser  om
lokaliseringsmarken for upplysning av allménna inrattningar m.m. finns
refererat enbart till lokaliseringsmérken for végvisning och inte till
lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafiken.

4.7 Gaende pa gang- och cykelbana

Forslag: Gaende ska om majligt anvanda vanster sida i fardriktningen
pa en kombinerad gang- och cykelbana.

Skalen for forslaget: En generell utgéngspunkt &r att gang- och
cykeltrafik s& Iangt det ar mojligt bor separeras i en yta for géende och en
yta for cyklande for att undvika kollisioner. P& de manga gemensamma
gang- och cykelbanor som finns bor reglerna for trafikanternas placering
andras. Nuvarande bestammelser staller inga krav pa var en gaende bor
placera sig pa en gemensam gang- och cykelbana. Fragan utreddes inte i
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cyklingsutredningen. P4 gemensamma gang- och cykelbanor sker inte
bara en hel del olyckor mellan gaende och cyklande utan dven incidenter
och viss irritation fran bade cyklande och géende kan markas.

For att s 1ngt det ar mojligt underlatta framkomligheten for cyklande
pa gemensamma banor och samtidigt 6ka trafiksikerheten for gdende och
cyklande bor gaende och cyklande placera sig i forhallande till varandra
sd att olycksrisken minskar. Ett lampligt satt att placera sig som gaende
kan vara att folja de regler som galler pd kdrbanor och végrenar dvs. att
den gaende placerar sig pa den vanstra sidan i fardriktningen. Den som
cyklar bor aven fortsattningsvis placera sig sa nara den hogra kanten pa
banan som mgjligt. D& placeras den langsammare gangtrafiken langst ut
mot kanterna pa den gemensamma banan och den snabbare cykeltrafiken
placeras till hoger i fardriktningen. Cyklande som fardas pa den
gemensamma banan och som placerar sig sa langt som mojligt till hoger
far forstds vid mote med gdende som gar till vanster i fardriktningen
placera sig narmare mitten av banan sa att moétet med den gdende gar
smidigt. Négon forandring vad géller regler for hur gdende ska placera
sig i forhallande till varandra beddms inte behdvas. Det bor de géende
kunna losa pa plats utan nagon speciell regel som sager pa vilken sida
man ska passera varandra.

En nackdel med forslaget &r att gdende pa en gemensam bana maste ga
narmare korbanan eller inte far g& precis intill butiker eller andra
malpunkter som den gdende &r intresserad av. Forslaget innebar viss
inskrankning for gaende men &r samtidigt ett klargorande for hur
trafikantgrupperna ska placera sig pa en gemensam bana for att oka
framkomligheten och trafiksikerheten for bada trafikantgrupperna.

4.8 Markering av 6vergangsstalle pa cykelbana

Bedomning: Dagens mojlighet att markera ett dvergangsstélle pa
cykelbana bedéms kunna anvéndas i Okad utstrackning for att
underlatta samspelet mellan gdende och cyklister.

Skalen for beddmningen: Det forekommer viss osékerhet om vad
som galler nar en gaende maste korsa en cykelbana for att darefter kunna
gd Over en gata pa ett Overgdngsstalle. Enligt Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:171) om vagmarkeringar ska ett évergangsstalle
bade ha vagmarke B3 Overgangstalle, ofta kallat herr/fru Garman och
viagmarkering M15 Overgéngsstille, alltsd de vita “zebra-rinderna”.
Utférandet av vdgmarkeringen styrs av var méarket satts upp. Satts market
upp till hdger om en cykelbana eller en gemensam gang- och cykelbana
sd omfattas banan av Gvergangsstéllet och vagmarkeringen ska utforas
aven pa den banan. Beroende pd placeringen av market sa valjer ansvarig
myndighet alltsd om 6vergangsstallet ska omfatta dven cykelbanan och
darmed ge cyklande vajningsplikt mot gaende. Nar vagmarkering utfors
pa cykelbana eller gang- och cykelbana far storleken vara halften av den
normala for koérbana. Det finns ingen anledning att &ndra nuvarande
regler. Utgangspunkten &r att berérda myndigheter sakerstaller att
vagmarkeringen och placeringen av vagmarket sker pa ett satt som



tydliggor hur gaende och cyklister bor forhalla sig till varandra pa platsen
ifraga.

3) Konsekvenser av foreslagna dndringar

5.1 Framjas mojligheten att cykla i stader?

I takt med att allt fler cyklar i de storre stdderna har behovet av
cykelbanor Okat. lbland racker inte utrymmet pa cykelbanorna till.
Beroende pa hur cykelbanor utformats, mangden cykeltrafik och
banornas drift- och underhall stalls den cyklande idag inte séllan infor
valet att cykla pa cykelbanan eller pd korbanan, dven om det inte har
koppling till fardmélets ldge. Man kan anta att vore cykelbanan
framkomlig och séker samt tillrackligt bred skulle de flesta som cyklar
anda vélja att anvanda cykelbanan framfor krbanan.

Genom en av de andringar som foreslas i trafikforordningen blir det
mojligt, om sarskild forsiktighet visas, att cykla pa kdrbanan dven om det
finns en cykelbana om den hdgsta tillitna hastigheten pa korbanan ar
50 kilometer i timmen eller lagre.

| takt med att alltfler forhoppningsvis kommer att cykla, kommer ocksa
gang- och cykeltrafiken pd gemensamma gang- och cykelbanor paverkas,
framforallt da trafikantgrupperna delar samma yta utan atskillnad.
Genom att gdende om mojligt utgar ifran samma placering som pa en
korbana och cyklande héller till hoger pd den gemensamma banan kan
forutsattningarna for att upptacka och placera sig i forhéllande till
varandra forbattras.

Genom det foreslagna kravet, att en cykelpassage ska anges med en
vagmarkering, 6kar forstaelsen for vad en cykelpassage ar, &ven om den
cyklande, precis som tidigare, har vajningsplikt mot varje fordon som
skar den egna kursen nar cyklisten kommer ut p& en vag frdn en
cykelbana. Andringen bedéms oka trafikanternas forstdelse for de
trafikregler som &r knutna till cykelpassagerna, déribland vissa
hansynsregler. Inférandet av cykelgator Oppnar nya mdjligheter for
kommunerna att prioritera cykeltrafiken. Sammantaget bedéms de
foreslagna regeldndringarna leda till att cykling framjas i stdder och till
en Okad cykling totalt sett.

5.2 Konsekvenser for trafiksakerheten

Det ar angelaget att 6ka cyklingen, men det far inte ske till priset av att
fler skadas allvarligt eller dodas i trafiken. Andringar i regelverket méste
darfor noga overvdgas ur trafiksdkerhetssynpunkt. En del av
Gvervagandena redovisas i respektive avsnitt. Har foljer nagra mer
generella bedémningar. Den foreslagna utdkningen av undantaget att
fardas pa korbanan innebar att fler cyklande och mopedforare kommer
anvanda sig av korbanan &n tidigare och innebar Okade risker for
konflikter och olyckor mellan motorfordon och cyklar. Samtidigt bedéms
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riskerna for kollisioner mellan fotgangare och cyklister pd cykelbanor
minska nagot, vilket bland annat &r till fordel for aldre och barn under
15 ar. Nar cyklister fardas pa korbanan sa ska det precis som idag ske
med sarskild forsiktighet. Exakt vad som menas med sérskild férsiktighet
gar inte att beskriva narmare men utgangspunkten bor vara att man inte
forsatter sig i riskfyllda situationer. Beroende pa flera faktorer sdsom
cykelbanans utformning, trafiken pd korbanan m.m. s& skiljer sig
cyklisternas behov av att anvdnda korbanan istdllet for cykelbanan
avsevart mellan olika kommuner och pa olika végar inom samma
kommun. Det bor understrykas att den utokade méjligheten att cykla pa
korbanan inte far ses som ett alternativ till att anldgga cykelbanor och
cykelfalt. Som ansvarsmedvetna vaghallare redan vet ar siakerheten hogst
med separerade ytor for cyklisterna. Ytterst &r det den enskilda cyklisten
som maste leva upp till det fortroende som det utdkade undantaget
innebar.

5.3 Ekonomiska konsekvenser

531 Polismyndigheten

Forslagen innebir att Polismyndighetens kontrollfunktion paverkas nagot
da nya begrepp och forandrade placeringsregler for cyklande och gaende
infors. Kontrollen for nar cyklister i tattbebyggt omrade far anvanda
korbana istallet for cykelbana forenklas nagot jamfort med tidigare,
liksom av vad som &r en cykelpassage medan nya bestammelser for
cykelgata kan innebdra behov av vissa uppdateringar i
polismyndighetens kontrollfunktion. Andringarna bedoms inte leda till
nagra namnvarda 6kade kostnader for Polismyndigheten.

5.3.2 Trafikverket

Forslagen bedoms inte innebara ndgra direkta konsekvenser for
Trafikverket. Pa sikt kan foreslagna andringar vara foremal for viss
uppféljning, vad galler tillganglighet, trafiksdkerhet m.m. vilket kan vara
en fraga for Trafikverket (och andra vaghallare) att hantera. Dessa
konsekvenser bedéms kunna hanteras inom ordinarie budget.

5.3.3 Transportstyrelsen

Vanligtvis behdvs vissa informationsinsatser till kommuner och
myndigheter vid &ndrade regler. De insatser som kan behdvas till foljd av
forslagen beddms rymmas inom myndighetens befintliga anslagsramar.
Vidare kan det till foljd av de senaste arens forandringar finnas skal for
att genomfora en sarskild informationsinsats avseende cykel riktad till
trafikanterna. En sadan insats bedéms rymmas inom den sérskilda
cykelsatsning for aren 2016 och 2017 som regeringen foreslog i
budgetpropositionen for 2016.



5.34  Aklagarmyndigheten

Forslagen innebar vissa konsekvenser for Aklagarmyndigheten. Den s.k.
ordningsbotkatalogen maste &ndras och om vissa av de nya
bestammelserna ger fler lagféringar sd kan det innebara en oOkad
tillstromning av mal for vissa regelGvertradelser men dven innebéra en
minskning av andra. Samtliga konsekvenser bedéms kunna hanteras
inom ordinarie budget.

5.35 Sveriges Domstolar

Forslagen bedoms inte fa nagra direkta konsekvenser for domstolarna.
Forslagen, exempelvis om utokad mojlighet att cykla pa korbanan, skulle
dven om det ar osakert, kunna ge ett mindre tillskott av vissa mal till
domstolarna. Beddmningen &r att eventuella konsekvenser kan hanteras
inom befintlig budget.

5.3.6 Lansstyrelser

Beddmningen ar att forslagen som helhet inte belastar lansstyrelsernas
arbete. Det som skulle kunna vara aktuellt & om det skulle visa sig
finnas behov av att p& vagar utom tattbebyggt omrdde, med en
hastighetsbegransning av 50 kilometer i timmen eller lagre, infora forbud
mot att cykla pa korbanan. Konsekvenserna for framtagande av sddana
sérskilda trafikregler genom lokala trafikforeskrifter beddms rymmas
inom ordinarie budgetramar.

5.3.7 Kommuner, landsting och regioner

En forandring av reglerna for nér cyklande far anvanda korbanan istallet
for cykelbanan bor inte ge négra storre konsekvenser for kommunerna.
Forslagen innebdr ingen annan syn pa planeringen och utférandet av
infrastruktur for cykel an vad som tidigare galler. Reglering av gator som
cykelgator och vagmarkeringar for cykelboxar ar inte forknippade med
nagra direkt dkade kostnader eftersom kommunerna sjélva véljer om en
vdg ska regleras som en cykelgata eller en cykelbox markeras. Om en
kommun haft en omarkerad cykelpassage tillkommer en kostnad for
vagmarkering med det foreslagna kravet pd markering — om kommunen
beddmer att passagen ska finnas kvar. Bedémningen &r dock att detta inte
ar sa vanligt forekommande eftersom flertalet passager sedan tidigare
markerades som dverfarter. Dessutom behover befintliga vdgmarkeringar
vid cykelpassager genom den forslagna andringen inte kompletteras med
ytterligare en markering eller trafikmiljon byggas om for att fa plats med
tva parallella markeringar pa en cykelpassage eller pa en cykel6verfart.
Parkerings6vervakningen vid cykelpassager bor dven forenklas da det
tydliggors vad en cykelpassage ar.
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5.3.8 Foretag

Forslagen bedoms inte fa ndgra namnvarda konsekvenser for foretag.
Foretag och skolor som arbetar med forarutbildning eller motsvarande
kan fa vissa administrativa kostnader i samband med uppdatering av
laromedel och liknande. Detta ar dock nagot som berdrda alltid maste
vara forberedda pa.

54 Konsekvenser for miljon

Forslagen beddms kunna forbattra vissa grundforutsattningar for att oka
cyklingen genom att bland annat framkomligheten for cyklande bedéms
kunna 6ka pa vissa végar eller véagstrackor. Om fler cyklar och avstar
fran att anvdnda bilen som transportmedel leder det till positiva
konsekvenser for miljon. Samtidigt behdvs bland annat battre
infrastruktur for cykel vilket ocksa leder till att fler viljer att cykla och
avsta fran att anvanda bil.

55 Konsekvenser for kvinnor och man

Forslagens inverkan pa kvinnors och mans forutsattningar att vilja
cykling som transportsatt &r svart att bedéma. Internationella erfarenheter
visar att kvinnorna valjer cykel i samma omfattning som mén i takt med
att trafiken blir s&krare. Av den senaste svenska nationella
resvaneundersdkningen kan man se att kvinnor och mén gor ungefar lika
manga cykelresor men att méan i allmanhet cyklar langre strackor. Bland
barn i aldern 7-14 &r gor pojkar och flickor lika ménga cykelresor men
pojkarnas resor ar en tredjedel langre. Kvinnor anvéander fardsatten till
fots och cykel i négot storre utstrackning, drygt 30 procent av sina resor,
jamfort med knappt 30 procent for mannen. Det &r fler kvinnor &n man
som bade saknar korkort och tillgdng till bil. Man kan ocksd av
Trafikverkets arligen aterkommande enkéatundersokning se att kvinnor i
stdrre utstrackning upplever att trafiken blivit alltmer riskfylld. Det &r
aven fler kvinnor & man, i alla aldersgrupper utom 25-54 ar, som svarar
att de alltid, eller néstan alltid anvander cykelhjdlm. Av de omkomna
cyklisterna — i genomsnitt 26 personer per ar under en tioarsperiod — var
en majoritet, nastan 80 procent, man vilket ar en nagot hogre andel an i
trafiken totalt. Av de svart skadade, ungefar 300 cyklister varje &r, ar de
grupper som mest rakar ut for svara skador pojkar 7—17 &r och man Gver
754r. Nagra slutsatser om hur de olika forslagen paverkar pa
trafiksakerheten for cyklande kvinnor respektive man ar svart att dra och
annu svarare att se hur trafikregelandringar skulle kunna modifieras for
att 6ka jamstélldheten.



5.6 Sveriges ataganden

Néar det géller beddmningen om den féreslagna regleringen ar forenlig
med de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska folja kan féljande anforas.

I konventionen om vagtrafik artikel 27 punkt4 framgéar att
kontrakterande lander far forbjuda cyklande fran att anvanda korbanan
om det finns en intilliggande cykelbana. Konventionen har inte ndgon
rekommendation om nationella regler for vilken bana cyklande bor
fardas pa. En andring av reglerna bedoms darfor inte strida mot
konventionens intentioner.

I konventionen om vagtrafik artikel 20 punkt 5 framgéar att ldnderna
rekommenderas att nationellt reglera att den géende fardas pd motsatta
sidan gentemot den Gvriga trafiken. Nagon sarskild rekommendation for
hur gdendes fard nationellt bor regleras pd en gemensam gang- och
cykelbana finns inte. En andring av reglerna bedéms dérfor inte strida
mot konventionens intentioner.

Négot vagmarke for cykelgata finns inte i konventionen om vagmarken
och signaler. Varken denna konvention eller konventionen om végtrafik
bedéms innehdlla nagon artikel som hindrar en sadan nationell
lagstiftning.

I konventionen om vagmarken och signaler annex Il kapitel 3 framgar
att ”cyclists crossings” bor (should) anges med tva brutna linjer i form av
kvadrater med viss storlek. Beddmningen &r att den féreslagna
andringen, att endast en linje kan anvandas intill 6vergangsstalle, inte
strider mot konventionens intentioner.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forordning om &ndring i forordningen
(1976:1128) om felparkeringsavgift

18

Samma parkeringsregler som pa gagator och i gangfartsomraden bor

galla pa cykelgator. Det ska vara forbjudet att parkera pa en annan plats

an dar det finns sarskilt anordnade parkeringsplatser.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

6.2 Forslaget till férordning om &ndring i
trafikforordningen (1998:1276)

3 kap.

68
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| paragrafen regleras fordons plats pa vag foérutom de fordon for vilka
enligt 1 kap 4 § andra stycket bestammelserna om gaende ska tillampas.
(bland annat de som &ker rullskridskor, rullskidor, de som for
sparkstotting eller liknande fordon samt de som leder andra typer fordon)
Paragrafen reglerar dven att cyklar och tvahjuliga mopeder klass Il ska
vid fard pa vég foras pa cykelbana om sadan finns samt att dessa fordon
under vissa forutsattningar om sérskild forsiktighet iakttas far framforas
pa korbana dven om det finns cykelbana. Andringen innebér utdkade
mojligheter for cyklande och forare av moped klass Il att anvénda
kérbana dven om det finns en cykelbana.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.1.

218§

Den som kor in p& en annan vag fran en cykelgata ska ha vajningsplikt
mot trafiken pa den andra gatan. Bestimmelserna i andra stycket 3 om
vajningsplikt kompletteras med cykelgatan.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

59§

Paragrafen reglerar andra fordonsforares foretradesskyldighet mot
cyklande. En ny bestdmmelse om véjningsplikt vid cykelgata infors i
8kap. 1a8. | ett nytt stycke l&mnas en hénvisning till den nya
bestammelse, jfr utformningen av 3 kap. 58 §.

7 kap.
18§

Andringen innebér att gdende p& en gemensam gang- och cykelbana om
mojligt ska placera sig langst till vénster i fardriktningen. Andringen
innebar darmed att bestimmelserna for hur gdende ska placera sig pa
korbanor, vagrenar och gemensamma gang- och cykelbanor Gverens-
stammer.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.7.

8 kap.
lag

Paragrafen &r ny. Genom den nya paragrafen kopplas vissa trafikregler
till en cykelgata. P& en cykelgata & den hogsta tillitna hastigheten
30 kilometer i timmen. Den som bryter bestdmmelsen doms till boter.

Pa en cykelgata far fordon inte parkeras pd ndgon annan plats an dar
det finns sarskilt anordnade parkeringsplatser. Bestimmelsen motsvarar
nuvarande bestammelser pa en gagata och gangfartsomrade i 8 kap 1§
trafikforordningen. Undantag fran denna bestammelse kan meddelas med
stod av 10 kap 1 § andra stycket trafikférordningen.

Forare som fran en vag kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot
fordon pa cykelgatan. Bestammelsen Gverensstammer med vad som



galler vid infart pa en huvudled. Den som bryter bestammelsen déms till
boter.

Utbver hastighetsbegransningen inférs en allmdn hénsyns- och
forsiktighetsregel avseende hastighetsanpassning gentemot cyklande.
Syftet & att tydliggéra hur Ovrig fordonstrafik, férutom
hastighetsbegrénsningen, ska anpassa sig till cyklisternas trafikrytm.
Naégot straffansvar ar inte kopplat till denna del av bestaimmelsen.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

10 kap
18§

Andringen gérs med anledning av att en ny sorts gata infors, cykelgata.
Andra stycket 1 andras sa att det ar mojligt att meddela sarskilda
trafikregler genom lokala trafikforeskrifter som innebér att en viss vég
eller vagstracka ska vara cykelgata. Utéver den &ndringen andras dven
andra stycket 16 vilket gor det mojligt att med sérskilda trafikregler
meddela forbud mot att stanna och parkera fordon eller ge tillatelse att
stanna eller parkera fordon med avvikelse fran 8 kap. 1 a § 2.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

13§

Den hogsta tillatna hastigheten pa en cykelgata ska markas ut. Andra
stycket 1 kompletteras med en hénvisning till den nya bestammelsen,
8 kap. 1 a §, om cykelgata.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

14 kap.
38

Andringen innebér att det av 14 kap. 3 § 1 f framgar att forare av ett
motordrivet fordon déms till penningboter om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot hastighetsbestdammelsen 8 kap 1a§1
eller bestdmmelsen om vajningsplikt i 8 kap 1 a8 3. Ansvarsbestam-
melserna dr uppbyggda pd samma sétt som motsvarande bestammelser
for gdgata och gangfartsomrade.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

68

Andringen innebar att det av 14 kap. 6 § 1 d framgar att forare av ett
fordon som inte &r motordrivet och sadan trafikant som avses i 1 kap 4 §
forsta stycket doms till penningbéter om han eller hon uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot hastighetsbestimmelsen 8 kap 1 a8 1 eller
bestammelsen om vajningsplikt i 8 kap. 1 a § 3. Ansvarshestammelserna
ar uppbyggda p& samma satt som motsvarande bestimmelser for gagata
och gangfartsomrade.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.
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6.3 Forslaget till férordning om andring i
forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner

28

Andringen innebar att det infors en ny beteckning i paragrafen, cykelgata.
Definitionen av en cykelgata &r en vég eller en végstracka som enligt
lokal trafikforeskrift ska vara cykelgata och som &r utmérkt med
vagmarke for cykelgata.

Vidare innebar dndringen att definitionen av en cykelpassage andras sa
att en cykelpassage anges med avsedd vagmarkering.

Paragrafen behandlas i avsnitten 4.2 och 4.5.

6.4 Forslag till forordning om andring i
vagmarkesforordningen (2007:90)

2 kap.

218

Andringen innebar att det infors en tydligare koppling mellan
bestdmmelserna  for  lokaliseringsmérken  for  végvisning och
lokaliseringsmarken for véagvisning av gang- och cykeltrafik.
Lokaliseringsmarken for upplysning om allménna inréttningar ska kunna
infogas i bada slagen av lokaliseringsmarken. Genom dndringen gors det
tydligt att man ska kunna mérka ut allménna inréttningar m.m. aven vid
gang- och cykelbanor.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.6.

23§

Andringen &r av samma slag som andringen i 21 §. Genom &ndringen
gors det tydligt att man ska kunna mdrka ut serviceanldggningar m.m.
aven vid géng- och cykelbanor.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.6.

4 kap.
88§

De narmare foreskrifterna till markeringen for M16 Cykelpassage eller
cykeldverfart andras sa att det framgar att en av begransningslinjerna till
passagen eller dverfarten kan vara markeringen for ett Gvergangsstalle.
Vid ett 6vergangsstalle far passagen eller cykeldverfarten bestd av endast
en rad av kvadrater.

En ny véagmarkering infors, M18 Cykelbox. Markeringen anger
lamplig placering for cyklande och férare av moped klass Il.
Markeringen far anpassas efter forhallandena pa platsen.



Paragrafen behandlas i avsnitten 4.3 och 4.4.

51



