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Sammanfattning

Syftet med Trafikplan for Linkopings innerstad ar att
ange inriktningen for den fortsatta utvecklingen av
innerstadens gator. Avsikten ar att genom strategisk
fysisk planering, mojliggora en utveckling som bidrar
till intentionen om mer och battre innerstad samt en
forandrad fardmedelsfordelning.

Trafikplanering &r ett verktyg for att uppna beslutade
mal och ett av manga kugghjul som behovs for ett
vélfungerade maskiner, en levande och attraktiv stad.
Det finns ett tydligt samband mellan fardmedelsfor-
delning, stadsbyggnad och stadskvalitet. Manga av de
faktorer som skapar stadskvalitéer 6verensstaimmer
med faktorer som Gkar andelen gang-, cykel- och kol-
lektivtrafikresor.

Planforslagets vision benamns Hallbar trafik for
stadsliv. Visionen grundar sig pa idén om en héllbar
framtid socialt, ekologiskt och ekonomiskt. Dessutom
grundar sig visionen pé att den utvidgade innerstaden
har fler boende, verksamhetsutovare och besokare.
Linkopings gator ska fungera for forflyttningar och
gaturummet ska vara en plats for vistelse och moten.
Stadens forflyttningar bidrar till mer stadslivien
utvidgad innerstad.

Trafikplan for Linkopings innerstad har fem inrikt-
ningar. Inriktningarna har till uppgift att beskriva vad

som behdver genomforas for att visionen ska uppnaés.

Inriktningar for Trafikplan for
Link6épings innerstad

Alla trafikslag ska samspela i innerstaden

e Gatuutformningen ska bidra till samspel och méten
¢ Trafiken ska anpassas till omgivande stadsrum

e Gatunatet ska vara kontinuerligt och finmaskigt

e Innerstadens malpunkter ska vara nabara for alla
trafikslag

De fem inriktningarna innebar att innerstadens utbud
ska vara 6ppet och tillgéngligt for alla exempelvis bo-
ende, besokare, pendlare, landsbygdsbor och turister.
Det konstateras att det finns fyra olika trafikslag med
unika forutsattningar och behov. Gemensamt ar att
alla trafikanter behover visa hdansyn gentemot varan-
dra samt mot stadslivet for att uppna ett samspel och
en attraktiv stad. Inriktningarna belyser dven vad som
behover ske med gatuutformningen och gatunétets
uppbyggnad for att manniskor ska vilja vistas, verka
och leva i innerstaden.

Planforslaget med tillhorande strategier ar sedan upp-
delade i trafiknatforslag for de olika trafikslagen samt
forslag till hur angoringen av innerstaden ska fungera.
I huvudsak beskriver de olika nitstrategierna hur ett
sammanhingande gatunit med en behaglig rytm kan
skapas bland annat genom en blandning av smé plats-
bildningar och storre 6ppna rum. Resandet till, fran
och inom Link6pings utvidgade innerstad sker oftast
med flera fardsétt, som en kombination, till exempel
med cykel och pendeltag. Det stiller krav pa snabba
och smidiga byten mellan trafikslag. Angoringsstrate-
gierna beskriver bytesnodernas funktion och innehall
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samt hur de kopplar samman delresor till en effektiv
resa fran start till slut.

I grunden handlar trafiknatsforslagen om att ta till
vara och utveckla stadens befintliga gatunit. Fler nya
gator som minskar maskvidden kommer att behévas,
framst for gdende och cyklister. I stadskiarnan foreslas
en utformning som underldttar samspelet mellan olika
trafikslag. Forslagen till framtida trafiknit bygger pa
idén om att se gdende och cyklister som tva separata
trafikslag med olika forutsattningar.

Forslaget till kollektivtrafiknat bygger pa idén om
kontinuerliga strak som ligger fast i staden under lang
tid. Det innebér att det i forsta hand handlar om att
genomfora forbattringar inom befintligt kollektivtra-
fiknit. For biltrafiken handlar det framforallt om sank-
ta hastigheter. En god tillganglighet bor finnas for alla.

]
GOSN

Atkomsten till Linképings innerstad bor ske via
kopplande strak fran ytterstaden och regionen i form
av gator eller gdng- och cykelvigar. Vil inne i en
innerstadsmiljo ar det en annan gatunatsstruktur som
tar vid. Med de kopplande gatorna kan regionens och
ytterstadens resor och energi kanaliseras till och fran
innerstaden.

Planforslaget innehéller en genomforandebeskrivning
som belyser viktiga nyckelatgarder som ger en hog
maluppfyllnad. Foreslagna atgérder bor genomforas
itakt med att innerstaden vixer. Det innebar att fler
gator kommer fa stadskvaliteter, att trimningsatgarder
kommer att kravas i befintliga korsningar och att stan-
darden pa cykelparkeringar och héllplatser kommer
behova forbattras. Bast effekt fas om atgérder genom-
fors pé bred front.







1. Inledning

Syfte S
Trafikplan for Linkopings innerstad syftar till att Sy e
ange inriktningen for den fortsatta utvecklingen av = BNy i R W Ny innerstad

innerstadens gator utifran ett helhetsperspektiv for
Dagens inner-

stad Utvidgad
stadskérna

stadsbyggnadsfragor. Avsikten ar att genom strategisk Ny innerstad

fysisk planering majliggora en utveckling som bidrar

till mer och bdttre innerstad, i enlighet med inten- Dagens stads-
kédrna

tionerna i Utvecklingsplan for Linképings innerstad

(antagen av kommunfullmiktige 2016), samt till en 3 :

- agens inner-

mer hallbar fairdmedelsfordelning. RVE A S : v stad By RIeIRtAgs
Ny: innerstad

Trafikplan for Linkopings innerstad ska fungera som

'S Ny innerstad =
ett ramverk for kommande trafik- och stadsplanering ATy 3.7

i den utvidgade innerstaden. Planen avser klargora

hur innerstadens befintliga gator ska anvidndas och

trafikeras i en framtid d4 fler vill fram i ett vixande

Linképing. Geografisk avgransning.

e . Oversiktsplan for staden Linkoping (antagen av kom-
Avgransning plan ft ping 5

2 . munfullméktige 2010). Det innebér att kommunens
Trafikplan for Linkopings innerstad inrymmer sam-

befolkningsmiangd forvantas oka till 170 000 invénare,

fisk: dnsni ] 6 . . . .
ma geografiska avgransning som Utvecklingsplan for ivad som dven inbegriper en utblick mot 200 000

Linképing innerstad. Det som i denna plan bendmns invinare. Med staden Linkoping avses all bebyggelse

i t tgor da t int fis- .. - . . .
som innerstad utgdr déremot inte samma geografis fran Ullstdimma i soder till E4:an i norr samt samtliga
stadsdelar fran Ryd och Lambohov i vister till Tallbo-

da i Oster.

ka omréde som den centrala stadsdelen med samma

namn.

Den framtida utvidgade innerstadsmiljon symbolise-

Idag 2030 2045
ras av det brungula faltet i figuren och det centrerade (prognos) (prognos)
roda omradet symboliserar framtidens stadskarna, Linképings innerstad | 30 000 40 000 50 000
for vilken intentioner finns om att vixa 6ver Stangan. Linkdpings stad 110 000 130 000 150 000
Karaktéren av trafiktempo och trafikeringslosningar Linképings kommun | 153 000 170 000 200 000

beror pa vilka av de tvi geografiska omradena inner-
stad och stadskirna som avses, varfor planen véljer att
fortsdttningsvis skilja pa dessa tva begrepp.

Trafikplan for Linkopings innerstad har samma
utgangspunkt avseende folkmangd och tidsperspektiv
som Utvecklingsplan for Linképing innerstad och

Planstatus

Utvecklingsplan for Linképings innerstad utgér fran

stadens tre byggstenar. De tre klassiska stadsbygg-

nadsprinciperna utgors av ett kontinuerligt gatunit,

torg och parker samt stadens byggnader. Stadsbygg-
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nadsprinciperna fordjupas i varsitt eget dokument,
dar Trafikplan for Linkopings innerstad tillsammans
med Linkopings moétesplatser — innerstadens torg och
parker och Arkitekturprogrammet for Linkopings
innerstad utgdr tre tematiska tilligg till Oversiktsplan
for staden Linképing. Oversiktsplan for staden Linké-
ping har redan en tillhérande trafikstrategi som ocksa
ger viktiga inspel.

I Utvecklingsplan for Linképings innerstad foreslas
en markanviandning som delvis skiljer sig frin fore-
slagen markanvindning i Oversiktsplan for staden
Linkoping. Skillnaderna har bekréftats i samband med
en aktualitetsprovning av alla antagna 6versiktsplaner.
Trafikplan for Linkopings innerstad beaktar de nya
forslagen i Utvecklingsplan for Linkopings innerstad.

Oversiktsplan

forstaden @ T "7 7° "Trafikstrategin”
Linképing :
- = ]
N = ~ -~ |
5P ~~_ |
O . S
o Utvecklingsplan RN
5 f6r Linkdpings AN
Q7 innerstad i
4
! |
I/ I \
/ lI \
|
I
1 Linképings métes- ) . I
platser - Arkitekturprogram Trafikplan [}
‘\ innerstadens for LinkGpings for Linképings /
\ torg och parker innerstad innerstad /
\
\
\
N 4
S “Stadens tre b ”
N yggstenar P 7/
~ ~ - _ P
-
Sso -

.5- -
e o ———
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Process

Trafikplan for Linkopings innerstad har utarbetas i
enlighet med plan- och bygglagen (PBL 2010:900).
Den formella planprocessen ar foljande:

Har ar vi nu

Utarbetande Bearbetning
av SAMRAD av
tillagg tilldgg

Under utarbetandet av planforslaget har dialog forts
med aktorer, bolag och andra kommunala forvaltning-
ar, inom samhéllsbyggnadsprocessen. Under samrads-
skedet kommer en dialog med Link6pings kommunin-
vanare att genomforas.

Lasanvisning

Trafikplan for Linkopings innerstad innehaller viktiga
utgdngspunkter, natforslag for varje trafikslag och
nyckelatgarder for utveckling av mer och bdttre inner-
stad och en forandrad fardmedelsfordelning.

Trafikplan for Linkopings innerstad baseras pa tidiga-
re antagna mél, en teoridel samt en nuldgesanalys som
ar placerade i bilagor. Nuldgesanalysen bestar bade av
en historisk tillbakablick och en framtidsspaning.

Visionen Hallbar trafik for stadsliv har till uppgift att
genomsyra hela planforslaget och sla fast de 6vergri-
pande ramarna. Planforslaget bestar av fem inrikt-
ningar, vilka beskriver och konkretisera vad som ar

viktigt att ta hansyn till nar visionen ska uppnaés.

Justering
uUT-
. av ANTAGANDE
STALLNING L
tillagg

Darefter bygger planforslaget pa en mangd strategier
som har till syfte att beskriva hur vision och inrikt-
ningarna ar tankta att uppnés. Strategierna utgor dels
strategier for trafikniatet och dels strategier for ango-
ring av innerstaden. En begreppslista aterfinns i slutet
av handlingen.

Vision

Inriktningar

Strategier
e Strategier for trafiknat
e Strategier fér angéring

Planhandlingens uppbyggnad.

9






2.Vision, inriktningar och

plankarta

Visionen formulerar viljeinriktningen

fér planférslaget. Trafikplan fér
Linképings innerstad bestar sedan av
fem inriktningar. Inriktningarna beskriver
samt konkretiserar vad som krévs for att
uppna visionen. Planférslagets strategier
beskriver sedan hur visionen och
inriktningarna ska uppnas.

Vision - Hallbar trafik for stadsliv

Trygghet ©ch interaktion

och tillit
En stad for alla

Mer stadsliv

Vistelseytor
och gronska

Visionen Hdallbar trafik for stadsliv grundar sig pa
idén om en héllbar framtid socialt, ekologiskt och
ekonomiskt. Planforslagets vision ar att trafiken och
gatunitet ska bidra till att utvidga innerstaden, fraimja
ett rikt stadsliv och till att ett fungerande samspel
uppstar. Lings innerstadens gator ska ménniskor vilja

vistas och motas. Det r i innerstadens mellanrum som
livet utspelar sig. I framtiden bidrar stadens héllba-
ra forflyttningar till mer stadsliv och till en utvidgad

innerstad.

Inriktningar

Trafikplan fér Linképings innerstad
bestar av foljande inriktningar
o Alla trafikslag ska samspela i innerstaden
e Gatuutformningen ska bidra till samspel och méten
¢ Trafiken ska anpassas till omgivande stadsrum
e Gatunatet ska vara kontinuerligt och finmaskigt

e Innerstadens malpunkter ska vara nabara for alla
trafikslag

11
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Alla trafikslag ska samspela i innerstaden

I Link6pings innerstad ska alla fyra trafikantslag
(gdende, cyKklister, kollektivirafikresenérer och bilister)
med sina unika forutsattningar beaktas i planering-
en. Varje enskild trafikant har skyldigheter gentemot
omgivande trafikanter och hansyn behover visas alla
medtrafikanter, speciellt barn och unga. Det ir en
forutsattning for att ett vilfungerande samspel ska
uppsta i trafiken. Ett storre hansynstagande kravs for
att skapa en vilfungerande och attraktiv innerstad.

Gatuutformningen ska bidra till samspel och
moten

Stadsgatan ska vara utformad pa ett sitt som forklarar
dess anvandningsomrade och funktion i trafiknétet.
En gatuutformning ska skapas som tydligt visar alla att
anpassningar och hinsynstagande maste goras for att
dstadkomma ett fungerande samspel, bide med 6vriga
trafikanter och med omgivande stadsliv. Gatornas
utformning ska ocksé fraimja stadsliv, méten mellan
manniskor samt en mer héllbar stad.

Trafiken ska anpassas till omgivande stadsrum
En gata i LinkOpings innerstad har ett brett anvind-
ningsomrade. Gatan ska kunna fungera for angoring,
som motesplats, vistelsemiljo, del av en boendemiljo
och som ett utrymme for forflyttningar. Stadsgatan ar
en kénslig milj6 pa grund av dess ménga anvandnings-
omraden och trafiken behéver darfor anpassas till
gatans alla anvandningsomraden och forutsattningar.
Varje enskild trafikant har skyldigheter gentemot
stadslivet och behover déarfor visa hansyn. Lagre has-
tigheter ar ett medel som framjar stadslivet och 6kar
trafiksdkerheten.

Gatunétet ska vara kontinuerligt och finmaskigt
En stor stadslivspotential kan skapas i Linképing ge-
nom ett gatunit med en naturlig genomstromning av
manniskor. Det kan skapas med hjilp av ett kontinu-
erligt och finmaskigt gatunit, framst for gaende och
cyklister. Korsningstatheten behover vara tillriacklig
for att erbjuda gena och manga alternativa vagval.
Antalet gdende och cyklister 6kar om innerstaden och
stadskdrnan upplevs som sméskalig och trygg.
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Innerstaden malpunkter ska vara nabara for alla
I en levande och attraktiv innerstad ska alla kunna ta
sig fram. Linkopings innerstad ar en viktig méalpunkt
och utgangspunkten &r att alla trafikslag ska kunna né
och ta del av innerstadens utbud. Trafikslag med en
hog persontransportskapacitet per timme bor priori-
teras.

Plankarta

I plankartan redovisas endast det priméara nitet for
respektive trafikslag samt de storre bytespunkterna,
se sida 14. For mer detaljer hanvisas till respektive
trafikslag under nit- och angoringskapitlen. Utanfor
innerstadens och planforslagets geografiska omrade
finns ett 6vergripande och mer storskaligt trafiknit
med bland annat en yttre ringled.

I planforslagets framtida trafikniat kommer forand-
ringar att behova ske i och med att staden véxer och
for att kunna né beslutade mél. Tidsperspektiven ar
l&nga och plankartan ska lasas som ett forslag den dag
det bor 50 000 invanare i den utvidgade innerstaden.
I grunden handlar det om att ta till vara och utveckla
ett gammalt gatunit. Fler nya kopplingar som minskar
maskvidden kommer att behévas, framst for gadende

och cyKklister.
i, o, RN
Start Slut

Trafiken ger stadens invanare majlighet att ta del av
dess utbud. Staden behover kunna transportera
manniskor och varor. En av grundidéerna med inner-
staden ar att fungera som en moétesplats for ménniskor,
verksamheter och varor. Trafiken ir ett av flera medel
for att uppna det goda livet och den attraktiva staden.

Ett trafiksystem som bidrar till effektiva forflyttningar
fran start till slut behover skapas som stéttar stadens
brukare och tillkommande stadsutveckling. Inten-
tionen &r ett trafiksystem som stor sa fa som majligt.
Trafiken behover anpassas till staden och stadslivets
villkor. Trafikplaneringen behover forenas med hela
samhallsbyggnadsprocessen fran dversiktsplanering
till beviljat bygglov. Det innebér i sin tur att trafikpla-
neringen maste kunna paverkas av andra faktorer an
rent trafiktekniska, vilka ocksé behovs i en fungerande
och attraktiv innerstad.

13
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3. Trafiknatsforslag

Linkopings trafiknat ar till stor del uppbyggt kring
biltrafikens behov och utrymmeskrav. De trafiknét
som foreslas i Trafikplanen ger mer utrymme till
géende och cyKklister. Kollektivtrafikens framtida plats
fortydligas for att underlatta for stadens langsiktiga
planering. Gatunitet i stadskidrnan ska inbjuda till
samspel mellan trafikslagen och ge goda forutsattning-
ar for stadsliv. Langre ut mots innerstadens finmaski-
ga struktur av gator med en kopplande funktion, till
och frén innerstaden.

Stadslivsnat

P& en gata som tillhor stadslivsnétet ska gdende och
stadslivet prioriteras hogst. Alla trafiknét kan vara del
av stadslivsnatet. Langs ett stadslivsnat ar det stadsli-
vets behov som far sitta staimningen och karaktéren,
hela eller delar av dygnet. De lokala férutsattningarna
far styra utformningen. Det finns gott om sittplatser,
uteserveringar och cykelparkeringar pa eller i niara

Trafiknatsstrategi

Gatunétet bor ha en tat maskvidd i syfte att skapa

stadsliv.

En blandning av sma platsbildningar och stdrre
6ppna rum skapas langs innerstadens gatunat
i syfte att skapa en rytm anpassad fér den

oskyddade trafikanten.

| stadskarnans gatunat prioriteras utrymme for

géende och for stadslivet.

Gatuutformningen i innerstaden ska tydligt signalera
att en stadskdrna narmar sig i syfte att minska
genomfartstrafiken och 6ka hastighetsefterlevna-

den.

Trafiktempot sanks stegvis ju ndrmare stadskarnan
man kommer vilket bidrar till att skapa en 6kad

trafiksékerhet och en attraktivare vistelsemiljo.

Langs en gata i stadslivsnatet prioriteras gdende och stadslivet men ofta foreslas dven andra trafikslag trafikera gatan.
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Stadslivsnatforslag
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Stadslivsnétet tacker hela stadskarnan och ska bidra till ett 6kat stadsliv p& stadens gator
anslutning. Langs gator i stadskdrnan ar framtidens trottoarer. Det betyder att extra anstrangning behover
stadslivsnit byggt i ett golv, det vill sdga utan trotto- ges trottoarens utformning.
arkanter. Langs stadslivsstraket blir samspelet viktigt,
béde inom och mellan de olika trafikslag som tilléts.
Cyklande liangs ett stadslivsnat i stadskdrnan kommer Stadslivsnétstrategi
att ha olika god framkomlighet beroende pé tid p& e Langs stadslivsnatet ska stadslivspotentialen under-
dygnet. Under morgon och formiddag har stadslivet stédjas genom lokaler i gatuplan, yteffektiv gronska,
inte vaknat och dd ges cyklister goda mojligheter till uteserveringar, hég prioritet for gdende i korsningar

smidiga och snabba resor dven pa de absolut mest och anslutande attraktiva platser.
centrala gatorna. D3 de gaende har tagit 6ver gatan

o . c . . . * Gatorna langs stadslivsnatet utformas med ett golv
far cyklisterna anpassa sig till stadslivet langs de gator s s

.. o o (inga trottoarkanter) for att understddja ett
som ir reglerade som gégata, gdngfartsgata eller mot-

svarande. fungerande samspel mellan trafikanter.
e Stadslivsnatet ska bade vara och upplevas som

Pé striackor dar stadslivsnét och primért kollektivtra- trafiksakert.

fikndt sammanfaller ska gdende separeras fran kollek-

tivtrafiken. Det 0kar trafiksikerheten och sikerstéller

kollektivtrafikens framkomlighet. Det innebar att langs

enstaka gator med stora trafikfléden eller primir kol- e Stadslivsnatet prioriteras fére andra trafiknat.

lektivtrafik kan stadslivsnitet endast utgoras av gatans

® | angs stadslivsnatet ska en kontinuerligt hog

standard vad géller drift och underhall efterstravas.
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Lilla torget.
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Storgatan.

Gangnat

Idag finns inget utpekat huvudgéngnit i Linkoping.
Géng- och cykeltrafiken ar sammanslagna till ett nat
i styrande dokument. I Trafikplanen delas dessa upp
och det blir tydligare var gdende ska kunna tas sig
fram pa sina villkor. Gdende definieras som ett eget
trafikslag med egna behov. Ett priméart gingnét pekas
ut i Trafikplanen men det finns &ven ett 6vrigt gdng-
nit, exempelvis trottoarer i bostadsomraden, gangar
over torg och parker.

Gangnatstrategi

e Gangnatet ska ha en tat maskvidd och innefatta
gator med stor gangflddespotential samt angdra
viktiga malpunkter.

e Gangnatet ska bade vara och upplevas som
trafiksakert.

¢ |L&ngs gangnatet ska en kontinuerligt hog standard

vad géller drift och underhall efterstravas.

Gangnat

Linkopings framtida gangnét i innerstaden utgors i
regel av vanliga upphdéjda trottoarer. Att en trottoar
blir utpekad som en del av det 6vergripande gdngnitet
forpliktigar en tillracklig bredd och en hog ytstandard,
exempelvis genom kontinuerliga drift- och underhalls-
atgarder. Nitet har ocksa en god bredd dar till exempel
rullstolar och rullatorer kan métas och stérre hojd-
skillnader undviks for ett lattillgdngligt nét for alla. Be-
laggningen bor skilja sig frén en eventuell intilliggande
cykelbana for att tydliggora fotgéngarens yta.
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Gangnatforslag
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Cykelnat

Cykelnétet i LinkOping ar vl utbyggt jamfort med
andra stédder. Det finns idag drygt 55 mil cykelnit i
kommunen varav cirka en femtedel sopsaltas vintertid.
Stora delar av cykelnitet har tidigare anpassats till
biltrafiken och i korsningspunkter har oftast bilisten
foretrade. Cykelnatet foreslas ha tva nivder med olika
krav pé utformning och kapacitet.

Primart cykelnat

Det primira cykelnitet bestar av breda cykelbanor el-
ler cykelfartsgator dér tva cyklister kan motas utan att
behova anvinda eventuell gangbana bredvid. Cyklis-
terna separeras fran alla andra trafikslag férutom pa
stadslivsnitet. Det priméra cykelnétet bor inte besta
av cykelfilt langs ett primart bilnat av trafiksaker-
hetsskil. God framkomlighet skapas om det priméra
cykelnitet bestar av cykelfartsgator. Cykelfartsgatan
har trottoarer som separerar giende fran cyklister och
bilar och en rekommenderad hogsta hastighet om 20
km/h. Det bor vara minst dubbelt s& ménga cyklister
som bilister pé en cykelfartsgata for god trafiksdkerhet
och trygghet.

Sekundért cykelnat

Det sekundira cykelnitet utformas pa olika sitt. Det
kan handla om cykelbanor, cykelfélt och pa vissa héll
om att cykla tillsammans med biltrafik, s.k. blandtra-
fik. Antalet cyklister bor vara dimensionerande for val
av bredder. Det sekundéra cykelnétet far i vissa fall
dela kérbana med bilar och kollektivtrafik men trafik-
sidkerheten maste kunna sikerstallas och riskbedomas.

Cykelnatstrategi

Det priméra cykelnatet ska innefatta de gator som
har potential till stora cykelfldoden och som angor

alla viktiga malpunkter.

Det primara cykelnatet ska bade vara och upplevas

trafiksékert och socialt tryggt att cykla Iangs med.

| korsningar déar cykelnétet prioriteras bor
korsningen vara upphdjd. Det medfér en
behagligare resa for cyklisten och hogre

trafiksékerhet.

Léngs gator i stadslivsnatet ska gatuutformningen
framja laga hastigheter for alla fordon (&ven cyklar)
for att underlatta samspelet mellan cyklister och
dess omgivning. Det ger 6kad trafiksakerhet for

alla.

Utanfor stadskarnan ska innerstadens primara
cykelnat dimensioneras for hdgre hastighet och
hdgre cykelfloden samt kopplas till Linkdpings
prioriterade huvudcykelstrak.

Léngs det priméara cykelnatet ska kommunen
ansvara for kontinuerligt hog standard vad galler
underhall. Hela det primara cykelnatet kan exempel-

vis sopsaltas.

| en restidsjamforelse mellan stadskarnan och om-
givande stadsdelar inom 5 km bér restidskvoten
mot biltrafik inte 6verstiga 1,5. For resor inom inner-
staden bor darfor restidskvoten vara lagre for att
kompensera for battre framkomlighet med bil i
ytterstaden.



21

TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / 3. TRAFIKNATSFORSLAG

Cykelnéatforslag
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Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafikens strak finns till storsta delen redan
utpekade i OP-staden och straken ska i en framtid
kunna trafikeras av sparvagnar. Trafikplanen fortyd-
ligar vilka gator som behover rymma kollektivtrafik
med god framkomlighet framover. Kollektivtrafiknitet
bygger pa den tidigare fastslagna principen i OP-sta-
den om kontinuerliga strik som ligger fast under lang
tid. Hur och om alla strak i natet kommer trafikeras i
framtiden behover utredas i en separat linjenatsanalys.
Kollektivtrafiken foreslés ha tva natnivaer, primart och
sekundart.

Primart kollektivtrafiknat

Det primira kollektivtrafiknitet ska klara stora ming-
der kollektivtrafik. Det finns ett behov av att nitet
dimensioneras for god framkomlighet &dven i rus-
ningstrafik for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv
nir den behdvs som mest. Straken ska, om mojligt, ha
egna korfalt och/eller andra tekniska 10sningar som
mojliggor en fri fardvag utan stopp mellan hallplatser-
na. Straken anvands av bade lokal och regional trafik
fran tatort och landsbygd.

Sekundart kollektivtrafiknat

Det sekundaira kollektivtrafiknétet delar i de flesta

fall korfalt med bilister men kan fé hjalp av signal-
prioritering. Det sekundira kollektivtrafiknétet anses
inte vara av strategisk betydelse inom Trafikplanens
tidshorisont. P4 riktigt 1ang sikt kan det sekundéara na-
tet komma att 6ka i betydelse. Dessa strak ska kunna
uppgraderas i framtiden. Det betyder framforallt att
korfaltsbredden och kurvradier bor kunna uppfylla
kraven for primért nat. Straken anvands av bade lokal
och regional trafik frén tatort och landsbygd.

Kollektivtrafiknatstrategi

e Det priméara kollektivtrafiknatet ska ha gena och
centrala strak genom innerstaden och fa god till-
ganglighet och framkomlighet till ett nytt stations-

lage.

o Kollektivtrafikstraken utformas for att kunna halla en
medelhastighet pa minst 30 km/h mellan héllplatser,
primara cykelstrak bor separeras genom cykelbanor
och biltrafik ska, om mgjligt, undvikas langs det

priméra kollektivtrafiknatet.

¢ Antalet stopp mellan hallplatser minimeras for att
Oka kollektivtrafikens medelhastighet och

attraktivitet.

Separata kollektivtrafikkorfalt och prioritering i trafik-
signaler anvands for att sakra god framkomlighet,

framforallt i det primara kollektivirafiknatet.

Det primara kollektivtrafiknatet ska fa ta en tydlig

plats i stadsrummet och ligga fast under lang tid.

Restidskvoten for kollektivtrafik och bil inom den
utvidgade innerstaden bér vara lagre én 1,5. For
resor inom innerstaden bor darfor restidskvoten
vara lagre for att kompensera for battre framkomlig-
het med bil i ytterstaden.

S:t Larsgatan, en del av framtidens priméra kollektivtrafiknat.



23

TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / 3. TRAFIKNATSFORSLAG

Kollektivtrafiknatférslag
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Bilnat

Idag har bilen en prioriterad stillning langt in i
Linkopings innerstad. En anpassning till stadens
utveckling kommer att behova ske. OP-staden anger
ett overgripande trafiksystem for ett Link6ping med
200 000 invanare. OP-stadens trafiksystem innebir
att en yttre ringled och ett mer storskaligt trafiksystem
tar vid utanfor innerstadens nét av stadsgator. Antalet
bilresor som endast gar rakt igenom stadskarnan utan
att stanna behover minska for att frimja en battre
innerstadsmiljo. Lagre hastigheter och fler korsande
rorelser kan bli inslag i innerstadens framtida bilnét.
Tillganglighet till innerstaden och stadskarnan ska
vara god for besokare, nyttofordon och boende i inner-
staden. Det framtida bilnétet delas upp i ett primart
och sekundirt nét.

Priméart bilnat

Det priméra bilnétet utformas som en stadsgata med
max 40 km/h. Har ska svingkorfilt undvikas. Om inte
busstrafiken utgor det dimensionerande trafikslaget
bor korfaltsbredden anpassas i syfte att sidkerstilla
hastighetsgrinser, bittre innerstadsmiljo och minska-
de barriareffekter.

Sekundart bilnat

Det sekundira bilnitet utformas for hastigheter pa
max 30 km/h och korsningstiatheten bor vara hog.
Bilisterna méste dven i hégre utstrackning samspela
med géende och cyklister. Det ar fran det sekundéra
bilnatet flertalet viktiga malpunkter nés, s& som parke-
ringsanldggningar.

Bilnatstrategi

¢ Det priméra bilnatet flyttas utat i takt med att inner-
staden véaxer for att ge mer plats till 6vriga trafikslag
och ge fler gator en 6kad stadslivspotential genom
Okat utrymme, en mer rofylld stadsmiljé och 6kad

tillganglighet.

Det priméara bilnatet utanfér stadskérnan utformas
fér 40 km/h med korsningar som hastighetssakras
till 30 km/h. | stadskérnan utformas gatorna for 30

km/h eller lagre.

Det priméara vagnatet utformas i férsta hand med
1+1 korfalt. Svangfalt vid korsningar boér undvikas.
Pa de avsnitt dar det finns primar kollektivtrafik
skapas separata kollektivtrafikkorfalt dar s& ar

mojligt.

L]

| innerstaden foreslas ett kontinuerligt och samman-

hangande bilnat som minimerar barriareffekter.

Linnégatan, sekundart bilnat.
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Bilnatforslag
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Strategi for korsningspunkter

Stadens trafiknat korsar varandra p& ménga stéllen,
vilket foranleder till att flera trafikslag behover samsas
i korsningar. For att hantera detta behovs en kors-
ningsstrategi.

Korsningsstrategin foljer tva prioriteringsmatriser,
den ena for stadskdrnan och den andra for inner-
staden, med syfte att sdkerstélla en tydlighet mellan
olika trafikslags framkomlighet. Matriserna foljer
prioritetsordningen gang, cykel, kollektivtrafik och bil
pa systemnivd men med vissa undantag. Det primira

huvudnaitet for kollektivtrafiken behover en hog fram-

komlighet for att vara konkurrenskraftig. Exempel dar
kollektivtrafiken kommer att behéva hogst prioritet

ar Drottninggatan och Vasavigen. For cykel géller det
exempelvis lings Hunnebergsgatan éver Ostgotagatan.
I stadskdrnan behovs en korsningsutformning som sti-
mulerar till socialt samspel, snarare &n tydlig prioritet
mellan trafikslagen. Genom att exempelvis utforma
korsningar mer som torgytor, utan trottoarkanter, kan
bade en okad tillganglighet for de prioriterade trafik-
slagen och 6kad stadskvalitet uppnés.

En prioritering innebar inte alltid att det ena trafik-
slaget ska sldppas fore det andra. Prioritering kan ske

oS 2 2=
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Lat saga att vi befinner oss i en korsning mellan primart bilnat och primart cykelnét i stadskarnan, da kan det utlasas att ett

samspel mellan namnda trafikslag foreslas.
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med signaler som ser till att alla trafikslag kommer
fram, med f6ljden av att vintetiden kan bli langre for
det nedprioriterade trafikslaget. Prioriteringen kan ske
dels passivt med vagmarken sdsom overgangsstallen,
dels aktivt med trafiksignaler.

Stadskérnan

Inom stadskérnan foljs en korsningsstrategi med
prioritering av vissa fairdmedel framfor andra, men
dar ett generellt inslag ar att ett samspel mellan olika
trafikslag efterstravas. Strickan frén ett framtida
stationslige via dagens Stdngebro (Storgatan) och

Hamngatan utgor dock ett undantag, da kollektivtrafi-
ken pé denna stracka behover prioriteras hogre for att
mojliggora battre framkomlighet. Prioritet bor skapas
med trafiksignaler.

| den utvidgade innerstaden

I den utvidgade innerstaden finns mer utrymme och
trafikslagen kan ha egna ytor, vilket mdjliggor fler 16s-
ningar dn rena samspelsmiljoer. I innerstaden priori-
teras det primara kollektivtrafiknatet och det priméra
cykelnitet hogt med syfte att ge en snabbare resa.
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4. Angoring

I framtiden kommer fler personer behova ta sig till och
inom Linkopings innerstad. Linkopings innerstad ar
ett viktigt regionalt centrum med god utvecklingspo-
tential. Den potentialen behover tas om hand for en
fortsatt stark regional och lokal utveckling. Atkomsten
till Linkopings innerstad sker via kopplande strék. De
kopplande straken &r gator eller ibland géng- och cykel-
végar, som forbinder innerstaden med ytterstaden och
regionen. Stréken har en samlande funktion for ménga
pendlare, vilket skapar potential till etablering av verk-
samheter och service.

Skaggetorp

Lambohov

Nagra av de viktigaste straken for innerstadens kontakt med
ytterstaden och regionen &r Sédra stambanan, Bergsvagen,
Malmslattsvagen, Djurgardsgatan, Brokindsleden och
Tinnerbacksstraket

Snabba och smidiga byten behover skapas mellan
olika trafikslag. Angoringen av stadskéarnan eller byten
mellan trafikslag sker med hjélp av bytesnoder. En
bytesnod kan vara en storre omstigningshéllplats inom
kollektivtrafiknitet eller enbart en storre cykelpar-

Angéringsstrategi

® Hela resan ska underlattas genom att s manga
olika trafikslag som mgjligt samlas vid en och

samma bytesnod.

e |nnerstadens angodringspunkter och bytesnoder ska
vara |atta att na for alla. Det ska vara enkelt att ta
sig vidare fran den utvidgade innerstadens bytes-

noder till 6vriga delar av staden eller omvarlden.

e P4 innerstadens angérande och kopplande strak
ska yteffektiva och kapacitetsstarka trafikldsningar

prioriteras.

e Genomfartstrafik utan drende i innerstaden ska
minska for att frigdra utrymme fér besokare,

verksamhetsutévare och boende i innerstaden.

* Angdringspunkter och bytesnoder ska vara och

uppfattas som trygga att vistas pa och vid.

¢ Angoéringspunkter och bytesnoder integreras i
stadens stadsstruktur och utformas pa ett satt som

bidrar till 6kat stadsliv.

kering. Ju fler trafikslag som kan kopplas till samma
bytesnod desto effektivare fungerar stadens forflytt-
ningar.

I de kopplande stréken ar det viktigt att prioritera ytef-
fektiva, kapacitetsstarka och miljovinliga transportlos-
ningar. En enkel d&tkomst av innerstaden kan uppnés
med hjélp av vilfungerande bytesnoder och ango-
ringspunkter. Bytesnoderna blir nav och fungerar som
motorer for mer stadsliv. Angoringsstrategin samman-
fattar de viktigaste utgdngspunkterna och stillningsta-
gandena for hur angdringen av Linkopings innerstad
ska fungera. Med angoringspunkt avses exempelvis en

29
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parkeringsanlaggning eller en cykelparkering som en
besokare till stadskdrnan anvéander.

Cykel

Cykelparkering strukturerar gatubilden och leder till
en effektivare markanviandning. Idag behover utbudet
av cykelparkering i stadskdrnan 6ka eftersom antalet
cyklister kommer att 6ka. Det finns idag (2016) ett
underskott pa cykelparkeringar vid populira plat-

ser. Inom planomradet finns ca 5 000 inventerade
cykelparkeringar, ca 900 pé dagens resecentrum och
ca 2 000 i stadskdrnan. Ungefar 100 av de inventerade
cykelplatserna erbjuder majlighet att 1asa fast cykeln i
ramen.

Cykelparkeringshus inomhus i Holland.

Strategi fér cykelparkering

¢ Antalet cykelparkeringsplatser i innerstaden behdver
utdkas for att moéta befintlig brist och en 6kad efter-

fragan.

e Cykelparkeringar bor finnas s& nara malpunkten
som mojligt for att &stadkomma en hog

anvandningsgrad.

¢ Vid storre cykelparkeringar ska kommunen ansvara
for kontinuerligt hdg standard vad galler drift och
underhall.

e Framtidens breda cykelutbud ska beaktas i plane-

ringen och vid nyinvestering.

¢ De stora cykelparkeringarna ska namnges och

markas ut pa karta.

¢ Alla cykelparkeringar ska erbjuda méjlighet att med

eget |as, lasa fast cykelns ram.

Cykelparkering kan ersétta kantstensparkering for

bil langs innerstadens gator. Pa framfor allt torgen
kommer konkurrensen om utrymmet hérdna och hela
behovet av cykelparkering kommer inte att kunna
tillgodoses utomhus. En viss del av cykelparkeringsbe-
hovet kan tillgodoses i innerstadens parkeringsanlagg-
ningar. Efterfrdgan av cykelparkering inomhus tros
oka i och med att fler cyklar, att fler har dyrare cyklar
samt allt fler har lastcyklar.

De mest centrala cykelparkeringarna utomhus ska
smalta in i stadsbilden och storre anlaggningar ska
lokaliseras vid cykelstréken i angransning till stads-
kirnan och vid storre hallplatser. Det dr lampligt att
placera storre cykelparkeringar med tak, lddcykelpar-
kering och annan service dar det primara cykelnétet
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angOr stadskédrnan. De riktar sig forst och framst till
pendlare som ska parkera hela dagen. En mindre typ
av cykelparkering bor finnas pad méanga stillen som till-
sammans bildar ett kontinuerligt nit och marks darfor
inte ut i cykelnatskartan.

Priméar cykelparkering

En primaér cykelparkering dr den storsta cykelparke-
ringen med manga platser. Parkering bor ske i hus
med bade tak och véggar. Hela utrymmet &r ordent-
ligt upplyst och 6vervakat for att skapa trygghet. For
att komma in och ut kan ett passerkort behovas. Att
anvianda cykelgaraget kan ocksé vara forknippat med
en symbolisk engéngs- eller drskostnad. Cykelparke-
ringen bor ske med tvavaningsstall for att effektivisera
markanviandningen. Lamplig placering ar vid stora
maélpunkter for kollektivirafik och i stadskdrnan. Ett
eller flera priméra cykelnét bor ansluta till cykelparke-
ringar av denna kategori. Det finns cykelpumpar och i
viss mén tillgdng till cykelservice och markvarme.

Sekundar cykelparkering

En sekundir cykelparkering &dr en cykelparkering
under tak. Den har inte samma utbud som en primér
cykelparkering men erbjuder 4nda goda cykelparke-
ringsmojligheter. Det ar viktigt med bra belysning och
mojligheter att 14sa fast cykeln i ramen. En cykelpump
bor ocksa finnas.

Kollektivtrafik

Tillgangen till héllplatser ar idag god. Alla hushall i
innerstaden har en busshallplats inom ca 400 meters
géngavstand (Linkopings kommun, 2012). Hallplat-
sernas utrustningsniva foreslds forbattras for att bli
mer av platsbildningar som inbjuder till vistelse och
stadsliv. En hallplats som &r befolkad under stora
delar av dygnet 6kar tryggheten. En hallplats bidrar
till stadslivet. Utover bytesplatser behover hallplatser
langs hela kollektivtrafiknitet finnas. Framtidens pri-
maira och sekundira bytesplatser redovisas i kollektiv-
trafiknatskartan pa sida 23.

Strategi fér hallplatser

Linkopings innerstad behover fler hallplatser

anpassade for byten i syfte att korta restider.

Hallplatserna ska vara lattillgangliga och ansluta till

gang- och cykelnat.

Samtliga hallplatser ska vara anpassade for

funktionsnedsatta enligt gallande tillganglighetskrav.

Hallplatser langs det primara kollektivtrafiknatet ska
vara latta att na och ligga i strategiskt genomténkta

lagen.

En véltrafikerad linje kan ha langre héllplatsavstand
an andra linjer for att korta restiden. Avstandet
mellan hallplatser avgérs med hjalp av befolknings-
underlag och méalpunkter. En avvagning gors

mellan en kort restid och en god tillgénglighet.

Priméar bytesplats

En primér bytesplats kdannetecknas av att den passeras
av ménga kollektivtrafiklinjer (minst en stomlinje).
Bytesplatsen har ocksa minst en sekundér cykelpar-
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kering. Hallplatsen &r vl belyst och bor ha uppvarmt
vantutrymme for basta komfort. Hela héllplatsomra-
det inklusive gang-, cykel- och korvagar har markvar-
me for att minska halkrelaterade olyckor. Markvarme
gor det ocksé lattare att underhalla och halla rent.
Péstigning bor ske viderskyddat fran nederbord. En
eventuell framtida ringlinje bor passera flera primara
bytesplatser.

Sekundér bytesplats

En sekundir bytesplats kan definieras som en stan-
dardhallplats for innerstaden men behover inte
nodvandigtvis vara alla hallplatser. Har finns va-
derskydd, bra belysning, sittplatser och cykelstall.
Haéllplatsen har en plattform som ger ett plant insteg
och ar tillganglighetsanpassad. En sekundér bytesplats
placeras sa att vintande resendrer inte behdver sta pa
en cykelbana. Det finns cykelparkering och anslutning
till cykelnét och gangnét. Byten mellan linjer kan dven
ske hir men &r inte lika vanligt.

Hallplats vid Vasavagen.

Parkeringsanlaggning vid Universitetssjukhuset.

Bil

Parkeringsanldggningarna ar en viktig angoringspunkt
for bilburna besokare. Idag finns fyra storre parke-
ringshus i eller i anslutning till stadskdrnan med ca 1
700 platser som drivs av Linképings kommun via ett
kommunalt bolag. Det finns dven kantstensparkering
och négra privat drivna parkeringsanldggningar.

Besokande till stadskdrnan ska i moéjligaste man
hanvisas till parkeringsanlaggningar for att kantstens-
parkeringar i forsta hand ska kunna anvindas som
taxiplatser, lastplatser och parkering for rorelsehind-
rade. Regleringar av antalet parkeringsplatser och
prissittningen ar effektiva styrmedel for att paverka
resandet med bil.

Kantstensparkering kan forekomma pé det prima-
ra cykelnitet i blandtrafik om trafiksdkerheten kan
garanteras. Det ar dock olampligt vid hoga cykelfloden.

Vid evenemangsplatser, exempelvis Konsert och kon-
gress och Saab Arena behovs plats att angora med buss
indrheten av entrén for pa och avstigning. Parkering
av buss far sedan goras pa uppstillningsplatser som
anordnats pa annan plats.

I begreppet bilparkering innefattas forutom person-
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Strategi for bilparkering

e Fran varje bilparkeringsanlaggning ska det finnas
anslutande gang- och cykelnat.

e Parkering ska i forsta hand ske i bilparkerings-
anlaggning for att ge utrymme till stadsliv langs
stadens gator. Kantstensparkering anvands for
rérelsehindrade, lastplatser, taxiplatser och kortare

stopp.

e Kantstensparkering kan forekomma inom aldre
bostadsomraden sa lange omradet ar del av ett

boendeparkeringsomrade.

e Nya parkeringsplatser bor foérberedas for laddning
av elbilar. Aven befintliga platser bér fa laddnings-

mojligheter i sa stor utstrackning som mgjligt.

¢ | innerstaden ska oreglerade parkeringsplatser pa

allman mark undvikas.

e Losningar som framjar ett samutnyttjande och en
sankt parkeringsnorm bér uppmuntras vid nypro-
duktion.

bilar 4ven andra motordrivna fordon, exempelvis
motorcyklar, bussar, husbilar och husvagnar som
ocksé har behov av parkering. Tidsbegransad gatupar-
kering kan forekomma i hela innerstaden. Framtidens
priméra och sekundéra bilparkeringsplatser redovisas
i bilnétskartan pa sida 25.

Primér bilparkering

En primar bilparkering utgors av en parkeringsanldgg-
ning. Anldggningen har tva eller flera vaningar och kan
rymma bade bilar och cyklar. For atkomst till samtliga
platser behover inpassering ske genom bom, grind
eller motsvarande. Antal lediga platser bor visas pa
informationstavlor och det bor rekommenderas vilken

anldggning som &r lampligast just nu. De mest attrak-
tiva platserna bor prioriteras for héllbara trafikslag.

Sekundér bilparkering

En sekundar bilparkering kan pé lang sikt utvecklas
fran markparkering till mindre parkeringsanliaggning-
ar i innerstaden. En sekundér bilparkering kan vara
lamplig som infartsparkering och kan dven ha cykel-
parkering i sin nérhet.

Parkeringshus Detektiven i korsningen Repslagaregatan/
Drottninggatan.
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En effektiv resa skapas genom att s& manga trafikslag som mojligt lokaliseras till samma bytespunkt.

Ovrig angéring

I kapitlet redogors for mer specifika angoringsbehov,
exempelvis infartsparkering och citylogistik. Dessa
angoringssatt behovs for att skapa en fungerande
innerstad.

Hyrcykelsystem

Idag finns inget hyrcykelsystem i Linkoping. Ett
hyrcykelsystem underlattar kombinationsresor for
pendlare och turister. Exempelvis kan turister enklare
ta sig till stadens seviardheter och mélpunkter dven
utanfor stadsgransen. Ett hyrcykelsystem kan bidra
till att stadslivet sprids over ett storre omrade och att
innerstaden utvidgas.

En utredning kring ett inférande av ett hyrcykelsystem
pagar inom Linképings kommun (december 2016).

Bilpoolsparkering

Idag finns bilpoolsbilar att tillgé i alla storre parke-
ringsanldggningar i Link6ping. Bilpoolslosningar
framjar ett lagre bilinnehav och i sin tur farre bilresor.
Om flera delar pé en bil kommer den att nyttjas béttre
och férre bilar behovs per person. Ett riktmérke ar en
bil per 50 lagenheter.

Nya parkeringsplatser for bilpoolsbilar bor lokaliseras
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Bilpoolsparkeringsstrategi

Linképings kommun och dess bolag ska framja

samagdt bilinnehav.

Alla stérre kommunala parkeringsanlaggningar ska
undvara de mest attraktiva platserna till olika foretag

som erbjuder héllbara bilpoolslésningar.

Bilpooler med miljomassigt hallbara drivmedel bor

uppmuntras.

Platser for bilpooler ska mojliggéras under sam-

hallsbyggnadsprocessen.

ihela innerstaden dédr invanartatheten ar hog. I stads-
kdrnan handlar det om att anvanda parkeringsanlagg-
ningarna men i den utvidgade innerstaden kan det
rora sig om kantstensparkering. Det bor finnas tillgang
till bilpool i varje stadsdel.

| parkeringshuset Akilles finns bilpoolsbilar att tillga.

Infartsparkering

Idag finns ingen tydlig infartsparkering for besokare
till Linkopings innerstad. Infartsparkering minskar
behovet av bilresor in till stadskdrnan. Anlidggande

av nya infartsparkeringar dr en del i det arbetet. En
infartsparkering kan &dven minska behovet av bilparke-
ringsplatser i innerstaden. For att en infartsparkering
ska vara attraktiv behover det vara enkelt att byta
trafikslag har. En infartsparkering bor placeras utanfor
innerstaden.

Infartsparkeringsstrategi

e En infartsparkering lokaliseras vid priméara
kollektivtrafik- och cykelstrak.

e | parkeringsavgiften kan det ingé en kollektivtrafik-

resa, hyrcykel eller en saker cykelparkering.

e Modjlighet till att ladda elbil eller elcykel.

o Mdjlighet till att 18sa in sin privata cykel behovs.
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Taxi
I en viaxande stad bedoms efterfragan av taxi- och

fardtjanstresor 6ka. Taxibranschens tjanster under-
lattar vardagen bland annat for dem som véljer bort
eller inte har mojlighet att dga en bil. En taxiresa kan
ocksa vara ett alternativ for dem som upplever det som
otryggt att gé eller cykla en viss striacka. En taxiresa
bidrar darfor dven till att 6ka den sociala tryggheten.
Taxiresor kompletterar dven kollektivtrafiken pa ett ef-
fektivt sitt da taxibranschen erbjuder resor till platser
och vid tidpunkter pa dygnet som inte kollektivtrafiken
har majlighet till.

Strategi for taxi
o Taxi ska fa nyttja kollektivtrafikkorfalten.

e Linkoépings kommun bor styra var taxibilar ska fa
vanta pa kunder i syfte att skapa en fungerande
stad. Platserna ska vara attraktiva och inte ligga for

langt bort fran anvandarna.

Primart utryckningsnat

I innerstaden behover bléljusmyndigheterna ha god
framkomlighet och mdjlighet att komma néra byggna-
der. Gaturummet beh&ver ocksé anvandas for upp-
stillning av platskravande utryckningsfordon. Utryck-
ningsfordon kan aven ha nytta av tekniska 16sningar sé
som att kunna kommunicera med trafiksignaler for att
fa s kallad gron vag.

Inriktningar for det priméara utryckningsnitet behand-
las i det tematiska tilldgget till Gemensam dversikts-
plan for Linkdping och Norrképing, kallat Milj6- och

riskfaktorer i Link6pings kommun.
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Citylogistik
Innerstaden har unika forutsittningar som skiljer sig Strategi for citylogistik

frén resten av staden och kommunen. Godstranspor-

. P En miljézon bor inféras for att forbattra bade luft-
terna sker i flera fall med stora fordon och pa tider som :

. . . kvaliteten och bullernivan. Om majligt en zon med
inte passar stadskidrnan och stadslivet. Inom begrep- Vel drerniv JHEr =

. enbart elfordon for att minska vibrationer och buller.
pet godstransporter finns exempelvis budtransporter,

post- och tidningsdistribution, avfalls-, flytt-, bygg- Leveranser och transporter bor styras till tidpunkter
och anldggnings- och virdetransporter. da stadslivet stors som minst, exempelvis morgon
och férmiddag.

Det ar framst i stadskdrnan som problem férekom-

Samordning av citylogistiken bor ske for att minska

mer idag och innerstadens logistiklosningar behéver : .
& & 8 antalet leveranser. Det ger farre fordon i stadsmiljon.

utvecklas nir innerstaden vixer. Behoven dr komplexa

och detaljerade och dirfor foreslés att distributionen Nyttofordon s& som avfalls-, hantverkare- och hem-

utreds mer ingdende i en separat utredning med stod i tjanstfordon ska ha &tkomst till innerstaden.

foljande strategi.
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5. Genomforande-

beskrivning

Trafikplan for Linkopings innerstad har ett 1angt
tidsperspektiv. Det tar tid att bygga stad, aktérerna ar
manga och utvecklingen sker stegvis.

Vissa atgardsforslag kan ske i samband med ny explo-
atering medan andra kommer ske helt fristiende. At-
garderna genomfors i takt med att innerstaden vaxer.
De viktigaste atgérdstyperna har valts ut och beskrivs
mer utforligt. Olika typer av atgarder, pa flera platser
leder till storst effekt. Utifrén planforslagets strategier
har en rad olika nyckelatgidrder bedomts som sarskilt
viktiga for att uppna visionen och inriktningarna.
Genom att anvidnda sig av nyckelatgarder och atgards-

Nya gang- och
cykelkopplingar

Ta hand om Mer plats for
det vi har géende och cyklister

Mobility Framkomligare
Management kollektivtrafik

Nyckelatgarder.

paket for olika geografiska omraden visas vad som
foreslés i syfte att skapa en hog méluppfyllelse.

Nyckelatgarder

Tillsammans ska dtgarderna bidra till en attraktivare
innerstad for gdende, cyklister och kollektivtrafikrese-
nirer, bland annat genom ligre hastigheter. Atgirder-
na syftar ocksa till att 6ka sdkerheten och attraktivi-
teten genom att ett samspel uppstar i ldga hastigheter
snarare an genom skyltar och regler. De viktigaste
nyckelatgarderna som bor prioriteras framover be-
skrivs mer utforligt.

L7
A\
S

Trimningsatgarder

Utvidgad lagfartzon i befintliga korsningar

Omvandling till
cykelfartsgata Nya bytesnoder

Mer och yt-

Congi o effektivare grénska
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Nya gang- och
cykelkopplingar

Dér vattendrag eller inbyggda
omvagar finns i dagens gatu-

Nya géng- och

cykelkopplingar nét finns ocksa barriareffekter.

Darfor behovs nya géang- och
cykelkopplingar i syfte att minska géng- och cykelni-
tets maskvidd och i sin tur barridreffekterna i innersta-
den. Dessa knyter samman innerstaden och forbattrar
séval tillgangligheten for gdende och restidskvoten for
cyklister.

Utvidgad lagfartszon
I takt med att stadskédrnan vixer

AL

o ’,

S ()
>

utvidgas dagens lagfartszon. En
lagfartszon lampar sig framst i

Utvidgad lagfartzon

stadskarnan och inte lika ofta

i en innerstadsmiljé men kan
aven bli aktuellt till exempel utanfor en ny simhall. En
utvidgad lagfartson okar trafiksdkerheten, underlattar
samspelet mellan trafikanter, minskar bullernivaerna
och skapar attraktivare stadsgator. Zonen omfattar
olika typer av gator som gégator, gangfartsgator, och
cykelfartsgator. Det handlar om atgéarder som pé olika
sétt sikerstiller l4ga hastigheter. Gator i ett plan, kors-
ningar med annan belaggning &n asfalt eller dynamis-
ka farthinder ar exempel pa majliga dtgirder.

Trimningsatgéarder i
befintliga korsningar

1 syfte att sdnka hastigheter och
framja hallbara fardmedelsval

Trimningsé&tgarder

e eed  behover innerstadens korsningar

utvecklas. Korsningar i inner-
staden optimeras utifran gang-, cykel- och kollek-
tivtrafikens behov. Atgirder som kan vara aktuella
ar automatisk detektering av gdende och cyklister,
bussprioritet, upphdjda géng- och cykelpassager,

minskat antal korfalt eller att vissa trafiksignaler helt
tas bort. Att ta bort trafiksignaler lampar sig frimst

i stadskdrnan dér det finns goda forutséttningar till

att ett samspel kan uppsta dar trafiktempot ar 1agt.
Genom att 6ka antalet upphdjda gang- och cykelpas-
sager kan ocksd hastighetsefterlevnaden for biltrafiken
forbattras. I vissa korsningar kan det vara lampligt att
utoka ytorna for gdende och cyklister som véantar pa att

passera en gata.

i @

Mer plats fér gdende och
cyklister
Smalare eller farre korfalt samt

mindre restytor och refuger kan
Mer plats for

P INSpsyee g mer plats for trottoar och

cykelbanor. Denna atgird ar
sarskilt 1amplig langs innerstadens 40-gator. Mer plats
for gdende och cyklister bedoms forbattra hastighets-
efterlevnaden.

Omvandling till
cykelfartsgata

(% = Dar cykelflodespotentialen ar
Omvandling till
cykelfartsgata

stor men dar gatuutrymmet

och antalet bilar ar begrénsat,
foreslas cykelfartsgator utfor-
made for en rekommenderad hastighet pa 20 km/h.
Har foreslés bil- och cykeltrafik dela utrymme men pa
cyklisternas villkor, gdende anvénder gatans trottoa-
rer. Har ska utformningen av stadsrummet som helhet
ge tydliga signaler om begransad hastighet.

=

Nya bytesnoder

En viaxande stad behover fler
halvstora bytesnoder dér byten
mellan olika fardsatt eller kollek-
tivtrafiklinjer kan ske och som

Nya bytesnoder

kan bli noder i stadsstrukturen.
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Det innebér att nya och forbattrade héllplatslagen
behover anldggas i kombination med cykelparkering.
Bytesnoderna behover ha en hogre utrustningsniva,
kunna ta emot fler resenirer, vara tillganglighetsan-
passade samt mojliggora byten mellan olika trafikslag.
Fler halvstora bytesnoder kommer att behovas i vil
synliga lagen som i sin tur hjalper till att sprida stadsli-
vet till framtidens utvidgade innerstad.

=

Framkomligare
kollektivtrafik

Framkomligare kollektivtrafik
Kollektivtrafiknatet justeras for
att ge battre framkomlighet.

Reserverade korfalt anlaggs

langs de viktigaste straken,
helst centralt i gatusektionen
och signalprioriteringen effektiviseras. Det nya natet
behdver anpassas for att battre knyta an till det nya
stationslaget.

4

Gangfartsmiljo

Omvandling till gngfartsmiljo
Dar gangflodespotentialen &r stor
men gatuutrymmet begransat
foreslés laga hastigheter och att
t.ex. gangfartsgator anldggs. Pa

en gangfartsgata delar bil-, cykel-
och gingtrafik pd utrymmet men de giendes villkor ar
styrande. Har ska utformningen av stadsrummet som
helhet ge tydliga signaler om begriansad hastighet och
gatan ska vara i ett plan utan nivaskillnader.

Mer och yteffektivare gronska
Tradalléer foreslas utvecklas, dar
gatans dimensioner mojliggor

detta. Mellan tradplanteringar

Mer och yt-
effektivare gronska

kan mobleringszoner fa plats.
Aven mer inslag av vertikal grén-
ska langs fasader kan testas. Tradalléer eller annan
gronska i stadsrummet ar sarskilt efterstravansvard

langs gator som forbinder stadsdels- och stadsparker.

Gronskan i stadsrummet kan bade ge en kontinuitet
av rekreativa virden och uppmuntra till promenader
mellan parkerna men ocksa bidra till ekosystemet
genom att fungera som spridningskorridorer for flora
och fauna. En attraktiv stadsgata dar manniskor vill
motas och vistas behover yteffektiv gronska som fatt
goda levnadsforutsiattningar. Dessutom kan gronska
bidra till battre hastighetsefterlevnad.

Plantering pa en husfasad, s kallad vertikal grénska.
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Mobility Management

o Ett beteendepéaverkande arbe-
1 te ar ett viktigt redskap for att
astadkomma en forandring och

Mobility

Management anpassa stadens resmonster till

en viaxande innerstads forutsatt-

ningar. Med hjilp av beteendepéverkande arbete kan
ett nytt synsitt, en ny reskultur skapas. Det beteen-
depaverkande arbetet kan med fordel kopplas till
aktuella forandringar eller ombyggnader i den fysiska
miljon. En annan del kan vara informationskampanjer
om aktuella projekt eller radande trafiksituation.
Ta hand om det vi har

0 En levande och vilfungerande
\ / innerstad forutsétter att redan

genomforda investeringar tas om

Ta hand om
det vi har

hand och vérdas. Det ar av stors-
ta vikt att ta hand om det som
redan finns. Ny attraktiva platser och omvandlingar
av befintliga gaturum ar viktiga kompletteringar men
i forsta hand maste befintliga miljéer vardas. En val-
skott och omhindertagen gata okar forutsittningarna
for att gatan kommer att nyttjas likt ursprungstanken.
I framtidens innerstad behéover skotselnivin vara hog
for att framja intensionen om mer och bdttre inner-
stad. Nér nya gator och platser skapas ar det av storsta
vikt att detta sker pa ett siatt som majliggor en god och
kostnadseffektiv skotsel.

Exempel pa attraktiva stadsgator

I Link6pings innerstad och stadskdrna finns det

och kommer det att finnas gator med olika matt och
funktioner. I féljande kapitel presenteras exempel pa
olika gatusektioner med olika funktion och karaktar i
stadsstrukturen. Exemplen har till uppgift att illus-
trera viktiga nét- och gatuprinciper for kommande
stadsutveckling i Linképing. Nat- och gatuprinciperna
presenteras mer ingdende pa sid. 13 och i bilaga 2.

Tempo 40-gatan

For tempo 40-gatan visas ett exempel dér gatusektio-
nen ar bred. Exemplet lampar sig i en innerstadsmiljo
men inte i stadskdrnan. Méatten gar att jamfora med
delar av Hamngatan, vastra delen av Vasaviagen och
Malmslattsvagen. Har har gdende fatt stora ytor langs
uppglasade, aktiva bottenvaningar med entréer ut
mot gatan. Gdende och cyklister skiljs 4t med en zon
for vaxtlighet samt annan nédviandig utrustning som
t.ex. gatubelysning och papperskorgar. Cykelvig finns
pa bada sidor om gatan med en gen linjedragning i
korsningspunkterna.

Stadsgata med kollektivtrafik

P& en stadsgata med ett primart kollektivtrafikstrak
foreslas kollektivtrafiken lokaliseras i mitten av gatan.
Det strukturerar gaturummet, 6kar orienterbarheten
och minskar kollektivtrafikens konflikter med andra
trafikslag. Kollektivtrafiken far en sjilvklar och tydlig
plats. For att anpassa foreslagen gatusektion till inner-
stadens befintliga gaturum har forslaget till utform-
ning anpassats vid hallplatsligen. Ovriga principer
som en tydlig rumslighet, uppglasade bottenvaningar
och egna ytor for gdende respektive cyklister foreslas
aven langs en stadsgata med kollektivtrafik.
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Cykelfartsgata

Det totala mattet mellan fasaderna for en lamplig
cykelfartsgata kan jamforas med delar av Platensgatan,
Drottninggatan och S:t Larsgatan. En cykelfartsgata
foreslas fa en tydlig rumslig inramning och en hog
korsningstithet. Korsande gator far vajningsplikt. Har
har breda géngytor prioriterats pé ena sidan och ytef-
fektiva trad pa bagge sidor ldngs gatan. Den gemen-
samma gatubredden for cyklister och 6vriga fordon
foresléas vara fem meter vilket skapar stadsmassiga
hastigheter och goda forutsattningar till ett samspel
mellan gatans trafikanter. Hir kan delar av gdngbanan

nyttjas for uteserveringar. Exemplet ldmpar sig i en
innerstadsmiljé som angransar till stadskdrnan, exem-

pelvis pa delar av Klostergatan och Snickaregatan.

Gangfartsgata

En géngfartsgata har till syfte att prioritera gdende Cykelfartsgata.

och lampar sig i stadskdrnan. Exemplet illustrerar
en gata utan nivaskillnader (ingen upphéjd trottoar)

vilket framjar stadslivet och minskar gatans barriar-
effekter. Ett socialt utbyte mellan méanniskor uppstar
lattare langs gator i ett plan. De smalaste gatorna i
innerstadens behover ocksé utrymme for gronska men
den grona zonen kan ocksé anvandas som en moble-
ringszon for parkbiankar, cykelparkering och pap-
perskorgar. Gator med jamforbara matt i Linkoping
ar Storgatan, Apotekaregatan och de mest centrala
delarna av Klostergatan.

Gangfartsgata.
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Delomradesbeskrivning med
atgardsforslag

I takt med att innerstaden och stadskédrnan utvidgas
foreslés en gradvis omvandling dar gator med stor
potential for stadsliv utvecklas. Gatuatgarder kan
lampligen ske i ssmband med annan stadsutveckling
sd att storst effekt av nedlagd investering uppnas och
storningstider for allmdnheten minimeras.

De exempel pa atgiarder som foreslas dr uppdelade i
fem olika geografiska omréden vilka bendmns som
stadskirnan, nordvistra innerstaden, nordostra inner-
staden, sydvastra innerstaden och syddstra innersta-
den.

Olika tidsperspektiv

Vissa atgarder lampar sig pa kort sikt, andra behover
ske i samband med stadsutvecklingsprojekt. Med kort
sikt menas atgarder som ar aktuella innan Ostlanken
4r i drift ca &r 2030. Atgirder pa medelldng sikt och
lang sikt utgar ifrén att ett nytt stationslage ar invigt
samt att Ostlanken varit i drift under ca ett decenni-
um. P& ldng sikt bor 50 000 i en utvidgad innerstad.
Bilderna till hoger visar ett schematiskt exempel pé en
stegvis utvidgning av innerstaden, vilket skulle kunna
ta 30 ar.
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Stadské&rnans och innerstadens utvidgning sker stegvis.



46 TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / 5. GENOMFORANDEBESKRIVNING

Stadskérnan

Stadskarnan utvidgas oster ut 6ver Stangan och mot
ett nytt stationsldge. Stadskdarnan lockar manga na-
ringsidkare och besokare. En attraktiv stadskarna ar
ett viktigt konkurrensmedel gentemot andra jaimn-
stora stader och stiarker Linkopings roll som regionalt
centrum. Detta stéller krav pa dtgarder som framjar
stadslivet och forenar stadskarnan till en helhet. En
utmaning ar att finna effektiva atgarder som later
stadskdrnan vixa Gver an.

Stadskdarnans huvudgator utvecklas till forman for
géende, cyklister och kollektivtrafikresenérer. Kol-
lektivtrafiken far till viss del nya strak med forbattrad
framkomlighet och nya hallplatslagen.

Atgirdsforslag

1. Ombyggnad av gator i stadské&rnan till gangfartsmiljcer

Mer och yt-
effektivare gronska

Omvandiing till
cykelfartsgata

Framkomligare
kollektivtrafik
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5. Hamngatans norra del :12. Drottningtorget

= K IR= 2] M

Framkomligare Mer och yt- N 2 Mer plats for
Kollektivirafik effektivare gronska . Nya bytespunkter S icgadl Soiizen gaende och cyklister

6. Nytt stationslage 13. Forbattring av cykelstall (ej platsspecifik atgard)

E ; ] E ;
Ta hand om Mobility

Mobility
Nya bytespunkter Management Nya bytespunkter det vi har Management

7. Korsningen Hamngatan Storgatan 14. Cykelgarage (ej platsspecifik atgard)

Nya bytespunkter

8. En forbattrad koppling 6ver Stangan mellan Storgatan och 15. Utvidgning av lagfartszonen i stadskarnan

Gamla Tanneforsvéagen (ej platsspecifik atgard)

",

Framkomligare

kollektivtrafik Utvidgad lagfartzon

16. Oversyn av signalreglerade korsningar

(ej platsspecifik atgéard)

Management

Mobility : I I I I I I

Trimning der
i befintliga

i (e

Mobility f or Mer och yt- Framkomligare

Management be [ gar effektivare gronska kollektivtrafik

Mer och yt-

Ganoti=qild Nya bytespunkter effektivare gronska
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gérd pa stra nk_—
~ A =3

Norddstra innerstaden

I den nordéstra delen av den utvidgade innerstaden
forslas stora stadsomvandlingsprojekt. Det innebar
att manga av de atgirder som foreslds behover ske i
samband med kommande omvandlingsprojekt.

Den nya stadsdelen Stédngebro kopplas till den befint-
liga stadsstrukturen och ett nytt stationsldage dster om
Stangan. Den nordostra innerstaden moter upp och
kopplas samman med den nya delen av stadskdrnan
Oster om Sténgan. Det nya stationsldget kommer gene-
rera manga resor i alla viderstreck och det omgivande
gatunatet anpassas till detta. En ny gatustruktur med
en tiatare maskvidd foreslas for den nya stadsdelen.
Tvérs Gver 16per ett diagonalt barande strak som bildar
ett blivande kollektivtrafiksstrak. Nya innerstadsmil-
joer skapas aven vid Nykvarnsparken och det gamla
varmeverket genom att S:t Larsgatan forlangs. Gdende
och cyKklister foreslas dven fa ett mer finmaskigt nit.

Atgiirdsforslag

1. Jarnvagsgatan

Framkomligare Trimningsétgs
kollektivtrafik

2. Nya kopplingar éver Jarnvagsgatan

Framkomligare
kollektivtrafik

Utvidgad lagfartzon

Mer och yt-
effektivare gronska

Vier och yt-
effektivare gronska

Mer och yt-
effektivare gronska
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Sydvaéstra innerstaden
Universitetssjukhusomradet blir en tydligare del av
innerstaden med hjélp av kompletterande bebyggelse
ldngs anslutande gator. I samma syfte foreslas ocksa
en ny gang- och cykelkoppling ansluta till sjukhusets
sodra entré.

Langs Malmslattsvigen utvecklas kollektivtrafik-
straket och dess hallplatsldagen. Hallplatserna bildar
noder vilket forbattrar orienterbarheten och minskar
gatans storskaliga uttryck. Rétt hanterat stirker det
ocksa kollektivtrafiken och stadslivet. Djurgardsgatan
utvecklas med mer och yteffektivare gronska samt mer
plats for gdende och cyKklister.

Atgiirdsforslag

1. Malmsléattsvagen

Framkomligare T > Ta hand om
kollektivtrafik > befintliga korsningar det vi har

Mer och yt- y o Trimningsétgérder
effektivare gronska gée ster i befintliga korsningar
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Nordvastra innerstaden

P4 lang sikt foreslis den nordostra delen av den
utvidgade innerstaden utvecklas genom en samlad om-
vandling. Fler nya kopplingar som ldnkar samman och
forenar innerstaden behovs samtidigt som fler stads-
kvaliteter tillfors de gator som idag innehar karaktaren
av landsvag.

Nya kopplingar mellan olika delomréden inom den
nordvéstra innerstaden behover tillskapas fér en
utvidgad innerstad. En stor utmaning ar att minimera
de barridreffekter som exempelvis Bergsvigen och
Industrigatan ger upphov till. Den nordvéstra inner-
stadens kopplingar till och fran stadskdrnan behéver
ocksa fortydligas.

P4 kort sikt foreslas dtgarder som forenar Vasastaden
med den vixande innerstaden, genom att Platensgatan
utvecklas.

Atgirdsforslag

1. Platensgatan

Ta hand om

Utvidgad lagfartzon
det vi har gacldg

Framkomligare
kollektivtrafik

Framkomligare
kollektivtrafik

.%

Mer och yt-
effektivare gronska
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lllustration av ny bebyggelse langs Sldjdgatan.

5. Jarnvégsavenyn 8. Nya kopplingar éver Bergsvagen

Framkomligare e Trimnin
kollektivtrafik i befi

-%

Framkomligare ag . ag h Framkomligare Mobility Mer och yt-
kollektivtrafik kop . Ikop a kollektivtrafik Management effektivare gronska

Framkomligare Mer plats for
kollektivtrafik géende och cyKiister
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Syddstra innerstaden

Folkungavallen utvecklas till och blir en del av inner-
staden. Darmed blir Snickaregatans forlangning en
viktig entré till stadskdrnan och gatan utvecklas till ett
av innerstadens strategiska strak.

Lasarettsgatan och Hamngatan far tydliga rumsliga
inramningar med entréer ut mot gatan och separerade
géngbanor samt cykelvigar.

Tannefors blir en del av Linkdpings innerstad. Det
sker genom fler kopplingar 6ver &n samt en strukturell
fornyelse i norr med anslutning till ett nytt stations-
lage. Nya Tanneforsvigen utvecklas till en barande
struktur dar stadslivet prioriteras.

Pé kort sikt foreslas &tgarder som forenar Tannefors
och Hejdegarden med den viaxande innerstaden.
Stadsdelarnas energi ska kanaliseras till och fran
stadskarnan.

Atgiirdsforslag

1. S:t Larsgatans sddra del

S -« i

Framkomligare
kollektivtrafik

Mer och yt-
effektivare gronska

Mer och yt-
effektivare gronska

o]
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lllustration av ny simhall pa Folkungavallen. Arkitekt 3XN Arkitekter med SLA, WSP, Hifab, Teknologisk Institut

4., Hallplats Tinnerbéacksbadet 7. Ny koppling fér gdende och cyklister ver Stangan

K=

Nya bytespunkter

5. Ny koppling fér gédende och cyklister 6ver Stangan

Mobility Framkomligare
Management kollektivtrafik

Mobility
Utvidgad lagfartzon Nya bytespunkter Management
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6. Konsekvensbeskrivning

Konsekvenserna av Trafikplanen har bedomts ur fyra
perspektiv for att beskriva hur foreslaget paverkar
Linkdpings innerstad och dess invanare. De fyra per-
spektiven ar:

» Mer och bittre innerstad
« Ekonomisk konsekvenser
« Effekter pé trafiksystemet
« Konsekvenser pa miljon

Konsekvensbeskrivningarna bygger pa att de atgarder
och strategier som foreslas i Trafikplanen tillampats.
Det bor noteras att det ar konsekvenserna i Linkopings
utvidgade innerstad som behandlats, inte hela staden

eller kommunen.

Konsekvensbeskrivning fér intentionen
om mer och béttre innerstad

De foreslagna dtgiarderna i trafiknétet bidrar pA manga
vis till en battre innerstad, i meningen att det 6kar
utrymmet for méanniskor som gar och vistas i staden.
Atgirderna minskar ocksa hastigheten for motorburen
trafik vilket leder till en mer generellt rofylld och tra-
fiksaker stadsmiljo 4n idag. Planforslaget bedoms lag-
ga grunden for en utveckling av innerstadens stadslivs-
potential. Detta skapar i sin tur 6kade forutsattningar
for aktiva och utatriktade verksamheter i gatuplan.

En rimlig konsekvens for handeln i innerstaden,

med bakgrund av den utveckling som har skett efter
liknande atgarder i bl.a. Goteborg, ar att 6kad attrakti-
vitet ocksé leder till hogre omséttning for butiker och
restauranger i gatuplanet. I Goteborg har exempelvis
hyrorna for lokaler fordubblats ldngs Magasinsgatan
efter omvandling till gdngfartsgata. En sddan konse-
kvens kan & andra sidan innebéra att vissa butiker med
smé marginaler tvingas flytta, da lokalhyran riskerar
att bli for hog.

Genomforda analyser har visat att foreslagna kopp-
lingar skapar gena strak som Gverbryggar barriérer.
Konsekvensen bedoms bli en utvidgad innerstad med
bittre forutsattningar for stadsliv.

Ett mer sammanhingande och attraktivt gatunit

for gdende har inom forskning visat sig fa betydelse

for samnérvaron av méanniskor frén olika stadsdelar

i stadsrummet (Legeby 2015). Med andra ord kan
foreslagna atgarder ocksa bidra till att Linkopings
innerstad blir en socialt mer sammanhéllen stad. En
okad diversitet av ménniskor i ssmma rum leder till ett
rikare stadsliv och battre forutséattningar for lokaler i
gatuplan.

Ekonomisk konsekvensbeskrivning
Inledning

Trafikplanen utgor ett tilléigg till OP-staden. Den
ekonomiska konsekvensbeskrivningen ar séledes en
komplettering till de ekonomiska konsekvenserna for
OP-staden. Bedomningen av vilka ekonomiska konse-
kvenser som Trafikplanen kan komma att medfora har
siledes gjorts med utgdngspunkt fran OP-staden.

Utbyggnad i enlighet med Trafikplanen ger upphov
till nyttor och kostnader. Ekonomiska bedémningar i
oversiktsplaneskedet ar mycket 6versiktliga och for-
enade med en stor osdkerhetsfaktor. Denna ovisshet
bottnar i att inga exakta lokaliseringar av atgarder
eller faktiska genomforandebeslut ar fattade och langa
utbyggnadstider paverkar nuvirdet av kostnader och
intdkter. Konsekvensbeskrivningen ska darfor ses som
ett underlag for vidare resonemang och beslut om
fortsatt inriktning for planering och exploatering. En
tidig utvardering av de ekonomiska konsekvenserna

i planprocessen leder till storre mojligheter att gora
anpassningar for att paverka utfallet.
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Den ekonomiska konsekvensbedémningens metodik
bygger pé forenklade bedomningar dar schablon-
varden, erfarenhetstal och genomsnittsvarden fran
tidigare genomforda investeringsprojekt anvands. In-
taktsresonemanget baseras pa de samhallsekonomiska
nyttorna som bedoms uppsta.

Kostnadsexemplen redovisar de totala intdkterna och
kostnaderna oavsett vem de slutligt tillfaller eller be-
lastar. Linkopings kommun dr ddrmed bara en av flera
aktorer som far del av den ekonomiska nyttan. Kalky-
ler avser pris- och viardetidpunkt november 2016 och
har inte tagit hansyn till framtida kostnadsokningar.

Nollalternativet

I en ekonomisk konsekvensbeskrivning bedoms
effekterna mot ett nollalternativ, det vill siga hur de
ekonomiska konsekvenserna bedéms bli om Trafik-
planen inte genomfors. Det ar nollalternativet som
planforslaget och Gvriga alternativ ska jamforas mot.
Nollalternativet till denna ekonomiska konsekvensbe-
skrivning utgors av att de forslag som finns i OP-sta-
den med den tillhérande Trafikstrategi ar genomforda.
Nollalternativet utgors aven av de forslag som foreslas
i Utvecklingsplanen.

Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser av OP-staden
(nollalternativet)

OP-staden och Utvecklingsplanen innebir bland
annat att huvudgator innanfor den yttre ringleden
omvandlas till stadsgator med ldgre hastigheter. Den
bedémning som har gjorts belyser att OP-staden ger
béttre forutsattningar for stadens framtida tillvéaxt.
Inriktningen for nollalternativet om en flerfunktionell
bebyggelse i innerstadsmiljo 6verensstimmer med
de krav som stélls pa den urbana miljon i ett modernt
tjanstesamhaille. Helhetsbedomningen ar att nollal-

ternativet leder till ekonomiskt positiva konsekven-
ser. For mer information hinvisas OP-stadens bilaga
bendmnd Konsekvenser.

Ekonomiska konsekvenser av planforslagets
nyckelatgirder

Nyckelatgardernas ekonomiska konsekvenser beskrivs
itabellen, se sida 57. Vissa nyckelatgarders ekono-
miska konsekvenser beskrivs per meter och andra per
styck. Bedomningen ar att flertalet nyckelétgarder som
foreslas i planhandlingen innebér en ldgre under-
héllskostnad for en gata eller platsbildning under de
forsta 10-20 aren efter omvandling. Detta géller under
forutsittning att utformning och materialval gors med
hénsyn till framtida underhall och skatsel. Driftskost-
naden kommer att 6ka eftersom Trafikplanen foreslar
en hogre skotselstandard.

Sambhaillsekonomiska konsekvenser av
Trafikplanen

En generell effekt av minskad biltrafik pa gatorien
innerstadsmiljo ar en breddning av utbudet. Konst,
kultur och restaurangverksambhet far forbattrade
mojligheter da fler vill bo och vistas ldngs en gata
med fler stadskvaliteter. Effekten kan ocksa bli att
enskilda handlare med 1dga marginaler trangs undan
da hyrorna okar. Okad attraktivitet och effektivare
transportlosningar ger fler besokare, arbetande och
boende vilket 6kar naringslivets omsittning och dirav
den samhaéllsekonomiska nyttan.

En attraktivare innerstadsmiljo med fler stadskvalite-
ter ar viktigt for att starka Linkopings konkurrenskraft
och i sin tur Linkopings ekonomiska konkurrenskraft.
Bedomningen ar att Trafikplanens fokus pa stadslivs-
framjande &tgirder bidrar till 6kade fastighetsviarden
och en attraktivare innerstad vilket i sin tur gynnar na-
ringslivet och innerstadens roll som regionalt centrum.
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Nyckelatgard

Uppskattad kostnad

Beskrivning

Nya géng- och cykel-
kopplingar

Ca 5 000 kr/m

Uppskattningen avser en 3,5 meter bred gang- och cykelvag i t.ex.
tidigare naturmark.

Utvidgad lagfartszon

Ca 2 500 000 kr/st

Uppskattningen avser ett 15 meter brett gaturum dér en ca 100 meter
l&ng hastighetssénkande atgéard genomfors.

Trimningsatgarder i befintliga
korsningar

Ca 4 000 000 kr/st

Uppskattningen avser en korsning dér gaturummet &r 24 meter brett.

Mer plats fér gdende och
cyklister

Ca 45 000 kr/m

Uppskattningen avser ett 24 meter brett gaturum och atgarden inne-
bar att hela den befintliga gatans underbyggnad maéste justeras.

Omvandling till cykelfartsgata

Ca 40 000 kr/m

Uppskattningen avser ett 15 meter brett gaturum och atgarden inne-

bér att hela den befintliga gatans underbyggnad maste justeras.

Nya bytesnoder Ca 12 000 000 kr/st

Uppskattningen avser en stor ny bytespunkt med ett cirka 31 meter
brett gaturum med en héllplatslangd pa 60 meter.

Framkomligare kollektivtrafik, | Ca 1 500 kr/m
- pa stracka

Uppskattningen avser inga storre fysiska atgarder utan endast ny
skyltning och linjemalning.

Framkomligare kollektivtrafik, | Ca 800 000 kr/st
- i korsning

Uppskattningen avser inga storre fysiska atgarder utan endast ny
skyltning, linjemalning och signalprioritering i en befintlig korsning.

Gangfartsmiljo Ca 65 000 kr/m

Uppskattningen avser ett 12 meter brett gaturum.

Mer och yteffektivare gronska | Ca 100 000 kr/st

Uppskattningen avser en komplettering av ett nytt trad i ett pAgaende

byggprojekt pa eller langs en gata.

Kostnadsuppskattning av féreslagna nyckelatgérder.

Att satsa pa hallbara fardmedel ar generellt sett
samhillsekonomiskt I6nsamt. Forskning visar pd héga
samhillsekonomiska vinster per satsad krona i t.ex.

ny cykelinfrastruktur (Cavin, Cope & Kennedy, 2009).
Fler cyklister bidrar bland annat till ett 1agre vagslita-
ge, lagre bullernivéer och en forbattrad folkhalsa (WSP
2013). Bedomningen ar att planforslagets priorite-
ring av kapacitetsstarka transportlosningar stiarker
innerstadens funktion som regional malpunkt och i sin
tur den samhillsekonomiska nyttan. De samhallseko-
nomiska konsekvenserna ar viktiga att studera vidare
nar det ska prioriteras mellan olika investeringsprojekt
ldngs innerstadens gator.

Kostnaderna for respektive nyckeldtgird kan latt upp-
fattas som stora. Investeringar som stéarker Linkopings
innerstads attraktivitet och utvecklar stadskérnans
funktion som en regional mélpunkt ger samhallseko-
nomiska nyttor. Bedomningen ar att de planerings-
principer och forslag till dtgdrder som &terfinns i
planhandlingen bade leder till 6kade stadskvaliteter
och en mer héllbar stad. Det &r i sin tur en forutsatt-
ning for att uppnd samhéllsekonomiska nyttor och en
ekonomisk hallbarhet.

Konsekvensbeskrivning av effekter pa
trafiksystemet

Konsekvenserna av de strategier och atgiarder som
foreslas i Trafikplanen beriknas minska den genom-
fartstrafik med bil som inte har drenden i innerstaden.
Med férre bilar kan mer av dagens biltrafikytor tas

i ansprak for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Detta
kommer att ske i en stegvis forandringsprocess, dar
effekterna kan identifieras forst over tid.

Konsekvensbeskrivning av paverkan pa
fardmedelsférdelningen

Malsattningen &r att minska andelen bilresor till 40
% samtidigt som andelen cykeltrafikresor 6kar till
40 % och andel kollektivtrafikresor 6kar till 20 % av
det totala antalet resor i Linkopings stad d& 170 000
invanare bor i kommunen. Fardmedelsfordelningen
péverkas av fler faktorer dn viagnat och stadskvaliteter,
exempelvis skatter, drivmedelspris och konjunktur-
ladget. Hur fairdmedelsfordelningen forandras genom
foreslagna atgarder har studerats med hjélp av ett
simuleringsverktyg.

Planforslaget paverkar i viss mén firdmedelsférdel-
ningen for resor till och fran Linkopings stadskarna.

57
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Med en attraktivare kollektivtrafik med hogre turtathet
och kortare restider forvantas andelen kollektivtrafik-
resor 6ka och andelen biltrafik minska. Bedomningen
ar att cykelandelen paverkas i en mindre utstrackning
vilket kan forklaras med att cykelavstandet till ett nytt
resecentrum blir nagot lingre for de flesta invdnarna
och att fler darfor valjer kollektivtrafik.

For innerstaden minskar bilanvindandet jamfort med
dagslaget, men ar fortsatt hogre an bilresorna till och
fran stadskédrnan. Detta beror pé att det ar ndrmare
till den yttre ringleden vilket gor det ldttare att aka bil.
En bidragande faktor till att andelen kollektivtrafik-
resor okar bedoms vara att kollektivtrafikresorna blir
snabbare.

Alla resor som passerar pé gator igenom det s kallade
centrumsnittet utan att ha ett drende i innerstaden har
ocksa analyserats. Detta har gjorts for att &ven kunna
studera effekterna pa genomfartstrafiken. Effekterna
av foreslagna atgirder i innerstaden ger forhallandevis
stora forandringar. Bdde andelen cykel- och kollek-
tivtrafikresor 6kar medan genomfartsresor med bil
minskar. Okningen for kollektivtrafikresandet antas
bland annat bero pé flytten av resecentrum, vilket

ger fler passager av centrumsnittet. Minskningen av
genomfartsresor med bil ger hogre framkomlighet for
alla trafikslag, framst for de bilister som bor eller har
ett drende i innerstaden.

Trafikfléden

Simuleringar for bil-, cykel-, och kollektivtrafik visar att
storst fordndring av trafikfloden kommer att ske i bilna-
tet, d& flodena kommer att spridas ut i andra lankar.

« Ombyggnad av Drottninggatan till kollektivtrafikga
ta innebar 6kad biltrafik pa, mer trafiktaliga, Lasa-
rettsgatan.

 Forandringar pa Stdngebro och Tullbron far kon
sekvenserna att trafikflodena pa Kallerstadsleden
sannolikt okar.

« Reduceringen av Ostgétagatans roll som genomfart
sled bidrar till minskad trafikméangd, men leder
istallet sannolikt till en 6kad trafikvolym péa
Industrigatan.

Cykeltrafiken kommer att forandras i och med att
dagens strak kommer att fa fler anvindare. Framforallt
forviantas de primira cykelstraken in mot stadskdrnan
att 6ka. Simuleringar visar att nya broar 6ver Stangan
okar cykelresandet i Ost-vistlig riktning i innerstaden,
framforallt 6ver Stdngan till det nya stationsliget.

Trafiksékerhet

Bedomningen av planforslaget ar att trafiksikerheten
kommer att 6ka, vilket skapar forutsattningar for mer
stadsliv. Barridreffekterna minskar genom farre bilar
pa stadskirnans gator. Ombyggnationer ger inte bara
sdkrare passager for oskyddade trafikanter utan ocksa
lagre hastigheter for biltrafiken. Bedomningen ar att
lagre hastigheter framforallt forbattrar trafiksdkerhe-
ten for barn och unga. En korsningsutformning enligt
korsningsstrategin leder till en tydligare utformning
med hogre trafiksiakerhet som foljd.

Restidskvoter

Restidskvoten dr ett métt pa forhéllandet i restid mel-
lan tva fardsatt, exempelvis en buss- och en bilresa.
Konsekvensen av planforslaget blir att restidskvoten
forbattras, framst for kollektivtrafiksresenéaren. Detta
beror bade pa kortare restid med kollektivtrafik men
ocksa pa langre restid med bil.

I ndgra studerande exempel minskar framtidens res-
tidskvoter kraftigt for kollektivtrafiken och lite grann
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for cykelresor. Konsekvensen blir att kollektivtrafiken
blir attraktivare med foljden att fler véljer att resa
kollektivt.

Miljokonsekvensbeskrivning

Inledning

Liksom den ekonomiska konsekvensbeskrivningen ar
Trafikplanens miljokonsekvensbeskrivning en kom-
plettering till den som gjordes for OP-staden. Bedom-
ningen av vilka konsekvenser for miljon som Trafik-
planen kan komma att medfora har séledes gjorts med
utgangspunkt i bedomningen av miljokonsekvenser av
OP-staden.

Sammanfattning av planférslaget och dess
miljékonsekvenser

Den utveckling som foreslas i Trafikplanen innebér en
forandring av Linkopings gatusystem for att bidra till
Utvecklingsplanens mal om mer och béttre innerstad
samt en mer hallbar fardmedelsfordelning.

Utrymmet for gdende och cyklister behover 6ka pé
bekostnad av biltrafikens utrymme i befintlig stadsmil-
jO. Trafikplanens inriktningar kommer att ge mer plats
och minskad restid for gdende, cyklister och kollektiv-
trafikresenérer.

Sammanfattningsvis foreslar planforslaget att fler
stadsgator skapas genom lagre hastigheter och att
gaturummet disponeras pa nya satt dar mer hallbara
fardsatt prioriteras. I de mest centrala delarna foreslas
ett 6kat samspel inom befintliga gaturum genom att
fler gator byggda i ett plan skapas. Planforslaget fore-
slér fler kopplingar for gdende och cyklister 6ver &n
samt att fler trygghetsskapande &tgarder kommer till.

Trimningsatgarder i befintliga korsningar till forman
for gdende och cyklister foreslés. Det viktigaste ar att

ha fokus pa hela resan, fran start till slut. Det innebar
dven att standarden pa bytespunkter som till exempel
cykelparkeringar och héallplatser foreslas oka.

Nationella miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmalen God bebyggd miljo
och Begrdnsad klimatpaverkan har bedomts vara

de miljokvalitetsmél som har sérskild betydelse for
Trafikplanen.

Begrinsad klimatpaverkan: "Halten av vaxthusga-
ser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonven-
tion for klimatférandringar stabiliseras p& en niva som
innebér att ménniskans paverkan pé klimatsystemet
inte blir farlig. Mélet ska uppnés pa ett sddant sétt och
ien sddan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstills och andra mél for
héllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsam-
mans med andra lander ett ansvar for att det globala
mélet kan uppnas”

God bebyggd miljé: “Stader, tatorter och annan be-
byggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global milj6.
Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlidggningar ska lokaliseras och utfor-
mas pa ett miljdanpassat sitt och si att en langsiktigt
god hushallning med mark, vatten och andra resurser
frimjas”.

Regeringen har faststillt tio preciseringar av miljokva-
litetsmélet God bebyggd miljo.

« Hallbar bebyggelsestruktur

+ Hallbar samhallsplanering

« Infrastruktur

« Kollektivtrafik, gang och cykel
+ Natur- och gronomréden
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« Kulturvirden i bebyggd miljo

» God vardagsmiljo

» Hilsa och sikerhet

« Hushéllning med energi och naturresurser
« Hallbar avfallshantering

Linkopings kommun bidrar till en héllbar utveckling
med siktet om att vara en koldioxidneutral kommun
2025. Detta ska ske genom minskade utslapp av fossil
koldioxid fran energi- och transportsektorn, energi-
effektivisering samt 6kad produktion av resurs- och
klimateffektiv el.

Avgransning av miljdkonsekvensbeskrivningen
Avgransningen av denna miljokonsekvensbeskrivning
utgar fran avgrinsningen for OP-staden men har
kompletterats med en analys av vilka faktorer som ar
aktuella att behandla inom denna plan. Bedomningen
ar att det nationella miljomalet om God bebyggd miljo
har sérskild betydelse med avseende pé innehéllet i
Trafikplanen for Linkopings innerstad. Vid avgrans-
ningssamrad med Lansstyrelsen gjordes bedomningen
att miljofaktorerna Energianvindning samt Luftkvali-
tet och buller ar viktiga att miljokonsekvensbeskriva.

Planen avser gator, cykelviagar och gdngvigar som
omfattas av det kommunala viaghallarskapet, samt
busshallplatser, gatuparkering, cykelparkeringar och
de allméinna parkeringsanldggningarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen har genomforts ur

ett 6versiktsplaneperspektiv och dr darfor inte lika
detaljerad som en miljokonsekvensbeskrivning som
genomfors under ett detaljplaneskede. Miljokonse-
kvensbeskrivningen aterupprepar inte det som har
beskrivits i tidigare 6versiktsplaner, utan hanvisas
istéllet till respektive Gversiktsplans miljokonsekvens-
beskrivning.

Nollalternativet

I en miljokonsekvensbeskrivning bedéms effekterna
mot ett nollalternativ, det vill siga hur miljon bedoms
paverkas om aktuellt planforslag inte genomfors.

Det dr nollalternativet som planforslaget och 6vriga
alternativ ska jamforas mot. Nollalternativet till denna
miljokonsekvensbeskrivning utgors av OP-staden med
den tillhorande trafikstrategin. Nollalternativet utgors
aven av de forslag som foreslas i Utvecklingsplanen.

Miljéfaktor: Energianvandning

Befintliga forhallanden

For att bidra till miljomaélet "Begrénsad klimatpaver-
kan” har Linkopings kommun antagit mélet om att
bli koldioxidneutralt 2025. Energianvindningen foljs
upp arligen genom indikatorerna energianviandning i
kommunens fastigheter, solelsproduktion samt sjalv-
forsorjningsgrad av resurs- och klimateffektiv el.

Knappt 30 % av invanarna i Linképing anvander
cykeln som sitt dagliga transportmedel enligt Resva-
neundersokning 2014 (RVU 2014) och manga cyklar
aret om. Ostgotatrafiken ansvarar for kollektivtrafiken
i hela regionen och bolaget anvander enbart fornyel-
sebara brénslen, med framforallt biogas i Linkopings
innerstad. Kollektivtrafikresorna utgor cirka 10 % av
totala antalet resor (RVU 2014).

I Linkoping fanns det 432 bilar per 1000 invénare
2015. Andel miljéfordon f6ljs upp arligen. 2015 var
andelen miljofordon i Linkoping 19 % enligt Trafika-
nalys definition av miljobil (MB2007+MB2013) och
Miljofordonsdiagnos (Miljofordon Syd och Bisnode).

Eventuell betydande paverkan OP Staden
(nollalternativet)
Den totala energianvindningen fran transporter

forvantas inte att minska i reella tal, men anvand-
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ningen av fossila branslen forvintas minska fram till
2025. Enligt fardmedelsfordelningen som laggs fram

i Trafikstrategin ska biltrafiken minska frén cirka 60
% till 40 % av den totala mangden resor. Under denna
period kommer dock befolkningen att oka.

Forindring och bedomning Trafikplanen
Helhetsbedomningen &r att Trafikplanen kommer att
tydliggora hur arbetet med att uppna OP-stadens mal
om fardmedelsforandring kan bedrivas. Trafikplanen
framyjar till exempel inférande av bilpooler, effektivare
utnyttjande av gatuutrymmet, inférande av infarts-
parkeringar och kommer att mojliggora plats for fler
laddstationer for elfordon.

Bedomningen ar att Trafikplanen bidrar till att den
totala energiférbrukningen fran transporter ar ofor-
andrad dven nir antalet invanare 6kar. Detta genom
att kommunens mél om en forandrad fardmedels-
fordelning uppnés — fran biltrafik till kollektivtrafik
och cykel/géng. Okad andel fornybara brinslen och
elfordon forvintas i fordonsparken, vilket innebar
lagre klimatpaverkan fran transporter.

Ett okat antal gator med markvarme samt markvarme
vid storre bytespunkter for kollektivtrafik forviantas att
byggas ut, vilket ger en 6kad fjarrvarmeforbrukning
och darmed 6kade koldioxidutslapp. Markvarme i ga-
tumiljon ger snésméltning och minskad halkrisk, men
innebar dven att fjarrvirmeforbrukningen okar under
den kallaste &rstiden da behovet av fjarrvarme ar som
hogst. Anvandning av markvirme ar inte ett resurs-
och klimateffektivt utnyttjande av resurser.

Ett 6kat antal eldrivna cyklar och elfordon i samhél-
let har tillkommit under de senaste &ren och trenden
ser ut att fortsitta. Detta géller bade cyklar, bilar och
bussar. En 6kad andel eldrivna fordon ger en minskad

forbrukning av fossila fordonsbranslen men kréaver
samtidigt uppméarksamhet om hur elen produceras, att
den dr bade resurs- och klimateffektiv.

Andra faktorer i omvirlden som péverkar energifor-
brukningen och hushéllens val av fardmedel ar till ex-
empel hur varldsmarknaden forandras for fossila och
fornybara branslen, hur skatter och styrmedel utfor-
mas samt hur trenden med delandeekonomi och okat
antal bilpooler utvecklas. Fler boende i innerstaden
forvantas vilja bort det enskilda bildgandeskapet och
istdllet anvanda bilpool eller kollektivtrafikens utbud.

Den samlade bedomningen ar att Trafikplanen bidrar
till att energiforbrukningen fran transporter minskar
genom att kommunens mél om en forandrad fard-
medelsfordelning uppnés. Andelen fossila fordons-
branslen forvantas minska. Energiforbrukning fran
markviarme kommer att 6ka men majlighet finns att
minska klimatbelastningen genom teknikutveckling.
Omvirldsfaktorer som teknikutveckling, styrmedel
och nya fornybara branslen kommer att paverka hur
utvecklingen blir.

Pagaende och fortsatt arbete

Det pdgéar ménga utvecklingsprojekt i innerstaden med
att forbattra for cykeln i trafikmiljon. Nagra exempel
som testas ar cykelfaltslosningar och cykeloverfarter.
Prioriterade huvudcykelstrak kommer att f4 hogre
standard och skyltas samt markas upp.

For att bidra till en dndrad fairdmedelsférdelning arbe-
tar kommunen med projekt och aktiviteter for hallbart
resande riktat mot kommuninvanare. Smarta resan ar
ett koncept riktat till invanare i olika stadsdelar som
far prova pé kollektivtrafik och elcykel. Det pagar dven
flera projekt riktat till skolelever for att uppmuntra till
att ga och cykla till skolan.
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Det pagar forsok for att minska klimatpaverkan fran
markvirme genom att till exempel anvinda returvér-
men fran béde fjarrkyla och fjarrvirme.

Arbete pdgéir med att genomfora dtgiarder for att na
mélet om en koldioxidneutral kommun 2025.

Miljofaktor: Luftkvalitet och trafikbuller
Befintliga forhallanden

Linkopings kommun har i olika omgéangar sedan slutet
av 1960-talet genomfort luftkvalitetsméatningar. Idag
genomfors matningar av sot, svaveldioxid, kvavedioxid
och flyktiga organiska amnen (VOC) i s& kallad urban
bakgrund. Partiklar, PM10, mits i gaturum.

I Link6ping ar det framforallt den motorburna trafiken
som bidrar till luftféroreningar. Den luftférorening for
vilken hoga halter har uppmatts ar partiklar, PM10.
Det ar framforallt pa varvintern och endast i enstaka
gatumiljoer med starkt trafikerade gator som hoga
partikelhalter har uppméitts.

Bullernivaerna ar som hogst i innerstadens gaturum
med hoga trafikfloden. Utsatta gaturum dar det idag ar
relativt hoga partikelhalter och mycket trafikbuller ar
exempelvis Hamngatan och Drottninggatan.

Linkopings kommun arbetar i enlighet med forord-
ningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilket
innebar att trafikbuller kartldaggs och att atgardspro-
gram tas fram med femérsintervall.

Eventuell betydande paverkan OP-staden
(nollalternativet)

Utvecklingsplanen och OP-staden innebér en utvidgad
innerstad. En 6kad befolkning och fortdtning av inner-
staden innebar trangre gaturum och fler manniskor pa
liten yta, det kan innebéara 6kad exponering for trafik-
buller och luftféroreningar. Samtidigt innebar planerna

en inriktning mot en forandrad fardmedelsfordelning,
till forméan for andra firdmedel @n bilen, vilket kan
minska problemet och bidra till en battre stadsmiljo
med hansyn till bade luftkvalitet och trafikbuller.

Inriktningen i Utvecklingsplanen och OP-staden
innebar att huvudgator innanfor yttre ring omvandlas
till stadsgator med lagre hastigheter. Detta bedoms
medfora att andelen bilar minskar pa dessa gator, med
minskade bullernivaer och forbattrad luftkvalitet som
foljd.

Foriandring och bedomning Trafikplanen

I Trafikplanen fordjupas ménga av de inriktningar

som satts upp i tidigare planer. Trafikplanen bedoms

i huvudsak inte innebéra nagra storre forandringar pa
luftkvaliteten och trafikbullernivierna i jamforelse med
den bedémning som gjorts for OP-staden, Trafikstrate-
gin och Utvecklingsplanen.

Planforslaget ger forutsattningar for att minska biltrafi-
ken i innerstaden samt gor det lattare och mer attraktivt
for gdende och cyklister som tilldelas mer utrymme i
den utvidgade innerstaden. Farre bilar innebar lagre
bullernivaer och mindre utslapp av luftféroreningar.

I Trafikplanen lyfts l4gre hastighet och mer gronska
fram som viktiga stadskvaliteter som bor utvecklas.
Ligre hastigheter innebér ldgre trafikbullernivaer. Mer
gronska i innerstaden kan fungera som en barriar for
trafikbullret och, trots att det inte minskar det faktiska
bullernivierna, minska det upplevda bullret. Vegetation
i stadsmiljon kan ocksa ha en positiv effekt pa luft-
kvaliteten da vegetation, sarskilt vissa tradsorter, har
formégan att binda olika luftféroreningar.

Trafikplanen kan innebéra att vissa gator som exempel-
vis Tornbyvégen i utkanten av den utvidgade innersta-
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den fér en okad trafikmangd da biltrafiken flyttar langre
ut frén innerstaden. Detta kan till viss del innebdra

att innerstadens trafikproblem flyttar till dessa leder
istéllet. Dessa gator bedoms dock vara mer trafiktaliga,
men det kravs vidare analyser 6ver hur trafikflodena
forandras i samband med detaljplaneldggning.

Négot som pé sikt kan spela roll ar en framtida tek-
nikutveckling med exempelvis en 6kad andel eldrivna
fordon. Utvecklingen pekar mot allt tystare fordon

med nya reningstekniker for att forhindra utslapp. Nya
tekniker inom exempelvis dacktillverkning och beldgg-
ningar kan innebéra en minskad andel PM1o-partiklar i
innerstaden.

Pagaende och fortsatt arbete

Linkopings kommun arbetar aktivt i planeringen for
att forhindra att det uppstar problem med buller eller
luftféroreningar. Tillagg till Gemensam 6versikts-
plan for Linkoping och Norrképing, samt Miljé- och
riskfaktorer i Linkopings kommun utgor har ett stod i
planeringen genom att ange de lagar, forordningar och
andra riktlinjer som kommunen skall forhalla sig till,
samt anger kommunens egen inriktning for buller och

luft i fortsatt planering.

Kraven som stélls inom férordningen om omgivnings-
buller (SFS 2004:675), som Linkdpings kommun
arbetar efter, innebar dven i framtiden atgarder for att
motverka bullriga miljoer.

Redan genomforda atgérder som beddms ha relevans
ar implementeringen av Hastighetsplan for Linké-
pings kommun. Planen har inneburit en hastighets-
sankning pd ménga gator med begriansning av bullret i
dessa gaturum som f6ljd. Bullerutredningar genomfors
vid detaljplaneldggning.

Linkopings kommun arbetar for att forbattra luftkva-
liteten genom Atgirdsprogram for partiklar PM10
(antaget 2014). Programmet foreslar atgérder for

att minska halten av partiklar genom att begransa
biltrafiken pé utsatta gator, sdnkt hastighet, minskad
anvandning av dubbdéck informationskampanjer,

ny stadteknik med mera. Bedomning av luftkvalitet
genomfors, liksom for buller, vid detaljplaneldggning.
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7. Riksintressen

Enligt miljobalken 3 kap ska omraden som ar av riks-
intresse skyddas mot dtgiarder som kan pétagligt skada
riksintresset. Av 6versiktsplanen ska det enligt plan-
och bygglagen 3 kap 5§ framga hur kommunen avser
att tillgodose riksintressena.

Inom den framtida utvidgade innerstaden i LinkOping
finns riksintressen for kulturmiljévard, friluftsliv,
kommunikationer, luftfarten och totalférsvaret.
Kommunen har redovisat sin syn pé riksintressena

i bilagan Riksintressen i Linkopings kommun, som
hor till den 2010 antagna 6versiktsplanen Gemensam
oversiktsplan for Linkoping och Norrkdping.

Sedan kommunens beslut 2010 har négra forand-
ringar skett avseende statens ansprék pa riksintres-
sen. Trafikverket har beslutat om val av korridor for
Ostlanken. Nir 6versiktsplanen antogs 2010 var detta
beslut inte fattat. Trafikverket har ocksa gjort andring-
ar betriffande avgransning av riksintresset Linkopings
flygplats. Forsvarsmakten har redovisat nya beskriv-
ningar och avgransningar av totalforsvarets riksintres-
sen. Vissa forandringar av riksintresseomrédena for
naturvard har ocksa skett. Dessutom péagér 6versyn av
flera andra riksintressen.

Saabs flygplats dr riksintresse for luftfart, d.v.s. civil
flygverksamhet. Bullerstérningarna fran den civila
flygverksamheten ar emellertid av liten omfattning och
innebéar inte ndgon begransning for bostadsbyggande
iinnerstaden. Under 2015 utreddes om Saabs flygfilt
ska bli riksintresse for industriell produktion.

Den sa kallade Riksintresseutredningen (Planering och
beslut for héllbar utveckling — Miljobalkens hushéll-
ningsbestimmelser”, SOU 2015:99) 6verldmnades till
Milj6- och energidepartementet i december 2015. Ut-
redningen har skickats pé remiss - remisstiden gick ut

2017-02-28. Enligt direktiven skulle utredaren foresla
ett system som inte leder till onddiga inskrankningar

i anvindningen av mark- och vattenomréden, som ar
rattssdkert, enkelt, 6verskadligt och begripligt och dir
avvagningar kan goras mellan riksintressen och tillgo-
doseendet av bostadsforsorjningsbehovet. Linkopings
kommun ar, i likhet med manga andra remissinstanser
bl a Sveriges Kommuner och Landsting, fragande mot
utredningens forslag.

Nir detta skrivs (februari 2017) finns alltsé stora
oklarheter nér det géller utformningen av ett nytt
riksintressesystem. Linképings kommun kommer att
ta stéllning till det fortsatta arbetet med riksintressen
efter det att riksdagen fattat beslut om ett nytt riksin-
tressesystem och en Gversyn av nuvarande riksintres-
seomréden genomforts.

Nedan redovisas riksintressena inom berort omréde av
Trafikplan for Linkopings innerstad. Dessutom gors
en kortfattad redovisning av hur kommunen avser att
tillgodose riksintressena.

Riksintressen for kulturmiljovarden
Linkdpings stadskarna

Oversiktsplan for staden Linkdping har som inrikt-
ning att ett bevarande av stadskarnans kvaliteter

ar grundlaggande och att framtida forandringar i
huvudsak ska bidra till att forstarka och utveckla den
karaktir som redan finns. De kulturhistoriska virde-
na ska brukas och ses som en tillgédng. Det tematiska
tilligget Trafikplan for Linkdpings innerstad innebar
ingen forandring i detta synsatt.

Kommunen vidhaller den avgrénsning och de rekom-
mendationer som lénsstyrelsen och kommunen kom
Gverens om i samband med upprittandet av Oversikts-
plan for Linkopings innerstad, 1995. Detta innebir

65



66

TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / 7. RIKSINTRESSEN

Omradet ar av riksintresse endast
med avseende pa gatustrackning,
kvarterslinjer och trad. Endast
rekommendationer 1 och 2 ar
tillampliga.

Teckenforklaring
Riksintresse for kulturmiljovard

Kulturhistoriskt mycket vardefull byggnad
(for vissa av byggnaderna kan byggnads-

minnesforklaring komma att aktualiseras)

Kulturhistoriskt eller miljomassigt vardefull
byggnad

Gardsmiljo av kulturhistoriskt varde

Torg, gata, allé park eller gronyta av
kulturhistoriskt varde

» ON m|

Utblick av kulturhistoriskt varde

Omradet ar med undantag av Stangs magasin av
riksintresse endast med avseende péa gatustrackningarna.
Endast rekommendation 1 &r tillampbar. Betraffande
Stangs magasin ar dock dven rekommendation 4 tillampbar.

Riksintresse for kulturmiljovarden, Linkdpings stadskérna.

att nedanstdende rekommendationer kommer att vara

vagledande vid provning av detaljplaner, omradesbe-

stammelser, bygglov, rivningslov och marklov inom
det avgriansade riksintresseomradet.

1. Befintliga gatustrackningar, befintliga kvarters-
indelningar och befintliga kvarterslinjer bor i
huvudsak bibehéllas. Gatuoverbyggnader, till
exempel inglasningar och broar, bor undvikas.

2. Parker, alléer och gronytor av kulturhistoriskt
varde* bor bevaras. De gatutriad och trdad pé kvarters-

mark som har betydelse for stadsbilden, bor bevaras.

3. En ny byggnad bor i regel placeras i tomtgrans
mot gata. Byggnaden bor ej vara hogre én om-
givande bebyggelse. En byggnads proportioner, tak-

form, taklutning, material och farger bor harmo-
niera med omgivningen.

4. Befintliga byggnader av kulturhistoriskt eller miljo-
massigt varde** far inte forvanskas. Sddana bygg-
nader skall underhéllas sa att deras sérart bevaras.
Ovan niamnda byggnader bor inte rivas.

5. Forandringar av torg och gaturum (markbeldggning,
belysning, moblering, trad m m) bor provas med
hénsyn till de kulturhistoriska och miljomassiga
virdena.

6. Vid provning av vasentliga fordndringar enligt
punkt 1-5 bor samrad ske med antikvarisk expertis.

*) Med "parker, alléer och gronytor av kulturhistoriskt
vdarde” avses de parker, alléer och gronytor som markerats
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Stangs magasin.

pa kartan "Riksintresset Linkopings stadskdarna”.

**) Med "Befintliga byggnader av kulturhistoriskt eller miljo-
mdssigt virde” avses de byggnader som fdtt markeringen
“kulturhistoriskt mycket virdefull byggnad” eller "kultur-
historiskt eller miljémadssigt virdefull byggnad” pa kartan
"Riksintresset Linkopings stadskdrna”.

Stangans vattensystem

Kommunens rekommendationer for att tillgodose
riksintresset for kulturmiljévard ar: "For att bibehéalla
kanalomradets varde fran kulturhistorisk synpunkt
ska byggnader och tekniska anlaggningar frén den tid
da kanalen anlades eller hade betydelse for varu-
transporter och som hort samman med kanalverksam-
heten bevaras och underhallas. Sikerstéllande ska ske
genom byggnadsminnesforklaring eller planldggning.”
For strackan Stangebro — Gumpekullabron har riksin-
tresset preciserats till att innefatta:

1. Kajerna vid Nya Hamnen
Den véstra stranden pé striackan Stangebro —
Gumpekullabron &r i sin helhet stenskodd. Har
finns ocksé stentrappor, pollare och fortgjnings-
ringar av jarn. Dessa anldggningar utgor den sa
kallade Nya hamnen, som togs i bruk 1867 och ut-
vidgades 1881.

2. Gamla Tullhuset
Fardigstillt 1876 efter stadsbyggmastare Henrik
Elfwings ritningar.

3. Stdngs magasin
Sténgs magasin har anviants som magasin under
kanaltiden, inte minst med koppling till G6ta kanal.
Byggnaden &r uppford som kvarn i borjan av 1800-
talet men forlorade néar Stdngans vattensystem
anlades forutsattningen att fungera som kvarn.
Sténgs magasin ingér aven i riksintresset for
Linkopings stadskérna.

4. Stdngéns vattensystems nuvarande sa kallade gést-
hamns byggnad, det vill sdga byggnaden sydvast om
Stangs magasin.

Avvagningar mellan Stdngéns vattensystem/riksin-
tresse for kulturmiljo och Ostldnken/riksintresse for
kommunikationer kommer att goras i det fortsatta ar-
betet med bland annat jarnvéagsplan och detaljplaner.
Kommunen anser inte att motstdende riksintressen
bor hindra utbyggnad av riksintresset Gotalandsba-
nan/Ostlanken.
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Den stenskodda kajen p4 vastra stranden av Stangan.
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samband med att detaljplanelaggning eller andra atgarder
aktualiseras. For Linkopings stadskarna och Kinda kanal, strackan
Stangebro-Gumpekullabron, har dock precisering redan gjorts.
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Gota kanals vattensystem

For avsnittet frAn Roxen till Nya hamnen, det vill sdga
till och med Sténgs magasin, 6verlappar Gota kanal
och Stingéns vattensystem varandra. De varden som
redovisas under preciseringen av riksintresset Stan-
géns vattensystem tillgodoser dven riksintresset Gta
kanals vattensystem.

Riksintresse for friluftslivet

Stangéns vattensystem

Kommunens rekommendationer for att tillgodose
riksintresset for friluftsliv ar:

“For att tillgodose friluftslivets intressen ska mojlig-
heterna att rora sig utmed strianderna, till exempel
genom strandpromenader, bibehéllas och utvecklas
inom den befintliga staden och tillgodoses i samband
med utbyggnad av staden”.

Gota kanals vattensystem

Kommunens rekommendationer for att tillgodose rik-
sintresset for friluftsliv ar: "For att tillgodose frilufts-
livets intressen ska mojligheterna att rora sig utmed
stranderna, till exempel genom strandpromenader,
bibehallas och utvecklas inom den befintliga staden
och tillgodoses i samband med utbyggnad av staden”.

Riksintresse for totalférsvaret

Malmens flygfalt utgor riksintresse for totalforsvaret.
Riksintresset har en omgivningspaverkan dels i form
av buller, dels i form av hinderfrihet. Influensomra-
det f6r buller ligger utanfor aktuellt planomréde. Vad
giller hoga objekt, 20 m och hogre utanfor samlad
bebyggelse och 6ver 45 m inom samlad bebyggelse, ar
hela landets yta influensomrade enligt Forsvarsmak-
ten. Plan- och bygglovsarenden som ror sddana hoga
objekt ska remitteras till Forsvarsmakten. Kommunen
har inte accepterat att hela kommunen ir influensom-
rade for hoga objekt.

A B
- \a ~“‘ " ™
! ﬂ‘-ﬁ‘n e "\yﬁ

Strandpromenad utmed Stangéan.
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¥ Befintligt stationsomrade

¥ Lage for nytt resecentrum
= = 1 Ostlénkens avslut /'
|-_ -. Utredningsomrade Roxen
Parkytor
Bebyggelse
Industriomrade
Skog Tornby

Skaggetorp

SteningeViadukten

Tallboda

Kallerstad
A Malmskogen

Tjust-/
I/ Stangadalsbanan

Kartan redovisar den kompletterande jarnvagsutredningens utredningsomrade. Trafikverket 2014.

Riksintresse fér kommunikationer
Luftfarten

Saabs flygfilt ar av riksintresse for luftfarten. Inga at-
garder som hindrar flygtrafik enligt géllande tillstdnd
bor tillitas inom riksintresseomrédet. Riksintressets
avgransning bestar dels av sjélva flygplatsomradet,
dels av influensomradet, det vill sdga den yttre gréansen
av den sammanlagda ytan av flygplatsens hinderbe-
gransande yta och bullerbegriansande yta. Betraffande
hinderfrihet redovisas influensomradet i kartan. Be-
traffande flygbuller kommer Boverkets allmdnna rad
for flygbuller, det vill sdga bland annat FBN 55 dBA,
att tillampas. Influensomradet redovisas i kartan.

Jarnvagen

Jarnvagarna Sodra stambanan, Gotalandsbanan/
Ostldnken samt regionbanorna Linképing-Hultsfred
inklusive terminalanldggningar och bangardar utgor
riksintressen. Jarnviagarna ska skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjan-
det av dem. Gotalandsbanans/Ostlankens korridorer
redovisas pa kartan. Kommunen anser inte att motsta-
ende riksintressen bor hindra utbyggnad av riksintres-
set Ostlanken/Gotalandsbanan.

Kompletterande jarnvigsutredning Ostléinken
Trafikverket genomforde under 2013-2014 en Kom-
plettering till jarnvdgsutredning Ostldnken, for
centrala Link6ping strdckan Malmskogen-Glyttinge
(utstdllningshandling, februari 2014). Syftet med
utredningen var att studera Ostldnkens hela strack-
ning genom centrala Link6ping inklusive majligheten
att forlagga banan under mark. I den kompletterande
utredningen studerades fyra korridorer. Utrednings-
omradet omfattar strickan mellan Malmskogen och
Glyttinge, vid Malmslattsvigen.

Kommunfullmaktige i Linkoping har mot bakgrund av
den kompletterande jarnviagsutredningen fattat beslut
om att fororda en tunnellosning. Med anledning av
detta ar korridoralternativ C utgdngspunkt for Trafik-
plan for Linkopings innerstad.
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Planforutsattningar

Sammanfattning av dagens kvaliteter
och brister

Foljande kapitel redovisar framstiende brister och
kvaliteter som har identifierats under analysarbetet av
aktuella forhéllanden.

Kvaliteter

Innerstadens gatunit karaktariseras av en vél tillgdng-
lig stadskirna, da den kopplar sig till 1anga centrala
gatustrdk i flera vaderstreck, vilket ger en naturlig
potential for sévil genomstromning som for métes-
platser. Utanfor stadskidrnan karaktiriseras en rumslig
hierarki mellan langa centrala gator, med en kopp-
lande funktion och mer renodlade lokala stadsrum.
Exempel pa centrala gator med en kopplande funktion
ar Malmslattsvagen och Nya Tanneforsviagen. Dessa
gator utgor, med ritt forvaltning, en stor anvindning-
spotential for savil gdende som cyklister.

De gator i Linképings stadskidrna som har omvandlats
till gdngfartsmiljoer har gett resultat. Dessa gator ger
goda forutsittningar for ett battre stadsliv, en hogre
tillginglighet till handel och upplevs som trafiksik-

ra. Att gangfartsgatorna dessutom har installerat
markviarme medfor farre halkolyckor. Markbelagg-
ningen och géngfartgatornas smaskaliga dimensioner
forefaller ocksa skapa en god balans mellan gdende
och cyklister samt ger mojligheter till att socialt utbyte
uppstér.

Kollektivtrafiken har gena och centrala strdk som ang-
oOr innerstadens mest centrala torg. Tillgdngligheten
till kollektivtrafiken ar god med korta gangavstand till
héllplatserna i stadskéarnan.

Brister
Mindre attraktiva stadsmiljoer aterfinns idag langs
flera huvudgator och orsakas ofta av snalt tilldelat

utrymme for trottoarer, cykelbanor, gronska och vis-
telseytor. Detta har bland annat lett till 1ag trafiksdker-
het for cyklister, bullerproblem och en mindre trygg
stadsmiljo for gdende. Ménga gator har fa entréer och i
princip inga kvéllsaktiva lokaler.

I Linkopings befintliga innerstad ar gatuutrymmet
begriansat. Gaturummen kan sillan goras bredare och
mojligheten att skapa helt nya gator saknas oftast i en
befintlig innerstad. Varje trafikslag tenderar att efterfré-
ga mer utrymme dn vad som finns att tillgd, vilket leder
till att prioriteringar av gatuutrymmet behover goras.

Miénga av innerstadens korsningar har utformnings-
massigt primart dimensionerats for motorburen trafik
och dess framkomlighet, vilket har lett till en mindre
attraktiv stadsmiljo for icke motorburen trafik. Ett
exempel pa en sadan utformning dr korsningen Hamn-
gatan/Drottninggatan dir vantetiderna for gdende ar
lénga, trottoarutrymmet ar begransat och cyklister
saknar separat utrymme. Ett annat exempel pd en
overdimensionerad korsning dr Abiskorondellen, vars
dimensioner i sin tur lett till mindre gena rorelser for
gdende och cyklister 4n for den motorburna trafiken.

Idag fungerar inte samspelet mellan géende och cyklis-
ter tillfredsstéllande och moten mellan dessa trafikslag
upplevs vid manga platser som otrygga. Ménga gaende
upplever att cyklisternas hansynstagande i trafiken
behover 6ka. Vid Stora torget, Tradgardstorget och
Kopmansgrand medfor kollektivtrafikens infrastruktur
barridreffekter, vilket framforallt begransar gdendes
rorelsefrihet och den upplevda trafiksdkerheten. Detta
ar sarskilt problematiskt da dessa platser har stor
stadslivspotential. En trafiknédtsanalys har gjorts som
visar pa ett behov av fler kopplingar 6ver Stangan

och till Linkopings s6dra stadsdelar for gdende och
cyklister.
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En tillbakablick

Linkoping &r en stad med léng historia, dér innersta-

den har véxt fram och formats 6ver tid. Staden har
vuxit med tydliga &rsringar och har pa 1900-talet fatt
en allt glesare bebyggelsestruktur, vilken har tagit
mycket mark i ansprak. Nir Drottningbron stod klar

i mitten av forra drhundradet fick Drottninggatan en
ny funktion i form av riksvagstrafik som da flyttades
frén Storgatan. 1956 6ppnades den nya genomfarten
genom staden och vidare 6ver Drottningbron da Drott-
ninggatsbacken stod klar som sista etapp. I och med

detta upphorde Storgatan att efter trehundra ar utgora

Storgatan.

huvudleden genom Linkoping.

Vid sidan av bostadsbristen var trafikfrégorna efter-
krigstidens storsta problem for Linkoping, eftersom
antalet bilar i staden tolvdubblades under 1950- och
1960-talen. En grundtanke i 1952 ars Trafikplan var att
utveckla Hamngatan, Drottninggatan, Vasavagen och
Vistra vigen till en gaturingled. En omedelbar {6ljd
blev att Jarnviagsgatan knots samman med
Hamngatan.

Linkoping framstar som en av Sveriges bast bevarade
medelstora stadskarnor och en forklaring till detta ar

att inga breda trafikleder har dragits genom stads-

L vasavigent L

X kirnan. An idag finns en skyltad centrumring runt
\\\Q% - 3 stadens mest centrala del, men dar Lasarettsgatan har
—3 ersatt Drottninggatan som tidigare var en ldnk i den

‘Aamnm

ursprungliga centrumringen.

Den senaste stora trafikomldggningen i innerstaden

skedde for mer dn 40 ar sedan da de mest centrala

delarna av Storgatan och S:t Larsgatan omvandlades

till bussgata 1976. Sedan dess har inga strukturella
m
‘-huvudnam

| e lokalgata Gppen for |
] allmin tafik \

forandringar pa innerstadens gatunit skett och én idag

/ nyttjas Stora torget och Tradgardstorget som héllplat-
Trafikplan fran 1970-talet. ser for tatortstrafiken.
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mslattsvagen=.
3 e

Mycket hdg tillganglighet

Mattlig tillganglighet

Lag tillganglighet

'} i L I

Analys dver hur vélintegrerat och tillgangligt dagens gatunat &r.

Kommunikationer

Linkdpings position i Ostergotlands geografiska
centrum ger ett bra strategiskt lage for resor till och
fran staden. Det finns ocksa en forhallandevis stor
arbetsmarknad med manga storre arbetsplatser,
sdsom exempelvis Saab och Universitetssjukhuset.
2014 hade Linképings kommun en inpendling pa ca
18 500 personer och en utpendling pa 10 500 (Linko-
ping kommun 2017). Da Linkoping, tillsammans med
Norrkoping, vixer kommer kraven pa mojligheten till
pendling att 6ka och med det ocksé sjilva resandet.
Det ar sillan avstindet som avgor antalet pendlare,

utan restiden.

Linkoping har bade internationella och regionala
forbindelser med omvirlden. Den internationella
forbindelsen utgar fran Linkoping City Airport med
flyg till Amsterdam och Képenhamn. Internationell

tag- och busstrafik forekommer ocksé. De regionala
kopplingarna utgors av bade bil- och jarnvégar, varav
de storsta regionala forbindelserna &r:

« Sodra stambanan

« Eq

 Riksvig 23, 34 och 35

Tillganglighet

I Linkoping finns ett sammanhéngande gatunat i
stadskédrnan, vilket ar en forutséattning for en god
tillganglighet. Utover dessa finns flera val tillgangliga
huvudgator inom innerstaden. Séder om stadskdrnan
saknas dock tydliga strék, vilket talar for att upplevel-
sen av narhet till stadskdrnan kdnns betydligt ldgre hir

an i 6vriga delar av innerstaden.
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Imslattsva

Mycket hog gangflodespotential

Hog géngflédespotential

Mattlig gangflodespotential

N l L

Gangflodespotential.

Gang- och cykelflodespotential

Géng- och cykelflodespotential ar ett begrepp som
beskriver en gatas mojlighet till stora gdng- och cykel-
floden och beridknas utifran strékens genhet samt var
manniskor bor, arbetar och studerar.

Géngflodespotentialen &r idag hog i stadskdrnans

sammanhingande gatunat. Storst gangflodespotential
finns ldngs S:t Larsgatan, Storgatan och Snickarega-
tan. Aven strik som Ostgotagatan, Lasarettgatan och
norra S:t Larsgatan har en stor gdngflodespotential
beroende av dess néarhet till storre attraktionspunkter
och gatornas genhet i stadsstrukturen.




TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / BILAGA - PLANFORUTSATTNINGAR

nadja _ﬁ?ﬂ

A Imslatt

Armiiai

Mycket hdg cykelflédespotential

Hog cykelflodespotential
Mattlig cykelflodespotential

N,

Cykelflédespotential.

Idag finns ett ndt av ssmmanhingande, gena och
potentiellt vdlanvanda cykelstrak. Fran sydvést utgor
Grenadjarsgatan ett potentiellt vilanvént cykelstrak
vilket beror pa gatans ldge i staden och dess koppling-
ar till stadens Gvriga nit. Fran véster till dster utgor
Malmslattsviagen-Storgatan-Nya Tanneforsvigen ett

annat viktigt strdk. S6derut utgor S:t Larsgatan-Vistva-

gen ett potentiellt viktigt strik. Aven Ostgotagatan-Ka-
serngatan forefaller ha stor cykelflodespotential. Efter-
som framkomlighet och trafiksdkerhet inte behandlas
pa de enskilda lankarna, avser analysen framst de
potentiella gang- och cykelflodena, d.v.s. om alla strak
var ratt forvaltade och lika framkomliga samt sikra.
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Djurgardsga

Valbesokt héllplats
Bostadsentré

mn - Kvdllsaktiv fasad

S=====\Tathet av boende och arbetande

Social trygghet.

Social trygghet

Med social trygghet menas ménniskors upplevda kéns-
la av trygghet i stadsmiljon, under framst kvallstid.
Den viktigaste forutsiattningen for trygghet ar, enligt
rapporten Botryggt 05, narvaron av andra manniskor,
kvallsaktiva verksamheter, bostadsentréer mot gatan,
vagvalsfrihet och orienterbarhet/6verblickbarhet (Po-

= Gang- och cykelvag

lismyndig-heten 2005). Manniskor som ror sig langs
gatan, kvillsaktiva verksamheter i lokaler langs gatup-
lanet med glasade eller pa andra satt aktiva fasader ar
alla en del av en informell 6vervakning av stadsrum-
met och bidrar till en 6kad trygghet. Orienterbarheten
och overblicken i gatunitet dr andra viktiga forut-
sdttningar for att 4stadkomma en kénsla av trygghet.
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Ytterligare omstandigheter for 6kad trygghet kan vara
att omgivningen ar tydligt 6verblickbar och att det ar
korta avstand mellan korsningar.

Kartan visar pa generellt sett goda forutséttningar for
social trygghet i stadskdrnan, samtidigt som gatorna
mellan stadskdrnan och omgivande stadsdelar i manga
fall har 1&g potential for social trygghet. Ett flertal
gator och vigar leder genom omgivningar med relativt
sett fa entréer och i princip inga kvéllsaktiva lokaler.
Utanfor stadskdrnan réder dessutom lag bebyggelse-
tathet, vilket ger svaga forutsattningar for informell
overvakning av manniskor i det offentliga rummet.

Trafiksdkerhet

I Linkopings innerstad sker en 6verviagande majo-
ritet av alla gangolyckor ldngs trottoarer. Bland alla
singelolyckor med giende iblandade tenderar, i en
tredjedel av fallen, halka under vintertid utgora den
framsta orsaken. De flesta av innerstadens trafiko-
lyckor gér att koppla till drift- och underhallsfragor.
Olyckor dar géende har varit inblandade sker framfo-
rallt i stadskdrnan, medan cykelolyckor dr mer jaimnt
utspridda i hela innerstaden. En ytterligare iakttagelse
ar att antalet registrerade olyckor mellan gdende och
cyklister dr mycket fé och till skillnad frén olyckorna
dar gdende skadar sig sker de flesta cykelolyckor vid
korsningspunkter. Trafikolyckor dar endast biltrafik ar
inblandad med allvarlig utgang sker ytterst sillan inne
i stadskirnan, utan intriffar ofta langre ut i trafiksys-
temet.

Framkomlighet

Idag tar det generellt sett langre tid att dka kollektivt
till och fran Linkopings stadskérna &n att dka bil.
Linkopings innerstad har inga storre framkomlighets-
problem for biltrafik, men under rusningstid kan viss
fordrojning forekomma. Innerstadens cykeltrafik har

Fotgéngare-fotgéngare

Fotgangare-cyklist I

Fotgangare-motorfordon F

Fotgéngare singel

0 100 200 300 400

B Allvarligt skadad eller dod
B L&gre skadegrad

B Mattligt skadade

Skadade fotgangare.

Cyklist-cyklist

Cyklist-motorfordon

Cyklist-gdende

Cyklist singel

0 100 200 300 400

B Dod eller allvarligt skadade M Mattligt skadade

M | agre skadegrad

Skadade cyklister

visat sig vara konkurrenskraftig i vissa resrelationer
gentemot bilen, framforallt vad géller resor upp till ett
par kilometer inom staden.
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Uppskattning av antalet kollektivtrafikresenérer inom de mest véltrafike-
rade kollektivtrafikstraken idag.

Trafikfldden

Idag finns ingen heltdckande bild Gver gangflodena i
innerstaden, varpa den berdknade gangflodespotenti-
alen endast beskriver potencialen till stora gangfloden
for en gata om den vore forvaltad pa ett attraktivt sétt.
Figuren till vinster redovisar dagens cykelfloden

pa olika gatuavsnitt, dar fraimst Hunnebergsgatan,
Malmslattsvagen, Klostergatan och Snickaregatan har
stora cykelfloden idag.

Kollektivtrafikresorna utgor ca 13 % av det totala
antalet resor i kommunen. I innerstaden ar S:t Lars-
gatan det strdk som har flest kollektivtrafikresenarer.
Vasavigen och Malmslattsvigen ar ocksa betydelseful-
la kollektivtrafikstrak i innerstaden. Aven OstgGtapen-
deln ar viktig for innerstadens kollektivtrafiklosning.

Biltrafiken nyttjar till stor del stadens huvudgator,
vilket medfor en hog trafikbelastning som himmar
potentiell stadslivsutveckling. Drottninggatan, Jarn-
vagsgatan, Hamngatan och Malmslattsvigen tillhor de
gator i innerstaden med hogst biltrafikvolymer.

Framtidsspaning

En stad ar i standig fordndring och denna utveckling
far foljdeffekter pa invénarnas resbehov och val av
fairdmedel. Nya forutsattningar, behov och utma-
ningar kommer att uppsta. Globala megatrender som
globalisering, digitalisering och en aldrade befolkning
kommer &ven att paverka Linkoping, varpa nya typer
av mobilitetstjanster véntas efterfrégas.

Nér Linkoping vaxer okar behovet av fler resor langs
befintliga gator. Det betyder inte att antalet resor per
person kommer att 6ka, dé digitalisering och nya typer
av mobilitetstjanster generellt innebar ett minskat
resebehov.
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Framtidens innerstad kommer inte bara att bestd av
fler méinniskor, utan en hogre andel barnfamiljer. En
storre andel av dagens unga vuxna viljer att bo kvar i
en innerstadstadsmiljo dven under deras barns forsta
ar, vilket framforallt ar tydligt i storre stider. En ytter-
ligare trend ar att Linkopings kommun idag ser att allt
fler hogstadieelever efterfragar skolor som ar lokalise-
rade i innerstaden, vilket betyder att fler unga kommer
att vistas och rora sig i Linkopings innerstad.

Delningsekonomi ar en framvixande trend och i takt
med att bilpooler och andra typer av mobilitetslds-
ningar etablerar sig kommer allt farre att 4ga sina
bilar. Att dven privatleasing av bilar okar kraftigt,
tyder pa en sddan inriktning. Bilen som statussymbol
bedoms minska vilket i sin tur kan leda till att fler
grupper i samhallet kommer kunna ténka sig att gé,
cykla eller &ka kollektivt.

Sjalvkorande bilar som "kommunicerar” med varandra
och som drivs med héllbara drivmedel 4r ocksa ett
inslag i framtiden. Sjalvkorande bilar och nya typer

av trafiksignaler forvintas leda till att fler kommer
fram. Ett exempel ar att nya typer av trafikljus bland
annat kan prioritera cyklister nar det regnar. Elcykelns
utveckling &r ett annat tydligt exempel som béade ar

en utmaning och tillgadng for staden. Med hjalp av
elcykeln 6kar cyklisternas medelhastighet och fler

kan &dven tidnka sig anvidnda olika typer av lastcyklar i
framtiden. Stadens cyklister dr redan idag en hetero-
gen grupp och denna utveckling tros fortsétta. Dels
cyklar fler hégre upp i ldrarna, dels véljer fler att bli
vanecyklister och cyklar séledes aret om.

Den 6kande e-handeln kan vara en faktor som péver-
kar stadskiarnans butiksutbud, stadens resmonster och
logistiklosningar. Trenden gar mot fler sma butiker
med funktionen av en visningslokal som sedan trans-

‘Biltrafik

Fordon/dygn

| 20000
500010000 \
0 -
:Q'J
P o

Uppskattning av dagens biltrafikfloden.

porterar hem tunga varor &t kunden. Hemleverans av
matvaror ar en annan tydlig trend som mojliggor att
fler inte behover dga en bil och att nya logistiklosning-
ar med en hogre samlastningsgrad kan etableras.

Kravet pa korta leveranstider, en omedelbar access och
korta ledtider medfor nya utmaningar och péfrest-
ningar for innerstaden. Framtidens utmaningar &r
svéra att forutspa och en flexibilitet samt beredskap
infor det ovantade behover finnas. 24-timmarsekono-
mi, innebéarande att allt fler invinare ar aktiva under
en storre del av dygnet, ar nagot som vixer sig allt
starkare globalt sett och kan leda till att trafikbelast-
ningen sprids ut 6ver en storre del av dygnet. Detta ger
forutsattningar till att skapa trygga stadsmiljoer under
en storre del av dygnet.
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Viktiga utgangspunkter

| féljande bilaga presenteras de
viktigaste utgangspunkterna och
planeringsprinciperna for Trafikplanen.

Antagna mal och planhandlingar
Utvecklingsplan fér Linképings innerstad

Den 6vergripande intentionen for Linkopings kom-
muns (2016) Utvecklingsplan for Linkopings inner-
stad ar mer och bdttre innerstad. Visionen grundar
sig i forestillningen om att Linkdpings stadskvaliteter
har en avgorande betydelse for stadens attraktivitet,
konkurrenskraft och hallbarhet. En titare och mer
sammanhaéllen stad som erbjuder manniskor goda
livskvaliteter sitter fokus pa den befintliga stadsbe-
byggelsen och pa hur befintliga stadsdelar kan forenas
med varandra.

I planen framhavs gatunitets betydelse, i dess egen-
skap av stadens sammanhallande system. Gatunétet
ar den struktur som staden erbjuder for forflyttning

av saval fordon, varor och manniskor. Kontinuiteten i
gatunétet ar viktig for att sdkerstélla god tillgédnglighet,
orienterbarhet och trygghet. Det kontinuerliga gatuna-
tet lagger grunden for en flexibel utveckling av staden.

De strategiska straken i Utvecklingsplanen utgor en

av de viktigaste utgdngspunkterna for Trafikplanen.
Utvecklingen foreslas koncentreras kring strategiska
strék, se kartan till hoger. Utvecklingen av strak ar ett
verktyg for stadsbyggandet, for att forena utvecklingen
av gransomréaden och storre omvandlingsomraden
med befintlig innerstad. Straken ska koppla gamla

och nya mélpunkter och métesplatser. Inriktningen ar
séledes att samla aktiviteter och rorelser i huvudstrak
for att koncentrera stadslivet och ge ett béttre underlag
for butiker, caféer och andra verksamheter. Utgangs-

- Antagen av kommunfullméaktige i mars 2016

Utvecklingsplan for

Linkopings innerstad

Tillagg till Oversiktsplan for staden Linkoping

155 Samlad omvandiing -
WS Torg och platser

Rekreativa samband
Gang- och cykelbroar

Kartan ovan beskriver Utvecklingsplanens utvecklingsstrategier

punkten ar att kompletterande bebyggelse ska placeras
i gatulinjen med entréer och lokaler ut mot gatan.

I Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad framgér
de fyra ledorden fornya, férena, koppla och blanda.

Koppla och forena anses vara de tva viktigaste ledor-
den for Trafikplanen dé de tvé andra ledorden fram-
forallt ror bebyggelsens utformning. En levande och



84 TRAFIKPLAN FOR LINKOPINGS INNERSTAD / VIKTIGA UTGANGSPUNKTER

FORNYA °®

BLANDA

aktiv innerstad forutsatter valfungerande kopplingar
med den omgivande staden och regionen. Koppling-
arna kan besta av tydliga cykelstrak, kollektivtrafiknét
och angoringspunkter for biltrafiken. Genom att
forena innerstadens olika delomrdden med varandra
och med omgivande stadsdelar skapas en storre och
mer sammanhaéllen innerstad. En férening av olika
stadsdelar kan ske till exempel genom en utveckling av
gransomraden som Overbryggar barriirer.
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Linkopings trafikstrategi

Linkopings trafikstrategi (del av Oversiktsplan for
staden Linkoping, antagen av KF 2010) anger den
6vergripande inriktningen om att 6ka andelen géende,
cyklister och kollektivtrafikresenirer av det totala an-
talet resor. Andelen bilresor i staden ska minska till
40 % fran dagens cirka 64 %. For att na denna fard-
medelsforandring kravs atgarder som okar attraktivi-
teten i att g4, cykla och dka kollektivt. En sddan &tgard
ar att bygga om huvudgatorna innanfor den yttre ring-
leden till stadsgator, vilket 4r en av huvudstrategierna i

==
OVERSI PJ!AN FOR STADEN LINKOPING

Oversiktsplan for staden Linképing.

Dagens fardmedelsférdelning

Mal for framtidens fardmedelsférdelning
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Trafikplanering

1

Bebyggelseplanering

NU

Samhallsplanering

Trafikplanering ar ett av manga kugghjul som alla be-
hovs for ett vialfungerande maskineri, i skapandet for

en levande och attraktiv stad. Andra viktiga kugghjul

kan exempelvis vara gestaltningsfragor, planering

for en ekologisk mangfald eller planering for en aktiv

riskminimering.

Tidigare ansags trafiksanering och trafikseparering
vara tva l6sningar pa de negativa bieffekter som trafik
kan ge upphov till. Med trafiksanering menas tydliga
forbud och avstingningar. Med trafikseparering menas
fysisk uppdelning av de olika trafikslagen. Idag ses
istillet behovet av att anpassa trafiken till staden och
dess villkor. En stadsgata ar inte enbart en lank i ett
trafiknit utan dven en métesplats, en boende- och en
vistelsemiljo. Trafiken behover anpassas till staden och
till stadslivets forutsattningar om en attraktiv stad ska
skapas.

I Trafikstrategin konstateras att det krévs ett trend-
brott och att all trafikplanering ska vara en del i en
overgripande samhillsplanering. En nationell strategi,

som sedermera anviands i LinkOping, ar den sé kallade
fyrstegsprincipen vilken syftar till att hitta de mest
Ionsamma atgirderna for samhaillet. Trafikstrategin
slér aven fast att fokus i trafikplaneringen ska flytta
fran rorlighet till en god tillgdnglighet (Trafikverket/
SKL, 2015).

Trafikstrategin slar fast att trafikslagen ska prioriteras
enligt foljande:

1. Gang och cykel

2. Kollektivtrafik

3. Biltrafik
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LinkOpIing

cOs

neutralt
2025

Linképing koldioxidneutralt 2025

2010 antog Linkdpings kommunfullmiktige malet om
att bli en koldioxidneutral kommun 2025. Det ar ett
mycket ambitiost mal, bade nationellt och internatio-
nellt. Det innebér att staden maste utvecklas i riktning
mot ett héllbart samhaélle for dagens och framtidens
Linkopingsbor. Det stéller krav pé att skapa forutsatt-
ningar for héllbart resande.

Principer for stadskvalitet och héllbart
resande

I foljande avsnitt belyser flertalet studier sambandet
mellan stadsbyggnad, stadskvalitet och fardmedelsfor-
delning. Det har visat sig att ménga av de faktorer som
skapar stadskvaliteter 6verensstimmer med vad som
Okar andelen géng-, cykel- och kollektivtrafikresor.
Hir presenteras de viktigaste forutsiattningarna for en
attraktiv och utvidgad innerstad som framjar forflytt-
ningar med géng-, cykel- och kollektivtrafik.

En tat, variationsrik och blandad stadsstruktur
med yteffektiva trafiklésningar
Flera av de faktorer och forhéllanden i en stad som

bidrar till att skapa stadskvaliteter bidrar ocksa till att

gora staden 1angsiktigt hallbar. Nagra av de mest bety-
delsefulla faktorerna ar tatheten i den fysiska struktu-

ren och koncentrationen av aktiviteter och manniskor.
Variationen i den fysiska stadsmiljon och blandningen
av verksamheter och bostider ar ocksa viktig. Figuren

nedan visar sambandet mellan stadens befolkningstat-
het och val av fardmedel (UN-Habitat, 2012).

En hog tathet ar en forutsiattning for en konkurrens-
kraftig kollektivtrafik och ger generellt sett kortare
avstand till viktiga mélpunkter. Tdtheten minskar den
generella framkomligheten for biltrafiken da 6kad tat-
het kraver fler korsningspunkter och mindre utrymme
for biltrafik (TMR, 2011). Aven tillgingen pé kollektiv-
trafik kan bland annat forklaras utifran stadens tathet
(Torberg & Eriksson, 2012).

En titare och vixande stad dér fler ska fram langs be-
fintliga gator stéller krav p& mer yteffektiva transport-
losningar. Transportlosningar som kan transportera
ett stort antal personer per tidsenhet och som dess-
utom tar lite yta i ansprak efterfrégas. Diagrammet
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En hog befolkningstathet ger en hdgre andel hallbara resor.
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Figuren visar flédeskapacitet/timme och den yta som kravs per person for olika trafikslag. Figuren visar exempelvis att kollektiv-
trafik ar ett mer yteffektivt &n personbilstrafik. Ytkravet per trafikslag innefattar bade ytor som kravs for forflyttningar, gator och

kérbanor, och for parkering.

ovan visar relationen mellan olika trafikslags person-
transportkapacitet per timme och deras utrymmesbe-
hov i staden. Resultatet har beaktat de ytor som kréivs
for forflyttning, gator, korbanor, och for parkering
(T@1, Norsk Transportgkonomisk institutt). Gang- och
kollektivtrafik ar de tva fardsétt som bade kan trans-
portera flest personer per tidsenhet och som dessutom

tar minst utrymme i ansprak.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik

En attraktiv och valfungerande kollektivtrafik har en
viktig roll i ett hallbart transportsystem och stor bety-
delse for en hog andel kollektivtrafikresor savil som
for stadskvaliteter (Trafikverket/SKL, 2015). Eftersom

Bilderna visar hur stor plats olika transportmedel tar och hur vara resvanor paverkar stadsbilden. Foto Géavle kommun.
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kollektivtrafik generellt sett ar betydligt mer yteffektiv
an bilen, genom att fler ménniskor kan transporteras
pa en mindre yta, skapas en mer héllbar fardmedels-
fordelning (Hydén, 2008).

Kollektivtrafikens bytesplatser utgor en strategisk
resurs i den kommunala planeringen (Trafikverket/
SKL, 2015), da vilbesokta héllplatslagen kan utvecklas
till storre platsbildningar i staden som skapar stadsliv
och moten mellan manniskor. Vid planering av sddana
strategiska bytesplatser dr det viktigt att motarbe-

ta kollektivtrafikens bullernivaer, infrastrukturens
barridreffekter och de trafiksdkerhetsproblem som kan
uppsta kring storre hallplatslagen (Torberg & Eriksson
2012).

En aktiv parkeringsstrategi

Minskad tillgang till bilparkering och en 6kad pris-
sdttning av densamma ar effektiva styrmedel f6r en
mer hallbar fairdmedelsfordelning (Trafikverket/SKL,
2015). Ett farre antal parkeringsplatser for bilar ldngs
stadens gator innebar att mer plats kan frigoras. I en
innerstad kan utrymmet, istéllet for parkerade fordon,
anvandas till firdmedel i rorelse, som motesplats,
cykelparkering eller av gdende. Det skapas battre
forutsittningar for stadsliv om parkeringsanldaggning-
ar anvands istéllet for parkering langs en innerstads
gator (Ullstad, 2008).

Upplevd trafiksékerhet for cyklister

Fardmedelsval baseras i hog grad p& upplevelsen av
sjilva resan. For att 0ka attraktiviteten for exempelvis
cykeltrafik har darfor upplevelsen av trygghet storre
betydelse &n en 6kad framkomlighet (Trafikverket/
SKL, 2015). En upplevd trafiksikerhet for cyklister kan
skapas genom laga hastigheter i blandtrafikmiljoer
eller genom separata cykelbanor da trafikflodena ar
storre. Nar cyklisten forstar situationen och kdnner

Farre parkeringsplatser langs en gata frigdr utrymme till
annat.

sig trygg far det positiva foljdeffekter dven for gdende.
Ett samspel mellan gdende och cyklister dr en viktig
nyckel for en tryggare cykelresa och en attraktivare
innerstad (Malmo stad, 2012). En 6kad trygghet kan
dven skapas genom att placera cykelviagar langs gator
med forutsattningar for kvallsaktiva verksamheter. En
tillfredsstillande belysning &r en annan viktig parame-
ter for den upplevda trafiksdkerheten (Oslo kommune,
2014).

Natprinciper

Tre nétprinciper bedoms som extra viktiga att beakta
under kommande utveckling av Linkopings innerstad.
En gatas attraktivitet beror pa dess utformning och
ldge i staden. Forskning visar att 1aget i staden har stor
betydelse for gatans anvindningspotential (Hydén,
2008). Men for att forvalta potentialen behover ocksa
utformningen av gatan stimulera till en 6kad gang- och
cykeltrafik. De gator med storst anvindningspotential
behover forvaltas pa ratt satt och upplevas som attrak-
tiva och trygga.

En viktig princip for en attraktiv stadsgata ar att skapa
en stor stadslivspotential genom en naturlig genom-
stromning av ménniskor. Detta skapas av genhet,
kontinuitet och tillginglighet i gatunitet vilket i sin tur
okar orienterbarheten och minskar barridreffekterna
istaden (Goteborgs stad 2012; Legeby 2013). Med ett
gent gatunit menas en struktur som har sa fa inbygg-
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Gent gatunét.

Kontinuitet av platser.

Korsningstathet.

da omvagar som méjligt, framforallt for gdende och
cyklister (Hillier, 1999).

En kontinuitet av platser skapar en rytm, riktmarken
och attraherar stadsliv. En alltfor storskalig miljo
attraherar inte gdende och skapar inte stadsliv utan
riskerar istillet att upplevas som monoton. Ett gatunat
blir attraktivt om en blandning av smé platsbildningar
och storre 6ppna rum skapas med en inbyggd rytm,
anpassad for gdende (Cullen, 1961).

Studier visar att korsningstiatheten behéver vara
tillracklig for att erbjuda gena och méanga alternativa
vagval, framst for gdende och cyklister (UN-Habitat,
2013). Ett nit med en liten maskvidd foder stadsliv
och fler gdende. En gatas korsningstathet hjalper till
att kanalisera ménniskor till kopplande strak, vilket i
sin tur foder stadsliv och okar stadens utbud (UN-Ha-
bitat 2013).

Gatuprinciper

Ett flertal principer har utarbetats for vad som utgor
en attraktiv stadsmiljo. Dessa har sedermera visat sig
ha stor betydelse for varderingen av stadskvaliteter for
en enskild gata.

Tillgdngen pa tillrackliga utrymmen f6r méanniskor

att rora sig langs och vistas p4, ar en viktig kvalitet for
en attraktiv stadsgata. Gaturummet bor utformas till
att inkludera utrymmen for gdende, parkbankar eller
annan fast moblering och i vissa fall dven for uteserve-
ringar (LEED, 2009). Gronska i gaturummet ar ocksa
en viktig stadskvalitet (TMR, 2011), dir trad langs
gatan kan forbattra hastighetsefterlevnaden, mins-

ka partikel- och bullerproblematiken samt ge svalka
(McPherson et al., 2016). Det har dven visat sig att
tillgdngen pa parker och vegetation 6kar gang- och cy-
kelresandet (Faskunger, 2007). Tillgdngen till gronska
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inarhet av vagar stiller ocksa krav pa underhéll, for
att exempelvis undvika laga grenar och l6vhalka.

Gatan som motesplats stimuleras framst av entréer
och utatriktade lokaler i gatuplanet (LEED, 2009).
Alla gator har dock inte samma mdjligheter till lokaler
i bottenplan pé grund av bebyggelseutformning. I
dessa fall kan mgjligheter till andra former av aktiva
fasader anvindas som till exempel forstarkt vixtlighet
eller ljusinstallationer.

En ytterligare princip ar att minska véantetiderna i
gatans korsningspunkter for gdende och cyklister.
Géngprioriterade stadsrum, s som gingfartsgator och
gdgator, innebar en hog trafiksakerhet och rorelsefri-
het inte bara langs gatan utan ocksa mellan fasader-
na (SKL/Trafikverket, 2010). Hogre framkomlighet
for gdende genererar en social interaktion mellan
manniskor, vilket i sin tur skapar ett forbattrat sam-
spel och en 6kad trygghet lings innerstadens gator.

En god rumslig orientering bor efterstréavas, for att
motet mellan méanniskor i stadsrummet ska upplevas
som attraktiva och trygga (Trafikverket/SKL, 2015).
En tydlig rumslighet kan, exempelvis genom byggna-
der pé bada sidor om en gata, sinka biltrafikens has-
tigheter vilket 6kar gatans kvaliteter. Gator som inte ar
tydligt rumsligt definierade riskerar att upplevas som
storskaliga, otrygga och svéra att orientera sig langs.
En otydlighet mellan vad som ar offentligt och privat
innebar en lagre vistelsepotential och i sin tur mindre
stadsliv (Minoura, 2016).

Utrymme.

LR

Prioritering av gdende och cyklister.

]
]
]

Aktiva fasader.
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Begreppslista

Nedan forklaras flera begrepp som &terkommer i planforslaget.

Begrepp

Férklaring

Aktiv passage

Passage Over bilvag dar géende, cyklister och bilar styrs med trafiksignal.

Bilpool

Flera personer och hushall delar pa en eller flera bilar.

Blandtrafik

Nar motorfordonstrafik och cyklister delar korfalt.

Blaljusmyndighet

Exempelvis Polisen, Radddningstjansten och Ambulans.

C-ring, Centrumring

Linkdpings inre ringled fér motorfordon.

Detektering

Teknisk utrustning kénner av trafikanters néarvaro. Kan exempelvis ske med induktiva slingor
i vagbanan eller radarutrustning.

Fyrstegsprincipen

Svenskt forhaliningssatt vid infrastrukturplanering. Framtagen av Vagverket, sedermera
Trafikverket.

Gron vag Nar flera trafiksignaler efter varandra blir grona i en samordnad sekvens vilket i syfte att
minska biltrafikens vantetider.
Maskvidd Avstandet mellan tva parallella vagar for samma trafikslag.

Mobilitetstjanster

Samlingsbegrepp for alla typer av tjanster som erbjuder resméjligheter. Ett busskort eller ett
medlemskap i en bilpool &r tva exempel.

Mébleringszon

En yta langs en gatan dar exempelvis cykelstall, trdd, papperskorgar, belysningsstolpar och
bankar kan placeras.

Passiv passage

Passage Over bilvag dar gdende och cyklister inte styrs med trafiksignal.

Prioriterade huvudcykelstrak

Linkdpings planerade standard for cykelbanor med extra hég framkomlighet.

Restidskvot

Restidférhallande mellan tva fardsatt.

Rumslighet

En gata eller plats med en tydlig inramning av till exempel byggnader kan beskrivas ha en
tydlig rumslighet.

Signalprioritering

Kollektivirafiken (ex buss eller sparvagn) pakallar gront i trafiksignalen for att minska antalet
stopp i korsningar.

Sopsaltade cykelvagar

Cykelvagen sopas forst for att sedan saltas for att bekdmpa sng, is och halka pa cykelvagar.

Trafiknatsanalysen

Trafiknatsanalys av Linkdpings innerstad. Genomférd 2016 av féretagen Spacescape och
Iterio.

Trafikplanen

Trafikplan fér Linkdpings innerstad, detta dokument.

Trafikstrategin

Trafikstrategi, del av Oversiktsplan fér staden Linkdping. Antagen 2010 av kommunfullmék-
tige.

Trimningsatgarder

Sma &tgérder i befintligt gatunat som forbattrar infrastrukturen.

Utvecklingsplanen

Utvecklingsplan fér Linkdpings innerstad, ett tillagg till OP-staden.

Y-ring, Yttre ringled

Linkdpings yttre ringled fér motorfordon.

OP-staden

Oversiktsplan fér staden Linképing, antagen 2010 av kommunfullmaktige.
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Vilka har arbetat med
oversiktsplanen?

Bestiillare
Bestillare av Trafikplan for Linkopings innerstad ar kommunstyrelsen i Linkoping.

Medverkande

Oversiktsplanen Trafikplan for Linképings innerstad 4r upprittad inom miljé- och
samhillsbyggnadsforvaltningens 6versiktsplaneavdelning. Ansvariga tjinsteman ar kommundirektor
Paul Hékansson, samhallsbyggnadsdirektor Anna Bertilson och tillférordnad verksamhetsansvarig pa
oversiktsplaneavdelningen Oscar Lindgren.

Politiskt har arbetet letts av kommunstyrelsens planeringsutskott.

Arbetet har i huvudsak bedrivits av projektledare/planforfattare
Marcus Torstenfelt, trafikplanerare (projektledare och planforfattare)
Alexander Nilsson, trafikplanerare (bitr. projektledare och planforfattare)

Ett flertal tjinstemén har deltagit i arbetet:

Anders Lindholm, trafikplanerare, detaljplaneavdelningen

Anna Frejd, kommunikator

Anna Wallroth, trafikingenjor, stadsmiljokontoret

Caroline Rydholm, hallbarhet och miljckommunikation

Gunnar Lonn, trafikingenjor, stadsmiljokontoret

Hans Mayer, kultur- och fritidsforvaltningen

Johan Kristiansson, vd, S:t Kors

Johanna Wiklander, stadsarkitekt

Lars Flintzberg, infrastrukturstrateg, Ostgotatrafiken

Marianne Lindh, vd, Linkopings City

Marie Hégglund, héllbarhet och miljckommunikation

Matts Skeppstedt, marknads- och affarsutvecklare, Dukaten AB
Per-Erik Hahn, géng- cykel- och mopedsamordnare, 6versiktsplaneavdelningen
Per Oldfeldt, infrastrukturprojektledare, stadsmiljokontoret

Peter Hederberg, miljo- och planeringstekniker, Tekniska verken AB
Sandra Viktor, kommunikat6r, hallbarhet och miljokommunikation

Layout, kartor och illustrationer: Birgitta Hjelm, grafiker, plankontoret.
Foto: Dir inget annat anges kommer fotografier fran miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningens bildarkiv.

Tryck: Elanders Sverige AB, 2017
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Synpunkter pa planforslaget valkomnas!
Vi vill ha dina synpunkter senast den 30 juni 2017.

Mark synpunkterna Trafikplan for Linképings innerstad och skicka dem till:

Linképings kommun
KS Registrator
581 81 Linkdping

eller med e-post till:

kommun@linkoping.se

Upplysningar lamnas av:
Miljé- och samhallsbyggnadsfdérvaltningen, telefon 013-20 64 00

Trafikplanerare Marcus Torstenfelt. marcus.torstenfelt@linkoping.se

Link6pings kommun . s .
Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen . Ll n ko pl n g

www.linkoping.se Dar idéer blir verklighet



