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Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltningen 2022-03-14 Dnr KS 2020-108

Anna Lamberthz

Kommunstyrelsen

Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ
Ostlanken, Linkoping tatort, yttrande till Trafikverket

Forslag till kommunstyrelsens beslut
1. Milj6- och samhiéllsbyggnadsforvaltningens forslag till beslut tillstyrks.

Forslag till kommunfullmaktiges beslut

1. Yttrande ldamnas enligt Miljo- och samhillsbyggnadsforvaltningens forslag
till beslut.

Arende

Linkopings kommun erbjuds inkomma med yttrande 6ver Trafikverkets
Samrddshandling — val av lokaliseringsalternativ Ostlinken Linkopings tdtort.

Trafikverket forvéintas under varen 2022 att besluta kring val av lokalisering av
Ostlankens dragning genom Link&pings kommun. Faststdlld lokalisering
kommer att ange en mer precis placering av resecentrum, och ange var och pa
vilket sitt jirnvdgen passerar LinkOping, i tunnel eller markf{orlagt.

Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ Ostldnken Linkdpings tétort
har stillts ut pd websamrdd pa Trafikverkets hemsida mellan 3 februari och 28
februari 2022 for allménheten att ta del av. Link&pings kommun har
tillsammans med Linsstyrelsen Ostergdtland forlingd remisstid till 31 mars
2022.

Linkdpings kommun foreslas 1dmna yttrande enligt Miljo- och
samhillsbyggnadsforvaltningens forslag.

Beslutsunderlag:

Tjansteskrivelse — Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ Ostlédnken, Linkdping
tatort, yttrande till Trafikverket, 2022-03-14

Bilaga 1 - Yttrande 6ver - Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ Ostlénken,
Link&ping tatort

Bilaga 2 — PM Rekommenderad lokalisering av Ostlanken genom Linkdpings tétort



Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga nya stambanor mellan Stockholm-Gé&teborg
och Stockholm-Malmé dir Ostldnken, mellan Jérna och Linkdping, dr den
forsta delen och omfattar ca 16 mil ny hoghastighetsjarnvég. Ostlanken
planeras for persontdg 1 hastigheter upp till 250 kilometer i timmen och syftet
ar att forkorta restiderna sdvil regionalt som nationellt pé strackorna.

Aktuell samradshandling gillande lokaliseringsalternativ for Ostlédnken ror
strickan genom Linkdpings tdtort och passagen ut genom staden vésterut.
Samrddshandlingen &r ett underlag for stidllningstagande om lokalisering om
vilken av redovisade lokaliseringsalternativ som Trafikverket ska gé vidare
med till ndsta skede, planldggningsskedet. Det dr forst da som exakt placering
och utformning av jarnvigsanliaggningen bestims. Lokaliseringsalternativen
beskrivs och konsekvenser bedoms for att med det som underlag kunna vilja
det alternativ som utifrén ett antal kriterier pa bést sétt uppfyller mélet med
Ostlanken och den nya stambanan. Olika intressen sdsom miljéfragor, sociala
fragor, samhillsfunktioner, men dven tekniska egenskaper och ekonomiska
aspekter beaktas och vidgs mot varandra.

Trafikverkets lokaliseringsutredning pabdrjades 2018. Utredningen innefattar
sju olika lokaliseringsalternativ som inkluderar anslutningspunkt till anslutande
stracka 1 norr, ett stationsomrade, ett omrade for service- och
uppstéllningsmojligheter samt en fortsattning mot sydvist. Minga olika
varianter av korridorer har studerats och under arbetets gang har antalet
alternativ skalats ner. Utredningen har fordjupats allt eftersom, vilket innebér
att korridorer har avfardats och kvarstaende alternativ har studerats ytterligare.

I lokaliseringsutredningen avslutas Ostldanken strax véster om Bergsvégen, i
h6jd med Skéggetorp, och ansluter till S6dra stambanan. Fortséttningen
vésterut dr framtida utbyggnaden av nya stambanor for att knyta ihop
Stockholm med Goéteborg och Malmd. For att undvika att Linkoping utsétts for
tva stora byggprojekt i nirtid och en provisorisk planskild passage i centrala
Link&ping vill kommunen att anslutningen till Sodra stambanan sker sa 14ngt
vésterut som mojligt. Kommunen behdver 1 kommande skede aktivt bevaka
omfattningen av Ostldnken och understryka vikten av att den avslutas utanfor
centralorten. Detta skulle dven gynna Trafikverket som d& slipper bygga dyra
provisorier och kan istillet bygga den permanenta jarnvagen och anslutningen
till S6dra stambanan.

De sju korridorer som aterstdr och dr aktuella for beslut om lokalisering
redovisas 1 sin helhet 1 Trafikverkets samradshandling. De markforlagda
korridorerna Steninge och Stangebro stricker sig fram till Grenadjirgatan i
hdjd med Skéggetorp/Barhill och kan fortsdtta i ndgon av korridorerna Séder
om Malmslitt eller Norr om Malmslatt. Likasa Tunnel Norra fortsatter i nagon
av korridorerna Soder om Malmslétt eller Norr om Malmslétt. De sju
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Stadsbyggnadsprojekt Ostldnken, organiserat inom Miljo- och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen, har deltagit i, bevakat och analyserat det
material som Trafikverket tagit fram under lokaliseringsutredningen. Dartill
har projektgruppens eget arbete, utredningar och analyser legat till grund for
den sammanvdgda beddmning om rekommenderat lokaliseringsalternativ, som
projektets styrgrupp kommit fram till. Dialogméten har héllits 16pande med
olika intressenter sdsom Tekniska verken, Naringsliv och tillvixt,
fastighetséigare och Region Ostergétland for att nimna négra. Projektgruppen
har vid ett flertal tillfdllen under 2021 och bdrjan av 2022 redovisat resultat av
utredningar och analyser och annan information for Kommunstyrelsens
strategiska utskott. Ovan ndmnda aktiviteter har, tillsammans med Bilaga 2 -
PM Rekommenderad lokalisering av Ostlanken genom Linkopings tétort, legat
till grund for det politiska stéllningstagandet géllande val av lokalisering.
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Ostlénken tar sin borjan redan pa 1990-talet da flera kommuner tillsammans
borjar verka for en ny jarnvig. Dess passage genom LinkGpings tdtort har
studerats i flera tidigare utredningar, fran forstudie 2003 och framét, dér
kommunen har ombetts att yttra sig. Tidigare stéllningstaganden och yttranden
som kommunen har gjort har lutat sig mot de mal som beskrivs i vara olika
kommunala planer. En sammanfattning av dessa mal har legat till grund for
nedan malformulering:

Effektmal
o Regionforstoring
o Ska underldtta resande och bidra till regional utveckling
och storre arbetsmarknadsgeografi.
o Téta och snabba forbindelser inom regionen samt till
Stockholm och grannregioner.
o Tillvéxt i Linkdping
o Fler invénare.
o Skapa forutsdttningar for mer och béttre innerstad.
o Hallbart resande
o Skapa forutsdttningar for ett mer hallbart resande.

Projektmal
o Centralt stationsldge
o Resecentrum ska vara en effektiv bytespunkt nédra
malpunkter.
o Littillganglig och létt uppfattbar i stadens struktur.
o S& barridrfritt som mojligt
o Avser fysiska sdvil som andra typer av barridrer, till
exempel buller.
e Passage genom hela kommunen
o Anslutning till sddra stambanan véster om Vikingstad.
e Anvindning av kommunens ekonomiska resurser for bésta
mojliga nytta
o For att nu och i framtiden bidra kostnader for
investeringar utan okat skattetryck.

Det 4r med dessa mdl som grund som de olika lokaliseringsalternativen har
utvérderats. I bifogad bilaga 2 redogors mer utforligt for slutsatser kring malen.
Sammanfattningsvis bedoms Sa barridrfritt som mojligt vara det viktigaste
maélet och utifrén det forordar Milj6- och samhillsbyggnadsforvaltningen att
Ostlianken ska passera LinkOping 1 korridor Tunnel Norra och vidare visterut 1
korridor S6éder om Malmslitt. Om en tunnel inte &r Trafikverkets forordade
grundutférande beddms tunnlar bli for dyra att medfinansiera vilket kopplar till
maélet Anvdindning av kommunens ekonomiska resurser for bdsta mojliga nytta.
Av de centralt markforlagda alternativen forordas korridor Steninge.
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Sammanfattningsvis foreslar Stadsbyggnadsprojekt Ostldnken inom Milj6- och
samhiéllsbyggnadsforvaltningen att Linkdpings kommun 1 sitt remissyttrande
framhaéller foljande:

e Linkdpings kommun dr mycket positiva till att Ostlinken haller angiven
tidplan med ett fardigstillande 2035 samt att fortséttningen av nya
stambanor planeras fardiga 2045, d& Gotalandsbanan och ny stambana
till Skéne &r en forutsittning for att na full effekt av Ostlanken.

e Linkopings kommun vidhiller att ett centralt placerat resecentrum med
god tillgénglighet till mélpunkter dr den enda acceptabla placeringen
samt att en gemensam station skapas for Sodra stambanan och
Ostlanken.

e En sa barridrfri 16sning som majligt dr en forutsattning for den
stadsutveckling Link&pings kommun pekat ut i sina planer dér staden
tar klivet 6ver an nir befintlig jirnvagsanlaggning rivs och
tillgdngliggodrs for stadsbebyggelse och rekreation.

e Linkodpings kommun forordar korridor Tunnel Norra 1 kombination med
korridor S6der om Malmslatt da de korridorerna bést uppfyller
kommunens mal och bast mojliggér den samhallsutveckling kommunen
vill se i savil centrala staden som pé landsbygden.

e Av de centralt markforlagda alternativen sé& delar Link6pings kommun
Trafikverkets bedomning att Steninge &r det alternativ som utmérker sig
mest positivt och som har bést potential att uppfylla kommunens mal.

e Linkdpings kommun vill framhalla vikten av att den goda samverkan
mellan parterna upprétthélls och att kommunen dven fortsattningsvis
ges god insyn i1 Trafikverkets processer, samt att Trafikverket tar
hinsyn till kommunens processer och i god tid delger kritiska tider for
beslut samt bistar for att underlétta att beslut kan fattas dér sa krévs.

Remissyttrandet i sin helhet finns att 14sa 1 bifogad bilaga 1.

Ekonomiska konsekvenser

Arendet medfor inga direkta ekonomiska konsekvenser. I forlingningen
paverkar dock val av lokalisering stadsutveckling och infrastruktur i
omfattande grad, vilket kommer att medfora stora kostnader.

Kommunala mal

Link&pings kommun har under lang tid arbetat for genomforandet av
Ostlanken. Ostlédnken &r en viktig del for genomforandet av bade flera
kommunala planer sdsom Utvecklingsplan for Link&pings innerstad,
Oversiktsplan for staden Linkdping och Gemensam &versiktsplan for
Link&ping och Norrkdping. Ostldnken kopplar mot de kommundvergripande
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malen Ett attraktivt och tryggt Linkdping, Ett foretagsamt Linkdping samt
Haéllbar ekonomi.

Lank till kommunfullméiktiges Overgripande mél

Jamstalldhet

En jamstélldhetsanalys har inte bedomts vara relevant att genomfora i detta
drende, da det ror ett remissyttrande.

Samrad

Samrad har under drendets beredning skett med Linsstyrelsen Ostergotland
som tillstyrker kommunens yttrande.

Information eller forhandling enligt lag (1976:580) om
medbestammande i arbetslivet

MBL-information eller forhandling &r inte pakallad.

Kommunledningsforvaltningen

Paul Hakansson

Beslutet skickas till:
Trafikverket

Projektledare, Anna Lamberthz
Projektledare, Fredrik Sandberg


https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande_mal_2020-2022.pdf?4a7c61
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