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Organisation for framtagande av atgardsprogram

En arbetsgrupp med representanter fran Miljo- och samhallsbyggnads-
forvaltningen: Plankontoret, Stadsmiljokontoret och Miljokontoret har arbetat
med framtagandet av atgardsprogrammet.

En referensgrupp med representanter fran Linkopings kommun (Plankontoret,
Miljokontoret, Stadsmiljokontoret, Hallbarhetsgruppen), Region Ostergétland
och VTI kallades till en workshop for att ta fram en bruttolista med forslag pa
atgarder for att forbattra luftkvaliteten i Linkdpings kommun. Léansstyrelsen,
Trafikverket, Ostgotatrafiken och Dukaten Parkering var ocksa inbjudna men
hade inte mojlighet att delta.

Projektgruppen har genomfért en konsekvensanalys och en miljobedémning av
atgarderna som féreslogs under workshopen, se bilaga 1 och 2.
Atgardsprogrammet bestar av de tgarder som bedémdes vara
samhallsekonomiskt och miljomaéssigt rimliga att genomfora.

Samrad om Atgardsprogram for kvavedioxid

Link6pings kommuns atgardsprogram for kvavedioxid var féremal for samrad
under perioden 23 september 2020 till 23 november 2020. Under samradstiden
fanns samradshandlingarna att hamta pa stadsbiblioteket och tillgangliga
digitalt pA kommunens hemsida www.linkoping.se/atgardsprogramno?.

Under samradstiden inkom totalt 13 yttranden, av dessa var 8 skrivelser fran
bostadsréattforeningar och privatpersoner. De inkomna synpunkterna berérde
huvudsakligen:

« Attatgard 1 och 2 ar utredningar och inte direkta atgarder och att
genomfdrandetiden for att sénka halten luftféroreningar riskerar att bli for
lang.

« Att trafikplaneringen behdver forbattras och olika forslag pa hur trafiken i
Linkoping kan minskas och bli langsiktigt hallbar.

« Att fler métningar av luftkvalitén borde genomfdras.

Se Samradsredogorelsen, bilaga 4, for mer information om inkomna synpunkter
och vilka redigeringar som gjorts pa grund av samradet.
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11 Bilagor och kallhanvisning
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Forslag till Atgardsprogram for Sammanfattning
kvavedioxid NO2
2021-2026

Sammanfattning

EU:s luftkvalitetsdirektiv anger grans- och malvéardesnormer for hur férorenad
luften far vara och hur luftkvaliteten ska dvervakas. Dessa varden, de sa
kallade Miljokvalitetsnormerna syftar till att forbattra luftkvaliteten.

Medlemslénderna i EU &r skyldiga att klara gransvardesnormerna. Om
gransvardena anda 6verskrids sager lagen att ett atgardsprogram ska uppréattas
for att snarast uppna miljokvalitetsnormerna.

Det & kommunens ansvar att kontrollera luftkvaliteten i Link6ping. Pa
uppdrag av kommunen har SMHI utfort luftkvalitetsberakningar som visar att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid (NO,) 6verskrids pa Jarnvagsgatan,
Hamngatan, Industrigatan och Drottninggatan i nutid.

Linkopings kommun tar darfor fram ett atgardsprogram for kvavedioxid.

Orsaken till berdaknade 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid &r trafikmangderna i kombination med hog bebyggelse langs
vagstrackan samt kdsituationen.

Linkopings kommun arbetar huvudsakligen med att forbattra luftkvaliteten
genom att stalla om till en hallbar fardmedelfordelning, dar invanarna valjer att
g4, cykla och aka kollektivt i hogre utstrackning an idag. Det ar en malsattning
i kommunens Trafikstrategi, del av Oversiktsplan for staden (2010) och en
viktig utgangpunkt vid planering av staden. Kommunens langsiktiga trafikmal
enligt Trafikstrategin beddms leda till att miljokvalitetsnormerna inte
overskrids pa nagon gata och att miljomalet Frisk luft uppnas pa nastan alla
gator.

Eftersom trafikmalet ar langsiktigt redovisas nedanstaende atgarder for att pa
kort sikt, inom atgardsprogrammets tidsperiod, sanka kvavedioxidhalterna sa
att miljokvalitetsnormerna inte overskrids.

Haltminskningen som krévs for att klara miljokvalitetsnormen &r betydande.
Effekterna av redan beslutade och pagaende atgéarder pa bade nationell och
kommunal niva kommer dock paverka haltminskningen i samspel med
atgarderna som vidtas genom det har atgardsprogrammet. | tabellen redovisas
de atgarder som foreslas vidtas for att sanka kvavedioxidhalten sa att
miljokvalitetsnormerna uppnas:

Atgérd 1: Omférdelad biltrafik for renare luft i innerstaden och &tgérd 2:
Reglering av tung trafik i innerstaden &r de atgarder, som vid genomférande, ar
lampliga for att halla perioden av 6verskridande av miljokvalitetsnormen sa
kort som mojligt. Atgéarderna har kapacitet att direkt sanka halten kvavedioxid
pa de gator i kommunen dar miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i dagslaget
overskrids. Beslut om vilka atgarder som genomfors utifran utredningarna bor
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Forslag till Atgardsprogram for
kvéavedioxid NO2
2021-2026

Inledning

tas senast 2022. Uppfoljning ska ske och ytterligare atgarder ska vidtas om
beslutade atgarder inte ar tillrackliga for att klara miljokvalitetsnormerna for
kvévedioxid.

Atgard 3: Vegetation i staden, har en direkt effekt pa kvavedioxidhalten, men
effekten beddms vara betydligt mindre an atgard 1 och 2. Atgarden lindrar
symtomen men behandlar inte kallan. Atgarden &r viktig ur ett
helhetsperspektiv och som ett extra skydd for medborgare.

Atgard 4-8 &r atgarder som framférallt har en indirekt och l&ngsiktig effekt
som ar viktig ur ett helhetsperspektiv for att sékerstélla att kommunen inte
fortsattningsvis riskerar att 6verskrida miljokvalitetsnormerna.

Ingen atgard kan enskilt uppna den haltminskning som kravs for att klara

miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Atgarderna i tgardsprogrammet som

genomfors 2021-2026 beddms, om de genomfors fullt ut, sakerstalla att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inte 6verskrids inom Linkdpings

kommun.
Nr Atgard Genomforande Effekt pa NO, Budget Ansvarig
(%-haltminskning)
Kort/lang sikt
1 Omfordelad biltrafik for Utredning Stor effekt pa kort och Befintlig budget Samhallsbyggnads-
renare Iuft i innerstaden 2021-2022 l&ng sikt. Effekten i % utredning namnden
" kan beraknas forst nar SBN
Genomforande utredning gjorts pa vilka ¢ )
2023-2026 &tgarder som bor
genomforas.
2 Reglering av tung trafik i Utredning Mycket god. Befintlig budget SBN
innerstaden 2021-2022 Cirka 1-10 % minskning | utredning
Genomforande av kvaveoxider om
miljozon for tunga fordon
2023-2026 infors.
3 Vegetation i staden 2021-2026 Forskning har visat att Befintlig budget SBN
kvévedioxidhalten sénks,
men ndgon procentuell
andel anges ej.
4 Luftkvalitén i den fysiska 2021-2026 God effekt pa lang sikt Befintlig budget SBN
planeringen
5 Kartlaggning av 2023-2026 God effekt pa lang sikt Cirka 300 000 — 400 000 SBN
luftkvalitén kr for kartlaggningen
samt cirka 100 000 for
uppdatering var 3-5:4r.
6 Prioriterade omraden for 2024-2026 God effekt pa lang sikt Befintlig budget SBN
en forbéttrad luftkvalité
7 Kommunicera om 2021-2026 Osékert — god, ger 6kad Cirka 30 000 kr vart SBN
luftdtgarder och halsa kunskap. annat ar
8 Uppfoljining och 2021-2026 Sékerstéller att ratt Kan bli extra kostnader SBN

optimering av atgarder

atgarder vidtas.
Séakerstéller att atgarden
ger den storsta effekten
pa haltminskningen som
atgarden kan ge.

for luft- och trafik-
maétning, forskning m.m.

1

Sverige har bland Europas l&gsta halter av luftféroreningar, trots det dor

Inledning

cirka 7 600 personer i fortid varje ar pa grund av exponering for framforallt
kvavedioxid och partiklar. Varje dodsfall motsvarar en forlust av drygt elva
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Forslag till Atgardsprogram for Inledning
kvavedioxid NO2
2021-2026

levnadsar. De sammanlagda hélsoeffekterna berdknas kosta samhallet
motsvarande 56 miljarder varje ar.

Det finns grans- och malvardesnormer, sa kallade miljokvalitetsnormer for
flera luftféroreningar. Medlemslénderna i EU ar skyldiga att klara

gransvardesnormerna. Om gransvardena anda overskrids sager lagen att ett
atgardsprogram ska upprattas for att snarast uppna miljokvalitetsnormerna.

Ar 2011 6verskred Linkdpings kommun miljokvalitetsnormen (lagstiftat
gransvarde) for partiklar, PM,,pa Hamngatan. Ett atgardsprogram for att klara
miljokvalitetsnormen inférdes efter dverskridandet. Miljokvalitetsnormen har
inte Overskridits sedan 2011.

Atgardsprogram for luft ska omprévas minst vart sjatte &r. Aktualitetsprovning
av atgardsprogrammet som antogs i kommunfullméktige 2014 genomfordes
2019.

Bedomning - Atgardsprogram eller handlingsplan?

SMHI fick i uppdrag att utreda och bedéma om miljokvalitetsnormerna for
partiklar, PM,, och kvavedioxid, NO,kommer att foljas, och inte riskerar att
overskridas, sex ar in i framtiden. PM,,och NO, ar de luftféroreningar som vissa
svenska kommuner har svart att halla under lagstiftade gransvarden.

SMHI anvénde ett modelleringssystem (SIMAIR) for att berdkna
luftféroreningshalterna i kommunen (se bilaga 3).

Atgéardsprogram for kvéavedioxid, NO,

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO, dverskrids i nulagesberakningar pa
Jarnvagsgatan, Hamngatan, Industrigatan och Drottninggatan.

Linkopings kommun upprattar darfor ett atgardsprogram for kvavedioxid.

Handlingsplan for partiklar, PM,,

Utifran berakningarna bedoms det inte sannolikt att miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM, kommer att dverskridas i Linképings kommun inom de
kommande sex aren.

Naturvardsverket avrader fran att lata atgardsprogrammet for kvavedioxid dven
omfatta partiklar, PM,. Linkdpings kommun har darfor valt att géra en separat
handlingsplan for partiklar.

Flera av atgarderna i atgardsprogrammet for kvavedioxid har ocksa en positiv
effekt pé halterna av partiklar. Atgarder som sanker bade kvavedioxidhalten
och partikelhalten presenteras i atgardsprogrammet for kvavedioxid. Atgarder
som enbart har effekt pa partikelhalten presenteras i handlingsplanen for
partiklar.
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Forslag till Atgardsprogram for Bakgrund
kvéavedioxid NO2

2021-2026

2 Bakgrund

Vad ar kvavedioxid, NO,?

Kvévedioxid bildas nar luftens syre och kvéve Personbilar i trafik efter drivmedel
reagerar vid hdga temperaturer. Ofta pratar man i Linkopings kommun 2019
om kvaveoxider, NO, som ar samlingsnamnet qop %0

pa kvavemonoxid (NO) och kvavedioxid
(NO,). Bada dessa luftfororeningar bildas vid
forbranningsprocesser. Oftast bestar utslappen
mest av NO, men efter oxidation i luften
omvandlas all NO till NO,. NO, ar den
hélsoskadliga kvaveoxiden.

Varifran kommer kvavedioxiderna?

Eftersom det krévs hdga temperaturer for att
bilda kvavedioxid sker de storsta utslappen vid g m = [ Laddnybricer [l Gas
forbranningsprocesser. Trafikens avgaser ar [ Diesel [ Eyoricer [ Etaro

den storsta kallan till kvavedioxid i de flesta

tatorter. Dieselfordon slapper ut mer kvaveoxider dn bensinbilar eftersom de

har en sarskild typ av katalysator med samre rening.

Kallférdelning Linkdping 2017 NOy (ton/ar)

Transporter

| |

Industri (energi och processer) ‘ ‘
Jordbruk | |

El- och fjamrvarme | |

Arbetsmaskiner

Produktanvandning (inklusive l6sningsmedel)

Avfall (inklusive aviopp)

Utrikes transporter

Egen uppvarmning av bostader och lokaler

0 100 200 300 400 500 600 700 800
ton/ar

z

Fordelningen fran olika utslappskallor av Kvaveoxider, NOXx i Linkdpings kommun. Kalla: Utslapp i siffror,
Naturvardsverket.

Vadret och arstiden paverkar halten luftféroreningar

Hogst halter luftfororeningar uppstar oftast under vinterhalvaret. Utslappen
fran trafiken ar som storst da, bland annat pa grund av bilarnas kallstarter, och
att sa kallad inversion kan uppsta. Inversion innebér att luften blir skiktad. Den
varmare luften lagger sig som ett lock 6ver den kallare luften som finns
narmast marken. Luftféroreningarna kan da inte transporteras bort utan stannar
kvar under langre tid vid gatan. Inversion férekommer framst vid klart och
vindstilla vintervader.
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Forslag till Atgardsprogram for Bakgrund
kvéavedioxid NO2
2021-2026

Den forharskande vindriktningen i Link6ping kommer fran sydvast. Vinden
kan bidra till att fororeningarna transporteras bort och spads ut men kan &ven
dra in langvéga luftféroreningar.

Halsoeffekter

Risken for hjartkéarlsjukdomar och lungsjukdomar inklusive lungcancer 6kar
proportionellt mot luftféroreningshalten. Framférallt ar detta samband belagt
for fina partiklar (PMys) i stadsluft. Det har annu inte identifierats nagon saker
troskelniva dvs. ndgon luftfororeningshalt under vilken halsoeffekter uteblir.
Det finns vetenskapliga studier dar korttidsexponering for kvaveoxider ocksa
ar forknippat med dkad dodlighet i hjart- och luftvagssjukdom, men sambandet
ar inte lika faststallt som for partikelexponering. Tillfalliga 6kningar av halten
partiklar, kvaveoxider och ozon kan utlésa astmaanfall och studier har ocksa
visat att barns lungfunktionsutveckling kan hdmmas av luftféroreningar.
Andelen personer som uppger besvér av luftféroreningar 6kar med hogre halter
av kvévedioxid utanfor bostaden.

Luftmiljon vid en gata
Luften ar i standig rorelse. Luftmiljon vid en gata paverkas av tre olika
haltbidrag:

 Lokalt bidrag: direkta utslapp fran kallor pa eller langs gatan (exempelvis
trafik)

« Urbant bidrag: Utslapp fran andra platser i staden

« Regionalt bidrag: Utslapp som spridits langre strackor fran Sverige och
utlandet

Nedan visas kallfordelningen fran SMHIs berakningar i SIMAIR. Det lokala
bidraget utgdr som regel den storsta delen luftféroreningar vid en kraftigt
trafikerad gata. | berédkningarna utgors bakgrundshalten av berékningar av
luftfororeningar i kilometerstora rutnat. Jarnvégsgatan och Hamngatan skiljer
sig at eftersom de ingar i olika berakningsrutor. Jarnvagsgatan har ocksa hogre
andel trafik.

Fordelning av bidrag till kvavedioxidhalt Fordelning av bidrag till kvavedioxidhalt
(arsmedel) pa Jarnvidgsgatan (nr 6) 2018 (&rsmedel) pa Hamngatan (nr 2) 2018
Lokalt bidrag Urbant bidrag Regionalt Lokalt bidrag Urbant bidrag

bidrag
Sverige

_— Regionalt
A bidrag
utland

Regionalt
bidrag
Sverige

Regionalt bidrag utland

Kalla: SMHI SIMAIR-berékningar 2019
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Forslag till Atgardsprogram for Lagar, normer och mal
kvavedioxid NO2
2021-2026

Hur kan luftkvalitén forbattras?

Nya drivmedel och avgasreningsteknik kan vara en del av l16sningen for att
minska luftféroreningar i tatorter pa sikt, men en teknisk helhetslosning saknas
i dagsléget.

Elbilar sldpper inte ut avgaser och kan darfor vara en viktig del av framtidens
fordonsflotta, men all biltrafik, inklusive elbilar bidrar till partikelemissioner
genom slitage fran vagbana, dack och bromsar. Utvecklingen inom bilindustrin
overlag har dessutom lett till att fordonen blivit allt tyngre vilket kan 6ka
slitaget.

Avgasreningstekniken kan forbéattras for att minska utslappen men det finns
ocksa en risk att nuvarande utveckling inom bilindustrin innebér 6kad mangd
sma forbranningspartiklar i avgaserna (PM,s) menar Miljomedicin, region
Ostergotland.

Att minska trafiken ar den mest effektiva atgarden for att minska
luftféroreningar da den minskar alla emissioner (bade fran avgaser och fran
slitage).

3 Lagar, normer och mal

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger grans- och malvardesnormer for
hur fororenad luften far vara och hur luftkvaliteten ska dvervakas. Dessa
varden, de sa kallade miljokvalitetsnormerna syftar till att forbattra
luftkvaliteten.

Miljokvalitetsnormer ar den lagsta godtagbara luftkvaliteten, som &r praktiskt
mojlig att uppnd. Medlemslanderna i EU &r skyldiga att klara
gransvardesnormerna till vissa bestdmda datum.

Om miljokvalitetsnormerna éverskrids i svenska kommuner kan Sverige fa
betala boter till EU. Det &r aven ett hinder for bostadsbyggande eftersom
kommuner i detaljplaner behdver visa att luftmiljon ar lamplig for
bostadsbyggande.

Luftkvalitetsforordning (SFS 2010:477) anger att det finns
miljokvalitetsnormer (gransvarde) for bland annat Kvavedioxid, NO,.

Att normerna inte dverskrids ska kontrolleras av kommunerna. Eftersom
halsoeffekter forekommer dven vid halter under normnivaerna, ar det av stor
vikt att kommuner och andra aktorer stravar efter annu lagre féroreningshalter
vid arbetet med att folja normerna.

Linkopings kommun stravar efter att Miljomalet - Frisk luft ska uppnas.

Riksdagens definition av miljomalet &r att:
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Forslag till Atgardsprogram for Lagar, normer och mal
kvavedioxid NO2
2021-2026

’Luften ska vara sa ren att manniskors halsa, samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas™.

For att na dit kravs fortsatta insatser. Kvavedioxid, NO, &r en av
luftféroreningarna som ligger langt fran malnivan i manga tatorter i Sverige.

Miljokvalitetsnormerna fér NO,

(ug/m? luft) Ars-medel Dygnsmedel Timmedel

Lagstiftat gransvarde 40 601 902

1) Det &r tillatet att 6verskrida dygnsmedelvéardet 7 dygn per ar.

2) Det ar tillatet att 6verskrida timmedelvardet 175 ggr/ar, férutsatt att 200 pug/m3/h inte 6verskrids mer an
18 ggr/ar.

Miljomal NO, (ug/ms3 luft) Arsmedel Dygnsmedel Timmedel

Nationellt beslutat malvarde 20 - 60
1) Det ar tillatet att 6verskrida timmedelvardet 175 ggr/ar.

Linkopings kommuns mal

Agenda 2030

Linkopings kommuns hallbarhetspolicy anger att kommunen staller sig bakom
Agenda 2030 och de globala malen (1-17 mal). Mal nummer 11 och mal
nummer 3 handlar om att luftkvaliteten behdver forbéttras.

Koldioxidneutrala Linképing 2025

Link6pings kommun ska vara koldioxidneutral 2025. Det innebér att
Linkopings kommun inte ska tillféra nagot nettotillskott av koldioxid till
atmosfaren. Malet ar avgransat till koldioxid, men arbetet med att minska
koldioxidutsl&pp kan &ven bidra till en minskning av kvavedioxid och andra
luftféroreningar. Arbetet med atgardsprogrammet kan aven ha en positiv
paverkan pa mojligheterna att uppna ett koldioxidneutralt Linkdping.

Trafikstrategin

Strategin visar hur kommunen ska prioritera mellan olika trafikslag och vilken
typ av atgarder som kommunen i forsta hand bor genomfora. Trafikstrategin ar
en del av dversiktsplanen for staden Linkdping.

Malet &r att:

« Sanka andelen biltrafik fran cirka 60 % till cirka 40 %.
« Oka andelen kollektivtrafikresenarer fran 13 % till cirka 20 %.
« Oka andelen cykeltrafikanter fran 27 % till cirka 40 %.

Allians for Linkopings kommundévergripande mal 2019-2022

2. Klimatsmart kommun
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Forslag till Atgardsprogram for Kartlaggning luftkvalité - nulage och
kvéavedioxid NO2 framtid
2021-2026

’Linkopingsborna har god tillgang till ren luft...”.
6. Goda villkor for ett jamlikt, meningsfullt och hélsosamt liv

... Linkdpings invanare har forutsattningar att leva ett halsosamt liv...”

4 Kartlaggning luftkvalité - nulage och framtid

SMHI har beréknat halterna av kvavedioxid, NO, och partiklar, PMy, fér 18
gatuavsnitt i Linkdpings kommun. Nedan presenteras en sammanfattning av
berdkningarna for kvévedioxid (hela rapporten finns i bilaga 3%).

Kommunfullmaktige beslutade att ta bort kollektivtrafikfalten p& Hamngatan
2019. Trafikmangderna som beraknats géller darfor for dubbla filer for biltrafik
pa Hamngatan bade for nulage- och framtidsscenario.

Berakningar utfordes pa de gatuavsnitt som bedoms ha hogst féroreningshalter.
Bedomningen baserad pa:

 Trafikintensitet
« Tathet (hojd pa byggnader och gatans bredd)
« Vilka gatuavsnitt som fatt hogst halter vid interna berakningar

Det finns miljokvalitetsnormer/gransvarden for arsmedel, dygnsmedel och
timmedelvarden for kvévedioxid. Miljokvalitetsnormen for timmedel
overskrids pa flest platser enligt berakningarna. Darfor redovisas timmedel-
halterna nedan (hela rapporten finns i bilaga 3).

Berékningarna visar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO, éverskrids.
Orsaken till berdknade 6verskridanden &r trafikmangderna i kombination med
hdg bebyggelse langs vagstrackorna samt kosituationen.

1 Framtidsscenario 2 som berédknas i rapporten visar hur luftkvaliteten skulle se ut om
Linkopings kommun uppnar sitt langsiktiga trafikmal enligt Trafikstrategin. Se dven avsnittet
Langsiktig strategi.
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Forslag till Atgardsprogram for Kartlaggning luftkvalité - nulage och
kvéavedioxid NO2 framtid
2021-2026

Beraknade kvavedioxidhalter nulage

Berakningarna ger en indikation pa hur luftkvaliteten ser ut pa de olika gatorna.
Berakningsmodellen beddms ha hog tillforlitlighet for nuldgesberdkningarna

(2018).

Beraknade kvavedioxidhalter framtidsprognos

Framtidsprognosen utgar fran bakgrundhalter for ar 2030 men trafikprognosen
ar for ar 2025. Berakningarna visar ett varstafallet scenario och utgar ifran de
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Forslag till Atgardsprogram for
kvéavedioxid NO2
2021-2026

Medborgarnas exponering av
luftféroreningar

trafikmangder som uppstar om fardmedelférdelningen inte andras, det vill sdga
om bilen fortsatt anvands i samma utstrackning som idag. Det ar svart att veta
hur kvavedioxidutslappen paverkas av exempelvis politiska styrmedel och den
tekniska utvecklingen och berékningarna for framtidsscenariot ar darfér mer
osakra. Miljokvalitetsnormen kommer sannolikt inte att Gverskridas pa alla de
gatuavsnitt dar berakningarna visar pa 6verskridanden och 6verskridanden
kommer sannolikt att bli nagot lagre an berakningsresultatet.

Sammanstalining av vilka gator som 6verskrider miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid, NO2.

Gata Beskrivning nuléage Framtidsscenario

15000 fordon per dygn. Flervaningshus

Industrigatan pa sodra sidan av vagen, lagre
bebyggelse pa norra sidan.
15600 - 17700 fordon per dygn.

Jarnvagsgatan Flervaningshus pa sydvéstra sidan av

vagen.
13900 - 16700 fordon per dygn.

Hamngatan Flervaningshus bitvis p& bada sidor om

vagen, framférallt p& den véastra sidan.

9000 — 10400 fordon per dygn.
Flervaningshus pa bada sidor om vagen.

Drottninggatan

7500 fordon per dygn. Varierad
bebyggelsehojd med flervaningshus pa
framforallt sodra sidan.

Lasarettsgatan

5 Medborgarnas exponering av luftféroreningar

Manniskor som vistas l&ngs gator dar miljokvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids kan exponeras for skadliga nivaer av luftféroreningar. Exponeringen
beror pa en rad olika faktorer sa som trafikmangd, hur Iang tid och vid vilken
tidpunkt som manniskan vistas i omradet. For att fa en uppfattning av
exponeringen har antal boende och anstéllda beraknats inom cirka 100 meter
fran de gatuavsnitt dar miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid beraknats
overskridas i nuléget.

Antal manniskor som ar bosatta eller anstéllda inom 100 meter fran en vagstracka dar beraknade halter
6verskrider miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Kalla: SCB, Nyckelkodsystemet niva 6.

Gata Antal bosatta inom cirka 100 Antal anstéllda inom cirka 100
meter meter

Hamngatan 1873 964

Jarnvagsgatan* 1417 1032

Industrigatan (Nordenrondellen- 1191 926

Steningerondellen)

Drottninggatan 1272 508

Totalt antal 5753 3430

*Kommunens resecentrum ar placerat vid Jarnvagsgatan. Totalt antal manniskor som passerar
Jarnvagsgatan for att na resecentrum och antal manniskor som uppehaller sig vid resecentrum
ar okant. Det ar cirka 10 500 som reser med Ostgoétatrafikens fordon som kommer till
resecentrum i Linkdping varje vardag. Kélla: Ostgotatrafiken, ar 2019.
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Forslag till Atgardsprogram for Méatning av kvéavedioxid
kvavedioxid NO2
2021-2026

6 Matning av kvavedioxid

I november 2020 ersattes nuvarande matskap pa Hamngatan med ett nytt
matskap som innehaller en matare for kvavedioxid och matare for flera
partikelstorlekar (PM10, PM2,5 och PM1). Dessa métare har en hog
upplosning och mater luftkvaliteten under arets alla dagar. Méataren for
kvavedioxid forvantas komplettera de berdkningar SMHI utfért som underlag
till det har atgardsprogrammet. Méataren kommer vara placerad pa Hamngatan
2021, men kan sedan komma att flyttas for att ge béattre underlag fér nagon av
de andra gator dar miljokvalitetsnormen for kvavedioxid riskerar att
overskridas.

Métningar av kvavedioxid har tidigare genomforts i kommunen men under
kortare perioder med sa kallade diffusionsprovtagare. Matningarna har
genomforts vid Gyllentorget, Djurgardsgatan 4, Gavbo och Ostra Harg.
Matningarna har skett i vad man kallar urban bakgrund for att se vilken
fororeningshalt som manniskor exponeras for nér de inte befinner sig vid en
gata med trafik. Matningarna i urban bakgrund har inte visat pa nagon risk for
overskridande av miljokvalitetsnormerna fér kvéavedioxid.

7 Nulage - genomforda och pagaende atgarder

For att en battre luftkvalitet ska kunna uppnas kravs att alla ansvariga parter
vidtar de atgarder de har ansvar och radighet 6ver. For att uppna
luftkvalitetsmalen kravs utover ett tydligt agerande fran Linkdpings kommun,
att relevanta ramverk faststalls pa nationell niva. Nationella styrmedel som
skatter och lagandringar for exempelvis drivmedel &r viktigt for att sdnka
utslappen av kvévedioxid.

Nedan beskrivs Linkdpings kommuns nuvarande arbete for att minska
luftféroreningen kvavedioxid.

Stadsplanering och trafikstrategi

I framtidens Linkoping véljer invanarna att ga, cykla och aka kollektivt i hogre
utstrackning an idag. Det &r en viktig utgangpunkt vid planering av staden.

Linkopings kommun har faststallt langsiktiga trafikmal i kommunens
Trafikstrategi som innebér kraftigt minskad biltrafik och 6kad kollektivtrafik,
gang och cykel.

Malet &r att:

« Sanka andelen biltrafik fran cirka 60 % till cirka 40 %.
« Oka andelen kollektivtrafikresenarer fran 13 % till cirka 20 %.
« Oka andelen cykeltrafikanter fran 27 % till cirka 40 %.
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Forslag till Atgardsprogram for Nulage - genomfdrda och pagaende
kvavedioxid NO2 atgarder
2021-2026

Trafikstrategin ar en del av 6versiktsplanen for staden Linkdping. Omstallning
till en hallbar fardmedelsfordelning har stor potential att minska
kvévedioxidhalten.

Mobility management — Hallbart resande

Kommunen har ett kontinuerligt arbete med mobility management — Hallbart
resande. Sammanfattningsvis arbetar Linkdpings kommun med féljande
projekt kopplat till mobility management:

« Infrastrukturprojekt sa som cykellankar och pendlarparkeringar

« Beteendepaverkanskampanjer, exempelvis “Bilfria familjer” och
”Cykelvanlig arbetsplats”

«  Grona resplaner for arbetsplatsomraden - handlingsplaner for fler hallbara
tjanste- och pendlingsresor

« Utvecklingsprojekt, exempelvis Linképing MaaS (Mobility As A Service)

« Strategiska planer/riktlinjer, exempelvis revidering av parkeringsnormen

Klimatkrav vid upphandling av entreprenader

Kommunen har 2019 pabdrjat arbetet med att uppdatera sina riktlinjer for
klimatkrav vid upphandling av entreprenader for att minska koldioxidutslappen
vilket ocksa har en direkt effekt pa kvavedioxidutslappen.

Rese- och fordonspolicy

Linkdpings kommuns rese- och fordonspolicy framjar ett miljomedvetet
resande. Gang, cykel eller kollektivtrafik prioriteras vid tjansteresor.

Kommunens rese- och fordonspolicy staller krav pa att samtliga fordon som
kops, leasas eller hyrs av verksamheter inom Link6pings kommun ska drivas
med biogas, el eller vara laddhybridfordon. Dar biogas och el inte kan
anvandas, ska fordon med sa lag miljopaverkan som majligt véljas.

Samordnad varudistribution (SVD)

Ar 2017 inférde Linkdpings kommun samordnad varudistribution for livsmedel
till forskolor, skolor och boenden. Efter inforandet har andra varor kopplats pa
allt eftersom. Alla varor som kommunen bestaller levereras till ett och samma
stélle. Sedan lastas varorna om och skickas ut till kommunens olika
verksamheter enligt uppgjorda turer. Pa sa satt minskas antalet transporter. Alla
transporter sker med biogas.

Logistikutredning for stadskarnan

En logistikutredning planeras for att undersoka hur leverans och
varudistribution kan forbéttras, avseende trafiksékerhet, skador och hinder i
stadsmiljon. Forbattrad logistik i stadskarnan och alternativa varutransporter sa
som lastcyklar har god potential att ge forbattrad luftkvalité.
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Forslag till Atgardsprogram for Planerade atgarder 2021-2026
kvavedioxid NO2
2021-2026

Drivmedel for kollektivtrafiken

Regionen ansvarar for kollektivtrafiken i Ostergotland. Ostgotatrafiken
ansvarar pa uppdrag av regionen, for upphandling, planering och drift av
kollektivtrafiken i Ostergotland. All kollektivtrafik i lanet kérs med fossilfria
drivmedel eller el fran fornybara kéllor. Stadstrafiken i Linkdping kors pa
biogas eller med eldrivna bussar. Eldrivna bussar har nollutslapp av
kvaveoxider.

Kombinerad och delad mobilitet

Kommunen arbetar for att frimja delade och kombinerade persontransporter i
ett samlat erbjudande pa ett satt som ger ett mer komplett alternativ till privat
bildgande. Dels sker det genom utvecklingen av Mobility as a Service — MaaS.
En digital infrastruktur i form av en app som integrerar transporttjanster sasom
kollektivtrafik, bildelning/bilpooler, taxibilar, cykelpooler, elsparkcyklar m.m.
i en app sa det blir lattare att se utbudet och kunna betala for dessa enskilt eller
i kombination. Det handlar &ven om att ge de fysiska forutsattningar for dessa
publika mobilitetstjanster sa de blir mer tillgangliga och attraktiva att anvéanda,
nagot som benams som mobilitetshubbar. En intern véagledning skapas for
mobilitetshubbarna.

Planerade atgarder 2021-2026

En konsekvensanalys av luftkvalitetsatgarderna som foreslas nedan har
genomforts, se bilaga 1. Konsekvensanalysen jamfor kostnader och nyttor med
&tgarderna. Atgarder som valts bort beskrivs med motivering i
konsekvensanalysen.

Atgarderna nedan beskrivs tillsammans med bedémd effekt pa
kvavedioxidhalten (och eventuell effekt pa partikelhalten). Bedomd effekt av
atgarderna baseras pa forskning eller jamforelser med andra stader som fore-
slagit eller genomfort motsvarande atgarder.

Planerade atgarder delas in i tre grupper:

e Ren och effektiv trafik
« Planering av staden
« Kunskapsuppbyggnad och dialog

Ren och effektiv trafik

Atgard 1: Omférdelad biltrafik for renare Iuft i innerstaden

De gator i staden som ar mest utsatta for luftféroreningar har ocksa ett hogt
biltrafikflode varav en stor del & genomfartstrafik som inte har nagot drende
utmed strackan. Atgdrden innebar att utreda hur kommunen kan omférdela
biltrafiken sa att exempelvis genomfartstrafik och soktrafik till parkering i
mindre utstrackning trafikerar de gator i innerstaden med samst luftmiljo.
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Forslag till Atgardsprogram for Planerade atgarder 2021-2026
kvavedioxid NO2
2021-2026

Utredningen kan komma att foresla t ex séankt hastighetsgrans for att minska
attraktiviteten for genomfartstrafiken, test/beslut om enkelriktade gator,
avstangda gator i innerstaden for kad framkomlighet med gang/cykel eller/och
utokat utbud av mobilitetstjanster. Utredningen kan ocksa foresla atgarder for
béattre information/skyltning om parkeringsutbud och avstangning.

Utredningen ska genomforas enligt Trafikverkets fyrstegsprincip och
identifiera lampliga atgarder som leder till minskad trafik i de gaturum dar
miljokvalitetsnormen 6verskrids. Utredningen bor genomféras 2021-2022.
Darefter ska lampliga atgarder genomforas. | utredningen ska det inga forslag
pa tidsplan for genomforande av atgarder pa kort och lang sikt (2023-2026).

Uppféljning av beslutade atgarder for omfordelad biltrafik ska genomforas och
ytterligare atgarder for omfordelad biltrafik ska verkstéllas om beslutade
atgarder inte ar tillrackliga for att folja miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid.

Pa langre sikt har den kommunala trafikstrategin ett tydligt mal om att minska
biltrafiken i framforallt innerstaden. Minskad biltrafik i innerstaden &r den
effektivaste atgarden for att minska luftfororeningar och forbattra halsan for
medborgare och den atgard som &r mest langsiktigt hallbar.

Effekt: Bedoms ge mycket stor effekt. Effekten i % kan berdknas forst nér
utredning gjorts pa vilka atgarder som bor genomforas. Ger effekt pa bade
kvavedioxidhalt och partikelhalt.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden

Tidsplan: Utredning 2021-2022, genomfdrande 2023-2026
Kostnad/finansiering: Befintlig budget for utredning.

Atgard 2: Reglering av tung trafik i innerstaden

Atgérden innebr att utreda hur kommunen kan reglera tung trafik i innerstaden
exempelvis genom att inféra en miljézon for tunga fordon.

Utredningen skulle med férdel kunna goras i samband med eller som en del av
Logistikutredningen for stadsk&drnan som kommer undersoka hur leverans och
varudistribution kan forbéttras, avseende trafiksékerhet, skador och hinder i
stadsmiljon.

Senast ar 2022 bor atgarden tas upp for beslut. Om reglering av tung trafik inte
infors ska andra atgarder enligt Atgardsprogrammet beslutats som sanker
kvavedioxidhalten. Uppfoljning ska ske av atgarderna och fragan om reglering
av tung trafik bor lyftas till beslut igen senast 2025 om genomforda atgarder
inte ar tillrackliga for att klara miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid.

Effekt: Overlag visar prognoser och uppféljningsberakningar pa en minskning
av kvéveoxidhalten med 1-10 % vid inférande av miljozoner. For
partikelhalten kan en miljézon innebédra en minskning med 15-40 %. En
bedomning utifran Linkopings fordonsammansattning bor genomforas i
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Forslag till Atgardsprogram for Planerade atgarder 2021-2026
kvavedioxid NO2
2021-2026

utredningen.

Ansvar: Samhallsbyggnadsndmnden

Tidsplan: Utredning 2021-2022, genomfdrande 2023-2026.
Kostnad/finansiering: Befintlig budget for utredning.

Planering av staden

Atgéard 3: Vegetation i staden

Atgarden innebér att undersoka vegetation som ett medel for en béttre
luftkvalité och att befintlig vegetation vérdas och bevaras. Atgarden innebar
ocksa att sakerstélla att vegetation inte planeras sa att vegetationen oavsiktligt
hindrar luftféroreningar fran att spadas ut. Uppdatering av rutiner och
végledning behdvs for detaljplan och stadsmiljo. Informationen bér om mojligt
inforlivas i redan pagdende arbete med riktlinjer och/eller handlingsplan for
exempelvis Ekosystemtjénster och Tradstrategin.

Luftféroreningar minskas genom att de fastnar pa vegetationsytan, man kan
séga att luften filtreras genom vegetationen. Vegetationen kan placeras som en
barriar mellan utslappskallor och medborgare sa att luften filtreras innan den
nar befolkningen. Vegetationsbarriarer fungerar framst mellan medborgare och
storre trafikleder eftersom det vid tranga gator med hog bebyggelse finns risk
att forsdmra utspadningen/genomstrémningen av luften med vegetation. Vid
tranga gator ar vagg- och takvegetation ett alternativ som okar
depositionsytorna samtidigt som det blir en mindre begrénsning for venti-
lationen &n fristdende vegetation.

Effekt: Vegetation i stdder har visats minska kvavedioxidhalten och
partikelhalten. Omfattande vegetation i stdder kan reducera PM10-halterna
med nagra procent.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2021-2026

Kostnad/finansiering: Befintlig budget.

Atgard 4: Luftkvalitén i den fysiska planeringen

Atgarden innebar att konkretisera hur luftkvalitén ska beaktas i planarbetet,
starka skyddet for barns halsa och 6ka kunskapen internt géllande luftkvalité.

Bland annat innebéar atgarden:

« Tydliggora rutinen for nar luftkvalitetsberdkning krévs i planarbetet.
Luftkvalitet bor ha samma prioritet som buller i planarbetet.

« | detaljplaner ska luftberdkningar som regel alltid genomfdra vid forskolor
och grundskolor.

« "Vid placering av nya forskolor/skolor ska luftkvaliteten och mojligheten
att uppna miljomalet frisk luft vara en viktig utgangspunkt. Motiv for att
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Forslag till Atgardsprogram for Planerade atgarder 2021-2026
kvavedioxid NO2
2021-2026

franga ovanstaende ar andra faktorer som ror barnens halsa.”” Meningen
ska inforas i ”Végledning for forskolor och grundskolor i
samhéllsplaneringen” som uppdateras 2020 och prévas till kommande
uppdatering av ”Miljo- och riskfaktorer i Linképings kommun”.

« Undersdka hur luftkvalitet kan beréknas tidigare i planprocessen for att
minska glappet mellan dversiktsplan och detaljplan.

«  Oka kunskapen internt om utformning av detaljplaner for en béttre
luftkvalite.

Effekt: Pa lang sikt god effekt da det 6kar maojligheten for god planering av
staden utifran ett luftkvalitetsperspektiv samt sakerstaller att barn, som &r extra
kansliga for luftféroreningar, inte paverkas negativt av luftféroreningar i
skolmiljon.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2021-2026

Kostnad/finansiering: Befintlig budget

Atgard 5: Kartlaggning av luftkvalitén

Det finns behov av en yttdckande utvardering av luftkvaliteten i Linkdpings
kommun i forhallande till miljokvalitetsnormer och miljomal. | dagslaget
genomfors luftkvalitetsberakningar i vissa detaljplaner och arligen pa vissa
vagstrackor med hog trafikmangd och hushdéjd. Infor aktualitetsprévningen av
atgardsprogrammet undersoktes majligheten att genomfora en heltackande
kartering/berékning av luftkvaliteten i kommunen men det blev inte genomfort
pa grund av tidsbrist att ta fram indata. En heltackande kartering av
luftkvaliteten kan anvandas vid planarbete, vid rapportering till Natur-
vardsverket i enlighet med kommunens kontrollansvar och informationskrav
till medborgare.

Atgérden innebar att upphandla en luftkartlaggning av kvéavedioxid, NO,och
partiklar, PM,for Linkdpings kommun. Luftkartlaggningen ska kunna inféras i
kommunens GIS-lager eller liknande och rutiner ska utformas fér hur
kartlaggningen av luftkvalitén ska anvandas i planarbetet. Det &r en fordel om
kartlaggningen kan kombineras med uppgift om antal exponerade medborgare
och om kartlaggningen pa sikt kan utvecklas och anvandas som testbadd i
planprocessen.

Effekt: Pa lang sikt god effekt da det 6kar maojligheten for god planering av
staden utifran ett luftkvalitets-perspektiv.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2023-2026

Kostnad/finansiering: Cirka 300 000 — 400 000 kr for att gora kartlaggningen
samt cirka 100 000 for uppdatering var 3-5 ar.

Atgéard 6: Prioriterade omraden for en forbéttrad luftkvalité

Luftkartlaggningen granskas for att identifiera om det finns omraden dar
kommunen behover arbeta med att forbattra luftkvalitén utifran medborgarnas
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Forslag till Atgardsprogram for Planerade atgarder 2021-2026
kvavedioxid NO2
2021-2026

hélsa. Prioritering vid identifiering av omraden &r forskola/skola och
bostadsomraden. En kartlaggning éver prioriterade omraden och en atgardsplan
tas fram.

Effekt: Pa lang sikt god effekt da prioriterade omraden identifieras
tillsammans med forslag pa atgarder.

Ansvar: Samhallsbyggnadsndmnden

Tidsplan: 2024-2026

Kostnad/finansiering: Befintlig budget

Kunskapsuppbyggnad och dialog

Atgard 7: Kommunicera om luftatgarder och hélsa

Forbattra kommunikationen internt och externt om vilka atgarder som
genomfors for att forbattra luftkvaliteten i kommunen. Halsoperspektivet
saknas ibland i debatten om trafikatgarder. Det ar viktigt att kommunen ar
tydlig mot medborgarna om vilka atgarder som genomfors och hur en
forbattrad luftkvalitet bidrar till en béttre halsa. Dér det &r relevant bor
samarbete ske med Region Ostergétland for att sprida senaste forskningen om
halsoeffekter. Informationen bor spridas via digitala kanaler i sa hog
utstrackning som mojligt.

Effekt: Atgarden kan pé sikt innebéra att luftkvalitetsfragan far storre prioritet
pa grund av 6kad kunskap om halsoeffekter. Atgarden kan pa sikt innebéra en
viss effekt pad NO,- och PMyg-halten samt forbattrad halsa genom
beteendefdrandring/resvagsval.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden
Tidsplan: 2021-2026
Kostnad/finansiering: Cirka 30 000 kr vart annat ar.

Atgéard 8: Uppféljning och optimering av atgarder
Det &r viktigt att atgarderna som genomfors for att forbattra luftkvalitén

optimeras for att ge bast nytta till lagst kostnad. Optimering kan ske férst om
atgarden foljs upp och utvarderas pa ett systematiskt och kontinuerligt satt.

Uppfdljning och utvardering kan innebara forskningsinsatser eftersom
luftkvaliteten och atgardernas effekt ar komplicerad att utreda da luftkvaliteten
paverkas av exempelvis vaderlek, trafikméangd och intransport av
luftfororeningar fran andra lander. Enklare samband, uppféljning och
utvardering bor goras kontinuerligt internt inom kommunen.

Utifran uppféljningen kan exempelvis metod och upphandling av utférandet
granskas och vid behov utvecklas. Omvarldshbevakning inom omradet ar ocksa
en viktig del i optimeringsarbetet.
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Forslag till Atgardsprogram for Effekt och genomférande
kvavedioxid NO2
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Forskningsprojekt kan innebéra hdga kostnader och darfér kommer inte alla
atgarder att kunna undersokas utan ett urval bor genomforas pa vilka/vilken
atgard som kan ge storst effekt vid optimering.

Effekt: Atgardernas teoretiska effekt stims av mot uppmatt effekt. Sakerstaller
att ratt atgarder vidtas. Séakerstaller att atgarden ger den storsta effekten pa
haltminskningen som atgérden kan ge.

Ansvar: Samhallsbyggnadsnamnden

Tidsplan: 2021-2026

Kostnad/finansiering: Kan bli extra kostnader for luft- och trafikmétning,
forskning m.m.

8 Effekt och genomférande

Atgardsprogrammets mal &r att miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid inte
dverskrids.

| tabellen nedan presenteras procentuellt haltminskning som kravs for att klara
miljokvalitetsnormen for timmedelvardet. Miljokvalitetsnormen for dygns- och
arsmedelvardet kraver inte lika stora haltminskningar.

Gata Procentminskning
(cirkavarde)
Hamngatan 8-13 %
Jarnvagsgatan 6-25 %
Industrigatan 20 %
Drottninggatan 6 %

Procentandel som behdver minska for att for att klara miljokvalitetsnormen, timmedelvardet, for kvavedioxid
baserat pa nulaget.

Haltminskningen som krévs for att klara miljokvalitetsnormen &r betydande.
Effekterna av redan beslutade och pagaende atgarder pa bade nationell och
kommunal niva kommer dock paverka haltminskningen i samspel med
atgarderna som vidtas genom det har atgardsprogrammet.

Pa grund av samverkan med andra atgarder ar det svart att sdga exakt vilken
effekt atgarderna i atgardsprogrammet behover ha for att sénka haltnivaerna
vid en given tidpunkt. Métningar kravs for att folja upp kvéavedioxidhalten i
realtid.

Atgard 1: Omférdelad biltrafik for renare luft i innerstaden och atgérd 2:
Reglering av tung trafik i innerstaden ar de atgarder som &r lampliga for att
halla perioden av 6verskridande s& kort som méjligt. Atgarderna har kapacitet
att direkt sanka kvavedioxidhalterna pa de gator som miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid i dagslaget overskrids pa i kommunen. En omférdelad biltrafik
innebar att biltrafiken minskas pa gator med 6verskridanden medan exempelvis
en miljozon for tunga fordon minskar kvavedioxidhalten genom begransning
av fordonets avgaser. Beslut om vilka atgarder som genomfors utifran
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utredningarna bor tas senast 2022. Uppféljning ska ske och ytterligare atgarder
bor vidtas om beslutade atgarder inte ar tillrackliga for att klara
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid.

Atgérd 3: Vegetation i staden, har en direkt effekt pa kvéavedioxidhalten, men
effekten bedoms vara betydligt mindre an &tgérd 1 och 2. Atgarden lindrar
symtomen men behandlar inte kallan. Atgarden &r viktig ur ett hel-
hetsperspektiv och som ett extra skydd for medborgare.

Atgard 4-8 r &tgarder som framforallt har en indirekt och 1&ngsiktig effekt som
ar viktig ur ett helhetsperspektiv for att sékerstélla av kommunen inte
fortsattningsvis riskerar att 6verskrida miljokvalitetsnormerna.

Ingen atgard kan enskilt uppna den haltminskning som kravs for att uppna
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Atgarderna i tgardsprogrammet som
genomfors 2021-2026 beddms, om de genomfors fullt ut, sakerstalla att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inte 6verskrids inom Linkdpings
kommun.

9 Langsiktig strategi
Linkopings kommun stravar efter att uppna Miljomalet Frisk luft. Kommunens

langsiktiga trafikmal enligt Trafikstrategin innebar kraftigt minskad biltrafik
och 6kad kollektivtrafik.

Pa uppdrag av kommunen utférde SMHI &ven berakningar for ett
framtidsscenario dar kommunens trafikmal ar uppfyllda. Berakningarna visar
avsevart lagre halter kvavedioxid an for nuldaget och framtidsscenariot med
Okad trafik. Miljokvalitetsnormen klaras med bred marginal for alla de 18
gatuavsnitten.

Berakningar visar att Miljomalet Frisk luft uppnas pa alla beraknade
gatuavsnitt forutom S:t Larsgatan som har nagot hogre varden. Linkopings
kommun arbetar med trafikplaner, infrastrukturprojekt och hallbara resvanor
for att uppna trafikmalet.

10 Uppfoljning

Atgardsprogram ska enligt 5 kap. 9 § miljébalken omprovas vid behov, dock
minst vart sjatte ar. En strre dversyn av programmet bor pabdrjas senast 2025.

Uppféljning av atgardsprogrammet ska genomforas kontinuerligt och
presenteras pa Linkopings kommun hemsida.
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11 Bilagor och kéllh&nvisning

1. Konsekvensanalys atgarder
2. Miljébeddémning

3. SMHIs kartlaggningsrapport, Luftkvalitetsberdkningar med SIMAIR i
Linkoping - forstudie Atgardsprogram.

Rapporter

Naturvardsverket, Luftguiden - Handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, Version 4.

Folkhalsomyndigheten, Miljohalsorapport 2017.

Naturvardsverket, Frisk luft — underlagsrapport till den fordjupade
utvarderingen av miljomalen 2019, rapport 6861, januari 2019.

Lena Eveby och Ulrika Franzén, Sweco, 2010, Miljézoner. Nationell och
internationell nulagesbeskrivning, utgivare: Trafikverket.

Helen Karlsson, Stefan Ljunggren, Reza Nosratabadi, Anders Ljungman, Pal
Graff, Analys av luftburna partiklar insamlade pa TEOM-filter fran
Norrkoping, Linkdping och Kalmar med syfte att studera metallinnehall samt
mojliga effekter pa immunforsvaret, Linkoping 2017-11-22.

European Environment Agency, Electric vehicles from life cycle and circular
economy perspectives TERM 2018: Transport and Environment Reporting
Mechanism (TERM).

Hemsidor

www.naturvardsverket.se
www.utslappisiffror.naturvardsverket.se
www.sverigesmiljomal.se

www.skelleftea.se/boende/miljo-och-halsa/buller-och-luftkvalitet/luften-
utomhus/vadret-och-luftkvaliten

www.linkoping.se/naringsliv-och-arbete/foretagsstod/linkopings-
naringsliv/infrastruktur/

Expertutlatanden

Mats Gustafsson, Fil. Dr., senior forskare, VVTI, forelasning: Atgarder for
forbattrad luftkvalité, 15-10-2019.
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Helen Marg Karlsson, miljomedicin, region Ostergotland.

Martin Tondel, 6verlékare, Arbets- och miljomedicin Uppsala,
e-postmeddelande om hélsoeffekter.
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