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Kommunledningsforvaltningen 2025-06-03 Dnr KS 2025-453
Sofia Malander

Kommunstyrelsen

Ostlanken och ny jarnvag genom Linkdping - val av
sparlinje i framtidens stationsomrade

Forslag till kommunstyrelsens beslut

1. Kommunledningsforvaltningens forslag till inriktningsbeslut om val av
sparlinje for Ostlanken genom Linkdpings tatort tillstyrks.

Forslag till kommunfullmaktiges beslut

1. Linkdpings kommun medfinansierar inte ett upphéjt stationslage for
Ostlanken.

2. Den fortsatta processen och dialogen med Trafikverket fokuserar pa ett
attraktivt markférlagt stationslage, som ger goda férutsattningar for
stadsutveckling inom det nya stationsomradet.

Arende

Trafikverket har lamnat ett férslag till sparlinje som har studerats i tva olika
hojdlagen for jarnvagssparen i den nya stationen; i markforlagt 1age likt i
nuvarande Resecentrum, eller i ett upphéjt lage med jarnvagsspar forlagda pa
bro. Link6pings kommun ombeds av Trafikverket att valja vilket av de tva, i
Trafikverkets samradshandling (KS 2024-790, TRV 2014/72087), redovisade
stationsalternativen som kommunen vill férorda fér Ostlanken och den nya
jarnvagsanlaggningen genom Linkdpings nya stationsomrade.

Trafikverkets grundutférande i markforlagt lage

Alternativet med markférlagda spar ar Trafikverkets grundutférande och
darmed det alternativ Trafikverket foérordar och staten finansierar. Trafikverket
och Linkdpings kommun ar éverens om att hansyn till bade stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvarden ska utgéra viktiga grunder i val
av det av staten finansierade grundutférandet, vilket beskrivs i den
gemensamma Avsiktsforklaring som tecknades hosten 2022 (KS 2022-557).
Ett grundutforande ska vara en tillrackligt attraktiv och darmed acceptabel
I6sning for bada parter, men kommunen bereds mdjlighet att medfinansiera till
den statliga infrastrukturen for att lagga till funktioner och kvaliteter utover
grundutférandet.
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Upphdjt alternativ

Eftersom det upphdjda alternativet, med spar férlagda pa en bro, inte ar
Trafikverkets grundutférande kravs det beslut om kommunal medfinansiering
for att Trafikverket ska avskriva markférlagda spar och jobba vidare med det
upphdjda alternativet som ett kommunailt tillagg. Medfinansieringen bedéms
av Trafikverket till cirka 5—6 miljarder kronor med identifierade
besparingspotentialer om upp till 1,5 miljarder kronor. Besparingspotentialen
beror pa langden pa jarnvagsbron, dar flera alternativ har utretts. | det
markforlagda alternativet har kommunen gett forslag pa kommunala tillagg for
att mojliggora fler funktioner och kvaliteter som bedéms vara viktiga fér den
framtida stadsutvecklingen. Exempel pa tillagg ar fler passager av jarnvagen
och skyddsatgarder for att mojliggora sparnara bebyggelse. De foreslagna
tillaggen bedéms av Trafikverket kosta cirka 0,5—1,0 miljarder kronor, vilket
utgér den potentiella kommunala medfinansieringen i ett markforlagt alternativ.
| det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och detaljplaner kommer nya kalkyler
att tas fram som, pa ett mer detaljerat underlag och darmed med mindre
osakerhet, faststaller kostnader.

Kommunledningsférvaltningens bedémning och férslag

Mot bakgrunden att det upphdjda alternativet kraver en mycket omfattande
medfinansiering fran Linkdpings kommun foreslar
Kommunledningsforvaltningen att Linkdpings kommun férordar att
jarnvagssparen i det nya stationsomradet ska placeras i markforlagt lage, likt
utformningen i nuvarande Resecentrum. Kommunen &r positiv till att
tilsammans med Trafikverket fortsatta arbetet med att skapa en funktionell
och attraktiv stationsmiljo och bytespunkt. Vilka tillagg kommunen slutligen vill
genomféra regleras i ett medfinansieringsavtal mellan kommunen och
Trafikverket och beslutas av kommunfullmaktige Iangre fram i processen.

Beslutsunderlag:

Tjansteskrivelse — Ostlanken och ny jarnvag genom Linkdping - val av sparlinje i
framtidens stationsomrade, 2025-06-03

Bilaga - PM Val av sparlinje for Ostlanken vid nya Linkdping C



3(7)

Bakgrund

Den svenska jarnvagen ar hart belastad pa grund av 6kad efterfragan fran
bade person- och godstransporter. Ostlanken kommer att 6ka kapaciteten och
frigbra utrymme pa det befintliga jarnvagsnatet. Utdkad sparkapacitet leder till
kortare restider, 6kad punktlighet och storre flexibilitet for alla som reser, vilket
aven bidrar till ett hallbart resande. Detta starker naringslivets konkurrenskraft
och skapar tillvaxt, vilket gynnar alla i kommunen, regionen och hela Sverige.
Ostlanken bidrar ocksa till en vidgad arbetsmarknad och 6kar mdjligheterna
att bo dar man vill och arbeta dar det finns efterfragan pa den enskildes
kompetens.

Den nya centralstationen i Link6ping kommer att vara utformad for att bade
mota dagens och framtidens behov av resande. Stationen ska integreras med
staden och utgéra drivkraft for innerstadens utvidgning, samt vara en attraktiv
och tydlig entré till staden och en sammanlankande kommunikationsnod lokalt
saval som regionalt.

Trafikverkets lokaliseringsutredning

2018-2022 pagick Trafikverkets lokaliseringsutredning som utredde flera olika
korridorer for Ostlankens dragning genom Linkdping. | maj 2022 tog
Trafikverket stallning till vilken korridor fér Ostlanken genom Link&pings
kommun som skulle fortsatta utredas. Stallningstagandet gjordes baserat pa
Trafikverkets samlade bedémning av de olika korridorernas effekter och i
vilken utstrackning de uppfyller projektets mal. Trafikverket gjorde
stallningstagandet att ga vidare med korridorerna Steninge - Norr om
Malmslatt. Link6pings kommun och Lansstyrelsen stod bakom
stallningstagandet och en viktig milstolpe for projektet var nadd. Korridoren
pekade ut ett stationsomrade placerat i S:t Larsgatans férlangning, vilket
utgjorde en viktig barande princip fér valet av korridor.

Tillsammans tecknade Trafikverket och Linkdpings kommun hésten 2022 en
avsiktsforklaring for att befasta de gemensamma avsikterna att samverka och
utgangspunkter for det fortsatta arbetet med att valja sparlinje inom korridoren,
dar Trafikverket ansvarar for planeringen av jarnvagsanlaggningen och
kommunen ansvarar for planeringen av staden och ett nytt stationsomrade.
Metoden med en gemensam malanalys guidade parterna vid val av
lokalisering och i avsiktsforklaringen faststalldes att det aven ska utgéra metod
for val av sparlinje inom korridoren.

Regeringsuppdraget

| december 2022 fick Trafikverket ett uppdrag av regeringen som innebar att
planeringen for nya stambanor skulle avbrytas och att Ostlanken skulle
minska sina kostnader. De besparingsatgarder som presenterades for
Ostlanken genom Linkdping resulterade i att jarnvagsanlaggningen vid den
nya stationen gick fran atta spar till sex spar samt att Ostlanken skulle



asvlutas och kopplas ihop med Sédra stambanan snarast mdjligt efter
Linképing C, istallet for vid Sjogestad i kommunens vastra grans. Stationen
andrades ocksa fran en separerad station till en integrerad station vilket
resulterat i tva tillkommande planskildheter; en i h6jd med Torvinge och en i
hoéjd med Skaggetorp.

Avfardande av befintlig station

Med anledning av att jarnvagsanlaggningen i stationsomradet minskade fran
atta till sex spar sa tittade Trafikverket aterigen pa majligheten att bygga ut
och anpassa befintlig station. Trafikverket avfardade dock aterigen befintlig
station som ett reellt alternativ da den nuvarande stationen inte uppfyller de
tekniska krav som stalls pa Ostlanken och oméjliggor en effektiv anslutning av
Ostlanken. Linképings kommun anférde att utbyggnad av den befintliga
stationen skulle forstarka jarnvagsbarridren som redan delar staden, vilket
motverkar kommunens mal att skapa en sammanhallen stad. Kommunen
framholl ocksa att utrymme saknas for att tillgodose att den lokala
kollektivtrafiken skulle kunna moéta det 6kade resandet da situationen redan
idag ar anstrangd vid Linkdpings resecentrum. Trafikverket konstaterade
ocksa att en ombyggnation av nuvarande station skulle innebara betydande
forseningar for Ostlankens genomférande och omfattande stérningar for
tagtrafiken under byggtiden. De initiala potentiella besparingen om 4-4,5
miljarder kronor som Trafikverket identifierade bestar till stor del av att befintlig
infrastruktur kan anvandas, vilket minskar de initiala investeringarna.
Trafikverkets slutsats blev dock att besparingarna med att behalla nuvarande
stationslage bedomdes missvisande om de inte vags mot de langsiktiga
kostnader och begransningar som det alternativet innebar.
Steningealternativet, trots sina hogre initiala kostnader, framstar som ett mer
kostnadseffektivt val dver tid, sarskilt med tanke pa Ostlankens hdga krav och
Linkdpings kommuns langsiktiga utvecklingsmal.

Under 2023 och 2024 har olika forslag till sparlinjer i Steningekorridoren
studerats och utretts. Bortvalsprocessen har dokumenterats av Trafikverket
och presenterades i den samradshandling som Trafikverket publicerade i
samband med sitt samrad 2024-10-10 — 2024-11-11. Trafikverkets forslag till
sparlinje innebar att Ostlanken och Sddra stambanan far ett nytt gemensamt
stationslage cirka 500 meter norr om nuvarande Resecentrum. Forslaget till
sparlinje har studerats i tva olika hojdlagen for jarnvagssparen i
stationsomradet. Det ena alternativet ar jarnvagsspar pa marken likt i
nuvarande Resecentrum. Det andra alternativet ar att placera jarnvagssparen
pa en bro i ett sa kallat upphéjt lage. Med markférlagda spar kan jarnvagen
passeras pa bro eller i tunnel nedgravd under jarnvagsanlaggningen. | upphdojt
alternativ kan man passera jarnvagen under den langa bron i stationsomradet.
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Gemensam malanalys

Trafikverket och kommunen har i den gemensamma malanalysen utvarderat
alternativen utifran 21 mal inom omradena “Jarnvag, byggnation, ekonomi”,
“Miljo, klimat, buller” och “Stadsutveckling, social hallbarhet, mobilitet”.
Resultatet fran malanalysen visar att upphoéjda spar har hdgst maluppfyllelse i
flest antal mal, med sarskild tyngd pa de mal som omfattar stadsutveckling,
social hallbarhet och mobilitet. Dock ar malen sa formulerade att
bedémningarna inte visar pa den problematik som det markférlagda férslaget
kan komma att innebara i framférallt stationsomradet dar tillganglighet och
skyfallshantering kan namnas som nagra av utmaningarna. Linkdpings
kommun framhdéll namnda problematik i sitt yttrande daterat 2024-11-28, vilket
Trafikverket hérsammade. De har darfér tagit fram ytterligare underlag som
visar pa olika Idsningar for jarnvagsanlaggningen att moéta staden och skapa
god tillganglighet och hantera skyfall och grundvatten.

Trafikverkets kostnadsbedémning

Trafikverket har under hésten 2024 kostnadsbeddmt de olika alternativen. Ett
markforlagt alternativ beddoms kosta mellan 12—17 miljarder kronor och de
tillagg som kommunen har foreslagit bedéms till 0,5-1,0 miljarder kronor. Vid
val av ett markforlagt alternativ har kommunen stor radighet 6ver vilka tillagg
man slutligen vill besluta om att genomféra och medfinansiera. Mindre tillagg
kan regleras med fast pris vilket ger god kdnnedom om slutkostnad, medan
storre tillagg ofta regleras med en procentuell férdelning, vilket medfor en
osaker slutkostnad under lang tid.

Det upphdjda alternativet bedéms av Trafikverket kosta mellan 16—-22
miljarder kronor dar medfinansiering av kommunen beddéms till 5-6 miljarder
kronor. Det finns potential att sdnka kostnaden om man kortar jarnvagsbron.
En upphdjd stationslésning ar dock, i Sverige, en relativt oprévad utformning
med stor osakerhet gallande slutkostnad. Medfinansiering i det har alternativet
blir en procentsats av Trafikverkets kostnad for jarnvagsbron och da
slutkostnaden ar osaker drdjer det Iang tid innan det faktiska beloppet pa
medfinansiering faststalls.

Kommunens jamférelseanalys

For att ytterligare fordjupa kunskaperna och ta fram ett beslutsunderlag infor
val av sparlinje har Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen genomfort en
jamforelseanalys av de tva alternativen. Jamférelseanalysen syftar till att
jamfora de tva sparlinjealternativen markférlagda spar och upphéjda spar i
stationsomradet utifran omradena trafik, miljo, genomforbarhet, exploatering
och fysisk planering. Utredningsomradet stracker sig fran Gumpekullavagen i
Oster till Skaggetorp i vaster. Jamforelseanalysen fokuserar pa och belyser det
som skiljer de bada alternativen at och redogér for de olika alternativens for-
och nackdelar dar fordelarna fér det upphdjda alternativet vager dver och
férordas av flest funktionsomraden. En sammanfattning av jamforelseanalysen



bilaggs arendet som Bilaga 1 “PM Val av sparlinje vid nya Linképing C” till
tjansteskrivelsen.

Ekonomiska konsekvenser

Det féreslagna alternativet med markférlagt sparalternativ medfér inga direkta
medfinansieringskostnader i foreliggande beslut, kosthaderna kommer att
uppsta senare i planeringsarbetet. Beslut om eventuell framtida
medfinansiering kommer beredas och hanteras i ordinarie beslutsprocess och
slutligen beslutas av kommunfullmaktige

Utéver medfinansiering planerar kommunen for investeringar i
stationsomradet under de narmaste 10 aren dessa kommer att hanteras i
ordinarie budgetprocess.

Kommunala mal

Linképings kommun har under lang tid arbetat for genomférandet av
Ostlanken. Ostlanken ar en viktig del fér genomférandet av flera kommunala
planer sasom Utvecklingsplan for Linkdpings innerstad, Oversiktsplan for
staden Linképing och Gemensam éversiktsplan for Linkdping och Norrkdping.
Ostlanken kopplar mot de kommundvergripande malen Ett attraktivt och tryggt
Linkoping, Ett foretagsamt Linkdping samt Hallbar ekonomi.

Lank till kommunfullméktiges 6vergripande mal

Jamstalldhet

En jamstalldhetsanalys har inte bedémts vara relevant att genomféra i detta
arende.

Samrad

Samrad har skett med Milj6- och samhallsbyggnadsférvaltningen som inte har
nagot att erinra mot forslaget.

Samverkan/information eller forhandling enligt lag (1976:580) om
medbestammande i arbetslivet

MBL-information eller forhandling ar inte pakallad.

Kommunledningsforvaltningen

Paul Hakansson
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https://www.linkoping.se/contentassets/d5d24b7b7d8c4d99957bb7b41507cbb4/kommunovergripande-mal.pdf?48deb4
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Beslutet skickas till:

Bitradande kommundirektor, Sofia
Malander
Samhallsbyggnadsdirektor, Alisa
Basic
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