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§ 173 Ostlanken och ny jarnvag genom Linkoping — val
av sparlinje i framtidens stationsomrade

Dnr KS 2025-453

Kommunstyrelsens beslut

1. Kommunledningsfdérvaltningens forslag till inriktningsbeslut om val
av sparlinje for Ostlanken genom Linkopings tatort tillstyrks.

Forslag till kommunfullmaktiges beslut

1. Link6pings kommun medfinansierar inte ett upphdjt stationslage for
Ostlanken.

2. Den fortsatta processen och dialogen med Trafikverket fokuserar pa ett
attraktivt markférlagt stationslage, som ger goda foérutsattningar for
stadsutveckling inom det nya stationsomradet.

Reservationer

Chris Dahlqvist (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande
och lamnar féljande skriftliga reservation:

"Sverigedemokraterna varnar om skattebetalarnas pengar och har darfor
grundsynen att det befintliga stationslaget ska behallas. Vi vill istallet utveckla
stationsomradet till en fantastisk centralstation nara stadens centrum med ett
moderniserat sparomrade for att méta dagens och framtida kapacitetsbehov.
Vi vill 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet genom att leda in ytterligare tva spar och
samtidigt mojliggéra bevarandet av Stangadals- och Tjustbanan.

Med det nya stationslaget blir det en lang vag att ga fran de centrala delarna
for att na det nya resecentrumet. Kostnaden for projektet ar enorm och
kommer att leda till skattehojningar for Linkdpingsborna. Dessutom rader stor
osakerhet kring om Ostlanken éverhuvudtaget blir verklighet, vilket riskerar att
resultera i att ett helt nytt resecentrum byggs i onédan.

Vi reserverar oss mot beslutet till forman for vart yrkande om att avsla arendet
i sin helhet."

Maria Moraes (MP) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande och
ldmnar féljande skriftliga reservation:

"Den utbyggda jarnvagen mellan Linkdping och Jarna ska férstarka Linképings
roll som regional nod, inte férsvaga den.
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Ostlanken ar ett svar pa ett eftersatt kommunikationsbehov for Linképing och
regionen runt Linkdping. Med forstarkta majligheter till tagtrafik for bade
manniskor och gods finns det majlighet att flytta dver transporter fran vag och
jarnvag. Battre jarnvagsforbindelser innebar ocksa battre maojligheter for
regioner och orter att fortsatta erbjuda sina invanare goda livsvillkor. Darfor ar
det mycket illa av Linkdping att ga vidare med planeringen for Ostlanken om vi
inte forsakrar oss om att aven Stangadals- och Tjustbanan kan anslutas till
Sddra stambanan/Ostlanken. Under aren 1997-2003 gick det direkttag fran
Kalmar till Stockholm via Linkdping. Under den perioden var resandet langs
Stangadalsbanan stadigt 6kande och de som framst reste med de tagen kom
fran de mindre kommunerna hela vagen langs Stangadalsbanan. Fran
Hogsby, Berga, Morlunda, Hultsfred, Vimmerby och Kisa, for att namna nagra
orter och kommuner langs vagen.

Att 6ka kapaciteten pa jarnvagen innebar en mdjlighet att flytta transporter fran
vag till jarnvag, det ar en hallbar utveckling. Men att istallet planera for att en
ny jarnvag framst ska 0ka resandet ar inte héllbart, varken ur ett socialt eller
ett ekologiskt perspektiv.

Det ar samtidigt viktigt att kommunen haller nere sina kostnader i samband
med Ostlanken sa mycket som mgjligt. Det &r dagens invanare i Linkdping
som far bara kostnaden, varje miljard i kostnad innebar en patagligt forsamrad
valfard eller ett behov av en skattehojning for att finansiera investeringarna.
Kommunen maste betala av sina skulder pa 25 ar for att inte belasta
kommande generationer, som det heter i motiveringarna till det. Men da ska
inte heller kommande generationer betala det redan nu genom en férsamrad
barnomsorg eller skola."

Arende

Trafikverket har lamnat ett férslag till sparlinje som har studerats i tva olika
hojdlagen for jarnvagssparen i den nya stationen; i markforlagt 1age likt i
nuvarande Resecentrum, eller i ett upphéjt lage med jarnvagsspar forlagda pa
bro. Link6pings kommun ombeds av Trafikverket att valja vilket av de tva, i
Trafikverkets samradshandling (KS 2024-790, TRV 2014/72087), redovisade
stationsalternativen som kommunen vill férorda fér Ostlanken och den nya
jarnvagsanlaggningen genom Link&pings nya stationsomrade.

Trafikverkets grundutférande i markférlagt lage

Alternativet med markférlagda spar ar Trafikverkets grundutférande och
darmed det alternativ Trafikverket férordar och staten finansierar. Trafikverket
och Linkdpings kommun ar éverens om att hansyn till bade stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvarden ska utgora viktiga grunder i val
av det av staten finansierade grundutférandet, vilket beskrivs i den
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gemensamma Avsiktsforklaring som tecknades hosten 2022 (KS 2022-557).
Ett grundutforande ska vara en tillrackligt attraktiv och darmed acceptabel
I6sning for bada parter, men kommunen bereds mdjlighet att medfinansiera till
den statliga infrastrukturen for att lagga till funktioner och kvaliteter utover
grundutférandet.

Upphéjt alternativ

Eftersom det upphdjda alternativet, med spar férlagda pa en bro, inte ar
Trafikverkets grundutférande kravs det beslut om kommunal medfinansiering
for att Trafikverket ska avskriva markférlagda spar och jobba vidare med det
upphdjda alternativet som ett kommunalt tillagg. Medfinansieringen bedéms
av Trafikverket till cirka 5—6 miljarder kronor med identifierade
besparingspotentialer om upp till 1,5 miljarder kronor. Besparingspotentialen
beror pa langden pa jarnvagsbron, dar flera alternativ har utretts. | det
markférlagda alternativet har kommunen gett férslag pa kommunala tillagg for
att maojliggora fler funktioner och kvaliteter som bedéms vara viktiga fér den
framtida stadsutvecklingen. Exempel pa tillagg ar fler passager av jarnvagen
och skyddsatgarder for att mojliggora sparnara bebyggelse. De foreslagna
tillaggen beddms av Trafikverket kosta cirka 0,5—-1,0 miljarder kronor, vilket
utgoér den potentiella kommunala medfinansieringen i ett markforlagt alternativ.
| det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och detaljplaner kommer nya kalkyler
att tas fram som, pa ett mer detaljerat underlag och darmed med mindre
osakerhet, faststaller kostnader.

Kommunledningsforvaltningens bedémning och forslag

Mot bakgrunden att det upphdjda alternativet kraver en mycket omfattande
medfinansiering fran Linkdpings kommun féreslar
Kommunledningsforvaltningen att Linkdpings kommun férordar att
jarnvagssparen i det nya stationsomradet ska placeras i markforlagt lage, likt
utformningen i nuvarande Resecentrum. Kommunen &r positiv till att
tilsammans med Trafikverket fortsatta arbetet med att skapa en funktionell
och attraktiv stationsmiljo och bytespunkt. Vilka tillagg kommunen slutligen vill
genomféra regleras i ett medfinansieringsavtal mellan kommunen och
Trafikverket och beslutas av kommunfullmaktige langre fram i processen.

Yrkanden

Chris Dahlqvist (SD) yrkar avslag till Kommunledningsférvaltningens férslag fill
beslut.

Cecilia Helber (LL) yrkar bifall till Kommunledningsforvaltningens férslag till
beslut.
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Niklas Borg (M) yrkar bifall till Kommunledningsférvaltningens forslag till
beslut.

Lars Vikinge (C) yrkar bifall till Kommunledningsférvaltningens forslag till
beslut.

Stefan Erikson (M) yrkar bifall till Kommunledningsforvaltningens férslag till
beslut.

Sofia Frithioff (V) yrkar bifall till Kommunledningsférvaltningens férslag till
beslut.

Liselotte Fager (KD) yrkar bifall till Kommunledningsforvaltningens forslag till
beslut.

Asa Wennergren (L) yrkar bifall till Kommunledningsférvaltningens férslag till
beslut.

Maria Moraes (MP) yrkar bifall till Kommunledningsférvaltningens forslag till
beslut samt yrkar Maria Moraes (MP) pa foljande tillagg:

"Linkdpings kommun deklarerar att en férutsattning for den framtida stationen i
Linkdping ar att Stangadals-/Tjustbanan ansluts till den.

Den fortsatta dialogen med Trafikverket ska ha som tydlig inriktning att
sakerstalla att Ostlanken och tillhérande infrastruktur starker kopplingarna
inom staden och till regionen genom val integrerade och effektiva system for
kollektivtrafik, cykel och gang.

Att Linkdpings kommun i den fortsatta dialogen med Trafikverket haller 6ppet
for att nuvarande stationslage aven fortsatt kan anvandas for Ostlanken.

Att kommunen samtidigt tydliggor att eventuella behov av framtida
forbigangsspar bor I16sas genom dragningar utanfor stadens centrala delar, da
det inte gynnar stadens utveckling att anpassa den till trafik med tdg med hog
hastighet som passerar utan stopp eller transporterar farligt gods.

Att planeringen for Ostlanken ska utga fran malsattningen att jarnvagen i
forsta hand ska bidra till att minska klimatpaverkande vagtransporter genom
att erbjuda hallbara transporter for saval gods- som persontrafik, snarare an
att primart fungera som en pendlingslésning for langvaga arbetsresor.
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Planeringen av Ostlanken i Linkdping ska innebara méjligheter till
godshantering i Linkdping. Det ar viktigt ur ett ekologiskt perspektiv, men
ocksa ur ett totalférsvarsperspektiv."

Kristina Edlund (S) yrkar avslag till Maria Moraes (MP) tillaggsyrkanden.

Beslutsordning

Ordférande staller proposition pa Niklas Borgs (M) med fleras yrkande om
bifall till Kommunledningsférvaltningens férslag till beslut mot Chris Dahlqvists
(SD) yrkande om avslag och finner att kommunstyrelsen beslutar enligt Niklas
Borgs (M) med fleras yrkande om bifall till Kommunledningsférvaltningens
forslag till beslut.

Darefter staller ordférande proposition pa Maria Moraes (MP)
tilldggsyrkandens mot Kristina Edlunds (S) yrkande om avslag till detsamma
och finner att kommunstyrelsen beslutar enligt Kristina Edlunds (S) yrkande
om avslag till Maria Moraes (MP) tillaggsyrkanden.

Protokollsanteckningar
Sofia Frithioff (V) Iamnar féljande protokollsanteckning:

"Vansterpartiet haller med om att ett markforlagt Iage ar idag det basta
alternativet da kostnaderna for ett upphdjt Iage ar alldeles for stora och
dessutom risken for kostnadsokningar stor. Vi anser att det ar av stor vikt att
det fortsatta arbetet finns med ett arbete kring Stangadalsbanan och
Tjustbanan samt dess dragning och anslutning till nya stationslaget."

Asa Wennergren (L) lamnar féljande protokollsanteckning:

"Vii Liberalerna ser fordelar med byggandet av Ostlanken kring transporter
och resande i framtiden. Beslutet att arbeta vidare med ett attraktivt
markférlagt stationslage ar positivt, inte minst med hansyn till skattebetalarnas
pengar. Ostlanken ar ett stort projekt som fran och med nu och framat
kommer ha stor paverkan pa Linkdpings stadsutveckling och inte minst for
Linkdpingsborna. Darfor vill vi betona att kommunen har ett starkt fokus pa
medborgarperspektivet i den fortsatta processen."

Lars Vikinge (C) lamnar foljande protokollsanteckning:

"Ostlanken hade stor potential. Det skulle bli bérjan pa Europakorridoren.
Jarnvagen som skulle ga fran Stockholm, via Linképing och Jénkoping till
Goteborg och Malmé och vidare ut pa kontinenten. Den skulle 6ka
sparkapaciteten i hela s6dra Sverige. Den skulle gora sa att vi antligen far
mojlighet att rusta upp Sddra stambanan.
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Men vad blev det av den potentialen? Nastan ingenting. Den nuvarande
regeringen med Kristdemokraterna vid infrastruktursrodret har gjort allt i sin
makt for att forstdra Ostlankens potential. Det blir inget hdghastighetstag. Det
blir inte nagon fortsattning séderut mot kontinenten. Och tdgen som kommer
fran Europa via tunneln under Fehrman Balt, de blir fast i Skane utan spar att
ta sig vidare i Sverige. Och vi som vill ta oss med tag ut i Europa riskerar att
bli kvar i Linkdping utan mdjlighet att resa vidare. Det blir bara rals, utan
snabbtag, mellan Linkdping och Jarna. Inget mer an sa.

Med detta sagt sa stodjer vi Ostlanken med férhoppning om att en ny regering
aterupprattar potentialen och fortsatter med Europakorridoren. Vi stodjer
ocksa beslutet att forlagga stationen i marklage. Det gar inte att motivera ett
stationslage pa bro om merkostnaden for kommunen ar minst 3,5 mdkr.
Foérmodligen annu hogre kostnad. Vi tror aven att en markforlagd station
snabbare vaxer in som en del av staden an vad ett broalternativ gor, aven om
ett broalternativ kan minska risken fér en barriar mot Tornby och Skaggetorp."

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse — Ostlanken och ny jarnvdg genom LinkGping - val av sparlinje i
framtidens stationsomrade, 2025-06-03
Bilaga - PM Val av spérlinje for Ostldnken vid nya Linkoping C

Beslutet skickas till:
Bitradande kommundirektor, Sofia Malander
Samhallsbyggnadsdirektor, Alisa Basic
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