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Bakgrund

Linkdpings kommun har lange planerat for Ostlanken och en ny centralstation. 2010 antogs
Trafikverkets jarnvagsutredning och planeringen kunde ga in i nasta fas. Manga alternativ
har utretts och avfardats och efter lokaliseringsutredningen 2018-2022 tog Trafikverket
stallning till att ga vidare med korridorerna Steninge - Norr om Malmslatt. Linkdpings
kommun och Lansstyrelsen stod bakom stallningstagandet och en viktig milstolpe for
projektet var nadd. Korridoren pekade ut ett stationsomrade placerat i S:t Larsgatans
forlangning, vilket utgjorde en viktig barande princip for valet av korridor.
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| arbetet med faststalla sparlinje inom korridoren har Trafikverket och kommunen i en
gemensam malanalys utvarderat flera olika sparlinjealternativ. Med den metoden har
parterna tillsammans identifierat en sparlinje som utgér forutsattning for det fortsatta arbetet
och som Trafikverket samratt hosten 2024. Forslaget till sparlinje har studerats i tva olika
hojdlagen for jarnvagssparen i stationsomradet. Det ena alternativet ar jarnvagsspar pa
marken likt i nuvarande resecentrum i vad som benamns som markforlagt lage. Det andra
alternativet ar att placera jarnvagssparen pa en bro i ett sa kallat upphdojt lage.

Linkdpings kommun har ytterligare férdjupat kunskaperna om de olika stationsalternativen i
en jamfoérelseanalys. Utredningsomradet stracker sig fran Gumpekullavagen i oster till
Skaggetorp i vaster. Jamforelseanalysen fokuserar pa och belyser det som skiljer de bada
alternativen at och redogoér for de olika alternativens for- och nackdelar, utifran
fokusomradena trafik, exploatering, miljo, genomférbarhet och fysisk planering. Detta PM
beskriver dvergripande de tva stationsalternativen och en sammanfattning av resultatet. Det
utgor kunskapsunderlag till kommunfullmaktiges inritkningsbeslut om val av sparlinje dar ett
av stationsalternativen ska avfardas och endast ett alternativ atersta och ligga till grund for
det fortsatta planeringsarbetet.
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Val av sparlinje — tva alternativ i stationsomradet

Linképings centralstation bestar idag av fem spar utmed tre plattformar. Plattformarna nas
via tva gangtunnlar under sparen; en vid stationshuset och en i vastra anden av
bussterminalen. Utdver detta finns aven en plattformsovergang i vastra anden av de langa
plattformarna. | nara anslutning till stationshuset finns en bussterminal med angéring.
Anlaggningen utgor station foér Sédra stambanan och Stangadalsbanan. | omradet finns
totalt atta uppstallningsspar for omloppsnara tjanster.

Den planerade jarnvagsanlaggningen omfattar ett dubbelspar for Ostlanken, med ett spar for
trafik norrut och ett séderut, som ansluter fran Ostlankens etapp Backeby-Linghem i nordost
och avslutas vaster om Linkdpings nya station. Ostlanken dimensioneras fér en hogsta
hastighet pa 250 kilometer/timme mellan Jarna och Linképing och en lagre hastighet genom
staden. Hastighetskraven styr hur stora kurvradierna kan vara och darmed mojligheten till
flexibilitet nar det galler jarnvagsanlaggningens anpassning till omgivningen.

Linkdpings nya centralstation ska bli en del av stadens framtida centrum. Ambitionen ar att
stadsutvecklingen ska nyttja centralstationens dragningskraft samt att bada sidor om
stationen ska utvecklas med en tat och blandad stadsbebyggelse som innehaller bostader,
arbetsplatser och service pa bade byggnads- och kvartersniva. En viktig strategi i den
gemensamma oversiktsplanen med Norrkdping ar att planeringen ska skapa férutsattningar
for att mojliggéra en koncentration av arbetsplatser och verksamheter nara centralstationen,
dar de kan dra fordel av regionens hdgsta tillganglighet.

Gemensamma forutsattningar

De tva stationsalternativ som jamfors utgar fran samma sparlinje i plan, det vill sdga den
geografiska placeringen pa marken i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning &r densamma.
Skillnaden mellan de bada alternativen ar sparens dragning i hojdled. Alternativ markforlagt
har sparen och plattformarna pa mark, likt sparen ar placerade i nuvarande resecentrum.
Alternativ upphdjt har sparen och plattformarna placerade pa en brokonstruktion. Korsningar
mellan vagar och de nya jarnvagssparen kommer att vara planskilda. Detta innebar att
vagarna kommer att passera 6ver eller under jarnvagen eller laggas om i ny strackning.

Jamforelseanalysen utgar fran en framtida stadsstruktur som redovisats i en
stadsutvecklingsskiss. Skissen tar sikte pa ar 2060 och ar en produkt av de inriktningar som
pekas ut i gallande dversiktsplan. Barande inriktningar ar till exempel att staden ska ta klivet
Over an och att Stangebro och Nykvarns-omradet ska utvecklas till stad med bostader,
verksamheter och service samt att den nya stationen ska vara dubbelsidig och
jarnvagsanlaggningen sa barriarfri som mojlig. En forutsattning for denna stadsutveckling ar
att kraftvarmeverket avvecklas och verksamheten upphér. Stadsutvecklingsskissen ar ett
kommuninternt arbetsdokument som syftar till att identifiera de strukturella sambanden i
staden samt utgdra underlag for att jamféra de tva olika alternativ som finns for de nya
jarnvagssparen genom Linkdping i stationsomradet.
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Stadsutvecklingsskissen omfattar ett stort geografiskt omrade for att ocksa kunna anvandas
till att identifiera behov av passager av jarnvagen som beddms relevanta fér den
stadsutveckling som dversiktsplanen pekar ut. Skissen ska senare, i en ytterligare bearbetad
version, kunna utgéra grund fér samradshandlingen for det tillagg till dversiktsplanen (TOP)
som behoéver ske med anledning av den nya jarnvagsdragningen och flytten av stationen.
For en saddan framtida version av skissen behdver Trafikverket och Linkdpings kommun vara
Overens om stationsalternativ, det vill siga markforlagda eller upphdjda spar.

En samlokalisering av Ostlanken och Sodra stambanan innebar att stationen innefattar sex
spar och fyra plattformar, tva stycken 470 m langa mittplattformar (ca 13 m breda) och tva
stycken 355 m langa sidoplattformar (ca 6 m breda). Spar och plattformar bildar tillsammans
en cirka 70 meter bred anlaggning. Analysen har utgatt fran Trafikverkets inriktning for
Stangadals- och Tjustbanan vilket innebar att banorna inte ansluter till den nya stationen
utan istallet far ett nytt stationslage i Norra Tannefors. Trafikverket planerar att starta arbetet
med jarnvagsplanen fér denna del under 2025.

Trafikverket ansvarar for perronger, vaderskydd, lyftpaket sasom trappor, rulltrappor och
hissar samt forbindelse mellan perronger. Trafikverket ska ocksa sakerstalla att resenarer
kan ta sig fran tadgen ut till allman plats. Ovriga funktioner i ett framtida stationsomrade
sasom ett stationshus, busstorg och andra funktioner som kravs for en fungerande bytesnod
ar utanfor Trafikverkets atagande. Dock aligger Trafikverket att ersatta forlorade funktioner
sasom brutna passager, vagar som maste rivas och andra funktioner som inte langre kan
anvandas pa grund av den nya jarnvagsanlaggningen.

Trafikverkets kostnadsuppskattningar for de olika alternativen ar framtagna hdsten 2024.
Trafikverkets kalkyler innehaller kostnader for jarnvagsanlaggningen, ersattning for paverkad
kommunal infrastruktur som Trafikverket ersatter samt kostnader fér de 6nskemal om tillagg
som kommunen har pekat ut fér att maojliggéra den stadsutveckling som finns utpekad i
kommunens planer och styrdokument. Den typen av tillagg till statlig infrastruktur brukar
kallas medfinansiering och regleras i ett eller flera medfinansieringsavtal nar
planeringsarbeten kommit till den detaljeringsgrad att det ar mgjligt att uppratta mer
detaljerade och sakra kalkyler. Kommunen har ocksa tagit fram tidiga kostnadsbedémningar
for den kommunala infrastruktur som stadsutvecklingen i stationsomradet erfordrar, for att
fungera som en tillganglig och attraktiv bytesnod och stadsmilj6. Kostnaderna bedéms
likvardiga for bada alternativen och ar séledes inte alternativskiljande. Kostnader for
kommunala bolag har exkluderats liksom framtida intékter fran forsaljning av kommunal
mark da det inte bedéms vara alternativskiljande.

Markforlagt alternativ

Fran Oster gar sparen pa bank for att strax vaster om S:t Larsgatan éverga till jordskarning.
Over Stangéan gar sparen pa bro som konstrueras sé att en fri héjd fran vattenytan pa 5,5
meter mojliggors.
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Passagelédgen i stadsutvecklingsskiss for markférlagt alternativ.

Intilliggande torgytor och gator ansluter pa samma niva som plattformarna. Topografin och
skyfallssituationen i omradet gor att passager under jarnvagen kan komma att bli vattenfyllda
vid kraftiga regn. Gatukopplingar i nord-sydlig riktning sker darfor tvars dver sparen pa broar
med undantag for vid Stangastranden dar man kan passera under jarnvagsbron.

Méjlig disposition av ytor i stationsomradet i ett markférlagt stationsalternativ.
Stationstorg anlaggs pa bade sédra och norra sidan av sparen for en efterstravad
dubbelsidighet. Plattformsanslutningar ar majliga till bada bropassagerna Nya
Steningeviadukten och S:t Larsgatan men aven i plattformarnas 6stra ande.
Stationsbyggnaden har huvudentrén mot séder, men utformas integrerat med S:t Larsgatans
bro och bildar ett stationskomplex som stracker sig fran sédra sidan till norra sidan.
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Kollektivtrafik angér pa sddra sidan medan taxi- och bilangéring sker pa norra sidan.
Cykelparkering anordnas pa de nya torgen pa bagge sidor.

Ett markférlagt alternativ ar Trafikverkets grundutférande och innebar att det ar den
utformning av jarnvagsanlaggningen och ersattningsatgarder for staden dar Trafikverket tar
hela kostnaden. Trafikverket beddmer kostnaden for passagen genom Linkdping for ett
markforlagt alternativ till ett spann mellan 12-17 miljarder kronor. Kommunen har mojlighet
att medfinansiera for att Iagga till funktioner och kvaliteter utéver det av staten finansierade
grundutforandet. | ett markforlagt alternativ har kommunen foreslagit foljande tillagg som av
Trafikverket beddms kosta 0,5-1,0 miljarder kronor. Tillaggen bestar i stort av de nya
jarnvagspassagerna Stanggatan och Mellangatan, skyddsatgarder fér att mojliggora
sparnara bebyggelse samt ytterligare funktioner och kvaliteter pa de passager och tekniska
I6sningar utdver det som ingar i Trafikverkets grundutférande.

Upphdjt alternativ

Fran Oster gar sparen pa bank for att strax 6ster om Stangan lyftas upp pa bro.
Jarnvagsbron som analyserats i jamférelseanalysen ar cirka 1500 meter lang och skapar en
fri hojd fran vattenyta till underkant bro pa upp till 11 meter. Full fri h6jd pa sex meter finns
under perrongernas lage fran Stanggatan till och med Tornbyvagens forlangning mot
Ostgotagatan, vilket mojliggér passage av framtida eventuell sparvag. Efter perrongerna
lutar sparen ner och évergar fran bro till bank i héjd med Nordenrondellen. Cirka 200 meter
Oster om Bergsvagen 6vergar det fran bank till jordskarning. Upphdjt alternativ bedéms i
tidiga tidplaner ta cirka tva ar langre tid att bygga an ett markférlagt alternativ.
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Passagelédgen i stadsutvecklingsskiss for upphéjt alternativ.

Jarnvagssparen placeras pa en bro ungefar tio meter éver markniva. Med sparen placerade
pa bro kan stadens centrala gatukopplingar i nord-sydlig riktning fortsatta utan avbrott och
nivaskillnad. Ett upphojt lage gor att stationsfunktioner kan placeras under perrongerna,
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sasom stationsbyggnad, bil- och cykelparkering och busshallsplatser. Stationstorg anlaggs
pa bade sddra och norra sidan av sparen for en efterstravad dubbelsidighet.

Méjlig disposition av ytor i stationsomradet i ett upphdjt stationsalternativ.

Trafikverket bedémer kostnaden for passagen genom Linkdping for ett upphdjt alternativ till
ett spann mellan 16-22 miljarder kronor. Ett upphdijt alternativ ar inte Trafikverkets
grundutférande och innebar att det alternativet endast ar mojligt med kommunal
medfinansiering. Trafikverket till 5-6 miljarder kronor. Den dominerande kostnadsposten ar
jarnvagsbron. Genom att korta langden pa jarnvagsbron har Trafikverket identifierat mojliga
kostnadssankningar motsvarande 1,5 miljarder kronor. Medfinansieringen blir da istallet
3,5-4,5 miljarder kronor.

Slutsats

Forutsattningar for stadsutveckling och stadskvaliteter

Avvecklingen av Sédra stambanans jarnvagsspar innebar att den barriar som sparen utgoér
idag, flyttas langre norrut och dsterut i staden och mdjliggér darmed stadsutveckling i ett
stérre sammanhangande omrade som lattare kan knytas samman med innerstaden. Den
nya jarnvagsanlaggningen utgor inte en barriar i 6st-vastlig riktning pa samma satt som
dagens jarnvagsspar gor i de centrala stadsdelarna. Nya kopplingar éver Stangan blir
nddvandiga for att binda samman dstra stadsdelarna med stadskarnan och det nya
stationsomradet. Fler och battre passagelagen jamfort med dagens jarnvagsanlaggning
kommer att bidra till minskad barriareffekt aven om den nya anlaggningen i sig ar bredare.
Stationsomradet kommer bidra till att innerstaden skulle kunna utvidgas langre norrut an
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omradet for dversiktsplanens utvidgade innerstad, och kommer sannolikt 6ka intresset for
stadsomvandling i sddra och Ostra Tornby.

e
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IMRSTAD

Den sodra sidan av jarnvagen beddéms i bada alternativen fa offentliga platser som upplevs
gena och enkla att ta sig till. Framtagna narhets- och genhetsanalyser visar pa skillnader
mellan alternativen, men bagge alternativ har ett relativt bra integrerat gatunat pa sodra
sidan om sparen dar S:t Larsgatan ar ett viktigt strategiskt strak som i en framtida
forlangning forbinder stadskarnan med stationsomradet. Bagge alternativen ger goda
maojligheter till mer och battre innerstad, men pa olika satt. Det upphdjda alternativet ger
genom mer integrerade strak med innerstaden battre forutsattningar for utvidgning av
innerstad i nordlig riktning, vilket talar for en tidigare utbyggnad dar jamfért med det
markforlagda alternativet. Med samma resonemang kan det markférlagda alternativet
medféra en tidigare innerstadsutveckling i andra omraden.

il

Visionbild for en framtida férlédngning av S:t Larsgatan, vy mot stadskdrnan. (Warm in the winter, 2024)
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Det markférlagda alternativets framsta styrkor:

Generellt sett mindre bullerspridning, och darmed battre maojligheter att utveckla
bostadsbebyggelse i de kvarter som ligger i nara anslutning till jarnvagen.

Beddmd lagre klimatpaverkan pa grund av utslapp for byggande, drift och underhall .
Mindre tillkommande riskreducerande atgarder.

Majlighet att bevara vyer mot staden fran Stangastraket, samt offentliga platser
narmast sparen pa jarnvagens norra sida.

Potential att tillskapa langa siktlinjer mot stadslandskap i samband med
sparanlaggningen.

Passager pa broar innebar i praktiken planskilda korsningar i gatorna langs med
sparen i en Ost-vastlig riktning, vilket medfor en sakrare trafikmiljo.

Traditionell stationsutformning, mindre osakerheter.

Storre flexibilitet att méta tillvaxttakt och marknad, enklare anpassas till befintlig stad.
Stationshuset star for sig sjalv mindre beroende av jarnvagens begransningar, kan
lattare bli en signaturbyggnad.

Det upphdjda alternativets framsta styrkor:

Mojlighet till fler passager. Detta bidrar till minskad barriareffekt vilket ger en mer
sammanhangande stad, likval som ett sammanhangande stationsomrade.

Mer integrerat gatunat vilket ger majligheter till vidareutveckling av innerstadens
strategiska strak.

Kvarteren norr om stationen far sannolikt en storre attraktionskraft som en féljd av
den hoga tillganglighet och upplevda narhet som omradet far. Detta ger mojlighet till
att uppna en storre utvidgning av innerstaden.

Flexibel disposition av centralstationsomradet med mindre behov av att forflytta sig i
hojd for att ta sig mellan olika resefunktioner.

Sannolikt ett mer levande stationsomrade i ett tidigt skede, genom battre rumslighet
och funktionsblandning.

Offentliga platser med mer vistelsekvaliteter och mindre trafikdominerade torg.
Gatumiljéerna langs med sparen kan fa mer stadsmassiga kvaliteter i och med att
jarnvagsbron bidrar med rumslighet, och att det finns magjlighet till funktioner pa
gatornas bada sidor.

Fordelaktigt for Stangastraket som rekreations- och kulturmiljé. Jarnvagsbrons hoga
frihdjd bidrar till battre dverblick i passagelaget som darmed kan upplevas trygg.

Ekonomiska konsekvenser

Ett markforlagt alternativ ar Trafikverkets grundutforande och skulle innebara lagst kostnad
for kommunen. Vid val av ett upphdjt alternativ kravs en omfattande medfinansiering, trots
beaktande av potentiella besparingsmdjligheter. Nagra storre intaktsmajligheter med ett
upphdjt alternativ for att ge balans till den stora medfinansieringen har inte identifierats i
varken exploateringskalkyler eller samhallsekonomisk nyttokalkyl. De tidiga intaktskalkyler
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som gjorts for mojliga exploateringsnyttor i de bada alternativen visar pa valdigt sma
skillnader i intdkter mellan alternativen.

De kostnadsuppskattningar som Trafikverket redovisat ar fortfarande valdigt osakra och
kostnader kan komma att 6ka varefter detaljeringsgraden 6kar och kunskaper erhalls.
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