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Yttrande Over remiss - Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Ostergotiand RTP 2040

Link&pings kommun tackar for mojligheten att yttra sig dver Region
Ostergotlands forslag till reviderat regionalt trafikforsérjningsprogram med
méalar 2040. Eftersom trafikforsorjningsprogrammet har stor paverkan pa
kommunens mojligheter att nd sina transportpolitiska mal samtidigt som
kommunens planering i sin tur paverkar Regionens mdjlighet att nd sina mal s
ar det viktigt att det finns en samsyn om detta i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Link&pings kommun har foljande synpunkter pa programmet:

e 522 Klassningen av den regionala busstrafiken enligt Regionens
busstrategiska malbild (klass A-D-strak) bor inte blandas ihop med en
liknande klassning av stadstrafiken. Det &r i sa fall battre att konsekvent
dela upp stadstrafiken i primir och sekundir stadstrafik, liksom det gors
1 rubriksattningen.

e sid 28, Utslédpp sista stycket. Nér det géller utslapp frdn motorn
elimineras dessa 1 princip helt i och med elbussar. Dock borde det dven
papekas att partikelutslapp fran dick och véigbana fortfarande kvarstar
och som genererar luftféroreningar i framfor allt stadskédrnorna. I
forhallande till 6vrig végtrafik dr kollektivtrafiken ingen stor
utslappskélla men det vore dndé bra med ett kort konstaterande.

e 531, Under rubriken “Regionens stora stdder” dr det bra skrivet om
kollektivtrafikens yteffektivitet och att en prioritering behdver goras
mellan trafikslagen. Det vore bra om det dven fortydligades att
kollektivtrafikplanering och stadsplanering dr beroende av varandra och
behover samverka, sarskilt nir det giller utvecklingen av LinkOping
och Norrkopings titorter. Ny bebyggelse behover framst lokaliseras
utmed straken for den priméra stadstrafiken samtidigt som
kollektivtrafikens framkomlighet i stadskérnorna sikras. Da blir
kollektivtrafiken det effektiva verktyg i en god samhéllsplanering sa
som det beskrivs i den regionala utvecklingsstrategin for Ostergétland.
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e 543, Malet om att andelen av befolkningen bosatta i D-omraden med
mindre dn 5 km till ndrmaste bytespunkt ska oka frén 27 till 35 %. Har
det gjorts nagon analys av vad ett uppfyllande av malet skulle innebira
for den linjelagda trafiken i regionen? Linkopings kommun &r givetvis
for en Okad tillgdnglighet till kollektivtrafiken for personer bosatta pa
landsbygden men vi ser ocksé att kollektivtrafiken bor forlédggas pa ett
sadant sitt att man far mest utbyte av investerade medel. Linkdpings
kommun &ir beroende av bra kollektivtrafik i de starka strak i titorten
dér efterfridgan pa resor &r storst, for att kunna utveckla och fortéta var
stad med bibehallen attraktivitet och goda livsmiljder. Vi vill inte se att
malet om béttre och ndrmare kollektivtrafik pa landsbygden leder till en
utveckling med sdmre kvalitet och ddrmed lagre antal resande 1
kollektivtrafiken 1 staden.

e 545, Det ir bra att Regionen gar over till att méta utsldpp per
personkilometer istéllet for fordonskilometer som i tidigare RTP. Det
nya mattet &r mycket mer rittvisande och skapar battre forutséittningar
for att jobba effektivt mot maluppfyllnaden. Det nya malvérdet dr ocksa
ambiti0st satt och bygger péa antagandet om en kraftigt 6kad andel
elbussar 1 kollektivtrafiken.

Synpunkter av mer redaktionell art

e sid 21-22, Det skulle bli enklare att lisa stycket om Ostgotatrafikens
system med en mer stringent ordning av underrubrikerna.
Ostgétapendeln borde behandlas forst och direfter den regionala
busstrafiken (klass A-D strak), foljt av stadstrafiken (primér och
sekundar) och sist ovrig trafik (Nédr- och skdrgardstrafik)

e 521, Det vore bra med en hidnvisning till badde busstrategiska och
tdgstrategiska malbilden i inledningen av stycket “Ostgétatrafikens
system”. Nu ligger hanvisningen till tagstrategiska malbilden pa sid 22
under Ostgdtapendeln och d4 forlorar man helhetsbilden av dessa tvé
dokument, som ligger som grund for planeringen av kollektivtratiken i
regionen.

® 536, Under rubriken “Trafik pa landsbygd och skérgérden” stér att
utanfor A-, B- och C-strdk dér resandeunderlaget dr svagare ska en mer
anpassad kollektivtrafik erbjudas. Under rubriken “Nartrafik™ star sedan
néstan samma skrivning. Det skulle bli tydligare att korsreferera mellan
dessa stycken sd att man forstar att i D-omraden dér inte linjetrafik
erbjuds sa erbjuds istéllet Néartrafik

For Linkdpings kommun
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